MINISTERL DES TRAVAUY PUTLICE

ET DES TRANST'ORTE

Dircetion Générale des Chemins _
de fer et des Transnorts Psris, le 8 juln 1945

- e - -

coPIE Le Ministre des Travaux Publics et des Treansports

-

" - v <

& Monsieur le Président du Conseil d'Administration
89 1B SaN.CaFe

OBJET : Reconstitution du réseau ferré 5.N.C.W.

(+) Cople de ces® Répondant a ma dépéche du 4 novembre 1944,+) vous

lettres & ete
aistribuée 1e
20 jenv, 1945
comme suite &
la décision

conscil du 10
janv. 1945,

m'avez cxpogé dans une Note jointe a votre lettre du 17 jan-
vier 1945 +5 quelles étaient, d'une manidre trés générale,
les idées directrices qul présideront & la reconstitution du
réscau ferré frangais, Lcs destructions profondes, qui ont
affecté ce réseau, permettent, en effet, de donner & l'enscu~
blo de l'exploitation une orientation nouvellce tenent cowmpte
des progrés de la technique et de 1l'évolution des besoins,

Apr3s examsn par les Services de la Dirccetion G8né-~
rale des Chemins de fer, le document gue vous wm'avez presente
donne licu aux observations ci-aprés

EXPLOITATION ET METHODES COI%ERCIALES

1°) Service des vovageurs.- Constatant quc, dans la
période d'avant-guerre cn raison, notsmment, d¢ la faible oc=~
cupation des trains, le scrvice des vovageurs était largenent
en défieit, vous envisagez une réduction d'environ 50 % sur
les parcours des trains - cette réduction étant compensée,
dans une certainc mesure, au point de vue de la capacité de
transport, par la formation de convois plus longs, Vous vous
proposez, d'autre part, d'augmenter le confort dcs voyageurs,
spécialement en 3&me olesgse ; de revenir aux vitesses dlex-
ploitation de l'avent-guerre, de les dépasser mémc sur les
artédres importantes,

Tout d'abord, il me parelt cssentiel de rcprendre
jusqu'a 1'établisscuent de conclusions précises l'étude en-
treprise en 1978, en vue de 1l'évelustion dcs dépenses propres
au service des voysgeurs, Voug voudrez bhien m'en communi-
quer les résultats,

La réduction du nombre des trains nis & le disnosition
du public est, dans l'ensemble, une mesure opportune au noint
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de vue financier, Toutefois, la proportion que vous indiquez ne
peut 8tre décidée actucllement car les restrictions envisagées
doivent &tre sppliquées avce beaucoup de discernement et de pru=-
dence, compte tenu des intér8ts des usegers, Il est certain, en
effct, gue, sur certaines lignes, la misc en cireulation de
trains légers et nombreux stavérera nécessalre, tant c¢n vue de la
commodité dcs corrcspondances qu'en raison des caractéristiques
des relations a assurer,

L'accroissgsment de la vitesse des trains constitue une
réalisation tout & fait désirable & condition de nc pas entrainer
en elle-méme des dépenses trop importentes, Sans doute, le rema-
niement dcs voics, que octte rémlisation rend nécessaire, scra
conjugué asvec lcur renforcement ¢n vue de ltaugmentation du poids
des essieux, J¢ désirerais néanmoins &tre fixé sur lcs dépenses
& prévoir au titre de l'augmentetion des vitesscs,

Je ne puls quc vous cncoursger & vous préoccuper du con-
fort dcos vovagecurs ainsi que vous cn avez menifesté l'intention,

L'amélioration d=s conditions de location de¢s places par
le public doit faire l'objet d'une attention spéeialc, la note
que vous m'avez transmisc le 17 Jenvier 1945 s¢ borne sur ce point
a une indication trop sommeire ¢t trop générale ; vous voudrez
bien me vréscnter sur cs poilnt des suggestions précises,

2°) Service des marchandiscs,=- Vous envigagez de rempla=
cer, pour certaines cevegorics de marchandises qui exigent un
achemincment repide, lc transport en G.V. et en P.V, per un régi-
me de transport unique dit “"trefic accéléré™, gui donnerait aux
-usagers des délais au moins aussi favorables que la “grande vi-
tesse™ pour des prix sensiblement moins élevés,

Le territoirc scrait divisé en unc ccntaine dc zones core
respondent ohacune & une gare~-cecntre, - La collecte ou la distri-
bution scrait feilte dens chaque zone solt par des trains de mes-
segerics, soit par des cemlons, . Les garcs~-centres seralent des-
servics par des trains dc merchandises.accélérés,

_ Les marchandises meintenues en P,V,, pour lesquelles la
vitcsse o moins d'imvortance, pourraicnt &tre transportées par
trains lourds evec un minimum de grands triages,

La création du nouvesn régime de "trafic accéléré" amé-
liore certainement les conditions d'acheminement des natures de
marchsndises auxquelles il s'aprlique neis son organisation, un
peu trop théorique, ne produire pas sur toutes les relations en-
tre geres-centres tous les résultnts cscomptés, Des transports
directs par camions ne manquoront pes de s'effectuer si le trajet
sur route est plus court ct 51 les relations par voic ferrée en=
tre les geres-centrcs intéresséos ne préscntent pas un volume
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suffis:nt pour permettre lo mise en marche de nombreux treins,
L'essai que vous proposez c¢st, dnns 1l'cnscmble, susceptible do
suseiter 1n faveur du public et de permettre aux Chemins de fer
de reprendre unc pertic du trofic qui alleit jusqu'iei & la rou-
te, Il n'est pes doutcux qu'il faille mettre en oeuvrc ce nouveeld.
régime de transports qui répond & un but d'intérlt générnl,

Les mesures tarifaires que vous préconiscz ne soulévent
de mo part asucunce objection de principe,

RECONSTRUCTION ET EQUIPEIZENT - - -~

1°) Voies et ingtallations,~- Je voud-donne accord pour
les améliorations que vous comptez epporter & la voie et & la si-
gnalisation et qui consistent dans le renforcement des rails,pour
porter selon les cas & 23 T, ou & 20 T, la charge maxXima par
casieu admissible sur les-lignes importentes ; dans 1l'amenage-
ment des points singuliers, la construction de voies d'évite-
ment, le triplement ou le quadruplement des voies et dans le dé-
veloppement du block automatique lumineux, ~

Par contre, en ce qui concerne la banalisetion des voies
“entre St-Florentin et Dijon, avec commande centrslisée suivant
le systdme Vesatinghouse, j'estime qu'il convient de surseolr a sa
réalisation, jusqu'd ce que la supériorité du systéme ait pu étre
nettement établie, :

le projet que vous préconisez conduit, en effet, & pré-
voir ls franchissenent en pointe des aiguilles & grande vitesse
en outre, les consigne® de sécurité, en cas de dérangement des
appareils, sont d'une complexité telle qu'elles risquent de se
trouver incorrectement appliquées,

-e

e Le quadruplement des voies, bien que notablement plus
coliteux, évite ces inconvénients et donne évidemment des possi-
bilités meillcures d'écoulement du trafic, en n'imposant pas le
garage des traing de marchandises, Il serait intéressant que,
sur ce point particulier du débit, las rendements de chacun des
deux genres d'instsllations solent évalués amussi cxactement que
possible, ;

Je désirsrais connaltre, ¢n outre, & quolles dépenses
conduireit la benalisation & 3 voies (avec construction d'une
voie nouvclle) du trongon de ligne St-Florentin-Los Laumes, <t
1= banalisation & 2 voies du trongon Blaisy-Bas Dijon, Cette
opération éviterait, sur le premier trongon, un embouteillage
grave dans le cas ol l'une des voies banalisées seralt en déran-
gement ¢t ol le trafic y serait interrompu. Sur le 23me trongon,
relativement court, elle dispenserait de la construction dfune 1i-
gne tras cofiteuse en raison de la néocssité de oconatruire un sun-
nel & Blaisy-Bas, o

® o 0200



-4 -

Vous voudrez bisn sussi, pour compléter ma documcntation
¢t me permettre de statuer, en parfaite connaissancc de causc, me
fairc connaftre, dans la mosure du possible, les résultats d'ex-
ploitation des diverses installations de voies basnalisécs actuel-
lement en service en France et & 1'étranger, en précisent, dens
chaque cas, la consistance des installetions ci les longueurs de
lignes banalisées, la fréquence des trains et la nature du trafie
qui smpruntc ccs {tinéraires,

Je suis d'accord avec vous dans l'cascmble pour le réé-
quipement des garcs, triages, atelicrs ct dépdts, chaque opéra-
tion devant cependant faire i’objet d'un projet particulier a sou-
mettre & mon approbation,

2°) Elcotrification etné uipcment hydro-élsctrigue,- Vous
cnvisagez, dens led diX ennécs & venir, I'E%eéf&!ficaﬁion de la
ligne dc Paris & Marseille, celle decs sections 3 Mécon-Culoz=

Lyon-Gendve, Bordeaux-Montauban-g2te-Nimes-Tarascon, cslle enfin
de la banlieue sud dc la Région Perisisnne,

Ce progremme o déjd été approuvé dans ses grandes lignes
et 11 convient d'en poursuivre l'exécution, Il y aura meme licu
de le développer dans toute la mesure possible ; étant donné les
avantages que procurc l'éleotrification su polnt de vue de la
souplzsse de l'exploitation et du confort des voysgeurs, étant
donné surtout la situation déficiteire de la production charbon-
nidre en Frencc et les ressources possibles du pays en énergie
éleotrique, il n'y e pas de doutc que 1'intérdt général doive con-
duire, dens un avenir plus ou moins lointain, & la généralisation
de 1'électrificetion des Chemins de fer, S1i 1l'état de ls produc=-
tion électrique en Franca ne permet pes de réaliser, dens lcs
dix prochsines années, un programme sensiblement plug étendu que
celul gqus vous proposez, il n'cn e¢st pas moins certain qu'il con~
vient d'entreprendre, d2s maintenant, les études nécesseires cn
vue ds l'élaboration d'un plan général d'électrification, fixant
notamment l'ordrc d'urgence d'équipement des lignes ainsi que les
caractéristiques techniques-de _cct équipencnt,

3°) Metériel.~ Vos intentions & ltégard du parc de lo-
comotives A vopeur qui portent notamment sur l'élimination pro-
gressive des mzchines ancicnnes, la générallsction du stocker
et la réduction du nombre de tvpes de machines en service sont
sans doute cxcellcntes, ~Toutefois, lcs echets de metériecl ncuf
ne devront &trc réalisés qu'avec unc c¢xtréme prudencs, compte te=
nu des- récupdrations possibles en Allemegne, des besolns raels du
trafic (le-nombre de locomotives en ssrvice avamb-gucrre était
surebondant), ¢t surtout des-conséquences que comportera l'oricn-
tetion prise cn-faveur de }'-€locetrification. Il semble, en dé=
finitive, que les commandes de locomotives-&-wapaur devront. @tre
extrémement réduites, e
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Les ceractéristiques prévues pour les locomotives élec~
triques paraissent satisfsisantes,

L'emploi de locomotives Diesel pour les rames de manoeu-
vres de gare présente un intérét incontestable,

L'adoption de locomotives Diesel pour la traction des
trains de route pourreit &tre envisegée dans une mesure reisonna-
ble, & condition que le matériel correspondant puisse €tre amorti
dans des conditions norumales svant l'introduction de la traction
électrique,

Afin de réduire la consoamation du cherbon, il y aureit le
plus grand intérét & équiper les locomotives & vopeur au moyen de
brlleurs leur permettant l'utilisation du fuel-oil dont nous dis-
poserons e¢n quantités appréciables,

La reconstruction des voitures & voyageurs avec les amé=-
liorations que vous envisagez apparalt comme l'une des plus ur-
gentes en raison deg pertes subies et de la vétusté du matériel
des trains omnibus et d'émbranchenent., :

Leg mesures Q'alldgement pour la reconstruction des wagons
et la réductlon des types a construirc sont entiérement recomman-
dablcs, WNotez que l'importance du parc & reconstituer parait de=
voir 8tre¢ limitée & environ : 400,000 wagons,

L2

4°) Logement du personncl et sméliorations sociesles.- Je
nc puis Que SouSOrire AUX inbLentlons quUC VOUS eXprirez de dévelop-
per les logements pour le personnel, sméliorer les locaux de tra-
veil, eoréer dzs centres d'hygidne sociele, multiplier les centres
de vacances ot développer les centres d'apprentissage, les canti-
nes ¢t les oeuvres d'entrtaide.

Signé : René MAYER,
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