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"Passivit€ et apathie sont reines en temps de guerre. L'nistorien lan Kershaw z
raison de dire de la route d'Auschwitz qu'elle a €1é "bitie sur la haine. mais pavés

> Lo LIINT]

\'.1 C_v rIpﬂ:qr‘a

(Frangois Bédarida, "Jalors et réflexions sur I'hisioriographie du génocide”, in Insiu: d'Hisioire
du Temps présent, La poliuque nzzie d'extermination, Paris, Albin Miche!, 1989, p. 527,

1.

"Lvon, Hétel Bristol, 18 aolt. A 17 heures, visite au cardinal Geriier. Le ma
méme 1l avait €€ s'entretenir avec le préfer de la question des Juifs swangers livrés a
'Allemagne et livrés dans des conditions d'inhumanité véritablement SCEnC&lSuS». L'l
Tain de ces malhcurcux a passé ici l'autre jour. Le grand rabbin Kaplan n'a pu ni leur

adresser quelques paroles de réconfort ni leur distibuer des vivres. On n'z 2 pu que jeter

—
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un peu de pain par les ouverures ol les chevaux passent leur téte... lorsque c= sont eux
qui occupent le wagon.”

(Philippe Boegner , dir., Camets du pasteur Soegner 1940-1945, Paris, Feyard, 1992, p. 1€2)

“Le 15 aodt, on nous 2 dit que nous allions partr rejoindre nos méares. Nous
sommes embarqués, presque uniquement des enfants, avec pl in de tou:- oc:ns dans les
wagons a pestiaux... Puis nous parions pour une longue et chaude journés de vovage.
C'éuait interminable. Les pedts demandent sans cesse 2 boire et font SOL.S eux. Il v a des
arréts qui n'en finissent pas, sur des voies de garage, au cours desqueis des cheminots
nous encouragent: de tous ces voyages, c'est la seule ex xcepton dans cette impression
permanente d'indifférence générale. Je me souviens de voix de cheminots qui nous
pariaient. [ls essayaient dc nous donnﬂr a boire, ce qu1 était difficile. parce quil v avait
des grilles et qu'elles Ztaient placdss assez haut: on n'arrivait pas 2 leur niveau. Je me
souviens wes bien gu'un cncmmot ait pleuré, en expliquant a ses colléegues qu'il ne

voyalt que des enfants sur de | p"ﬂle Nous sommes aivés =n fin de journés 2
Drancy.”

(Témoignage d’Annette Krajcer dans Eric Conan, Sans oublier les enfants, les camps de Pithiviers
et de Beaune-la-Rolande, 16 juillet-16 septembre 1942, Paris, Grasser, 1991, pp. 146-147)
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Le 18 novembre 1992, la Société nationals des chemins de fer frangais a passé
une convention de recherche avec le Canwe national de la recherche scie ntifigue

(CNRS), pour une étude sur le theme : "La SNCE dans la JuerTs : une entreprise

publique pendant I'Qccupation”, dont la réalisation incombait 2 'Instrut d'histoire du

temps Preésent (IHTP), unité de recherche propre du CNRS. Le mavail effecdf a éié
confi€ & Chrisdan Bachelier, chercheur associé 3 'IHNTP =t la responsabilité scienafigue
du projet a Henry Rousso (IETP). Le projer a éré suivi par un comité scientifigue.

consurué de spécialistes de la Seconde Guarre mondiale et de 'histoire des chemins de
: Alain Belran (THTP), Christian Chevandier (Cantre Piemre-Léon, Lvon), Georges

==

Ribeill (Ecole nanonale des Ponts 2t Chaussées). Jean-Frangois Picard (ISTP).

Le theme inidal de la recherche porait sur le role de la SNCF dans le processus
des déportations, en particulier csiles opérées dans le cadre de la ' 'Soludon finale". Il
resulialt d'une demande de la Société narionale, reiayés par I'Associaton pour I'histoire
des chemins de fer en France (AHICF). La SNCF earendait faire la lumizre sur certe
queston aprés sa mise en cause publique durant l'année 1992. Lors de l'établissement
de la convention, il avait éié décidé toutefois, en accord avec toutes les pardes, qu'il
€:alt souhaitzble de s'orienter vers une grude plus globale de la vie de l'enmeprise durant
la guerre. C'é:ait le sens de I'annexe jointe i la convendon qui postulair que la recherche
devait 2re conduite dans trois direcdons : les cheminots dans la guerre, le rdle des
Tansports par fer dans l'organisation des déporzdons, enfin la quesdon de !'épuraton
des cadres et employés de l'enreprise a la Libération. L' objecdrf éuait d'aider i jeter les
ases scienufiques d'une véritable histoire globaie de 1 ‘entreprise enme 1939-1943, érant
entendu que la durée de la convendon (15 mois) ne permerzait que de déiricher l=
terrain et de résoudre d'abord er avant tout un point crucial : le repérage, l'accas et le
dépouillement des divers fonds d'archives dérenus par ia SNCF. A drre comparatif, ii a
fallu prés d'une décennie de recherches i Paul Durand pour realiser son ouvrage de
reéférence : La SNCF pendanr la guerre, publiés en 1968, alors qu'il avait eu recours 2
des témoins encore nombreux et & une documentarion accessiblel

lp Durand, La SNCF pendart ia guerre. Sa résistance & l'occupan:, préface de Louis Armand. avant-propos
d’Andre Ségalar, Paris, PUF, 1968. Sur ses sources, cf. pp. 659-661.
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ette derniére question - préalable 2 toute recherche effecuve - a d'ailleurs fait
I'objer d'un ardcle spécifique de la convendon : l'artcle 2 précise en effet que "la SNCF
s'engage i faciliter aux chercheurs habilités par I'THTP a réaliser cette érude 'acces aux

sources de isur recherche et lz2 documentaton y afférant"2

Dans la mesure ou l'aczes aux archives

g%

¢ wes difficile, voire impossible pour
des fonds essentels, 2t c2 pour des raisons indépendantes de 'THTP (le probieme est
rappelé ici en dé:ail), la recherche n'a pu éze menée sulvant les modalités prévues au
départ. Afin de respecter néanmoins le voeu inidal de la SNCF, préoccupée avant tout
par la question des déporatons, et afin de rendre pius aisée tours émde ultérieure
approfondie sur l'histoire de l'sntreprise durant cette période, le rapport de fin de

convenuon §'ast orienté dans wols dirscuons.

En premier lieu, il décrit de la manitre la plus complete possible I'état actuel de la
documemation, qu'il s'agisse des archives internes a la SNCF, dont un historique
rappelle gue! a 1€ leur sort depuis 19435, et des archives externes ou périphériques. En
second liey, il s'est araché 2 élucider avec les quelques €léments dont on dispose - et
qui sont lacunaires faute d'accss aux archives de la Directon générale - ce qu'on peut
dire actuellement du rdle de la SNCF dans la quesdon des déportadons, les autres
aspects historiques ayant éié volontairement écanés, faute de sources et faute de temps.
En woisieme lieu. nous avons tenté d'ssquisser un début de plan chronoiogique portant
sur la guestion pius générale des rapports entre la SNCF, le gouvernement de Vichy et
les autorités allemandes d'occupation. Ce dernier point doit e compris comme un
schéma hypothénque d'interprézaron, basé sur le dépouillement des archives du Conseil
d'adminisradon de la SNCF et de fonds d'archives publiques, hors SNCF. Catte parae
est par définition inachevée et succincte car aucune recherche historique ne peut
prétendre i la svnthése tant que l'accés aux sources n'a pas été complet, ne serait-ce que
pour acquérir la certitude que les preuves matérielles de telle ou telle hypothése de

Tavail n'existent pas ou ont disparu.

[}S]

CEf. Annexe L.
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Une question taboue

e

En 1992, les :or:::némo; fdons des grandes rafies et d=s dépormadons de I'éef 1942
ont é:é l'occasion de diverses ime:'pellations 2 I'encontre de la SNCF 2 propos du role

qu'elle a pu jouer aiors.

Dix ans auparavant, dans un collogue organisé par ['Ecole des haures 4mdss en
sciences sociales sous la présidsncs de Raymond Aron et de Frangois ruret. I'historier
américain Raul Hilberg, spécialiste du Génocide, constamait : "En Europe. mains et
policiers font pariie du paysage quotidien depuis pius d'un sizcle. De toutes les
adminiszratons d'Ezat. ces deux organismes ont toujours &€ parmu les plus visibies pour
tout habitant de cs continent; cependant, leur rdie n'a pas $té pris en compre dans

I'analyse du régime nazi, comme si c'était précisément leur imporiance et leur

o

omnipTésencs qui en avaient détourné l'atiention des acdvités meurwiérss dans

i

lesquelles iis ézaient si profondément :ngage’s"f. Deux autres historiens américains, l'un
spécialiste de Vichy, l'aume des Juifs de France, €crivent. quant au role des chemins de

r francais dans la mise 2n route de la "Solution finale" : "Rien ne s'interposa pour
cmpecher les mansports @ Auschwitz. Aucun des &5 convois de Juifs déportés ne

dérzilla ou ne subit gquelque avasie"s.

Or, i la Libéradon, l'image que la SNCF veut donner de son acdon durant les
Années noires, s'criente plus volongers dans d'autrss dirscdons. Le fait peut se vérifier
aisément si 'on se souvient du film de René Clément, La Baraille du rail, qui monme le
rOle - indiscurable - joué par les cheminots dans la Résistance, non sans une certaine
tendance 2 l'héroisadon. Le célebre réalisateur a d'ailleurs bénéficié d'une aide
substantdelle de la SNCF qui lui a lui fourni, malgré les restrictions drasdgues de
I'époque, des movens considérables pour les scines reconsttuéss, notamment le

spectaculaire sabotage ferroviaire. Certains cadres et dirigeants de la SNCF sont méme

3R Hilberg, "La bureaucratie de la Soiution finaie”, L'Allemagne nazie er le génocide juif, Paris, Gallimard/Le
Seuil. 1985, p. 221.

4 M. R. Marrus et Rovert O. Paxion. Vichy er les Juifs, Panis, Calmanm-Lévy, 1981, p.461.




intervenus directement dans le scénarioS. Par la suite, la SNCF a montré son

attachement 2 faire I'histoire de cette période comme le prouve l'importante somme
réalisée par Paul Durand, inspecteur principal honoraire de la SNCF.

Un quart de siécle apres, les esprits ont changé et les attentes 3 I'égard des
représentations du passé aussi. Cette évolution est perceptible aussi bien dans l'opinion
que chez nombre de responsables politiques, de hauts fonctionnaires ou de chefs
d'entreprise. C'est la raison pour laquelle, apres la mise en cause de la SNCF dans le
contexte agit€ du cinquantenaire des rafles de I'été 1942, son président a estimé que "la
SNCF érait appelée, elle aussi, i rendre compte de son passé dans un débat qu'on lui
saura gré de ne pas esquiver : il lui faut donc d'abord se donner les moyens de s'en
rendre compte en s'ouvrant aux travaux de recherche historiques."

On  passait ainsi de la 1égende a I'histoire, un processus que I'THTP connait bien,
d'ou son intérét pour la demande venue de la SNCE.

La question du réle des transports par fer dans l'organisation des déportations est
a cet égard celle qui présente la plus forte acuité dans I'histoire de I'entreprise durant la
guerre. Pres de 76 000 Juifs, de tous dges, de toutes natonalités, de toutes conditions
ont €t€ placés dans des convois ferroviaires ?Ldéportés de France, entre mars 1942 et
aodt 1944 ; moins de 3 000 seront encore en vie au moment de la libération des camps®.
Ce sont également les chemins de fer qui ont acheminé les 65 000 déportés résistants ; a
peine la moiti€ reviendra en France en mai 1945. Enfin, c'est encere le train qui sert A
acheminer les 650 000 travailleurs réquis de force du STO, 3 partir de 1943. Autrement
dit - c'est un constat de fait -, le train, donc la SNCF, ont été des rouages essentiels dans
la répression et la persécution menées par les nazs. Or cet aspect, pour évident qu'il soit
a la simple observation, n'a jamais donn€ lieu 2 des études approfondies, en particulier

3 Cf. Jean-Pierre Bertin-Maghit, "La Bazaille du rail - de I'suthenticité s 1 chanson de geste”, Revue d*histoire
moderne et contemporaine, X311, avril-juin 1986, ainsi que le témoignage de Mr Alekan, frére du célebre

opérateur Henri Alekan, et lui-méme assistant sur le tournage du film, séminaire de J.-P. Azéma et D. Veillon, IHTP,
— 22 novembre 1993,

6. Klarsfeld, Le calendrier de la persécution des Juifs en France 1940-1944, Paris, Les Fils et Filles des Déportés
Juifs de France et The Beate Klarsfeld Foundation, 1993, p. 1124.
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sur ce qui touche a l'organisation des convois de la déportaton raciale, l'aspect le plus
terrible de I'Occupation. La monographie citée de Paul Durand, fondée sur une
documentation abondante, a pos€ un premier jalon dans le domaine de !'histoire
ferroviaire de cettz periode. Quelques années plus tard, avec Les cheminots dans la
batailie du rail, Maurice Choury a rendu hommage "2 une corporation qui a su, dans les
temps de malheur, faire preuve d'un ardent patriotisme et consentdr de douloureux
sacTifices”, avec 819 fusillés et plus de 1 200 morts en déportation. Les travaux récsnts
de Georges Ribeill et de Christian Chevandier donnent de nouveaux éclairages sur cette
periode. Il n'en reste pas moins que les déportadons par voie ferrée sont demeurées un
theme marginal de l'historiographie ferroviaire francaise, peut-&tre par volonté d=
commemorer d'abord la résisiance des cheminots mais aussi faute d'archives
accessipies. Cette lacune est d'autant plus remarquable que le rdle des chemins de fer,
celui de la Reichsbahn comme ceiui des chemins de fer des différents pays occupés, a
constitué un aspect imporant de l'historiograpnie récente du Génocide, comme le
prouvent les avaux des historiens aliemands et anglo-saxons. Dans le grand fiim de

Clauds Lanzmann, Saoak , cette quesdon revient comme un leitmodv obsédant.

Les documents ont existe

Analyser en la manere le rdle de la SNCF impligue de repiacer I'histoire proore de
'enmeprise dans le contzxie adminisTatf et polidgue de 'époque, d'olt la nécessité de
privilégier l'une des spécificités saillantes de la période : les rapports de la SNCF,
enmeprise pubiique, donc soumise 2 la mrelle directe du gouvernement de Vichy, avec
les aurorités d'occupanon. Cest dans cette direcdon qu'ont €té orientées les recherches
archivisuques. D'autant qu'une sorte de scepticisme insidieux a tendu parfois i merre
en doute le fait méme que des documents aient pu &xe éuwblis 2 I'époque par la SNCF
sur les convois de déporanon, "les ains spéciaux d'Israélites”, selon les termes

euphémiques de I'époque.
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T¢moiln et historien, Paul Durand z le premier mis 'accent sur l'importance des

documents €cits : "La SNCF dés 'origine mblit des factures"”, note-il, rappelant que
"durant toute I'Occupation, la SNCF chercherz & rassembler le plus d'éléments possibies
et a facturer a toute occasion"$. Et il gjoutegu'elle chercherz constamment "3 mesurer
les services gu'zlle 2uair conrainte d'assurer aux woupes du Reich"S. En effer, dés Jjuiller
1940, la SNCF, dans un courrier adressé au minisme des Travaux publics, affirme que,
selon la convendon du 9 seprembre 1929 reaiatve au rézime financier des chemins de
Zrat les wansports militaires
allemands"!0. Dans un autre courtier =a date du 22 aoi 1640, la SNCF rappelie au

fer en temps de guerre, "nous facturons €galement a I
ministe qu'elle prend "les disposidons udles, d'une part, pour tenir les attachemen:s
nécessairss, c'aumre par:, pour préparer les bases de facturarions des ransports”il,
¢léments qui "devront recevoir l'accord des autcrités allemandes”. En c'autres termes,
sous I'Occupation, la SNCF procéde d'une maniére maditionnelle en facturant ses
services, laissant au gouvernement le soin de réciamer ensuite aux autorirtss
d'occupaton ie monant imputé aux Allemands.

Dans un premier temps, les Allemands vont refuser d'établir cas documents
compuadies. D'une part. ils refusent évidemment de paver, ssdmant que les frais enment
dans le cadre de la convention d'armistice 2t incombent donc au gouvernement francais.
D'autre par, ils considzrent, en vertu ds la méme convention, que le réseau ferré
francais de la zone occupés tofnoe sous leur autorité. La SNCF touve cependant une
parade. exposés notamment dans une lemre du 31 mars 1941 adressée au secrétaire
d'Erat aux Communicadons : "Nous avons recu des Wehrmachtverkehrsdirektionen
(WVD, Direction des mansports de la Wehrmacht) des insTuctons aux termes
desquelles les wansports militaires allemands ne doivenr €e ni taxés, ni enregisirés, ni

comprabilises. Nous avons donc les plus grandes difficultés pour £uablir nos factures et

7 P. Durand, op. cd.,. p. 154.
8 Id.. p. 205.
9 Id..p. 208.

10 Archives du Secrétariat du Conseil d'administation de la SNCF (SNCF CA), dossier 6023. Pour les références
des archives du Secrétariar du Conseil d'administration. voir Annexe V.
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nous devons, pour le faire, nous contenter des seuls relevés siansaques qui ont &ré
¢taplis pour répondre aux demandes des autorités allemandes12", Aussi, "en I'absence
de umres de Tansport, on a utlisé pour déterminer I'importance des wansports par trains
spéciaux, les bulletins de traction é:ablis par les mécaniciens de ces Tains en vue de
l'ocoi de primes”!3. Le chef de la déiézacion pour les communications au sein de la
Délegation francaise aupreés de la Commission allemande d'armisdce (DFCAA) atdire
l'anienton, le 15 juin 1941, du directeur général de la SNCF sur "l'insiszance avec

laquelle le général Kohl [chef des mansports allemands de I'Ouest] a rarpelé la défense

faite aux organismes francais de ransport de prendre un attachement, quel qu'il soir, de
Tansports militaires assurés” et sur le fait que le méme général "s'étonnait que la SNCF

puisse dans ces conditions préciser les dépenses engagées par telle ou ieile
prestation”!4. Selon les indications d'un courrier du secrésaire ¢'Etat, en dare du 20
octobre 1941, la SNCF "n'a éuabli pour les TAnSporis en cause que de simples
statsdques dont la nature et la périodicité ont é1é fixées par les autorités allemandes

elles-mémes"!*. En apparencs donc, le principe méme de 1'ézapl

[

ssement de documents
staustiques sinon de documents comptables ne semble plus guére contesié par les
autorit€s allemandes apras les premiers mois. Cependant, un peu plus d'un an plus tard,
le 18 décembre 1942, dans un courrier portant sur l'insuffisance des versements
allemands, le président du Conszil d'administraton de la SNCE tent a signaler 4 son
nouveau ministe de rtutelle, le minisoe de la Production industrielle et des
Communicadons, que "tous les renseignements chifés figurant dans la présente leare
et, d'une fagon générale, les décompres des ransports militaires allemands que nous
vous adressons mensuellement, sont établis, non pas a pamir d'attachements
systématques dont la tenue a été proscrite par le chef allemand des wansports das le 22

aolt 1940, et ensuite par la Hauprverkehrsdirekdon (HVD) a plusieurs reprises, mais 2

9 i . 4 - - s o g . & NG & 5 3
12 Id. et Archives nationales (AN), F 14 13623, Note du président du Conseil d'administration de la SNCF au
secréwariat d'Etat aux Communications, 31 mars 1941, Pour les références des Archives nationaies, voir Annexe VI.

12 ldem.

14 SNCF CA. 6023.

Ln
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partr de documents d'ordre stadsdque é:ablis le plus souvent sur iz demande explicite
des autorites aliemandes elies-mémes!6".

Dans la deuxizme séance du Conseil d'adminisation tenue apres la Libéradon, le
27 décembre 1944, le président réveie ce qu'il en a été de la méthode de compte
utilisés : "Nous n'avons pas 2t€ habilites, pendant la guerre, 4 présenter nos facrures.
Nous n'avons méme pas é1é autorisés 2 tenir les comptapilitds nécessaires pour
connairre l'imporzance du mafic allemand. Nous avons Du cepencant le faire dans le
secret"'7, Plus expiicitement, une note émanant de la SNCE redig£e 2 la fin des années
1950 rappelle que "la SNCF eassurait elle-mame tout le wafic militaire : formation des
Tains, conduite, manoeuvres, etc., suivan: les direchves des semvices allemands et sous
leur conméle” | par conséguent. "chague tan port donnait lieu 2 1'Zwablissement ¢'un
@bieau-horaire comportant, pour chague zin, ouws les donnds d'idendfication le
point d'embarquement, le type de la rame. l'indication des gares de vérification
echnigue, d'échange de machines, de HA, enfin les gares de débarguement ou de
remise a une aurre Eisenbahndirekdon (E3D)"18.

De surcroit. selon une inszucdon générale de la SNCF, les ransports de la
Wenrmacht accompagnés en mafic ¢'échange (c'est-2-dire enme le territoire frangais
d'une part. I'Allemagne "et ses au-deia", le Luxembourg, les dépariements du Haut-
Rhin, du Bas-Rhin et de la Moselle d'aurre part) donnent lieu a un te de transport
militaire grand format (Wehrmachifahrschein), remis an chef de convoi, et tois
exemplaires du bulledn d'accompagnement, Tansmis d'agent de wain & agent de main et
finalement remis 2 lz gare fronterel?. Ce dme de Tansport militaire comprend deux
feuillets. Le feuiller n°1 reste enwre les mains de la gare de départ : un exemplaire est
adressé le 3 de chaque mois suivant, 2 la Subdivision de 1z Comptabilité des Racemes
(162, rue de Saussure, a Paris XVIle): un aurre st conserveé i la gare. Le feuiller n°2

est remis a la gare d'arrivée : un exemplaire est adressé le 9 de chaque mois suivant, 2

o's,
17 SNCF cA, proces verdal de la séance du Conseil d'administration du 27 décembre 1944

18 AN, 72 AJ 494, "Note sur le régime des Chemins de fer au regard de I'armée occupanie”, 1957,

19 SNCF CA. 14.



ladite Subdivision ; un autrs exemplaire est conservé 2 la gare. 1] exist

g, par ailleurs, un

carnet d'expédition CC 307 : "Transports de l'armée allemande”. Le principe =t

l'organisaton de trains spéciaux supposaient donc ipso facio une conceriarion, un

échange de directves, la transmission d'ordres entre les autorités allemandes et Iz

SNCF, autant d'éléments eénérant quantité de documents.

L'emploi des chemins de fer dans les déportations siricto sensu enmen: dans le
cadre de l'ardcie 13 de la convention d'armistce, stpulant une collaboraton engr=
ladminisaton francaise et les autorités occupantes. Il enmait donc dans le cadre
general des relations franco-allemandes. Les ransports entre camps d'intemement ou

vers un camp de wansit, comme Drancy, reiévent de I'ordre ge réguisidon pa- la force

publique 2t les frais y afférents sont par conséquent imputés avx avtorités rancaises, en

aALoCo. Or
>

l'occurrence le ministére de I'Intérieur?0, comme en ameste 12 copie d'un orcdre de

réquisiton émis par un préfer?! . De méme, le directeur de la Poiice municipale de Paris

avise la SNCF que les factures des ransports de Juifs de Paris aux camps de Pithiviers

et de Beaune-la-Rolande doivent &wre adresséas au minisiére de 'Intérieuri, Par

ailleurs, ces ransports entrent dans la carégorie des "transports adminiscagss” - qui
comprennent “jusqu'i nouvel avis les Tansports de reguis, de réfugiés ainsi aue les

Tansports & reglement différé pour le compte des autorités d'occupation"=, I as oillets

ks

speciaux dss wansports adminiszaifs donnent liey 3 un relevé mimeswie! modzle 87502

€tablis par les Services financiers (Subdivision du Conwdle des R“”tt:s—Voyagztzrs)

e

indiquant par classe le nombre de voyageurs mansporés au compre de I'Erar et des

e

administrations publiques (indigents, détenus, etc.) ainsi que les

Teceres

correspondantes®*. Li avssi, la concertation ence la SNCF et le minisiere de I'Intérieur

ad il

20 Alnsi, tandis que les convois de déportation vers I'Allemagne sont 3 la charge des autorités allemandes, les frais
de wansport de ['escorte de gendarmes francais de cas mémes convois sonz facwirés aux autorités francaises.

21 Voir Annexe XIIL Ordre de réquisition de la SNCF, conservé aux Archives départementaies des Alpes-Maritimes
et aimablement communiqué par Serge Klarsfeid,
22 £ Conan. op. cir.

2 SNCF CA. 152, Instruction générale EX 4f “Ewablisserment des statistiques commerci

ales vovagewrs”, {er octopre
1943,

24 Id., Note zénerale "Etablissement des staustiques commerciales vovageurs”, 28 juin 194].
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st neécessaire, en raison du caractere excepuonnel et de 'ampleur des transports

spéciauxs,

Dans les daux ca

&S - Tansports pour le compte des autorités allemandes ou pour
ceiul du ministers de I'Inténeur -, des pigca comprables ont £:é émises par les Services
de la SNCF. 11 existe donc. d'une part, des factures éumblies 2 'ordre du ministere de
I'Intérieur francais er, d'aurre pari, des pieces décomprant et évaluant le coiit des
Transports effectugs pour les autorités allemandes. Enfin. pour tout main quel qu'il soit,

sont €rablis un avis de Tain. un tableau de marche, un livrer.

A ce siade, se pose alors pour 'aistorien la qussdon de savoir comment, ou et
sutvant quelles ragles cette énorme macse de documents a-t-elle £18 conservée - si alje a

4 e

2 pu sudsister malers les aidas de la guerre et es conzaintes économigues.

Le cadre légal et réglementaire des archives de la SNCF
-] o

La conservation des archives de la SNCF est soumise aux obligations
commerciales mais aussi 2 un cadre réglementaire particulier?®, Au départ, la
conservadon de ces archives découie des obiigadons de déiais imposéas par le Code du
Commeres.

Durant la guerre. l'insouction gencrale EX-MT-VB 3e n°1, du 15 septembre
1842, déi=rmine, =n tenant compie des prescripdons légales évoquéss pius haut, les
délais de conservadon en archives des divers documents adminisatfs, technigues et

comprables pour chacun des Services cenmaux ou régionaux*?. Cene instrucdon,

mouvee par "les circonsiances actuelles qui rendent nécessaires toutes les récupératons

k
= 10500 Juifs sont Tansiérés de zone libre 3 Drancy en 1942 of 7 408 vers Drancy et Compiegne I'année suivante
(S. Klarsfeid, Le Calend-ier, op. cit., pe.ll09 er 1111).
5
1 25 SNCF CA. 8310,
; . .
=/ Les annexes concernant exclusivement l'ensemble des services de la Directon généraie et jes Services cenmraux,
- ' amnsi que les Services fmanciers e: "Expionadon. sont manguants dans ce dossier,
.
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possibles de papier”, dispose toutefois que les Services doivent "conserver et classer

soigneusement les documents présentant un intérét permanent, en particulier du point

de vue historique, staristique ou juridique” et qu'ils "conserveront, au dela des délais

fix€s par les annexes 2 la présente instuction, les pigces susceptibles de faire foi

lorsqu'ils estumeront que jeur deszucton pourrait présenter un inconvénient sérieux”.

Apres la guerre, l'extension du secteur public entraine un renforcement des

disposidons du droit adminiszarif. Selon un avis du Conseil d'’Ezat en date du 29
novemopre 1549 les archives des enmeprises publiques, telles celles de la SNCEF.
ressorassent du domaine des archives publiques : s'applique alors le décret du 2] juiller
1936 qui fair obligation & I'adminiszration de verser aux Archives nationales les
documents "marts” =t interdicdion d'aliéner ou de mere ag piion les papiers autres que
Linscucdon générale EX-MT-VB 3e n°] est modifiée
aécembre 1953 et son annexe n°l concemant |

ceux dits "de corbeille”. le 5

e Conseil d'adminisradon, la Direcron

énérale et le Secrétani

tq

at genéral dérermine une durée de conservaron illimitée pour,

v

noe autes, les ordres généraux. ordres du jour, insguchons genérales, notes générales,
avis généraux, les rapports du Conseil d'adminiszration, les mémentos des conférences
du directeur général.

Sous la Ve République gaullienne, dans I'atmosphére du ministére Malraux, ot le

pammolne culturel devient un bien national inaliénable e indivisible, le secrétaire
g¢néral de la SNCF, par une note en date du 12 mai 1960 adressée aux directeurs des
que soient versés aux Archives natdonales,
"en vue d'apporter une conmibution utile i I'histoire ¢conomique et sociale du Pays",

"des documents déienus par |

Services cenmaux et des Régions, envisage

a SNCF présentant un intérét quant a l'évoluton
adminisTadve et économique des chemins de fer” et prévoit "de procéder i un i et de
dresser un inventaire approximatf de la documentation en cause” en vue de préparer ce
dépot. csute tiche devant é:re organisée par le secréraire général du Conseil
d'administration et concernant notamment les proces verbaux de délibération, les
Instructons ou ordres de service, les documents comptables, et "plus généralement les

documents portant témoignage de l'action sociale des chemins de fer et de la situation

de son personne! ou se rapportant  la politique économique et tarifaire, etc.”
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Sous l'égide du Service Stucturss, des archives cenmales sont regroupésas au

Bourget, 2 partir de 1676. A I'automne 1981, apres le sinisae du dépot du Bourger, c'est

=

le Service administrarif génsmal qui décide du mansfer des archives rescapéas vers

d'autres dépdus.

Une nouvelie instucdon générale AG 7 A 7 n°1, du 12 juilier 1982, abrogeant =t

remplagant celle de 1953, porte & 12 connaissancs de l'ensembie des services de la
SNCEF les dispositions de lz ioi n°79-18 du 3 janvier 1879 sur les archives =

et celles du
décret d'application n°79-1037 du 3 décembre 1579 édiczant que la SNCF, n tant

qu'érablissement public. a I'oblicarion non seulement de gérer ses documents, comme

toute entreprise commerciale, mais aussi d'en conserver une partie aux fins du
pamimoine natonal e: de |2 racherzhe historigue. Cette instrucdon est suivie d'une note
datée du 12 octobre 1983 sur l2 conservation Ges archives chargeant la Direction
Orzanisation de la mise en place de l'organisation de la séiecdon et de la conservagon
des archives.

La Division Archives, dépendante du Service de 'Adminisation générale er de
I'Organisaton, est instituée par une lesre du president de la SNCF, qu 1§ janvier 1989 ;

un conservateur national est alors recruré e: place & la téte de came Division. Des

direcaves sont données i l'ensemble das Dirscdons, Services et Regions afin d'éablir
des ¢uats des lieux, de désigner des corresPondants de cette Division dans chaque
or

q

anisme, et d'empécher ies desuctions d'archives i I'occasion de déménagements.

~

Aussi, en juin 1990, le,président de la SNCF consi iere-i-il que "tour ceci serait

incomple: si {'on n'envisageait pas, pour l'avenir, l'ouvermure aux cherchaurs du
pamimoine qui va ainsi se constiruer"2S.

28 CEEAODE. 12 juin 1990,



Le sort des archives de la SNCF

En dépit de ce cadre réglementaire precis, les archives de la SNCF concemnanr la

periode de la Seconde Guerre mondizle ont subi. enme autres, les aléas supportés par

'ensembie de la documentarion de toute entreprise soumise i des Impératifs
économiques.

Sila guerre 2 causé des destructions considérables au réseau de la SNCT, sz

i

documentation semble cependant avoir éié peu affectés et ére demeurés en grande
parde intacte. Suriour, au sordr de la guerre, ces documents avaient, aux yeux des

responsables de la SNCF, un caractére }

ncontestablement "historique”, en particulier

CEUX ayant rait aux rapports avec les occupants ou ceux concemnant les déporations.

Les fonds qui ont échappé i "toutes les récupérations possibles de papier” sont
alors considérables, d'apres des €moignages recueillis par Paul Durand lui-méme :
"Vous pourrez puiser des renseignements preécieux dans les lerres regues et expédids
(environ 10 000) par le secréiariar de la Direction

géngrale"??. 11 s'agit ici du
"Sécréuariat W, charg# de la waducdon de Ia correspondance échangés entre la SNCF
et les autorités allemandes. Un auge témoignage concernant ce méme
dans le méme sens: "En ce qui concerne la periode juillet 1940-maj 1945, J'al laissé
apres mon départ de la Direction générale en 1943 des archives wés copieuses. Vous
devriez y rerouver woute la correspondance enge les différents Services de la SNCF 18
Secrétariat W et les services allemands, la Hauptwehrmachrsdirekton devenue la
Hauptverkehrsdirekdon, les Eisenbahndirekdonen, les Uberwachungimier, erc."30, Par
ailleurs, on signale aussi I'existence des "proces verbaux des innombrables conférences
que les divers services de la SNCF ont df tenir avec les représentants de la

Reichsbahn"31,

29 AN, 72 AT 492 lenre de Mr Bidermann. ancien empiové du Contentieux, 2 Mr Durand, 24 mai 1957.
30 AN, 72 AJ 497, leare de Mr Baidié, ancien emplove du Secrétariar W, 3 Mr Durand, 4 Juiller 1957,

31 AN, 72 AT 492, leare de M Colombe] & Mr Durand, 19 mars 1957,




Les effets de l'appiication de ces diverses inscucdons. en paruculier 2 l'intérieur

de l'enzprise, sont difficiles 2 appréhender notamment aprés plusieurs décennies de

bouleversements imporiants au sein de la SNCF. Nous pouvons cons:arter, d'abord, les
conséquences visibles i 'exténieur - les direcdves de 1960 poriant sur des versements

aux Archives natonales en vue de conmibusr a 'histoire économique =t sociale de la
France n'ont guére éié suivies d'efets : les seuis Versements Operes ont 2:¢ le fait de la
Compagnie du Nord. sans lizn apDarent avec ces airscaves et éioignés de calies-ci d'une

dizaine d'anndes.

v

ans ies annéss 1570, 1z réforme de l'organisation territorizie de la SNCF et, par

la suite, la rescucturation des

gondes gares parisieanes, enrainent la desTucton de

nombreuses archives. Par ailleurs. le 8 février 1971, le cirscteur du Service Stmuctures

fait savoir aux directeurs e: chefs de Service et directeurs de Région gue "pour éviter

d'avoir a prévoeir dans les tatiments modemes Qui vont 2me consmuits pour carmains

services de la Direcdon geénsraje la place nécessaire au stockage d'archives mortes

encombrantes, il est prévu c'organiser un 100t spécialisé desdné 2 l'ensemble des

Services"; i ceue fin a éi€ rerenue une halle 3 la gare du Bourget-Triage offrant un

volume de l'ordre de 5 000 m3. Une consigne générale AG 7 A 7 n°2 émise le ler

février 1976 dézrt ces instalia

ianons. leur udiisation et leur protecdon conme le feu.

Un incendie, le 18 avzil 1981, endommage les archives enTeposées au Bourge:

En septembre 1981, le Service adminismads genéral décide du mansfes des archives

sinisirées du Bourget dans des bariments de 1'sx-économat d'Auinay-sous-Bois et la
€pardton de la surcharze =n d'aumrss dépdts, l'exiguité des stockages offerts imposant
alors que soient expurgées d'urgence les archives : "ce qui subsiste des archives du
Bourget sera ainsi déblavé, sauf la partie appartenant a la Direcdon financiere qui

comprend, notamment, des documents d'ordre historique"32,

En application de lz note du 12 octobre 1983, les archives sont s€lectionnées par
la Direcdon Organisation et regroupess en plusieurs dépdts spécialisés, comme Aulnay,
Noisy-le-Sec, Mitry, Bourg-en-Bresse.

32 CMCE. 29 octobre 1981.




A partr de 1989-15990, la Division Archives, réc

Smment consdtuLe, commencs 3
collecter les archives er 3 |

es recueillir, & Souppes-sur-Loing, dans uns ancienne halle 2
marchandises aménagés 3 cer effer.

ad

Apercus sur les archives conservées avjourd'hui & la SNCF

AU coeur des ressources archivisdques nécessaires i nome sStude se mouvent jas
archives conservéss par la SNCF ar notamment celles de la Division des Archives et de

I'Information documentaire du Sexvice de I'Adminisrantion ceamale et de I'Organisadon.

Le 22 janvier 1993, lors de la réunion du Comité scientfique supervisant ceme
recherche, les chef er direc:

cieur du cabinet de la présidence de la SNCF et le chef du
Service de I'Adminiscraton cenmale er de I'Organisation s'accordent pour merme 2 la
disposidon des chercheurs engages les papiers nécessaires

ar la SNCF33, Suir alors, le ler févner, une note 4du directeur de cabinet de 1z
P

présidence adressée aux direcieurs de Région et chefs de Service
MM. Christian Bachelier et Henry Rousso 2

por

la recherche commandsés

"de bien vouloir aider
accéder aux archives et documents se
Tapporiant a cetie peériode conserves Par les servicss de vorre dir

ection ou par les
<ublissements qui en dépendent”

- Le 12 février, conmact est pris avec le chef de ia

Division des Archives et de I'Information documentaire - quelgues jours plus tard, un

courrier lui 2st adressé, porant sur une demande de consultarion d'un état des arc

hives
concernéss par la recherche et placees sous son autorité.

Le 8 juillet, Frangois Bédarida, directeur de recherche au CNRS, et ancien

ur de I'THTP, fait part de ses inquiérudes au président de la SNCE
déroulement de l'étude. Dans sa ré

directe quant au
ponse datée du 3 aodt, le président de la SNCE

indique & Mr Bédarida que "si vous le jugiez utile dans le cadre des travaux

acmellement en cours, vos collaborateurs pourraient avoir accds i ces containers dans

les meilleurs délais, en applicaton des inszuctons données par mon directeur de

“2 Voir Annexe IL.



"34 voir Annexe II1.

cabinet a l'ensemble deg directeurs de notre entreprise par letre du Jer février 1903" 1o
7 septembre, I'THTP adresse au chef du Service

de 'Administrarion centraie er de

I'Organisation une demande ge consultation des archives consarvées a Souppes-sur-

Loing par la Division des Archives, ainsi que de leurs inventaires. Le 7 octopre, le chef

du Service de I'Adminiszation centrale et de I'Orzanisation communique les nouve

elleg
coordonnéss du chef de !a Division des Archives afin "d'avoir acces aux bordersaux de

versement des archives recueillies par la Division des Archives". Le 25 octobre, jes

border=aux de versement sont effectivement examinés er la demande d= consultaton

intitulés sommaires figurant sur le lisdn

pos

des archives es: reitérée sur la base des

o
=

présenté par le chef de certe Division qui indique que cere demande. avec la liste das
cotes et precisions diverses, doit éme adressée au chef du Service de 'Administration
cenmale 2t de I'Orzanisarion.

A la suite dun enetien du 15 novembre 1993, le chef du Service de

I'Administration cenmale ef de I'Organisation nous adresse un courtier daré du 24

précisant : "Les archives que vous signalez sonr disséminges dans de grands conteneurs

dont la manipulaton Suppose un appareillage tour 2 fajr specialisé. Vous comprendrez

donc que, dans ces conditions, il n'est pas question d'engager des frais qui ne pourraient

qu'éme considérables vu que le contenu de ces conteneurs N'a pas été déumillé ; en effer

sl

ces documents ont £1é siockés le plus souvent en urgence, dans le seul but de les

sauvegarder en attendant leur mise an O€uvTe pour la recherche historique, prévue pour

la fin de I'année prochaine. "

A partr de l'inventaire des bordereaux de versement. consulté le 23 octobre 1993,

ont £t€ retenues ceraines cotes dont les intituiés sommaires permertent d'imaginer

(faute de mievx) que les archives ainsi désignées peuvent avoir certains liens avec le
theme de la recherche enmeprise ou avec la période concernée>. Toutefois l'inventaire
présenté comportait des discontinuités numériques dans certaines séries, des cotes
accompagnées des mentions "inventaire manquant”, par exemple, pour les cotes P 2767
a 2810, ou "vacant", pour 845 3 854, ou z2ucune indication, pour ODD 1 2 841. Selon

les documents photographiques présentés par le Service de I'Administration centrale st

de I'Organisation, le 15 novembre 1993, les cotes semblent désigner un conteneur
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précis, d'environ 1 m3. Ep d'autres termes, dans la mesure ou nous avons raleve une
Tentaine de cotes pouvant intéresser a priori notre recherche, cela correspond 3 Ia
manipulation d'une rentaine de conteneurs. Faute de plus de précisions, i] est difficile
de porter une appréciation plus affinée sur le contenu deg documents conservés par la
Division Archives de Ia SNCF.

D'un délai de conservarion limité par obligation légale, les archives du
Secréariat du Conseil d'adminisTation nous ont €t€ en revanche libéralement ouvertes.
Ao

Nous tenons 3 adresser nos remerciements i Mr Lala, secréraira du Consei]

d'adminiswarion, ainsj gu'd

3
(47
-

nsemble du personnel du Secréuriat du Conseii. pour leur
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concernés=d. Les contacts aver les Auterités allemandes v apparaissent peuss : les texres

defininrs adoptés comme PToces vercaux par le Consei] d'adminismaton sont succincts,

VOITS muets. sur cs suier , les différantes Tourures des "siénos” (an 1&g, Jes decuments
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bas moins Jue TAnsparaissent ceriaines des _:réoc:upanons :ssenaelles de la SNCT 3
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convois de déporiss politiques. un mafic numeriquement wés faiple an regard de
'ensemble du wafic ferroviaire entme 1842 et 1944 Nous n'avons relevé gue trois
mentons de "mains speciaux d'Isradlites” dans Jes sténographies des procas verbaux de
€ances du Conseil : le 30 septemore 194238, le 28 octobre 1942 et Je § mai 1943, soit
une infime partie du nombre de convois. Dans |a mesure ol ces mentons n'apparaissent
que dans les st€nos et non cans le procss versal d€finitf pour les raisons évoquées plus

dans les archives cag sie

haut, dans la mesure ot manguent souvent €nes, il n'est pas

possible d'évaluer jusqu'a qual point la question des "mains spéciaux d'Israélites" a
consurué ou non une préoccupaton au niveau du Conseil ¢'adminiszadon de la SNCF.
[l n'en reste pas moins que la preuve a €€ €uabliz ici que I= Conseil érair Inrormeé des
mouvements de ces "wains spéciaux”.

Complémentaires des dossiess sociaux. les

des documents organiques de la SNCF, des

dcssiers de fond” sont consdruss par

exXmaits de procds verbaux du Conseil
d'acminiszadon et du Comité de direcdon, divers Tapporzs. Il

s'agit principalement de
textes de principe ou ds rappor:s géné

raux. Le role des chemins de fer dans les
d2portations n'apparair pas cans ses dossiers. dont la classification numeérique a éié
¢ubiie aprés la guerre. Cependant, des dossiers qui traiten: d'affaires en apparence
mineures ont €té conserves : ainsi. concernant les relations avec les autorités

la Reichsbahn d'vn wagon rail-rouged?
autorzils au service SonderbautC, les dézits causés dans les maing par les

» Uns convention avec le ministére de I'ITntérieur pour lz

allemandes, la locarion 3 , la location de six
permissionnaires allemands-!

formatdon 2t Iz circuladon de moins d'assistance au momeant des dombardements<?, etc.

38 Yorr Annexe XII.
39 sNCECAL 1010,
40 id.

“1 SNCF CA. 919,

%2 SNCF CA. 9152,
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D'aumres services de la SNCF ont bien voulu nous ouvrir leurs archives. A Pars-

L Nord* et 3 Paris-Est, les Papiers que nous avons pu consulter, grics 3 Mme Barbier =:
Batments. Par ailleurs, 3

la périphérie de la SNCF, au Bureay de Défense, Mr Oberié, que nous remercions

Bureau, nous a permis de prendre connaissance
d'historiques de divers organismes de la péricde 1939-1944, dont ceux de |
technique SNCF i Vic

Mr Cognasson que nous remercions, concernent les Voies at
I -

€galement, ainsi que le personnel de c=

a Délézanon
fy. Ces derniers comprennent notamment l'organisadon des
convois de ransfarts des camps d'internement de la zone sud vers Drancy*4,

Les archives hors ia SNCF

En dehors de la SNCF, des gisements d'archives lyant mair a l'acdvité ferroviaire
pendant la guerre onr 16 ¢galement dépouillés, en l'occurrenca les archives versées aux
Archives nationales e: ceiles conservées au Cenrre de Documentation juive
) contemporaine.

Les Archives nationales ont regu, parmi les fonds pouvant anmer dans le cadre de

cete recherche, des dépdts nombreux

provenant des archives du ministére de turelle

at d'Etar aux Communications, puis ministére de la Producsion indusiielle et

- (secréran

! des Comrmunicatons), des Services d'armisdes,

o

ce la Délégarion frangaise auprés de la

mistice, aiasi que celles de I'A nisoat '

VAdminismation miliraire
allemmande en France (le "Majesdc") 2: du Commissariat général aux Quesdons juives

. Commission 2llemande d'ar

saisies A la Livération, easin celles verséss par le Comité d'histoire de Deuxieme Guer—e
mondiale. Czs archives sont donc particulierement riches et utles Pour notrs érudes,
Par exemple, les papiers ce Jean Berthelot et ceux de Jean Bichelonne viennenr
complézer et correspondre avec les documents que 1ous avons dépouiilés au Secréariar

du Conseil d'adminiszaton de la SNCE ; les sténographies et pieces d'insaucdon des

(V3]

Yoir Annexe V.
Yoir Anrexe XJV.

43 Vorr Annexe V1.




proces en Haute Cour de Justics des ministres de tutelle : Frangois Piéwi, Jean

Berthelot, Raymond Gibrar, donnent les pigces retenues contre ces derniers et leur
deéfense. Les documents versés par Paul Durand, qui a partcipé aux activités du Comiré
d'histoire de la Deuxieme guerre mondiale, offrent des éléments imporants, tels les
t€émoignages de cheminots déport€s ou ceux de cheminots dyant sauves des enfants juifs
de la déporation dans 1a région d'Annemasse : figurent surtout de nombreux documents
portant sur les reladons franco-allemandes.

Touterois, ces archives comporient des iacunes en partculier dans l'année 1942,
ann€e décisive dans le processus des déportations, puisque c'est au début de I'été que
Sont tenues des conférsnces les préparant et que les déportations de Juifs vers
Auschwitz commencent avec un premier convoi partant de la gmre du Bourget le 27
mars 194246, er prennent une ailurs réguliere A parir du deuxisdme convol, le 29 avril
1942 ; le dernier grand convoi, en parance de la gare de Bobigny, date du 31 Juillet
1944, Ce sonr des Tanscors <conemiques dont i s'agit pour la péricde allant de mars
1541 3 novembre 1942 (sous la cote AT 21 2118) ; les pidces concemant les ransports
allemands s'interrompent 2u 2 mars 1942 (F 14 13624) ; celles sur les situations
quondiennes de la SNCF 4 0 heurs s'intecrompent du 9 avril 1942 ag 5 aofit 1944
(72 AJ 482) ; ceiles sur les conidrences Tanco-allemandes s'interrompent aussi ente
novembre 1941 et septembre 1942 (F 14 12642); les exmaits de proces verbaux de
conréreacs de ia SNCF avec des «:rganisrg;es allemands commencent en mars 1943
(72 AT 474) ;. et en liey ot placs dn .‘zppofﬁ d'acdviis des Services de la SNCE au.
minisze pour ['éé 1942 figure la partie "N" des rapporss ces préfers porant sur les

veles femrsss d'intérée local a- les chemins vicinanx darés de juin 1942 (F 14 12629).

Cogd em 1943, 1& Cones de LCceumentadon juive contemporaine rassemble des
fonds d'archives consicérables, notamment ceux du Commissariat zénéral aux
Questions juives et caux du Service des Affaires juives de la Gestapo, ainsi que des
si€nogrammes, actes d'accusadon er aumes pieces des procds de criminels de guerre.
Cas fonds constrent I'assise de toure rechercie scientfigue sur les décoratons, Mr

Jakobsen nous v a réservé up accuell sympathique. La olupart de ces archives ont ée

6 “oir Annexe .




dépouillées, analysées of publiees par Serge Klarsfeld47. En ce
chemms de fer dans le

qui conceme le rale des
processus dcs depor‘ranons on trouve p:mm

Eléments provisoires de conclusion

Sans prétendre 3 une reile conclusion, cerre exploration en profondeur mais

IT€S portant sur |a Déricde 1939 -1943
permer d'é:ablir un certain nombre de consiats, de soulever

Inachevés de I'ensembie des arcaives ferroviaj

des problemes et de dresser
Quelques perspecdves.

En premier liey, l'existence de documents produits par la SNCF

et concemant les
déportatons ast averée, que ce soit du fajr des procéd

QUTEs techniques et administanves
S0 vigueur au seip de la socidis 3 cert

Site époque, ou QUE C2 soit par par la séde
d'inszucdons specifiques visanr 3 I'drabli

-l

1Ssement d'estdmartions des colrs du raric

alemand. Quant aux decuments porant sur les Tansferts deg camps d'internement vers

Prancy, ils precadent de r2quisidens mises =1 oeuyre par le ministére de ITnré—eur

actes d'usags courant,

Lz premier provieme reésice dans la certitude qu'exisiait donc upe abondante

documentadon au sorsr de la guerrs dont on ne Touve aujcurd'hui Presquiauvcune Taca

dans les archives, sans pour autant que le sinisTa du Bourge:

reserve faite des archives de la Direczon génénale non vues. Les disposidons légales 2t

réglementaires, ainsi que les textes internes de | la SNCF,

suffise 3 :out excliquer =¢

4 e

garantissaient la conservadcen

47 Your notamment e mémorial 1g ig iénoriction des JHs de France (19 785 Vichv-Ausciwie (1983 2 19835 ar

Le calendrier de (a persécution fes Juifs en France 1040, ] G (1993),

43 Voir Annexe VI,




de ces diverses pieces, leur qualité "historique" é:ant indéniable dés la Libération :
"Renseignements précieux pour les historiques que nous serons conduits i rédiger un
jour. Pris connaissance. Faisons classer soigneusement”, note i la main le directeyr du
Service central du Mouvement sur le bordereau d'accompagnement de I'historique de la
Délégation technique de la SNCF i Vichy daté du 12 octobre 194449, Ces dispositions
d'esprit sont ézalement attastées par la conservadon d'aumes documents de cere époque,
visant le plus souvent 3 montrer I'emprise allemande, portant sur des affaires, parfois
mineures, dont les effets juridiques avaient cessé. La respect de la réglementation sur la
conservaton des archives parait in€gale, les archives érant sujettes, certes, aux
impératls ¢conomiques, i la dispersion de leurs dépdrs et i divers aléas, mais aussi a
d'aurres facteurs de destrucdon. Cependant, les lacunes constatées tant dans les archives
de la SNCF que nous avons consultéss jusqu'i présent, que dans cailes versées aux
Archives nadcnales par son minisiere de turelle soulevent une réelle interrogation : si
les lacunes sont Téquentes dans les archives pubiiques de la période 1939-1945, 1] est
assez rare que !a plupart des macss d'une question aussi importante et cibiéa que ceile
des déporarons, soient inexisiantes cinguante ans apres, sous réserve encore une fois

de pouvoir déceuiller les archives de la Direccon générale.

Cette interrogaton 2st d'aurant plus aigué qu'il v a ure nette différencs enwe la
richesse des archives periphériques (CDJC notamment) 3 provos des déportadons et la

pauvreté des archives consarvésas en prepre par la SNCF - celles auxquelles nous avons

.

€1 acces -, pourtant presirairs de ces G2NSPOrs et malgre le souci "historicue” e:
"mémorial" apparu d&s 1943, L3 -€side un premier paracoxe : plus on s'éloigne de la
SNCF, plus on Touve de zacss sur les relatons Iranco-ailemandes en matidrs

feroviaire.,

Un aume probiéme ésice dans la différencs enme les archives ferroviaires
allemandes et frangaises. Les Tavaux de Hiiberg, de Xreidler ou de Lichtenstein sur les
wains de dégoriadon s'apruient sur de subsiandeiles archives ferToviaires dy Reich30,
tandis que, cdié francais, pour l'insiant, nowe recherche s'apparente i un constar de

carence. Or, un rappert sur le svsitme allemand ce répartdon des wagons rédigé par

1 " g
*3 Voir annexe IV,

30 Yoir Annexe 'Q.




une mission d'ingénieurs des chemins de fer frangais envoyée a Berlin, en juillet 1942,
signalait que "toutes les transmissions sont faites par fil sauf spécification d'envoi par
écrit tandis que le systéme frangais implique de nombreuses écritures"S!. Clest un
second paradoxe.

Ces inconnues seront peut-étre levées un jour grice aux archives de la Direction
générale, coeur du systeme SNCF, et dont le rdle fut déterminant au cours de cette
période - si 'on en croit les archives déja dépouillées du Conseil d'administration et
celles du ministere de tutelle. Cest vrai également des archives, non localisées, du
Secrétaniat W, par lequel transitaient, pour traduction, tous les échanges avec les
autorités allemandes, ou encore celles de la Délégation technique de Vichy, organismes

dont on trouve des races ici ou la.

Pour résumer, manquent a ce stade de la recherche des fonds essentiels, et, i
l'inténieur des fonds existants et dépouillés, manquent la plupart des documents portant
sur le probleme crucial des déportations.

Un projet d'étude possible

En dépit des difficultés rencontrées et bien qu'il soit inhabituel d'esquisser un plan
d'étude synthénque sans certitude quant a l'existence et 2 l'acces a des sources majeures,
nous présentons ci-dessous un projet possible, fondé exclusivement sur les archives
déja dépouillées (Archives natonales, CDJC, archives du Conseil d'administration de la
SNCF) et sur celles repérées dans les inventaires (archives allemandes, archives
départementales, etc.). Il n'a bien entendu qu'une valeur indicative et reste trés
hypothétique quant 2 sa validité scientifique.

Les premiers dépouillements ont ainsi conduit 2 modifier les priorités. Traiter de
la SNCF sous I'Occupation de maniére globale implique d'aborder de front la question

des rapports de I'entreprise avec I'occupant allemand, la société nationale se trouvant

SLAH. F 14 13642, rapport de la mission SNCF envoyée 2 la Hauptwagenamt de Berlin en vue d'examiner le
probléme de la répartition des wagons, 26-30 juillet 1942.
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prise dans un jeu A wois earre les Allemands et son autorit€ de trelle, dans un secteur

de surcroit hautement sratégique. Certe érude devra mettre en ¢vidence la marge
d'autonomie de I'entreprise, la concordancs ou la divergence des intéréts allemands, des
intéréts du gouvernement de Vichy qui suit une ligne de collaboration d'Erar eticeux,
propres, de I'enwreprise. Elle devra tenir compte de la maniére dont ont réagi les
responsables et cadres de l'enweprise, partages souvent eatre la logique des
circonstances exceptionnelles de |'Occupaton et des réflexes lids 3 un habitus de corps
et de foncdon.

Lz plan proposé ci-dessous ast caronologique car c'est la seule facon de mertre en
€évidence l'évolution des rappor:s enme occupants et occupes et d'insister sur les

quesdons d'ordre sTarégiques et Kolitiques ez aon pas simplement techniques.



INTRODUCTION - DESCRIPTION CRITIQUZ DES SOURCES
I - PREMIERS CONTACTS ENTRE ALLEMANDS =T FRANCAIS : JUIN-SEPTEMBRE 1847

Cette premizre phase est marquée Par la tenwaive de conraje direct du réseay ferrs franzais par
I'Administration militire allemande. ADres de nomoreuses pressions, I'oczupant abandonne
progressivement I'cxplomuon directe des chemins da fer par des cheminots allemands, a l'exception de
I'Alsace-Mose]le annexée et de la zone catare ga e Manche. Lag N2ZCCaUoNS se situang pour 'sssenpel 3
I'échelon de Wiesbaden. c'est-a-dire calle de Ia Délézation francaise aupres de la Commission allemande
d'Armustice, dans laquelle Jean Bertheior, directeur pénénal adjoint de la SNCF et fur mInisTe joue, 3
compter du 6 juillet 1940, un raje essentel. Ceute phase souléve notammeny Ig Qquesuon du cadre
Juridique des reiations entre la SNCF e oczupant. Ce cadre eg fix¢ par I'article 17 ge la convention
d'armisuce qui contraing 'administadon frangaise 3 cooperer avec les autoritss Gocurantes. Mais, comme
dans 12 plupan des secieurs concemes, cet article a donné liey i des interprétations divergentes de iz
SNCF, du gouvernemen et des occupants,

IT LZS DIFFERENTS ACTEURS

1) Coté francais -
- &8 Stuctures de o SNCE
Elles sont I'objet de modificauons par ia loi dy 10 octobre 1940 o concement le
Conseil d'administraton e je Comits de direction. Durant ceyte petiode, la Direction
g£nénale joue un role considérable. Zlle crés Jo Secréaria W, chargeé des raductions.
- La France éuant divisée en deux principales zones, |a Délégarion lechmique a Vichy sera
chargée de la zone non oczupée,

- Les smuctures dy minisiare de roreie

Elles sont marquées par la eréation du secrétariar général des Travaux et Transports, par
la réorganisation de l'adminiszation centraie, celle du cabiner dy ministre, de |z
Direction génézale des Transpors. 1z création du Servics d'armistics auprss de la DGT,
de la Section d'ammistice aupres du Service dErydes 2¢nénies, du Servics lecinique =t
Délézaton génénale  Paris.

- L&s stuctyres de 1a Direction gas< servigas de IArmistica ar de |a Déldaaron génémie
auprss de 'a Commission allemande d'armisrica

Ces services sont chargés de centrajiser woutes les quesuons relatives 3 I'appiicarion de
la convention d'armistice,

- Les struceres e [a Délézation génémie apx reianons sconomigyes fanco-allemandes
Crése en 1941, sous lautoné de J acgues Bzmaud, elle a pOur mission de cenraiiser
outes les demandes allemandes en mariere économique at de coordonner 'action du
gouvernement en la matizre.

- L'Ambassade d'Allemagne (Aberr)
- Le service de sécurité de |a SS (SD)

amimy



II - UN CHEMINCT A VICHY ; 7 SEPTEMERE 1940-18 AVRIL 1942

Jean Bertheiot es: nomme secretaire d'Etat aux Communications et la SNCF est dirigge par le
directeur genéral et le Conseij d'administration. Les exigences allemandes sont désormais liéas aux
préparatifs logistiques de I'invasion aliemande contre |URSS (Juin 1941). Les négociations eg
conférences franco-aliemandes bonent sur la question des approvisionnements en combustbles, sur la
livraison a I'Allemagne de matsrel rouiant, sur la dépose de voies, sur le déaachement de cheminots
frangais aupres de 1z Reichsbahn, sur la question du paiement des ransports effectugs pour le compte du
Reich, =tc. - ‘

IV - LA SNCF ET L= TRANSEERT DE POPULATIONS £T DEPORTATIONS
- L'attitude de la SNCF 3 I'égard des Juifs *xpulsés d'Allemagne vers la zone libre (Bade a:

Palatinat) : octobre-novembre 1940,

- Le ler convor de déponauon : 27 mars 19472

- Lz préparation technique des déportations de '$1s 1942,

- Les procédures Jundiques. financizres er techniques.

- La pnase d'exscution et 12 muse 2n piace des conveis de déponation.

- Les réacuons des cheminors frangais.

¥ - LEUROPE ALLEMANDE DES CHEMINS DEFZR ; 1847.1944
- L2 propesiton de Bertheior 3 Hemmen ; les proiézomeénes du 7 mai ]
- Les chemins de fer passent de l'autorité de |a Wehrmachr 2

Communications du Reich. nouve! inmelocuteur pour les Francass,

- La SNCF est dirigée par le directeur g2némal 2t

favorabie % une collaboration (echnique et économiaue avec FAllemagne.

- Les ingérences allemandes dans ia gesuon de la SNCF s'accroissent,

- A l'approche du débarquement. les Allemands proczdent 3 des

cheminots allemands auprés de ja SNCF.

celle du ministére des

supervisés par le minisme Jean Bichelonne

+

déwachements massifs de

VI-LEREPLI ALLEMAND : JUIN-AO(T 194t
- Zablissement de zones de néirre d'opérations 4 |
- Arrestation des dirigeants de Iz SNCF.
- Les demniers préizvements de maténe! oulant.
- Les demiers zonvois da £poraton.

- Le départ des autorités allemandes.

4 suite du débarquement.

VII-EPILOGUE : L'SPURATION
- Les proces en Haute Cour des ministres de turalle
- L'¥puraucn judiciaire (cours e jusiice 2t chambres civiques)
- L¥puration acministranve,

! T S
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Au total, s'il fallait conclure en quelgues morts, on peur dire quz le sujer existe,
qu'il est important 2 la fois pour une meilleure connaissance de I'histoire de la SNCF
que pour celle de I'Occupation-en ggnéral, que les premiers dépouillements permertent
en I'érat d'affirmer qu'une imporante documentation & existé au sordr de la guerrs et
gu'elle est wes lacunaire aujourd'hui.

Ce rapport présente certes un caractdre insatsfaisant, 2 la fois pour le
commandiraire et pour les chercheurs qui en ont eu la responsabilité. car la majeure
Dartie des réponses aux guesuons soulevéss reste dépendante ¢'un accds compler aux
sources existantes. Cela iant, dans le délai impard, il z é:€ possible d'esquisser une
oroblémanque, de défncher le terrzin 2 surtour d'orienter cene histoire vers d'aumes

voies que celles vers lesguelles elle fur aiguillés aprs la guerrs,
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Convention R. MARTIN

Entre la Société nationaic des chemins de fer francais, 88, rue Saint-Lazare, Paris [Xe,
'; représentée par M, Jacques‘Foumic’r, Président, d'une part,
et 5
le Centre national de la recherche scientifique, ét2biissement Fub!éc & caractere scientifique
et technologique dont le siége est & Paris Vile | I Anato
' 1}

¢ France, représents par son
; Directeur géngra] e désigné ci-apres parie terme actant”,

{
i

) Il a été conveny ce qui $uir ;

Aticie 1 d3finition M_&m@_@mq:mon

Le projet de recherche qui fzit 'objet de | presente convention

"La SNCF dans Ja guerre fune entreprise publique pendant I'occupation™

& pour but, & partir des SOUTSes existantes compiéres Par la coilecte de \émoignages, d'éiudier
la vie de I3 SNCF sous l'occupation (1940-?945) S0 portant une attention pPariiculi¢re aux
Pots jusqu'ic négligés par Ihistoriographie (¢ annexe ] 4 Ia presente convention).

Cette étude Sera configs & |'Instityg d'histoire du
CNRS, 44, rue de 'Amiral Mouchez, Pars XiVe).

temps présent (laboratgire propre du

La SNCF S'engage & faciliter aux chercheurs habilités par I'NET

: P & réaliser cotre 2tude J'acess
aUX sources de leur racherche af 2 la documentation ' afférant,

Anticle 3 - garantje de bonne fin du proie

LIHTP s'engage & faire toure diligence pour que la recherche sojr menee & bonne fin, une fois
Teconnue sa possibilire (¢ article S de Ja presente convention).

_ Dans le cas oy Cette étude serait annulée oy subirait des modifications susceptibles d'en
changer |a nature, la participation financicre de la SNCF Ji serait restituce,

L& SNCF pourra Cependant Tenoncer, en tout oy parie, & ca remboursenent 8u vu des
- CIrconstances particulieres § l'origine de Fannulation cy de Ja modification dy projet.

%

- Article 4 - durée de F convention

La présente convention gura une durée de 15 mOIs & partir de sa signature par les deyx paries,

-~




Article S - déroujement ge le recheraipe

Le correspondant du contractant
résident,
Le conacrant sengage a remetire & lz SNCF dans les déiais ci-aprés, couramr a compter d= jg
- date de 2 signature de |a présente convention -

pour l'ensemble de l'étude serz Je Chel de cabine 4y

1} Tg + un mois

un rapport succinet sur I'ézat des sources oy jou- disponivilité qui conditicnnera ja
poursuite de la rechershe.

Au cas ot sources ef documentation seraiens MEXISIanes on fermées qux chercheurs, 17 TP
| sereserve le droit d'anmler g presente convennon deng un aelai ge six semaines 4 partir de
o Sasignature. Son montant sera alore equit en propurtion de o presicuion fournie (¢f. article
| o { / d o

6).

2) To + douzs mois |
- 1a documentation recusiiije ‘archives, impris

€ Coragig--n
< ~

Phes, earegisiremanss de lemoipnages e
. leurs transcriptions), qui sera deposce aux archives de Ja SNCF &1 qui deviendra I
w prepriete de ja SNCF -

' - un rapport qui fere la synthese ce l'ansamble deg fravaux et de Jeurs résultars.
| P b

Anticle 6 | montant go I convention et ¢cheanciar des naiements

1) Le montant de fa presente convention s'éisve a 300 000 FF hors taxes Ce moniant est
ferme et non révisable (¢f annexe 2 & 12 présente convention)
%) Le pajement des difiérentes dchéancas se fery sur présentation d'un mamoirs Justificasif e
fune facture en trois exemplairas. '

3) Les versements seront echelonnés

selon 'echiéancior suivant -

To : 20000 FF HT

To + 1 mois : 80 000 77 HT

To + 8 mois : 00 000 FF HT
19+ 15 mois - 100 000 FFHT
T ' . y ~ . 5 ey , } ) v T s e,
Si l'étude prealable (<f article 5 dp ia bresente convention) conelyr 4 limpossibiiing de mener

| recherche g bonne jin dans 311 acivel des sources, seul serg eijectie le premier
Lrsement.,,

f‘ Les paiements seront faits & l'ordre de -
M. J'Agent comptable secondaire du CNRS
ceion Ile de France (secteur Paris A

27, rue Payl Bert
. 94204 Ivry sur Seine cedex

CC]T> . Paris 5096 8 »




Asticle 7 - coordination

Afin d'assurer la pregression de la recherche

~— déléguera & I'Association pour I'histoire des chemins de fer en France (7, boulevard de

I'Hépital, Paris Xille) la mahrie- Je ouvrage © I'AHICF, outre les services qu'elle pourra

rendre aux cherzheurs fsu'ﬂ‘dm'_ eraamsation des réunions, contaets avec les témoins erc)

- sera chargée d'orpeniser une cq snauon réguliere enire les parties par Mintermediaire d'un

ﬂo"m.é compese, d'une par, du Se' rétaire général de I'A} ZICF et de membres de son Comite
cientifique et, d'autre part, du Direcreur ef de Che*chcu de 'THT?

et la coordination entre Jes pariies, Ja SNCF

Le Directeur-de "IHTP, ou toute aulre persenne qui lui serajy substituce avee l'accord du
CNRS, est res sponsabie ce l'exscution de la re

recherche

Anticle 8 - exnioitation des résuizars

I) La SNCF disposera des résuliats des

$ Ges icchierches pour 50n usage
per les lois qui regissent Ja

ge, dans les limite mparties
communication de

es archives publiques ot privéas,
=) La propriérs des - Epports,

es ; ariicles, com mL“Jl....lJUI]b gy.cmf'faues auxquels donneront liey
| cesresultats ¢ le choix 4 &5 modalites de leur publication restent 4 levrs aurerrs

3) L'éventuaiins oaalités d'une diffusion plus
yrand public par

- seront détermindes aprés

iarge - par une publication destinde ay
concertation entre les parties

1 9) Que! que soit [s mode

| maitre d'ouvra age des

de 1h.LSlr‘Il reteny, il J“VFE ment 10hﬂCfl€ nom ¢
[

e la SNCF comme
éiudes, acc compegné de crlux de 'AKICF,

|
| nicle 9 - litige
|

Ln cas de c‘weryﬁc\, ponant sur linterpratario

reianion ou lappiication de | id Drésents canvention, les
ies se chncerme onr en vue de parvenir g un accord aminbie.

S celui-ci ne pouvait intervenir, les tribunaux de Paris seraient sculs compeétents.

T
a0t
.

& Paris,

13 Uy 900

1082
deux exempiaires,
GUIGUE jog-

b 'résident de 1 SNCE /J’-’;’”/bw gy

3 At de la SNCF, /q? P-/L«_‘%rcctear genéral du CNRS,
[ Le Dele%:;e Répional Aajo nt

7 7 [ : ;
3 ﬁl&a
/\ %, ,.,.f::tf-f"
//_) \\ze%m,c-\n G.RAOUX-CASSTY
djes FOURNIER Le

-‘BCCEUT de i IHTY
LL"*L t’L‘_

Robert FRANCK Henry RDUS@B

Le ‘{Lspmsable Scienti {ique
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La SNCF ¢4

une entreprise publique penda

) A el ,f".‘,-v- ) iy .
SronOy o o elueie fy SOFIge

e

~WMSioIre de ja SNCE pencani je deuxieme confl;
Peadant I'ocouparion, = 18 libération - n'a pas é
lexceotion ge oL rage qu'elle 2 “Cmmande 3 p
Zherre

Ir ¢ si dautres m

- €0 Zariculier je ournant que preng deva
Sinquanie ans c'une dificije consiruction.
2emenis

SUr une perode Uil n'a pac ve

Dans Catie

Perspective,
nourrissen; Jes
SVsiematiques 3

pitsiers aspects de Fhistoire d
Conircverses. Gemanden; Sh Driorie

ans la guerre -

nt I’occup;‘:tion,

A
C Denaan; ic

Nt noug ! nsior

tudes
Caraciére SCienlinque. comme FaT exsmple
1) les cheminors dans |y suerre | seuls Jos (emoignzeas SDONIENEs dos <heminors
. TSSISIANGS onr éra Jusgu'a PSSt recueillis - SET2Il nécessaire de lancer yune enquéte
! borant sur yn 22haniilion de cheminots de [OUs arades e ge ouies Jes ionctions
| Cisperses syur lensempie 4y, resear gueis QUaient €é Jeurs €NOIN politicues et leurs
| eventuelles acions afin de donner upe Image de Fevolution 4y, Monde cheming; pendang
‘@ guerre ef up 2Derey de ia facon dont il |'a ressentie, Cag lemoignages SImeliraient an
e d'érudier cemment se constityent la mémoire dune comorarjon
s

€ transpors par fer dans
fenctionnemen; (technique, acministratif,
cheminots qui les opy ordonn
ievraient fajre I'objer
) 1l favdraj €zal

!'Orgnnisntion
ﬁnancier)
€s ou effeciués.
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Caristlen BACET —oo
Parss  le J Seéotenmbrs 1991
=
Monsieur 2asgcal LGP0
Chef du Service
- 1 ;= C A -— -_— —_ —— —
Qe 'Administraz+ion Centrzsic
% Ce l'Organisation
SNCF
Mensletr ls Sher da Seryize,
Faisant suite gl Courriex acdresseé
DE&rX Monsizur FOURNZIER, Président de 12 ENCE, = Monsiep~ SEDAR::A,
3 3 b = So= s 3 9 ~ o L
Directaur de Techerches au CNRS, daté du > aou~ 1253, je me
pPermeTs de vous écrirs aul sujet de = CCnst’iztztion des &rchives
de la SNCT Conservees 2 Scugpes.

Apres aveois- Tacrels lz nécessi+s C’maoeds v &rcllves de la sSNcF
POUr poursuivre 1’étude én cours, Mcnsieur e Président de 1a
SNCF évoque l'éventualizé de la comsul:iztion ges &rchives
conservees i Souppes. I cinsultaticn cde ces archives zpparai- en
efiet indispensable, les archives dtxguelles nous avons ey acces
jusqu’a gorésen= A€ DpermeTIant de trzi-ar cu‘une partie gy
Frogramme fixé. Apss: vous saurzi-se T2 de bien vouloir
mfautoriser & consulter les archiwves e Scuppes ainsi Tae leurg
inventaires,

Receverz, Meonsieur 1e Cher ge Service, lYaxprassion de mes
saiutztions distincuées

Christian BACHELIER

'tJ
)8
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STitus d’histoire = ¥ Cemps
e 5“‘»“5:"ﬁ:;:“§:-752’—” =8BME = 2L 01 2 so.Ee s . ¢
Christizn ZACHEYZTh

sarle. M 25 octobre a2
&
¥onsieu~- Zeseal Ly
Chef gn Service
e l’Admiantra:ion
et de l/Crganigac:
SNCF
&8, rue Sains Lazara
7500 p il

Monsieur e Chef Ze Sexrvics,

Je vous Temercie de n’avoi~- autsriseé a cCnsulter
bordereauy de vVersement ans arcliives, ap tarme 4s
consultation faieg ce Jjour, §/ai T8T2nu quelcues (o o
document don= ifintitniag SCmmairs pe PerIet de pense
ceux-ci pourron= étre utiles a lp Techerche en+-o
[lisgte jointay, :

Concernant 1a Proceédure Ge Consulta+ion des docume
Mademciselle CONST2NS p-a indigué Gue cellg-c: ralay
votre Competance. ge e perme=s donc, wme oouvei:ls <
2e vous Importuner a Proros de ~ehseignements
STrictemen+ a::hivistique afin de connaitre
conditions de Communica+igon de ces archives
ho:aires, délaisg, phctocspies, ete.)
data,

Vous Temerciant
Connaissance de
Vous importuner
prie d’agrier, Monsieur 3
de mes salutasion

-l

Vivemen+
Ces borde
bour la co

Bl: - lis=s des cotes

S distinguées

et afin ge

de m‘avyoir
rTeaux e+ p-
mmunicats
e Chef

Permis ge
eXcusan+

17

ks

Christian BACHELIER

(D
J

ch

—_ =

(1

g2'crdre

(lieux,
Drendra

Prendre
d’avoir a
je vous
€XPression
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SNIER=

SERVICE pE L'.'\DHIN!STRATION CzNTRaALE
ET DE L'Onmmsmom

Mansieyr Chnstian SACHE! =3
Canrra national de |z rechercne scientifiqua
Institut c'histoire ¢ l2mps prasan:

1

==. Tue de |'Amira Mouznez

Vous m'avez dernierement informée du resulta: ce vos Investications czns ies bordereayy
des archives enireccsées 3 Souppes, Je Xnsiate ayee satisiaction zye VCE recnara:
corrctorent les inciczations oyj VOUs avaian: g1

=
=

Lce, puisgue, sur plusieurs milliers Qe réfgrence

h

oumies lorsque vous aVEZ entrepris cette
SS. Vous n'en retznez qu'une tentaine.

Ces documents Ul ont &g conditicnnas

el reoenorids SCmmairement cans des
conditicns ires precaires. sont, pour la plucarn, c'une portée si géneérzje quiiis ne neuvent
guére que représentsr des bribes de ce aul figure déja cdans ies milliers de carions
d'archives refatifs au chemin de fer Pengant lz demiera Querrs
les zrehives ministenelies =t &

SUl sent cCnsarvas cans

e}

ans d'autres fonds Dutiics.

D'autre part, comme vous e Savez, les archives que vous signalez Scnt dissémindes
cans de grands conteneurs dont |z manipulation SUbbess un aocareillage tout 2 faj: Spé-
cialisg, Vous omprendrez done Que, dans zes concitions, il n'ast =as cuestion d'engager
des frais qui ne Pouraient qu'étre considérasies vy Que le contanu de Ces conteneurs n's
Fas eté détaillé : en eifet, ces documents ont 22 stockas le PIUs souvent en urgence,
cans le saul but de Jes Salvegarder en zfia

ncant feur mise en deuvre cour iz rechercne
histonique, prévue pour la fin de I'année Prechaine,

Cans ces conditicns et ajnsi que vous en ayez eXpnme le souhait lors de notre rencontrs
le 15 novembre demier, jai demandé aux directeurs des regions de Me-:?JNanc;,
CJermont-Ferrand, Toulouse et Montpellier de bien Vouloir faciliter votre recherche.

J& Vous prie d'agréer, Monsieur, 'assurance de mza Considération distinguée.

Le chef du service

/)
iy

Fascal LUPO

SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANGAIS
R.C 5. PARIS B 552 pag 447
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ANNEXE 1V

DEPOUILLEMENT DES Ap CHIVES

DU SECRETARIAT D U CONSEIL D'ADMINIS TRATION

Le Secréuariar dy Conseil d'acministztion conserve les archives soziajes e ies dossiars
de fond sur la consdtution ar le joncionnement de Ia SNCF. Nous avons rejevs parmi ces
archives fort copieuses das documents pouvan:

snrrer gans notre recnercne:

1) Correspondancs du preésident du Conseil d'administation pour iz période couranr gy

2) Rapports annueis du Conseii d'

des acdonnaires
de la SNCF.

3) Collecdon du Journa: oriciel, divers re gislafifs et réglemeantaires.
4) Dossiers sociaux :

Css dossiers correspondent : chacune des séancss du Conseil ¢'adminismaron de
la SNCF. Iis sont de strucmure identique : Ie texte dé&nigs du procas verbal de 1a séancs
€S notes ce séance constmgss dy compte rendu
corngée sous diverses moutures; e

adopté lors de la séance suivante ; ]

compler =t de la siéno revue ef S notes distribuges,
C'est-a-dire les documents de travail ; T'ordre du jour d€nnidf: les ordres gu Jjour
Provisoires avec leurs rectificarifs, Les séances du Conseil ¢'administration suivent up
déroulement immuable (hormis les séances ox epuonnelles) ; | adopton du procds
verbal de la séance précédente ; II compies rendus (trafic, rece

tresorerie; I marchés er commandes ; IV service
particulieres inscdtes A 'ordre dy jour;

{es, mouvement, etc.:
commercial ; V projers; questions
questons diverses.

Les dossiers sociaux et les séances du Comiré de direction obéissen

[ aux mémes rgles
que ceux et celles du Conseil d'administration.



Scances dy Consei] C'adminisimation -

1940

S juin, 18 Septembpre, 2. 15 g 33 Octobre. 6, 13, 20 et =7 novempre, 4. 11, 18 ot 24

décembre,

1947 _

8,15, 22 e 29 janvier, 3, 12, 19 st25 février, s, 12, 19 et 26 mars, 2, 9, 23 er 30 avr,

/1 14, 19 e1 28 maj. 4. 11, 18 et 25 juin, 2, 8, 16. =3 21 30 juiller, 6 0dt, 3, 10, 17 o 24
i Seplembre, ler, §, 15, 25 & 28 ocwbre, 3, 10, 19 2t 24 flovembre, 3, 10, 17 o 2

décembre.

1822

7. 14, 21 er 28 janvier, 4, 11, 18 ar 25 février, 4, '1, 18 et 25 mars, ler, 13, 22 gr ag
- avril, €, 12, 20 g1 >~ mat, 2, 10, 17 a; 24 juin, ler, 22 ar 29 juiller, 5 aout, 9, 16, 23 ar 20

Septembre, 7, 14, 21 et 28 octobre, 4, 11, 18 er 25 novembre, 2,9, 16 ey 23 décempre.

1943

6, 13, 20 e; =7 janvier, 2, 10 17e124f y 17, I mars, 7, 14 &1 23 avri,
3,12, 19 e 25 mal, 2, 9, 16, 25 e 50 juin, 7, 21 e 28 juiller, 4 aout. §, 135, 27 . 28
Seplembre, 6, 12, 20 er 2= clobre, 8, 10, 17 ¢ 24 Acvembre, ler, 8, 135 e 22 décembre,

e 4 s 1N T eyia 2
17 815

19au
3,12, 1S et 75 janvier, 9, 16.e1 23 févries ler, §, 15,22 a1 20 ‘4ars, 3, 12, 18 ar 25 VT
3,10, 17, 24 7 31 T2, 7, 14,21 ez 0§ juin. 5, 12, 19 a¢ 8 juiller, 2, 9 2 16 aoit, 20 a
=7 décembre

10 =t 24 janvier, 7, 21 ar 24 févrer ler, 7 e 23 mars, 11 er 25 avr], 23 mai, 6 2t 20

Séances du Comité de direction -

28 mai, 4 juin, 24 juiller. 62120 aoir, 3 ar 17 Sepiempre, lere; i3 Ocicbre 194,
5) Dossiers de fond:

1104 Réducrion de parcours des ins demandge par les autorités d'occupation.
1104 Réduction e barcours des trains 3 Pardr du 10 janvier 1542 (Gemande des auioritss
d'oczupation) e necessis d'économiser Je charben,

1110 Unis dheure entre Ia Zone libre et la zone Occupse,
1110 Deétermination de Iheure lézale =n 20ne libre, hiver 1841-1542,

1124 Recensemen; 4y materie! vovageyrs aliemand circulant en France,
1134 Trains SDECiaux pour e ransport d'ouvrers francais en Allemagne,
121 Etiquetage des Colis et des wagons,

1212 Ullisation des wagons allemands pour les ransports €conomiques allemands de
zone libre,

1220 Détermination des wagons aptes au transi 2 destination de I'AJIernagnc.
1220 Réglementation de l'utilisation réciproque deg W2gons dans Jeg lerritoires de la
Grande Allemagne. de |3 France et de I3 Belgique,

1220 Conditions d'utilisarion pPar la SNCF 4y Mmatérie] Iyj abpartenant er livre 3

~ 123 Conméle du mouvement du marére; Par le bureau dy Mouvement des wagons.

14 Exécurion des Lranspon.s_ Militaires allemands. Acheminament des écritures.
14 Utilisation d'étquenes bilingues pour les mansports de I'armée d'occupation,




132 Ewablissement des slausuques commerciaias vovageurs.
132 Ewpiissement des stausuques de parcours des Tains et de tonnages kilomériques
Oruts remorqués pendant la duree des hostilirss,

16 Créadon de forces de Police pour iz surveiliance des Ouvrages d'ar er das voj
(Service des gardes de Communication).

es ferréag

2003 Etat des commandes de matérie! en raison ge I'occupation aliemande.
2010 Inventaire des Wagons-reservoirs et
2010 Invenuire au 25 juiller
occupés,

2010 Ezat du parc de matérie! roulant et moteyr de Ia SNCF durant l'occupation.
=010 Inventaire du marériel a marchandises 2; des AETES pendant les hosdlids,

2010 Inventaire ay 15 septembpre 1940 en 20ne occupee des wagons-citemes mealliques
porteurs de marques allemandes.

wagons-citemnes pendant les hostligss,
1840 des Wwagons-cilemes i essence, gas-oil et huile en zone

2010 Rapatriement des wagons de grande capacits francais expédiss en Belgique.
2010 Recensement parordre de la WVD des Wagons-resiavrants ar des Wagons-ijrs,
=010 Recensemen: ges wagons-lombersaux de 30t e ges wagons de 20 t A coke.
2010 Recensement des Wagons de grande capacité i |z dage du 27 février 1941 (ordre de
Iz WVD),
2010 Recherche des Wagons plats anciens tompereausx & reconstimer en lombereaux.
2010 Inventaire ay § Juin 1843 dag Wwagons affectés aux Services Ex. MT et VB.
2010 Recensemen ef affectation des autoraiis,
2010 Consistance e: 2ffort de reconsttution du parc de mars
Libération.
2010 Recherche du matérel moteur et roulan: re

resté en Allemagne,
2010 Inventaire dy matenel rouiant en mars 46.

fiel moteur =t roulan; apras la

[

el

2011 Prélévemen: de locomotives par les Allemands,

2011 Prelevement de voitures a vovageurs par les dutorités alle
2011 Prélévement de Wagons marchandises par 'Allemagne.
2011 Livraison d'autorails 3 I'Allemagne.

2011 Livraison de Wwagons-citemes.

2011 Livraison de wagons de grande Capaciié 2 I'Alle; lagne.
2011 Livraison de matsrial d’Alsace-Lormaine aux 4 emands.
2011 Rassembiement des Wagons speciaux de Ja STAPS,
2011 Livraison de Wwagons plats pour les Chemins ge 7

cde I'Srar cime,
< Ierae [ zuat siovaque

mandes.

2012 Location de 6 autoraiis au groupe Sonderbau,
2012 Locadon i la Reichsbahn d'un wagon maii-route \Wagon porie-remorgue).

2013 Reprise évenmelle par la SNCF du marérie] moteur et roulant commandé en France
2ar les Allemands durant l'occupation.

2310 Démontage des méraux culvreux dans les voitures & vovageurs (ordre des
Allemands).

l-:v

300 Réparation des destructions résultant de
réparer.
300 Immixtion de la WVD dans |

la guerre anglo-allemande. Obligaton de
€S projets de construction.
315 Dépose de voies par ordre des autorités allemandes,

316 Récupérarion d'appareils de voie af ge traverses. Renonciaton par les Allemands au
maténel déposé ou 2 deéposer pour leur compre,

3162 Réquisition de traversas par les autorités allemandes,
318 Dépose de voies d'embranchements partculiers (ordre de |a WVD).

490 Rapports du personnel avec les autorités d'occupation.




490 Responsabilités des fonctionnaires et des autorirss francaises 3 I'sg
aliemandess,

490 Sancdons appliquéss par les autorités militaires alleman

d'indiscrétions professionnelles de nature 3 renseigner ['ennem;.

490 Retour en ms:rn-uor':t ne des anciens agents du Réseau.

490 Tenue du personne!

490 Czrcuiauon des ag

cqts dans la zone cétére i nterdite.
490 Félicitations a

4 personnel pour son attitude durang l'occupation.

491 Uulisation des chomeurs.
491 Lune contre e chémage durant I occupatiorn.
4941 -kL.emnmuon des effecrifs
4941 Intensification 4 ]d[ai’SaT.:
4941 Crise d'affecrifs SNCF. Udli

€ des locomotives.
de la main-d'ceuvre féminine pencant iz guerre.

du De"sonncl de conduirte des
on
Iis

anon de cheminots alleman nds.

4945 Dérachement \,'ag':. Isdla Q ichsbahn.
4943 Classement de la SNCE 4 ns la catégorie des entreprises "S",

<926 Intervendon des services allemands

496 Régime des mesurss disci piinaires en temes de guerre

496 Reiévement de fonzdons. Mesures prises 3 I égard c‘es fonctdonnaires. Extension aux
cheminots. Annulation dy réZime applicable aux cheminots,

496 Retrait de foncton sur proposition du Chef du Gouvernement.

496 Compétence di 1sciplinaire pour .a"Le de service pendant |' l'occupadon.

496 Mesures di scipiinaires prises a I'ézard de cent

13ins agents. Réintésmarion ges revequés
496 Mesures d' €puranon apres

la libéradon. Dézision de principe. Applicaton.

509 Relations commerciales avec ['Alle magne. R\,UI‘I:,\, du trafic ma “c'“an\.is.s
509 Relations commerciales aves | %Me'-m . Applicarion de 13 nification allemande
en Alsace-Lomaine.

509 Trafic franco-suisse.
509 Créadon d'un service wagons-lits Wtwca Espagne-é;l_ TZZe & T2vers la France.,
509 Reprise du trafic marchandises avec le uxem}

mbourg
509 Suspension du Tafic avec la *rougosmwc

509 Etabiissement de e liaisons avec la Slova aquie et la Hongrie par I'Allemagne du Sud,

511201 Régime d'abonnement appiiqué en Alsace-Lormaine dy fait de I'occupation
511202 Tanf de Lransport appiicable aux membres ge la Légion des voionraires conme le
boichevisme.

IDpléments percu oour | wagons-
lits,

524 Renseignements au public. Obligations de soume
de Pmlmem nes a la WvD

524 Usage de la la,nc'ue allemande pour les
mcucamas des trains D et SF.

ettre les projets d'insertion d'avis ou

inscriptions portéss sur les plaques

5314 Admission des vovageurs fran

C" IS CI.’lflS CETT
allemands.

ains trains de permissionnaires

5320 Prestations foumies par la Compagnie des W agons-Lits aux autoritss d'occuparton.
Déummauon €l payement des sommes v relarives.

320 Substitution de Ia Mitropa 2 1a Compagnie des Wagons-Lirs pour le service
Psmumm sur ceraines lignes de la zone occupée.

5441 Organisation de rans

POI par train complet (Wagons de grande capaci
organisme aIJe*‘nand

1t€) par un

547 Ouverture de points de transit sur la ligne de démarcaton.




547 Etablissement de priorités et de programmes de (ransporn par voie ferrée sous
ccupaton allemande.

5543 Remplacement de trains par des services automobiles (refus des autoritss
allemandes).

6023 Payement des transports effectués pour ie compre des armées allemandes.
GUJ Remboursement 2 lz2 SNCF des travaux SXECutss par ordre des autoritss allemandas
23 Payement du personne! auxiliaire embaucas directement par la Reichsbahn.

6023 Remboursement 2 iz S\eC des frais d'installations de locaux de douane i la ligne
de démarcaton

6023 Reglement des Tavaux effacruss pour le compte des Allemands par des entreprises
allemandes.

6023 Réglement des 1 reguisitons allemandes.

6023 Rég le'ncrn par les autoriiss allu,l.ana"s' du matenie!l de voie e des frais de ravaux
de dépose de voie

6023 Uuusamon par |'armé a.Hum_m‘“ de rames sanizaires. Pavement d'une indemnité.

6023 Rapatriement des biens évacuss d'Alsace T_.o"‘“nﬂ Paisment des frais de ranspor:.

6023 Convention :r.m,u-mlh mande pour l'execution des transports militaires alleman ands
2n 2one libre.

6023 Déterminaton des sommes restant GU\..: & 2 SNCF par les Alismands (
NOn pavees ou msurnsammc'u remunerees; apres la Libérarion.

602 Remboursement des dézits occasionnss dans les trains par ies permissionnaires
allemands.

6132 Opérations sur I..L"‘:S appartenan: 2 des personnes nc I arvennss
61.:- Ranameﬂ 0l e Operatons sur titres "Dcam“mm a des

y»"SDnJlES pnyvsigues ou
morales alsaciennes ou lor-amns

68 Acceptation de la monnaie allemande par ies gares en temitoire ooy
702 Eniévemnent par les Allemands des ferrailles de r2cupération

75 Utlisation par les Allemands en zours d'sxscution d € marches de wavaux. de main-
d'oeuvre de l'entreprise.

8120 Assembiée d'actionnaires. Obligation de soumettre aux autoniss &' occupation les
résolunons des assembiges.

8310 Organisation générale des services de ia SNCE.
8310 Conservaticn des archives.

8.,1.: Communication aux autorités alleman ies des rappo

ndes ¢ DDOMS sur le fonctionnement de la
SNCE
8341 Régime d'=xploitation sous !'autorité allemande de certaines lignes du Nord et de

I'Est de la France,
8341 Région Ouest. Determination des zones d'acton re especuves des unités allemandes
de chemins de fer et de la SNCF.

8344 Non-concordance des limites des organisations de contrdle allemandes avec les
limites des arrondissemenits.

9123 Rapports SNCFE-Ministére des Communications en application des dispositiuns de
la convention d'armistice.

9141 Cessation officielle des hostilités.

9142 Réquisition des chemins de fer.
guerre.

Cessation de la réguisition. Reprise du régime de

9143 Construction d'abris sur ordre de la WVD.




~ en zone libre.

9145 Transport des militaires frangais prisonniers de guerre.
9145 Convention avec le Ministére de la Guerre pour 'udlisation des unités de sapeurs de
chemins de fer aux travaux de la SNCF en zone occupge.

91352 Convention avec le Ministére de I'Imiérieur en vue de regier les conditions de
tansport d'évacuation des populations civiles en cas de zuerre.

9152 Convention avec le Ministére de 1'Intérizur pour lz formation et la circulation des
trains d'assistance.

9152 Redevance 2 verser par le Ministére de 'Intérieur pour l'occupation de locaux dans
les gares pour le service de la police.

9152 Convention avec le Ministére de I'Intérieur pour l'affectation 2 la SNCF 2t au
Service des gardes de communication d'un contngent de jeunes ravailleurs av titre du Service
du Travail obligaroire.

9132 Convention avec le Minisiére de I'Intérieur fixant les conditions de mise 2
disposition du Service de la garde des communications d'emplacements et de locaux dans ies
gares.

919 Convention d'armistice du 22 juin 1940.

919 Dégits causés dans les trains par les permissionnaires zliemanas. Indemnisator.

519 Organisation d'un service douanier allemanc i la ligne de démarcation.

919 Visites d'ouvrages d'ant par des commissicns de contrdie iraiiennes.

919 Violation de la convention d'armistice par la SNCF.

919 Convention avec les autorités d'occupation pour 'zxécution des transports allemands
919 Creadon d'une ligne de démarcation dite "ligne du Rhone".

919 Prise de contact et relations générales avec les autorités occupantes.

919 AHaires diverses traitées avec la HVD-Pans.

927 Intervention des autorités occupantes dans les négociations intemadonales SNCF-
pays érangers.

964 Détermination des sommes revenant aux voies ferrées d'intét local pour frais de
transport pour le compte des Allemands.

969 Relations SNCF-Mitropa.

969 Accord SNCF-Reichsbahn pour la location 3 ceme demi?

re de maréniel moteur ot
roulant.



_direcdon, de 1927 a 1940 inclus, de la SNCF, de méme quune série reliée

ANNEXE VI

DEPOUILLEMENT DES ARCHIVES NATIONALES

SERIE AQ: ARCHIVES D'ENTREPRISES
Sous-série 133 AQ Socists

1ationale des Chemins de fer frangais (SNCF)

En avrl 1973,

fa—
™m

Compagnie du Nord verse aux Archives de France les procas

verbaux du Conseil d'adminisration, d= 1837 & 1930 tncius, =t coux

ius, et czux cu Conmié de

¢ compiete de
1864 a 1958 des comptes rendus imprimés des Conseiis d'adminisTaton présentés aux

assemblées genérales d'acdonnaires des compagnies de Chemins de fer (Paris-Oriéans,

Paris-Lyon-Méditerranée, Midi, Est et Ouest), des rapports annuels imprimés du P-O de

1838 a 1930 (série reliée) et de 1932 & 1971 (séde orochée). Sur les papiers d'origine

SNCF, la SNCF conserve les prérogatives d'autorité versante.

Les cotes des archives SNCF versées aux Archives nat donziss sont 133 AQ 1 3
23. Concemnant la période émudiée, on peut relevegnotamment :

3 a7 Proces verbaux du Conseil d'administration 17 janvier 1940-27 décembre 1044,

28 Proces verbaux du Comité de direction du @ janvier au 15 octobre 1540,

Nota : Ces archives ont pu déja 2me consulifes au Se

crérariat du Conseil
d'administration de la SNCF.

SERIE AG: PAPIERS DU CHEF DE L'ETAT
Sous-série 2 AG: Etat frangais 1940-1944

7 Dossier 24: dossier relatif aux cheminots expulsés d'Alsace-Lorraine; dossier 45:

documentation cheminots Périgueux.

21 Visites du colonel Bonhomme, officier d'ordonnance du maréchal Pétain: dossier 10F:
visite aux cheminots (Caen, Rouen); dossier 11B: id.




22 Idem: dossier 11E: id. (Le Theil, Nimes, Al3s}: dossier 124 id. (Paris); dossier 12C;

id.; dossier 12E: id.; dossier 12F: id. (Le Bourge?).

23 ldem.

SERIE AJ : FONDS DIVERS REMIS AUX ARCHIVES NATI TONALZS

AN IV ES IYALL

Sous-série AJ 38 :Commissariat général 2ux Questons juives =t Service

£
41

resatuton des biens spoliés

2 Organisation du Commissariar, 1641-1C45,
70 Cabinet du commissaire gsngmal, 1840-1042
108 Service de liaison, 1940-1224.
14

l‘
ek
7]

(=

0 Service de la L’_-.:lS“‘DGn ar A AramT Ay

e M .,.ul-\\...néw“,

l

151 a 134 Service de I'Inspection générale, 1941-1544,
195 & 196 Services administranfs et 4
321 a 1108 Service de Controle des Administrateurs provisoires er Dirscdon de

l'aryanisation économique, 1940-1544

Sous-série AJ 40 : : Archives allemandes de ia

1 a2 438 Le Commandant militaire allemand =n Beigique et dans le Nord de ja F

(Militdrbefehishaber in Belgien und Nordfrankreich).
232 36 Groupe 9 de la Division administrative (Verwaltungsabteiiung). Transports
97 Groupe 6 de la Division économique (Wirtschafisabteilung), Besoins en movens de
[Tansports.

368 4 390 Oberfeldkommandanmur 570. Lille.

439 31 1193 Le Commandan: militaire allemand en France (Militdrbefehlshaber in
Frankreich).

449 a 451 Organisation des Services allemands en France (Verwalmngsstab Dr Michel).

841 a 845 Transporis: ordonnances et circulaires, contingentements, programmes

d'urgence, transports internationaux.

841 Dossier 4: circulaire du 11 juillet 1944 sur les besoins en transports par voie ferrée.

842 Ordonnances, décisions, circulaires du Groupe Transports, 31 juiller 164
1944,

0-24 aoit




843 Organisanon, correspondance, décembre 1940-aodt 1944: régiementation ferroviaire,
novemore 1940-février 1943: compte rendu de la réunion au Majestic, 16 juiller 1942;
organigramme; récapimmiatif SNCF, semaine du 10 au 16 juin 1944,

844 WVD, transports ¢conomiques (Gruppe Wi I/4: Wirtsc:

v LD

e LY

968 3 9838 Division économique du Comma

Lrans [s.
1194 a2 1403 Délézanon allemande pres la Commission d'armistice (Deutsche Delecation
be: der Waffenstillstand-Kommission
1361 a 1364 dont Transports par voies ferree
1361 Parucipauon de la Fmance aux ransports aliemands, avril 1941-juin 1943 (frais de
transports SNCF de la CAA 21 zone non OClupes, 1mpuiation A la Wehrmacht); matsel

P -=i%. wagons-citemes; protocole de sigge, 19 Juillet

~=/J. Wagons-Citernes alsaciens; dossier 22/6:

.

reladons ferroviaires avec la Suisse: d

1
3
n
w
[ 4]
? |
']
}
3
)

-y

hara, gardes-voie, amicles 13
ax

et 15 de la convendon d'amistice.

136

(0%]

Ligne de démarcation. lien= du Nor

' . . 10y 4N
ATTTICH e As 1QA(
IISTICE ae [F40)

143 2 164 Direction des Sarvices de 'Armistice, Transpors
160 & 161 Voies femgas
160 Tarifs SNCF: frais de ransports des troupes d'occupation: commandes de matérel

|
pour la SNCF; wavaux effectués pour le ¢ MPLe @SS autontes allemandes; batiments douaniers
de la ligne de démarcation: préievements de matérie] roulant (éta
le 1a SNCF et réponses des autorités a emandes, 31 juillet-5 septembre 1940: réseau Alsace-
Lorraine: rapports et correspondance, juillet-novembre 1940; charbons et huiles de graissage.

161 Wagons-citemes, matérel roulant 1 voie. 1840-1¢

~ 2090 a 2096 Délégarion francais a Commission d'

arr
Cue.

¢

A
d

e

armistice allemande, Transports.

2090 & 2091 Voies ferreées.

2090 Transports terrestres SNCF: notes sur l'organisation all

emande des transports Quest.
2091 Wagons-citemes, jusqu'au 7 aofit 1944; wagons 3

grande capacité; wagons-lits; frais

du wagon-salon du Dr Michel: frais de garde de tains vides, octobre 1943-a0it 1944; rames

sanitaires frangaises réquisitionné

S par les autorités allemandes: travaux exéc

cutés pour le




- —— ——
e e e — ———— e R e

compte des autoritgs allemandes, 6§ juin 1942 proc

1

13 (Bamaud et Gibrar) 21 29 (Gibmat et B Bamaud) juiller et 3 (Gibrat) aodr 1942,

X de réunion Majestc, 2 (Gibrar),

2117 a 2126 Sous-Commission de la DECAA " Communications”.

2117 Texte de la convention d'armistice: annexss 2 l2 conventon de La Have; comptes

rendus de séances, juille: et septembre 1940: statistg ques.
2118 Plans de transports économiques a effectusr, mars 1941-novembre 1642,

2120 Travaux exgcutés sur les voies ferrses pour le compte des autontes d'occupation.

2121 2 2123 Matiéniel ferroviaire, compies rendus

Barnaud et réunions Majestic. juiliet-
septembre 1942

2111 ?\'eg@::auons franco-aliemandes sur le maisriel farroviaire en consrucuon,
commandes pour la Reicasbahn. parc-wagons, 1941,

f1c de mansit 2 mmaver l1a Fanre: ~haraar: miae As Ga -
~liee L 7AI1C A€ TANSIL 2 [Fave AN Q0L D )

- Diln Q¢ (& Communaulg de wagons

=123 Exrraits des compies rendus Barnauc ef runions Majesdec, juiﬂ° -sepiembre 1842;
injoncuons DFCAA aux autorit$s allemandes pour restimurion: résumes d uauon joumaiiére,
juin et juillet 1641; cartes WVD, EBD o1 licnes expicitses par ies autoritgs ailemandss, 2

décembre 1940 et 7 mai 1941.

2125 Comptes rendus ¢'activité de la Déiézation & francaise

£ 1 pour les Communicadons, 10
juillet 1840-25 décembre 1941

2126 ldem, 10 janvier 1942-10 apd: 1644

Sous-série 72 AJ: Szconde Gue—= mondiaie

\—a-\—
La majeure parde de ceme sous-série a $18 versée

Deuxieme Guerre mondiaie.

1 III Notes sur la composition des principaux ministéres sociaux at £conomiques en

~

1944: composition du cabinet Bichelonne. Documents divers: brochure anglaise, Condidons in

Occupied Territories. a Serie of Reports issued by the Inter-Aliied Information Commirtes.

London, n°6 December 1942, Persecution of the Jews, HMSO: Cahiers potiriques du Comité
général d'Emdes; Témoignage chrétien; Cahiers du Communisme; Défense de la France.

18 Etudes économiques. Dossier 22: siruation des Chemins de fer dans gueiques pavs

d’Europe, 24 mars 1942; dossier 26: réseau ferré =t routier du bloc AZF, 23 juin 1942; dossier

29: situation et politique des transports en Allemagne deguis 1939, 21 seplembre 1942,

260 Administation allemande en France: orgamismes allemands 2 Paris, nomamment

Majestic.
262 La vie économique: livraisons 3 I'Allemagne.
263 & 264 Alsace-Loraine.




311 Témoignages divers sur les déporations et les convois; documentation d'ordre
médical; brocaure du Ministere de la Guerre, EMA Se Bureau, Documentation sur les camps e
prisons de déportés politigues er raciaux, destnée aux enquéteurs officiers et sous-officiers
preposes au conurdie du rapatriement; liste des camps: liste des convois de déportés partis de
Prancs.

414 2 419 Papiers ﬁértheiot. ministre des Travaux publics.

414 Minutes des notes émanant du cabinet de Bertheiot, 12 septembre 1540 3 11 mars
1942: dont régime financier de la SNCF, 27 novembre 1941 prélévements de marériel moteur
et roulant, 26 novembre 1941; marériel moteur loué 4 I'Allemagne, 9 février 1942; Tansports en
service de la SNCF, 4 mars 1542; transports en wagons couverts, 4 avril 1942,

415 Papiers Chary: Aménagement des services 2 lz mobilisation et repliement des
services de l'administranon centrale en 1940; réponses au questionnaire concernant l'application

de la convenuon ¢'amistce en ce qui conceme les TanspoTs. mémento de 1a conférence du 3

. juiller 1940, 5-8 juillet 1940; exposé de Mr Le Besnerzis au Conseil général des Transpors sur

"

les problemes des transports apres guerre”, 7 octobre 1943,

416 & 417 Destructions.

419 Dossier 1: minutes de notes e rapports concemant les effectifs et le matériel de la
SNCF, octobre 1939-mai 1940; dossier 2: rapports sur l'activité de la SNCF de 193¢ i
I'armistce; dossier 3: Région du Nord. Rapport sur l'activité du Service de I'exploitadon, 21
aodt 1939-30 juin 1940: dossier 4: Région du Sud-Est, historique, 10 mai-1ler Jjuillet 1540;
dossier 5: "Note pour I'historique des voies de communication de I'armistice du 25 juin 1840 2
la capituladon allemande du § mai 1945; dossier 6: Rézion du Nord, Historigue de la Division
de la Tracion de 1939 a 1945; dossier 7: documents divers concernant la période de
'occupation: Résistance ferroviaire, rapatriement des réfugiés en 1940, exploitation des

Chemins de fer, répression allemande; dossier 3: la SNCF i la Libération.

420 Dossier 4 Personnel des Travaux publics: personnels des Ponts ez Chausséss arrsiss
par les Allemands, correspondance diverses; affaire directeur des Chemins de fer, octobre 1942-
septembre 1944,

469 Emdes BCRA: dossier 3: la Résistance francaise dans son action sur les transports

ferrés sratégiques ennemis, sd (prolégomenes du plan Vert); dossier 5: acdon sur les plagues
toumantes et engins de levage de la SNCF, 28 mars 1944,

472 Historique concemant les mesures prises pour la protection des points vitaux de
‘¢conomie frangaise contre les tentatives allemandes de destructon, novembre 1943-septembre
1944,



473 a 508 Collection Paul Durand, inspecteur général de la SNCF. Documentation
rassemblée en vue de l'ouvrage, La

g2, La SNCF pendant la guerre.
473 La SNCF de septembre 1939 2 juin 1940, les événements de 1940, smudes, rapports,
12moignages.

474 Application de la convention d'armistice, jusqu'a fin 1940): inspections des
Toncuonnaires allemands et itaiiens des Commissions d'armistice dans les s:ablissements de
chemins de fer en zone sud: prestations & l'armss et aux autorités allamandes. 1940-28 avril
1942; ex: :

» EXTllS 4e proces vercaux de conférence ad

-~
S

¢ la SNCF avec des organismes allemands,
mars 1943-8 juiller 1944: cheminots allemands, décembre 1943-juin 1644,

475 L'exploitation sous l'occupation: reprise progressive de l'exploitation des lignes aprés
juin 1940; décisions 1001, 1004, 1006 et 1018 des conférences du directeur gsns: . juin 1948;
regime d'expioitation au deil de I'Auffangiinie; expioitation de l'ancien réseau Aisace-Lorraine.
1940-1943; transports pour I'économie allemande; dossier installation des armses allemandes =t
iralienne en zons non occupée, 1942-1844: pojnrs d= passage de 12 zone cccupse 3 la zons non
occupée, 1940-1944; classement de la SNCF dans les entreprises "S", 1944: matérie] et
personnel demandés par les autorités allemandes pour participer A des opérations milizaires,
1940; réquisitions de matérie] et de marchandises par les autoritss ailemandes: reprise de
I'exploitation des lignes EBD-Lille, 1940-1942; fourniture et aménagement de martériel pour les
besoins militaires allemands, 1941-1044,

476 Livraisons de marténel.

477 Siruadon du personnel: situation juridique: STO: juifs: détachements d'agents de 1a
SNCF i la Reichsbahn: arrestations par les autorités allemandes.

478 Service cenrral des Installations fixes, mappor moral annuel, 183G- [QAL

479 Siruaton guotdienne a 0 heure, 3 juillet-30 novembre 1940,
480 Situation quotdienne heure, ler décembre 1940-30 avril 1841,

481 Siaton quoudienne 2 0 heure, ler mai-11 novembre 1941,

482 Sitaton guotidienne 2 0 heure, 12 novembre-30 décembre 1

el

1942, 5-18 aolt 1944; interceprons de lignes, 5-22 aodr 1944,

483 Reievés des incidents et accidents ferroviaires, bombardements. eptembre 1639-
décembre 1941, ler janvier-3 juin 1944,

4384 Relevés des incidents et accidents ferroviaires, bombardements, 2 juin-14 octobre
1044,

485 Relevés des bombardements, mitraillages, sabotages, par région, 1940-1944.

486 Cartes des interceptions de voies, 1943-1944,

437 Rapports et avis sur les bombardements de gares et de voies ferrses. mai 1640-juin
1943,

488 Rapports et avis sur les bombardements de gares et de voies ferrées, Juillet-novembre
1943, février-juillet 1944; conversations SNCF-autorités allemandes de Lille sur la remise en

état des voies; interceptions de voies, Région Ouest, juin-aoit 1944.




489 Rapports journaliers des gares de la Region Ouest, ler-31 juiller 1944,

490 Rapports journaliers des gares de la Région Ouest, ier aodi-23 septembre 1944,

491 Documents provenant de Mr Marois. chef adjoint du Service commercial de Ia
SNCF, chef de la Délézation speciale aupres de lz2 HVD: convendon ¢'amistce et annexes;
premieres exigences allemandes, juillet-septembre 1940; réunions 2 la HVD-Paris, 24 mars et
juin-juillet 1944; redevances ds location de matériel dues par la Reichsbahn, 19¢3-1944
opération TCO "Westwind", 1944,

492 Dossier 1: dossier de Mr Leduc. ingenieur 2n cnef du Service des Installations fixes,
représentant des Voies et Biuments dans la Délézation speciale aupres de la HVD: listes des

fonctionnaires francais =1 allemands du service de liaison SNCF-HVD: compies rendus

journaliers sommaires de Mr Eaidor, agenl de liaison de la SNCF auprés de la HVD., 22

ELe)
février-16 aolr 1944: mementos d'entretiens et 2on [r2nces avec les autoritds allemandes, 2

novembre 1943-16 aodtr 1944: notac ar correszondance entre le Service des Insmallation S fixes =t

la HVD, 15 février-6 aofi 1844: dossiar 2- documents provenant de Mr Brasseur, ingsnisurd la
SNCF: ammistice italien: relations avec les autorites allemandes: paiements des r=vaux Drascrits
par les autorités allemandes: renseignements sur un fonctionnaire allemand., 1

tn

e

493 Paiement des travaux effecruss par ia SNCF 2 la demande des autoritss allemandes,
1940-1945; correspondance sur les conungents d'acier et les bons-marigres aves les WVD de
Paris et de Bruxelles, 1941-1042,

494 Dossier 1: note sur le régime des Chemins de fer au regard de I'armée oczupante;

dossier 2: note sur la politigue de 'zmploi i la SNCF pendant la Deuxiéme Guerre mondiale;
dossier 3: mémorandum de la Compagnie des Wagons-Lits relatif aux réguisidons et prises de
guerre, 6 novembre 1957; dossier 4: documents divers transmis par Mr Calmets, correspondant

du Comité: incidents de guerTe 2t sabotages. eic.; dossier 3: relations avec lza HVD, décembre

1943-juiller 1944; dossier &: correspondance avec I'EBD, juillet-ociobre 1942: dossier 7

transports A destination de 1'Allemagne, facturation des ‘ransports allemands et italiens par

année, 1541-1544: dossier 8: circonstances, causes at conséguences ¢'accidents survenus dans
la Région Est, 1635-1941; lézislation de guerre =t Jurisprudence; dessier 9: circulaires et notes

de service, relevés divers pour la Région Sud-Est

495 a 497 Réponses 2 une enquéte lancée par Paul Durand 2 la demande dy Comité
d'Histoire de la Deuxiéme Guerre mondiale sur le rdle des cheminots dans la guerre, et plus
nettement dans la Résistance (classement alphabétique).

498 La Résistance 2 la SNCF: dossier 5: répression: arrestations, exécutions,

renseignements sur les convois de déportés; €moignages: courrier Croix-Rouge francaise; note

confidentielle "Renseignements sur le camp de détention de Compiegne", 28 juiller 1944:

mtewenuons et inspecton pour des cheminorts au camp de Compiégne; arrestations de
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