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Zm en avoir d‘libéré oonformémont 3 1a loi, jugeant en dernier
ruhor‘lr W s
~“Attendu qno toutes les formallkés presorites par kloi ont &té

remplies;

Décla_,ro expropriées, pour cause d'utilité publique légélement
constatée, au profit de l?rEtat (Adm. des chemins de fer d'Alsace et
de Lorraine) pour servir & 1'établissement du chemin de fer de Rothau
4 Seales, sur le territoire des communes de Plaine et de Fouday les
propriétés ou portions de propriétés ddnigndu dans les états parcel-
laires joints aux arr8tés de cessibilité sus-énoncés, desouels états
copies demeurent annexées comme minute au présent Jugement, aprés avoir
été viséde par le Président du Tridunal gt par le Greffier pour 8tre
expédié ensuite du jugement. S

Comme ¥, HERTZ, Juge, pour remplir les fonctions attribuées par
la.loi au magistrat diresteur du jury chargé de fixer les indemnités
et, en cas d'emp8chement, désigne ¥, HIRT, Juge, pour le remplacer,
ce auil sera exécuté suifant la loi.

Pait et jugé en audience publique au Palais de Justice, A Saverne,
le vingt sept février mil neuf went vingt quatre par

M.k, SCHOTT, Président, HIRT et HERTZ, juges, en préwehce de

M. .TAQ.UILLARD, Jngo-auppléxﬂmt remplagant M. le Procuremr de la
République, assistés de M.LONO, Greffier.
gigné; Edouard SCHOTT 6 BIRT, HERIZ, MONO.

- — . = A -

- Pour copie conforme
Le Greffier de la_1°Chambre du
Pribunal de 1° Instance :
signé: MONO
En conséquence, le Président 4w la Républicue mande et ordonne
A tous huissiers sur ce requis de mettre ledit Jugement 3 exéoution : ;
aux Procureurs généraux et aux Procureurs de la Républicue prés les ’

Tribunasux de premidre instance d'y tenir la main; A tous connandants

et officiers de la foree publicue de préter main forte lorlqn'-ii,i:ﬁ



gseront légalement requis, En foi de quoi la minute & é1é signée
par le Président du Dit Tribunal Edovard SCHOTT, les Juges
HIRT et HERTZ et le Greffier MONO.

Saverne, le 3 mars 1924

Le Groffier de 1la 1° Chambre
du Tribunal de 1° Instance
signé: MONO

R ————— ettt e

Pour copie conforme,

il

Le Segrétaire Général
de la Préfecturevdu Bas-Rhin :

signéi...




Kai 1924

10031 ’a‘ Co
L'Ingénieur en Chef de la Construction

A Monsieur THIERY, Ingénieur en Chef du ContrGle
de 1a nouvelle ligne Rothsu - Saales

STRASBOURG

Par bordereau d'envoi N°86 du 18 mars dernier, vous
m'avez communiqué une copie du jugement d'expropriation des
terrains nécessaires & la nouvelle ligne Rothau-Saales et si-
tuds sur les communes de Plaine et FPouday, en demandant de voul
faire connaftre si une entente A 1l'amiable avec les proprié-

taires n'est pas possible pour permettre & M. le Préfet de

convoquer le jury d'expropriation.

1 bordereaun

(en retour) J1ai 1'honneur de vous faire connaftre que nous ne pour-
rons probablement pas acquérir tous les terrains & l'amiable.
I1 serait cependant cependant prématuré de faire appel dés
amintenant au jury d'expropriation, les négociations étant
encore en cours avec les propriétaires intéressés, et nous
nous réservons de demander la convocation du jury asu moment

opprortun.

Lt'Ingénieur en Chef de la Construction:

/,/’M- /L)M
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Copie transmise & Monsieur le Seorétaire Général,

& Titre de renseignement, comme suite & sa lettre,
$.6.0 1 505/24 du 7 avril dernier.

Etant donné que toutes les formalitds de procédure d'ex-
propriation sont maintenant accomplies jusqu'au jugement
d'expropriation, jJe vous adresse ci-joint 3 exemplaires des
plan et état parcellaires des terrains A exproprier sur les
commnes de Plaine (léro partie) et Fouday, et vous laisse

-13- le soin de poursuivre l'inscription au livre foncier des ter-
rains incorporés au domaine du réseau et de faire viser les
exemplaires des plan et état parcellaires qui vous sont né-

cessaires & cet effet. 92
Strasbourg, le “ ' Mai 1924

Votre dévoué Collégue
L'Ingénieur en Chef de la Construction:
/7/&' W |
CHEMINS DE FER |
D'ALSAGE €T DE LORRAME

CONSTRUCTION Coples transmises & Wonsieur BARRATIER,
S$ERVICE CENTRAL Ingé nieur Ppal. du YI®Arr. STRASBOURG

Y N 03y B

& titre de renseignement, Ci-joint copie du jugement
o o L
d'expropriation-

f‘./(' 3 20

9 = 2
Strasbourg, le A ¢ mai 1924

L'Ingénieur en Chef de la Construction

V0
Nk
5
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Des pourpariers sont e&n cours pour des weguilsttions
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Jourd hui., Nous comptons obteni> 3 J'ami.
des autorisations de prisze de possasslon daes terrains,

résarve de reglament ultirisur Jdes indemnitds.

C. Travaux

e s o

J ; : . ‘ ’ .
L& dosstar d’'adjudication des travaux d un praeamiar Jot
" I
comp ranant 1a part le da 11 gna antre la gare da fAothau et le
Kil. 49,00 anviron ast en priparation. Nous pansons adjuge
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las travaux de ce lot tres procholnement .
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. LV'arrété prifectoral du & moi mil neuf cent vingt

de fer de Rothan

doivent

. Lee plang pearoellaires dreseds par les Inpénieurs ¢
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niegegsoire pour 1'6étad
unee ﬂ..
date du 15 _3&@; mil ™
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te &u.‘lu omuaiw appclén b donner son ‘svie m les riml.tlt_ﬁ :
~ de 1'enquéte, ﬁg‘ : i
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5, Emeemble leo pidces relstives & 1'enquite, savolrs
Un exemplaire dw journal le "Courrier de la Bruche™ N°25 publié & °
Sehirmeck 1e 6 Juin mil neuf cent vingt dase lequel se trouve un‘v
avis snnongent gque les plans, états et autres pldces relatife 3
1'éteblicsement dn chemin de fer de Rothaw 2 Sanles sur le terri-
toire desdites communes resteront ddposds sux lsiries de ces |
comuunes pendant huit jours)
Le certificat dressé par Wi, les laires, constatant que le
méme svertissement = été publié & son de caisse ou de trompe, et
affiehé dans lesdites communes le geize juillet mil neuf cent vingti
& Foudsy et le dixesept juillet 1920 & Plaine, '
Les registres de 1'enguéte parcellaire ouverte dans lesdites
somunes le 6 juillet mil neuf cent vingt, e¢les 10.1; Juillet mil
neuf cent vingt, comtenment les diclarationms et réclametions sdressds
Les procds-verbsux de ls Commission composdée confommément sux ‘
presoriptions de 1s loi, réunie & 1'H0tel de la Sous-Préfecture de
yolsheim gous lo présidence de 1, DEG.Y ,Souserréfet ouvert le
21 Juillet mil nouf eent vingh, olos le 30 juillet mil neuf cent
vingt.

6, Les arrftés préfectorux du 15 déeembre mil neuf cent vingt.
trois qui déelorent cessibles, pour gervir & 1'établiesement du che.
min de for de Rothau A Sasles, sur les territoires des co munes don'
11 s'agit, les propriltés ou portions de propridtis désignées dons
les états parcellsires annexds sux dite arrGtds, et indiquant le
délai de deux sns pour 1'épogue ol il sers nécessuire d'en prendre
possession.

Va les dispositions de ls loi du trois mal mil huit cen® guarante
ot un, sur 1l'expropristion pour couse dtutilitd publique nodifides
par les lois du 21 avril 1914, du 6 novembre 1918 ot du 17 juille

1921,










. Déelare ex-roprides, pour couse d'utilitd publigue légalement conse

L

‘ in ocomséquence, le Frésident de 1la République mande et ordonne 2

Ouf i, HERPZ, Juge, en son rapport, ob |
Républiyue en ses conclusbonss

Ag!éé en avolr ddlibiré conforndment & la lod, Jugesnt en co!nlttﬁ
reseort; : A
ttenﬂh que toutem les fomaulitiée presorites par ls: lol omt &%é
remplies;

tatde, ou profit de 1'Atat (Adm,des cheninsg de fer d' lsnce ot de
Lorraine) pour servir b 1¥tsblissement du chemin de fer de Rothom &
Seales, sur le territoire des communes de Flaine et de Foudsy les
propriétds ou portions de propridtiés disigndes dane les {(tats pare
eallaires joints suz arr@tés de ce eibilit! guse-énoncde, desquels
étate copies demeurent snnexdes comme mimute su présent Jugement,
apris avoir é%¢é viade par le Préeident du Tribunsl et par le Greffie
pour 8tre expédié ensuite du jugzement,
Commet 1, HERTZ, Juge, pour remplir les fomctions attribudes per la
101 au magietraet directeur du juxy chargd de fixer les indemnitds,
et, en ces d'empSchement, désipgne  HIRT, Juze, pour le remplacer,
g6 qui sera exécutd suivant l1ls led,
Fait et jugé en sudience publigue am Falals de Sustice, d Savere
ne, le vingtegept fiveier nil neul cent vingt gquatre par
Mii, SCHOTZ, Prdsident, HIRT et HERTZ ,Juges, en priésence de
H JAQUILLARD,Juge=guppléont vemplsesnt ii,le Irocureur de lu Ré=
publique, cssistdés de [ ,LONO,Greffier,

signéy Bdousrd SCHOTT, HIRT HERTZ, MONO,

- -

Four couple comforme
Le Greffier de la 1° Chambre du
Tribvunal de 1°* Instancel
gignés 10O

tous hulosiers sur ce reguls de mettre ledit Jugement & exdéoution:
aux Frocureurs géndrsux et asux Irocureurs de la Républigue prds les
Tribunsux de premidre instonce d'y tenir 1la maing 2 tous command nts

ot officiers de ls foree publigue de pr8ter main forte lorsqu'ils
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lionsieur le
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on cher Coilegue,
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honnenr de vous sdresser copie du Jjugement

d'expronriation en datedu 27 février 1924, relatif sux
) | 1 o - '3 \\

terrains nécegsaires & la nouvelle 11::ne de Rothau &

sur les sommunes de Plaine (l°partie)
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Four répondre une guestion posée par L,le Préfet
oug prie de vouloir bien me falre con-
neitre gi d'aprés les pounrparlers en COUrg avec les pro=-

2 % 3 3 wae el < - & 4 e o |
{4%eires. il est possible d'scguérir tous les Terrains
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demanderai 2 1,le Préfet
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de convoguer le jury i'expropriation,

Yotre dévoué Collsgue
' Tngénieur en Chef
@ ls. Construetion

). /6(11%%

OHEMINS DE FER
D'ALSACE FT DE LORRAINE

CONSTRUCTION
SERVICE GE

Copie transmise

Monsieur BARRATIER,

Ingénieur Ppal du 2°Arrond
4 STRASBOURG

3 titre de renseignement.Ci-joint copie du
jugement d'expropriation,

Strasbourg,le+s mars 1924

Pr.L'Ingénieur en Chef
de la Construetion
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/ e 08
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CHEWING OF FER : Strasbeury, le rP octobra_]%‘]

L'Ingénteur en Chaf de Ja Constructien

RVICE CENTRAL
-ﬁ——;%? &;7 "G Mensieur BARRATIER, Ingénieur Principal
: : 7 du 2¢éme Arrondissemaent -
CT0 |
= 4 STRASBOURG

Ci-jeint je veus fais parvenir une coplae de la laetire de

Uensiaur le Ministre des T.P. adressée & M. le Cemmissaire @Gene- |
|

ral da la République & Strasbeurg, par laquelle M, le Minisire

appreuve ls prejat d'exdcution de la Sactien Rethau-Feuday de la

ligne de Rethau-Saales, s'Stendant du P.K. 45 000 au P.K.50.227.

Afin de peuveir attaqusr las travawx en questien dans ls
plus bref délai, je vous pris d'activer dans touta la mesure du
pessible d'une part las piéces servant de bade pour 1'adjudica~
tion du pramiar let jusqu'au viaduc au~dessus de la Brucha, d’ qu-
tre part las relevés sur le terrain et les dessins relatifs a
la varianta bleus aux aberds da 1'usina.Steinhaeil-Dietarlin
compertant un seutarrain (veir ma lettra N°1485/é1 Co du 14.9.21)

Les plans d'exécution da la Section Rethau-Feuday Ztant ap-
prouvés par M. le Ministre il y aurait avantage que neus puis-
sions sous peu soumstira la deuxieme saction ou teute la partis

Feuday-Saalas & 1'apprebatien. Ja veus prie denc de veulelr aussi

. activer cas travaux et me falre savolr a quelle date vOus pensez

/4 é peuveir ma faire parvenir les Ztudes y relatives.
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. CHEMINS DEFER = Lokl g i CTTRERE v i
D’ALSACE ET DE LORRAINE Q — &
CONSTRUCTION T R ricen ooty il i
SERVICE GENTRAL strasvourg, lo /f aofit 1920

L'Ingénieur con Chef de la Construction

% Monsieur BARRATIFR, Ingénieur ppal, dd 1'Arrs
d'ALSACE
b
t, '/f// Monsieur le Directeur vient de me

communiquer une lettre de M; le yinistre de la
Guerre par laguelle l'autoritéd militaire nous
demande de réaliser immédiatement le projet de
rectification de la ligne Sazles~-Rothau & double
Vous voudrez donc tenir compte dans,
: tous les projets concernant la ligne Rothau-gaales
que les terrassements et les ouvrages d'art deviaat
oour deux voies.

8tre exdcutés

e fais modifier les plans que nous

[

dressons en ce noment aux Services des Etudes pour
la partie Rothau-=Fouday.

Par la méme lettre les autorités mili-
taires demandent le doublement de la ligre Mols-
heim~Rothau., A temps voulu, Jje vous fixerai quand
cette Atude devra 8tre attagudée. La partie Schim-
meck-Rothau sera & dédoubler sous peu, et des
que jfaurai fixé les agrandissements de ces deux
gares, Je vous donnerai les indications concernangi

cette partie.

Pr, 1'Ingénieur en Chef de la

Construction : ‘G :r
' " ,‘r’f A

vl R L g TR, B = LN Y .
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‘ de la pertie de Rothau & Foudey,que Les te&r@ins Beraf%nt
~acquis pour 2 voies,les terrassements gt 135 6uvr§gaa sous

reils exéautés pour uﬁe ﬂeule voie, et 1es pasvages supérieus

pCiFaoiYtdoel Léxééu‘%s pour [o] vcies. DABIAYC

§ - TR T
y. | H astoro
! J S o1 <

“Leg relations qu*asshraﬁa le nouvelle 11 dg Skales'
a S5t, Dié ne permettent puswd‘eSPérer dens un avenlr\prq\ ain,
un développement du trafic asses important pour nee9851ibm\1e
doublement . de 1g Yoie; dsns ces ggg@it%ona,lfexécution immé=

dicte des ouvrages sous raile pour 2 voies,qui aurait entrainé

f eh moraR8TU Justifide au_po 1ng 4e ¥ue goumercisk; .les fondations de
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WA = X
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I BLdad: svem eal ﬁﬁiﬁ%’%-n coppargbles), étant donné qutil faydreit,pour le double-

% 1lentrée q97iéﬂéare de fouday,lu répartition des dépenses en-
tTe les sdministrations intéressées étant réservie,

Les traveux de la section Rothau-Foudey devant &ire ad-
jugés trés procheinement,il eonviendrait de prendre & ce

sujet une déeision d'urgence,

2° Ayis du Gommigsaire Militaire.

Ly rectification de la ligne Rothau - Fouday est une
con§équence de la construction de le Ligne St.Dié-Sasles.
I1 semble donc nécessaire,que pour cette rectification,
il y ait lieu d'appliquer les régm;s;d'établissament prévueé
pour la 1iéne 84.Dié - Saales.
Or,1a Loi votée per le Parlement et promulguée le 28 mers
1920 ; .
By paruaFu Journsl Officiel le 30 Mgrs 1920,
A décidé que e
((Les afquisitions de terrsins,les te?rassaments et les
(( ouvrages d'art importants sur la ligne de 8t.Dié -~ Saales
({ seront,toutefois,exécutés pour deux voies. )
Dans 1le prOJet présenté A 1'uzdman de la Commision de
Réseau,les terrains seront acquis pour deux voies,mais les ters

§  prindipeux ne seront pas exécutés

¥

pour deux‘voieso

11 feut noter que ce projet est établi depuis avril 1?19
clest & dire antérieurement su vote de la Loi concernent,la
ligne Ste Dié - Saales. Cebte Loi constitue done un fait nouve
qui semble motiver pour le projet Rotheu - Fouday des modifi~
cetionSeyant pouk but de se rqpprocher des conditions fixdes
pour la ligne St.Dig¢ - Sgales notamment oqce qui concerne

les ouvrages trés importent®. ( Viedue sur la vallée de la

Byruches ) : “ﬁ
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Commissariat Général
- de la Répub]ique

-------- Strasbourg, le
Direction Générale des
Travaux publics et des 267 Co
Voles de Communication. du 4.11.1919.
No. 139" / /
e {orrams &4 B B R YT K
. = | r‘,j(- . -\If-‘;ce
1 'L LG 7 /
Entrces . 1 0 Nov 1919 LE CONMISSAIRE GENRRAL DE LA REPUBLIQUE.
: . M/’ ‘ Hemis & Vu le décret du 21 mars 1919, relatif & 1'organisation

de 1’ administration Générale de 1’ Alsace et de la Lorraine;
Vu I'ordonnamce du 18 février 1834;
| Vu la 1ol du 3 mal 1841, sur 1'expropriation pour d'uti-
. 1it€ publique;
Vu la loi du 28 mai 1915,créant une procédure d’urgence
pour 1'exécution des Travaux publiom de toutes na;tures;
Vul’ arrété du 26 aofit 1919 rendant applicable & 1'Alsace
et 4 la Lorraine la procédure d’urgence;
Vu 1'ordonnance impériale du 13 mai 1889 portant déclara-
tion d'utilité publique du chemin de fer de Rothau & Saales;

Vu la décision du 12 avril 1919, approuvaent 1'avant projet
des travaux de recttﬂcatton du dit chemin de fer;
. Sur la propoattion du @Enrgrx Directeur Générol des TRavaux

publics et des Voies de Communications

ARRETE:

Sont déclarés urgents les travaux de rectification & ex-
écuter sur le chemin de fer de Rothou & Baacles, dont 1'avant-
projet a été approuvé, le 12 aquril 1919.

Falt & Strasbourg, le 25 octobre 1919.
LE COMNISSAIRE GENERAL DE LA REPUBLIQUE,

signé: WILLERARND
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St#asbourg, le Z% Juin 1920

L'Ingdnieur en Chef de la Construction

& Monsieur ZIGHANN, Ingsnieur des Ponts et Chauss jes

STRASBOURG,

Couuie suite B votre lettre N°2495 du 5
courant J'al i'honneur de vous adresser les Ficces
demanddes :

1 carte & -ail- et

25,000
1 dossier complet des

piSces sounises
i'exaven du Service du Contr8le. Bn outre le dossier
adress3 pour approbation & M, le Commiasaire Ginsral
8 B35 rectifis.,

Par la z8me lettre vous m'avez conzmuni qus
le procés-verbal de l: confjrence ocuverte rour l'exae
men du irojet en demandant,K que J'y consigne mes obe
servations. Pour ce qui concerne i'avis des Services
intiressis, wes observations sont indiqudes zu tableau
ci-joint. Quant au yrocés-verbal j'ai 2 signaler les
reagarques suivantes :

Profil en long.

dit que les ddclivitsés les plus fortes dipascent 1ligoe

Dans le progds-verbal 1l est

rement le maxirum de 0 % 015 paz  (0,0154 ot 0,01546).
Nous avons adopts les diclivitss suilvantes :

Rampe maxima de 0,015 dans les fortes courbures

++ ++ et 0,016 dans les alignements

et faibles courbures de fagon toutefois, jue la risis-

tance dans les alignements et faibles courbures reste

inforieure  celle correspondant 3 la rampe de 0,015

dans les courbeS...s..

~ i




dsns les courbes de 300" de rayon. Il conviendr.it done

de dire dans le prbcés-verbal :

La ranpe maxima cofiporte
0,015 dans leSgfortes courbures
et 0,016 dans les alignements et faibles coure
bures,

Profils en travers jrincipsux.

Les cotes les plus fortes des d biais et ren-

blais seraient & wodifiesr comme suit :
auf yrofilp 45,400 : 17,00 au lieu de 18

Le remblai le pius i portant ess celui de ia
gare de Fouday, P. K, 49’459Q5 sur une largeur de 65
et une hauteur de 10?50 au liieu de 40m et 10™ au P.K.
49,659.
Ouveages d'art

1) Ponts
Au ¥il, 49,470 il est irdigu’ un :queduc de 1,50 d'ouv.
A cet endroit il n'est prévu ancun ouvrage.

2)_Agqueducs dallis
Les modifications suivintes seraient & faire :

Ouverture de 1,0 : kil, 46,263 au lieu de 46,265

¥4l. 46,386 au lieu de 46,3683

50 50
Ouverture de 0,80: ¥il, 46,498 au iieu de 46,438
Ouverture de 0,60: & ajouter Iil, 50,113

3) Buses ovoldes

Ouverture de 1,0/1,50 : les deux ajueducs des ril.48,405
et 48,415 seralent d rayer et &
rorter comnme buses cylindrijues

de 150 au N° 4

L B B A I I




. . I - - v - Ik &
Ouverture de 0,7/1%505: 1'ouvrage du kil. 45,787 est
royer
Ouversure de 0,50/0,75: & rayer les ouvrages

;]

50,113

rayer les ouvrages des kil

= 46,650 — 46,720 ot 46,720,

Diambtre 04 2 rayer. Il n'y a bas de buse vrivuae
de cette ouverture.
Yy a lieu 4'ajouter :

Diametre : 150 : Xil, 48,405 ot

D) Dérivationg des

Il y a lien d'a jouter :

Dirivition de la Bruche, du Xil, 49,0;5-49,450, largeur
..O‘
2

Dirivation du Bras de ia Bruche, du kil, 49,270-49,520,
dargeur 4950,

Pour ce qui concerne la demsnde du Chef
Ginie au sujet de l'installiation des chambres
L1l 19,083, l'avant-projet de 1'ouvra:

Sera soumis pour avis au Service du Ganie,

L'Ingénieur en Chef de
Construction:
)
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Le Comuissairs Géndrel de lo RepRbligue
3 ¥onsieunr ie Président do 1w Commission des Chemins

de fer de Campasne A'Alsace ef de Lorraine,

e Commission des Caening de Fer de Campagne d'Alsace
et de Lorraine s présent’s Le 28 wors dermier, wn aveilt-yrojet
pour le rectificstion entre otawu et ie eol de Ssales,de la
ligne de Sosles - Molsueim, do manitre & cubstitusr swr eetve

2

seotion,su tracs sctusl o prolil irrdgulier,une Tumpe continue
de 15 mm environ gvee courbes de 30Um su mOine d2 rayon,

Ls section coneidérée,de 17 Km 4 environ, so détacuneruit
de le liigne exiztante gprés 1le pont sur la Brughe,auydelé de
Rotheu, pour s'élever & flano det coteaux Ouest,en rampe de 0,015m
jusgu's le station de Pouvdey,msintenue en place et en zititude,
Bvitent eansuite le route,ls ligne fremchirsit le srucne zu Kil,
50 + 640 et monterzit,mvec le iéme nclinsison = flenc des cotesux
Bet jusqu'en Kil. 52+ 40U, 0l seruit repvriée la gere de ST, Bligise,
S§ meintenant sur la rive rFet de L& Bruche a&vec la meme raupe,ls
tracé attsindrait is station de Ssulzures eu Kil, &4+ 700,a
1'altitude 454,Toujours en méme rempe,&vec de pevits buunsls o
des tranchdes profondes,lc trscé atteindra«it le stsbion de
Bourg-Bruche eu Kil. 58+ 200 2 1l'zititude de 5US, De la, cunti-
nuent = monter & l'Est de la riviire pour atbeimdre le col,le
ligne porvkendrait & le stetion de Sceles au Kii, Ol 800 ;4
1's1ititude de H5:™ De trecé dtudié per lse Compaguie de 1'Est
seruit eusuite rejeint on pessant en itranciée de 7m sous lu route
de Ssales & Irovencoires. Les talus, en rocher, Sersient peu
inclinde; muis 1'importunce des terrassemnents geruit toutefois
de l'ordre d'un milliom de mdires cubes.Quant 2 la dépanaé,elle

est évelude & ouze miilions de Frunes, Les iraveaux sereibng

- gnbrepris =




: 0
L

ente ris paYy lots successi

Ud

¢, snprocédent per voie de réquisition
nmiliteire pour 1' oceupstionp des terrsins,

Aprés examen, j'apouve en principge l'avant-orojet en
question la dépense devent fuire 1'objet d'un :réditkgéci;l a :
ouvrir sur leur demande su fur et & mesure des bescing uux Che-
mins ds Per d'Alsace et de Lorraine,élant sntendu que 3
1° Les 4tudes du raccordement avee lo sectivn S%.Dié - Ssales
en col ds Suzles seront poursuivies d'aseord =vee le Lieutencnte
Colonel wWOVEL gqui dirige les étudss du edts Ouesﬁde l'grngienne
frontiere;

2° TLe Réseasu d'Algace eh de Lorrsine ne sera autorigé & commencer

3]

1les traveux,soit en r’gle soit & 1l'enteprise,que dous lo section
Rotreu - fouday;

3° Les rrojets de déteil seropt, zu fur et & mesure de ls Elabm=
iissement, présentis par
Profil en long générsi de la mouvelle ligne,plsus fe déteil des
jets des cuvrages 4'art,

gares, L0

. ¥ - . ~ k=) o q - e
Ciwjoint,revétu do mon vica,l'exewpleire trumsmis de l'a=

Four le Comnigegire Général de la

Lie Conseiller d'Evat,Secrétaire Géméral,

Signé : ROUSSEAU,

Pour copie conforiue

L'ingénieur en Chef
de la Construction

signd: REGNAULD
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Le
des

le département des Vosgees dens les attributicns du Direc-

teur du Contrdle des lignes nouvelleg au Ministére des

’

Traveux Fublice et pour la partie située dans le départe-

Ces services sont placés pour la partie située dans ‘
\

ment du Bas—-Rhin dans les attributions dAu Directeur des
Voies ferrées et des Rcoutess
Le précent arrété sura effet du 1% Février 1020.

Paris, le 15 Jjanvier 1920. Strasbourg,le 16 Janvier 1920

Ministre des Iraveux Fublics P/ Le Commissaire Général
Transports et de la Marine de le République &
¥archande Stresbourg,

signé : CLAVRILLE.. et par délégation
Le Secrétaire Général

IRERT

signé : RINMBERT.
rensmis pour ampliestion & Monsieur le Directeur des

Chemine de Fer d’Alszce et de Lorraine.

Ly

Strasbourg,le 22 janvier 1920

Le Directeur des Voies ferrées et
des Routes

# % 3 % 8 8 % B B & " S B s a e

/7 77 > @ L Caks 1l .
Corare mise A ecagens Filtay OLels attir. gopitel
e R S
& 5
[ |genieur e




o/ /™M A ce jour, 27 Janvier 1920, le contrdle "VOIE & BATIMENTS®

\

\

et 18 contrdle "Exploitation technique" ne sont pas encore
organisés, Ils sont provisoirement assurés par M, BOURGEOIS,
Directeur des voles ferrées de comrunication et son adjoint
M. MANESSE,

Les voies ferrdes situées sur les ports sont sous le con-
trole des agents du Service de la Navigation, mais aucune af-
fectation officielle n'est encore faite.

. Le Contrdle de la Construction des ligies nouvelles est
désigné seulement pour les lignes ci-aprés:

Ligne ROTHAU -~ SAALES

-~

M.M, MONTIGNY, Ingénieur en Chef des P, et C. & STRASBOURG
FEGMANN Ingénieur des P. & C. & STRASBOURG
BRESRQLE- Sous-Ingénieur ~DO= e
SCHOEPPLER Sous-Ingénieur des P.et C. & qg%ﬂAR

Ligne ST-MAURICE & MULHOUSE

(partie en Alsace)
MM, SCHWOB, Ingénieur en chef des P, et C. COLMAR
. THALLER Ingénieur des P. et C. & MULHOUSE
ZERLING, S/Ingénieur des P.et C. & COLMAR
CORNEUX Conducteur P, et Ce a MULHOUSE

FELDTRAUER -4° - a FELLERING.

Le S/Inspecteur de la Voie

signé: VERITE.

N° 1130/6157 V.B. - Copie transmise & Monsieur REGNAULD, Ingénieur
en Chef de la Construction.
a4 titre de renseignement.

STRASBOURG, le 31 Janvier 1920,

L*Ingénieur en.Chef de la Voie et des
Badtiments.

Signé :MERKLEN,

Copie transmise & Monsieur BARRATIER, Ingénieur Principal.

;lggﬁ>
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Coppec_

o Republique Prancaise
Commissariat General @ = = = = = e;cececaa- |
de la Republique |
Direction Generale des Travaux publics
et des voies de Communication.
R —— Strasbourg le 22 aout 1919

/¢ gg-r Arrete

Le Commissaire General de la Republique,

/
Vu le decret du 21 mars 1919, relatif a 1'Administration de
. 1" Alsace et de la Lorraine; ) S
Vu 1'arrete du 16 avril 1919, creant une Direction Generale
des travaux publics et des voies de Communication;
Vu lIa Decision du 12 Avril 1919, approuvant 1’ avant-projet
de Rectification de la Ligne de Chemin de Fer Rothau-Saales;
Sur la propositionp de 1'dnspecteur General des Ponts et
Chaussees, Directeur General des Travaux publics et des veoies
de Communication;
~ 7
Arrete;
Article prenier, 4
J] est instétue un service de Controle de la Construction
charge de la surveillance des etudes et travaux de rectifica-
tion a apporter au trace de la section de chemin de fer Rothau-
waales.
Article 2 :
ge service est confie a 1'Jngenieur en (hef des Ponts et
Ghaussees de la Basse-Alsace sous 1’ autorite du Directeur Gene-
ral des Travaux publics et des Voies de Communication [Direc-
tion des Voles ferrees de Communication)
Article 3 .
Sont attaches au Service du controle de la construction
de la Iigne Rothau-Saales: ,
1" Jngenieur ordinaire des Ponts et Chaussees de 1’ arron-
dissement de yolsheim , (actuellement Nr Zigmann)
le sous-ingenieur des Ponts et Chaussées, Che bureau
de I'jhgenteur en Chef de la Basse-Alsace, [act ement mr—fleb-
stock/, "
e Conducteur des Ponts et Chaussees, Chef du Bureau
de 1'Jngenieur des Ponts et Chaussées de 1'arrondissement de
Wolsheim.(actuellement Nr Scheppler)

Fait a Strasbourg, le 22 Aout 1919

pr. le Commissaire G1. d.l. ﬁep.i
pran oelegaber
V' FisheSrcd M deere'facre g <
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Avis He 1'Inspecteur des Foréts.

Retourné apres examen avec l'avis que le service fores-

tier local n'a aucune observation 2 formuler,

Avis de l'Ingénicur des Améliorations agricoles.

L'examen du dossief relatif & la fectification d'une pre-
miére section de la ligne de Rothau 2 Saales, entre Rothau et Fouday,
a donné lieu, en ce qui concemne le service des Améliorations agri-
coles chargé du service hydraulique, aux observations suivantes:

1°~ La méthode suivie pour le calcul des débits des diffé-
rents bassins versants conduit a des résultats qui semblent rouvoir
étre admis, malgré la réduction qu'on a fait subir aux valsurs pri-
mitivement obtenues (annexe 7, pages 1 & 6).

2°- Pont sur la Bruche au point kilométrique 45,255,

Le tirant d'air, qui a 1l'époque des hautes eaux ne dépasse
pas 0?20 (339,95 - 339,75) est trop faible et devrait atteindre au
moins, si possible, 0?50.

3°~ Pont sur la Bruche au point kilométrique 45,511,

Le tirant d'air, en période des hautes eaux, n'est éﬁe de
343,14 - 342,84 = T30 et il serait nécessaire de le porter a 0§50
au minimum, si les conditions le permettent.

4°~ Dans les calculs concernant la section des fossés et
1'ouverture des ouvrages d'art on a prévu pour l'eau des vitesses
considérables atteignant jusquta 10?60 par seconde.

Pour éviter les inconvénients qui résulteraient de telles
conditions d!'écoulement, il y aurait lieu d'augmenter les dimensions
des sections et ouvertures précitdes. Comme il s'agit presque exclusi-
vement d'ouvrages de trés faible importance, 1la modification proposée

n'entralnerait qu'un supplément de dépenses relativement peu élevé,

Incidemmentesscscsses




Incidemment, Jje crois devoir slgnaler que le débit de 550

métres cubes dont il est fait mention & 1la rage 5 de l'annexe 7 repré- I
sentait non pas le débit de 1'Ill & Strasbourg (c'est-i-dire de cette
riviére grossie de la Bruche) mais le débit 2 la date du 24 décembre
1919, de 1'I11 au Sud d'Erstein, en amont de la prise du canal de dé-
charge.

5° = Enfin j'ajoute que je désire 8tre entendu en ce qui
concdrne le maintien des communications (chemins d'exploitation et

chemins ruraux) et en ce qui concerne le maintien des irrigations.

Observations du Maire de Labroque.

e it e e L S —

" Néant,"

Le délégué du Maire de ILabroque,
signé: CHA UDR F.

Observations du Maire de Rothau.

Rt e T T ——

" Néant o0

Le délégué du Maire de Rothau,
Signé: M A S S 0 N,

Observations du Maire de Plaine.

— e —

Il demande que 1l'ouverture du rassage Inférieur du pont du
chemin vicinal de Rothau & Plaine soit assez grande pour ne pas géner
le trafic d'une vole de grande communication.

Il demande le maintien du chemin forestier gqui prasse sur

la voie au km, 48X930 (parceile 14),

¥e Haireide Plaine,
Signé: THORMANN ,

ObservationSeeesese I



Observations du yaire de Fouday.

-

Les propristaires des prés de Fouday sont opposés 2 1'établis
sement de la ligne de chemin de fer qui empruntera les cantons “du Noyer

et "au fenier" ou sont situés les meilleures prés de la conmune

Le Maire de Fouday,
Signé: BER N A R D,

Observations du Maire de Solbach.

" Néant,.,"
Le Maire de Solbach,

signé: CEOR G E S,

Observations de 1l'Ingénieur des Améliorations relatives

aux chemins ruraux.

1°- Sur le territoire de la commune de Plaine prés de la
station 49,00 de l'ancien kilométrage il y a un chemin gqui traversant
la voie ferrde méne 2 la montagne. Le vlan ne fait pas ressortir de
quelle manidre le passage de la nouvelle ligne de chemin de fer est
assuré,

2°- Le nouveau pont au point kilométrique 48,4 (nouveau
numérotage) sert aussi au transport du long bois; son ouvertuee serait
donc & agrandir de 4,00m & 5,00m,

3°=- Sur la demande de la commune de Plaine le pont vofité
prés du point kilométrique 48,335 est a établir tel qu'il convient

our une grande route servant au trafic, étant donné que la comnune

emandera le cl
demandera le classement de ce chemin qui se trouve en parfait état.

4°~ Aprdés modification du rrojet il n'est plus & reconnat-
tre comment se fera la commnication avec le coté de la montagne entre

les points kilométriques 46,4 & 46,8,

Signé: WA L T E R,




ANVN1E

du Chef de Bataillon KARCHER @hef du Génie de Strasbourg

(Chefferie B) représentant le Service du Génie.

L'REtat-Major de 1l'Armée, 2 qui le présent projet a 6té sou-
mis, estime que les magonneries des ouvrages d'art doivent 8tre cons-
truites pour deux voies, comme pour la ligne de sipis-saales.

Lorsque ces ouvragzes seront a tablier métalligue; un seul
des tabliers pourra &tre commandé et mis en place, le 28me n'étant
commandé et mis en place gque lorsque la ligne sera portde a 2 voies,

Le pont & 5 arches en magonnerie sur la route vicinale de

Rothau & Saales et la Bruche (P.K. 49,053) devra &tre pourvu d'uh

dispogitif de mines.
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1) Avis de 1'Inginieur des

am3liosations agriceles.

;i AVIS DES SERVICES g;‘__ar.s SES,.

L
'
]
'
L
1
1
4
1

} 3 Afbl!!ﬁ 2, Le tirand dul’ L'augmentation du tirant d'air n'est
1 L

du pont sur la Bruche au kil.

45,255 devrait 8tre portd de

0,20 & 0750,

Art., 3 Ie tirant 4'air

du pont sur lia Bruche du k1,

45,511 devrait 8tre portéd
o%s0 a 0550,

de

tpas possible. D'un ¢cdté on ne peut rdédul-
]

're 1'4paisseur du tablier métalli jue trés
L

:restreinte, et de l'autre le relivement

'du trac’ entrainerait le relsvament du pase
L}

!sage & nive-u du kil. 45,168 (Rouve vici-
‘nale N°2& de Strasbourg & Saales) de 1503
'par rayport au niveau actuel. L'accds 2
'l'usine Steinkell, Disterlen & C16 & droi-

'te de 12 ligne deviendrait par suite trés
]

*difficile, vu qu'on z2urait une diclivits
¥
'de 125 n/m par m. En outre le jrofil en
1

'long de la route vicinale N°2% serait bien

' plus
"mauvais.
T

' Il est d'ailleurs & remarguer que loin
]

'de la crue de dicembre 1919 les eaux paes-
¥
*saient pamdessus le pont actuel, de sorte
"
'que le pont formait barrage. Ceci ne sera

'plus le cas apres la construction du nou-

've:u pont; de sorte jque les hautes eaux n'ah-

'teindront plus le niveau de 1. crus observie

'
:en ddcembre 1919.

Cette wodification sera exicutile.

1
t
1
'
'
1
'
'
L}

LN B I B




Art., 4., Il y sursit lieu d'aus Les modifications irolosfies soront
y ¥

s menter les dimensions des Sections :examin}es de coneert avec le Service des

. de fossis et les ouvertures de cer='amiliorations agricoles. Bn varticulier
]

ta;n: ouvrages d'art, dans lesqueis'l' ouverture du ponceau du kil. 4-6,848

;l*!lﬁ atteint une vitesse considi- 'sora yortie de 2“50 A 3?0. Cette no=

!Ibla. :dific:tion permettra d'audnager dansr
'cet ouvrage un passage pour pidtons, qui
'
'assurera le passage sous le chemin de
L]

'fer du sentier existant & droite de la
¥

tligne.
1
?)_Observations du maire de Plaine.'
L
| ]
L]

Art, 1  1'ouverture du pas- Ta largeur du chemin exist-nt y

1
sage inférieur du chemin vieinal de:conyris des trottoirs varie entre 6% et
Rothau & Plaine devrait B8tre assez :6f50. Sous le pont le chemin aura une
grande pour ne pas géner le trafic ?largeur de 6560 entre la culje de l'ou-
d'une vole de grande communicgtion.'vnage et le garde-corps du cdti du ruis.
| :seazdes Eveaux. Cette largeur iar=it
: complaétazent suffisante.
Art, 2 HMaintien du chenin :
forestier vers le kil. 49,0 : Nous pro:osons d'stablir un chenin
:d'exploitation 4 droite du tracd ayprés
:entente avec la comrmne de Plaine. Il
:s'agizait d'un simple chewin rorastiem,
:qui pourrait longer le chemin de fer en

L
8) Qbservations du paire de Fouday,'
L]
]
1

suivant les courbes de niveau

Les propristaires intsiressis Etant donné que la nouvelle ligne

sont opposds & l'Stabliscement de 'devra non seulerent desservir le trafic
L}

la gare de Fouday 2 li'emplacement 'locdl, mais aussi le trafic 'de Sransit
" !

2

pravu. Tde Qtrasbourgusﬁbié, il est nicessaire
 ;
Td'andpager les gares yplus iargement u'
]
'elliegs e 1'Staient Jusgu'd vrésent. On
L}

:ne reut par suite reporter l'envlaceument
!




'
e 'de la gare de Fouday compldtement duns ie
!l} L

g "cotean.

[ '

' En cons quence on est obligs, queljue
]

»

'gsoit le trac’ gu'on adoptera, d'euprunter
]

tdes prairies,.

1

L

4) Observations de 1'Ingénieur’
L)

des AmSliorations relatives aut
chemins ruraux,

Art, 1 Maintien du Che- Toir " Observations du maire de Plaine”

min forestier vers le ¥il.49,0' 2) Art. 2.

]

1

L]

]

L ]

1

?

]

]
Art, 2 Lfouverture du t
|

passage inférieur du kil. 48,4'4 pas d"objections,

devrait Stre portie de 4?0 ]
850,
Arte 3 1'ouverture du

Voir "Observations du maire de Plaine" ‘

2) Art. l.
48,335 devrait 8tre fixde pour

assurer le trafic d'une route

'

]

'

1

'

]

L

|
passage infirieur du kil. .
1

1

'

L

)

de grande céommunication. ’
'

L

L]

]

Art, 4 Mdintien de la L'aceds zux parcelles en guestion sera

go:uunication avec les Pﬂrcel*:assuré d'une part par l'ancienne route, qui

les sises entre les kil, 46,4 :sera maintenue jusqu'au kil. 46,490 environ,

et 46,8 } droite de la ligne. 'suivie d'une servitude de 4" de largeur jus-
:qu'au kil. 46,615 environ at par le chenin

tda "la Noire=GCoutte® dfautre part.
]

§) Avis du Chef de Batailion
Karcher, Chef du Génie de

Strasbourg repr sontant le
Service du Ginie,

-, W W W -

- e - -

LR




Art. 1 Construction des ouvralk

dtart pour 2 voles

Art, 2 Chambres de mines

dans le pont du kil. 49,053

' Cette question est actuellement &
]

t1'étude du Commissaire Militaire du
1§

tRéseall.
]

On tiendra compte de cette obser-

'vation dans 1l'établissement du projet
]

1
]

'"soumis 3 ltavis du Service du Génie.
L}

Lt'avant-projet de 1'ouvrage sera

1
]
]
!
!




Commissariat Ginéral d'Alsace et Lorraine.

D T R

Département du Bas-Rhin,

ctlon des Voies ferrées
et des Routes

e Direction du Génie de Strasbourg.

. Service des Voies ferrdes
~ Service des Routes,

- - — - ———

Chefferie de Strasbourg. §Chefferie B)

Direction générale des Eaux et Foréts.

Service des améliorati -ns agricoles. Service des Foréts.

CHEMINS DE FER d'ALSACE RT DE LORRAINE.

Ligne de Strasbourg & Saz=les,
Rectification entre Rothau et Saales :
Partie comprise entre Rothau e ouday
du km 45,010 au km 50,227.50,

- ——

Projet d'exécution des travaux.

-

. Procés-Verbal de confirence.

Le
Mil neuf cent vingt,
les soussignés

MM, KARCHER, Chef de Bataillon du Génie
Chef du Génie de Strasbourg (Chefferie B)

DIETERLEN, Inspecteur des Fordts, Chef du Groupe
de la Bruche & Strasbourg,

WALTER, Ingénieur du service des améliorations agricoles &

Strasbourg.




ZIGMANN, Ingénieur des Ponts-et-Chaussdes & Strasbourg,
chargé du contrdle des études et des travaux de la ligne ainsi
que du service de l'arrondissement territorial de Molsheim, se
gsont réunis en conférence pour l'examen du projet présentdé par

1'Administration des Chemins de fer d'Alsace et de Lorraine, en

vue de l'exécution des travaux de rectification de la ligne de
Strasbourg a Saales, entre Rothau et Fouday, du ¥m 45,010 au km
50,227.50

Ont été entendus en leurs observations:
M. WALTER, Ingénieur des Améliorations agricoles en ce qui con-

cerne les chemins ruraux;

MM, les Maires des Communes de Labroque, Rothau, Plaine et Fouday;

1'Administration des Chemins de fer d'Alsace et de %orraine.

R S R T W %
Une décision de M. le Commissaire Général de la Répu-
blique, en date du 17 Avril 1919, a approuvé l'avant-yrojet de

rectification de la ligne de chemin de fer de Strasbourg 2 Saales,

entre Rothau et Saales, section ol la voie emprunte une route
présentant de nombreuses courbes de faible rayon (au-dessous de
150 m) et des déclivités trés fortes atteignant jusque 0,0286
par metre. ces mauvaises conditions ayant provoqué de nombreux
déraillements, le service de la traction dut renoncer  employer
les machines & empattement un peu long et & réduire & 295 tonnes
le poidé maximum des trains de marchandises.,

Le prolongement jusqu'd St.Dié de la ligne de Strasbourg
& Saales n'est Justifié que si, sur la ligne entisre, pourront i
circuler des trains d'un tonnage notablement plus élevé. La Come—

ragnie des Chemins de fer de 1'Est ay:nt adopté pour la section

de Saales & St.Dié un poids de 700 tonnes nécessitant la pose
d'une voie avec courbes d'un rayon minimum de 300 mdtres et des

déclivités au plus égales & 0,015 par mdtre, ces données ont &té

admises pour la Section de Rothau & Saales. En conséquence,

|
1'AdministratioNeceeces ‘
ey



1'Administration des Chemins de fer d'Alsace et de Lorraire a |

dressé le projet d'exécution des travaux d'une premidre partie

de cette section comprise entre Rothau et Fouday, projet qui est

soumis 3 la présente conférence,

Les donndes principales d'établissement et les cuvrages

& exécuter sont indiqués ci-apres.

Tracé en plan, La direction générale du tracé actuel n'est pas

changée. Le nouveau tracé se détache de la ligne zu point kilo-

métrique 45,010, 3 la sortie de la gare de Rothau, pour suivre &

peu preés la corde des deux courbes de sens contraire du tracé

actuel et longer ensuite ce tracé 2 droite; mais une altitude dif-

férente, presque parallélement, i une distance variable de 3,50

& 40 mdtres jusqu'au point kilométrique 49,000 ot il passe &

gauche sur la rive droite du canal de dérivation de la Bruche.

Au point kilométrique 50, il franchit la Bruche et reprend

contact avec la ligne actuelle 3 1la sortie de la gare de Fouday

ol i1 passe & droite pour se raccorder par une voie provisoire

au tracé actuel & une distance

Profil en long, Les déclivités

d'environ 200 métres.

les plus fortes ddpassent légeére-

ment le maximum de 0,015 par mépre (0,0154¢ et 0,01546).

Profils en travers principaux,

la rectification les trachdes
Les cotes de déblai:
vent aux Profils 45,400 (18m)

le plus important est celui de

trique 49,639, sur une largeur

10 métres,

Ouvrages d'art

Sur presque toute la longueur de

sont ouvertes dans le rocher.

les plus fortes, & l'axe se trou-
et 47,971.80 (15m); 1le remblai
la gare de Fouday, poiny kilomd-

de 40 metres et une hauteur de

A. Pour 1l'écoulenment

des eaux sous la voie

ferrée ou les déviations de routes et

chemins,

l) roentes- + o " s




B L

'Ouvertd! Hauteur
} 1) Pontsa 'droite ! des ! Sous-clef ‘
3 'totale ' culées ' ou sous poutre |
] ] ' T
i;’ ! 1 ! ‘
Lo ¥ ' 1 !
km, 45,179- sur canal usinier-TM-1 travée ' 7,40 ¢ . LS 4
km, 45,255~ sur la Bruche-TM-1 travée 131,50 -° .. s 4,25 ‘
km, 45,511,80-sur 1a pruche-ZM-1 travée '14,00 " ' 2,78 et 3,95
km, 46,848~ sur fossé T " . .
km, 45,711,60- sur la Bruche-TM-1 travde '14,00 ! " ' 8,52 et 4,37
km., 47,704- sur fossé-aqueduc ovolde e £ " ' "
km, 48,335~ sur le Ruisseau des Eveaux 4 ! .
@omrun avec le P.I pour le chemin
Rothau & plaine " 4,58 v 9780 ' "
km, 49,053-sur la Bruche. Plein cintre ’ , !
1 arche comprise dans le viaduc 2
construire pour la traversée de 1la !
@ Tullée 24,00 ' 3,00 ' 13,82
km, 49,470-Eaux pluviales. Plein cintre- ’ \ :
1l arche 1,50 - 1,50
km, 49,486~ Ponceau en elliyse de 2,00 ' ' !
d'ouverture, surhaussse 2,00 "
km, 50,084,50- sur 1la Brucke~TM-1 arche '15,00 ! . V. 5,60

2) Aqueducs dalléss pour ruisseaux, eaux pluviales,
Ouverture: 1,30 m- km.46,760~ Entre 46,750 et 46,350,2
aqueducs dallées de 1,30 et un agueduc dallé
double de 1,30 m par travde.
e 1,20 m- 46,778~ 47,704~ Entre 46,750 et 46,850, deux
aqueducs deus chemin d'exyploitation.
1,00 m- lm, 46,099~ 46,265- 46,568- 47,830~ 47,855~
47,870~ 47,909~ 498,979~ 50,075,
0,80~ Im. 46,438,50- 48,650~ uncaqueduc entre
' 46,650~ et 46,850,
0,60- Im. 47,180~ 47,360- 47,540,

8) . Buses ovoldes en ciment pour ruisseaux etCecesee
Ouverture: 1,00n/1,50m- km.46,386~ 48,405~ 48,415
0,70m/1,05m- km.45,787- 48,153
0,50n/0,75m- km.45,787- 48,372- 50,113,

4) BUSSES vai sulelsnts




rour
r

kFour
pour

pour

pour

pour
a

pour

pour

your

pour

4) buses cylindriques en ciment pour fo886s, etCesve.

diamétre- 0,50m- km. 45,656~ 45,666~ 45,680~ 46,610~

46,650~ 46,720~ 46,820~ 47,751~

48,337~ 50,140
0,35m- km. 49,8928

0,40m- lm. 45,267- 45,568~ 46,778~ 46,851

47,882~ 48,340- 49,807~ 50,054 -

50,260~
0,4551-' m. 49,700-
0,50m- km, 45,711~
B. Pour le maintien des Communications.
L ]
'Ouvert? Hauteur
'droite ' des Sous clef
'totale 'cules ' ou sous Poutre
]
chemin d'exploitation (ancienne ' : ' '
oute de Schirmeck & 46,350 k) 1 86,80 " ' :
rietons Km. 45,102,98 TM VLORYOp " ! 2,19m
acces de propiét E-km, 45,711,6 ' 14,00 Wi 8,52
chemins d'exploitation ! ' '
km, 46,778~ TM F 8,00 2 " ' 4,25
chemin forestier-km. 47,855 ' ! '
pPlein cintre . 1 DS IR 4,75
le chenin vicinzl ordr. de Rothau! ' '
Plaine et le Ruisseau des Eveaux ! ' !
km. 48,335- Plein cintre-l1 arche ! 11,60 ' 1,28 7,03
le chemin d'exploitation ' ' d
km, 48,408,80- TM rd 00 " ' 4,49
la route vicinale Nr, 2a de t ! '
Strasbourg & Saales km. 49,053 ' ' '
Pledin cintre v 175009 n ' 6,59
chemin d'explritation
km. 50,034,50~- TM, 8,50 ? " ' 4,78
la route vicinale Nr. 2a de ' ' '
Strasbourg & Saales km. 50,131.50
TM- ' - 8.00 ¢ " ' 4,925

Passage.lootooocno..




Passage & niveau pour

. La route vicinale Nr. 2a de Strasbourg
é Saales. - - - . . . - . L L] L] L - L] L]

45,

168

un chemin d'exploitation. . . . . . . Km, 45,267

largeur

9,00 m

3,00 "

C. DSviations de routes Emplacement

et chemins,

- e e W = .

en

Largeur
i

de la

couronné' chaussde

Chenin d'exploitation
ancienne route de Schirmeck)

- e e W W wm e W e

.46,350~ 46,600

Route viginale Nr. 2a de !
StraSbourg a Baa L e Tl S 046,550"‘ 45,880

-id- 47,680~ 47,960
Chewnin d'exploitation '48,180- 48,340

Route vicinale Nr, 2a de '

Strasbourg a gaales 148,910~ 49,020
chemin forestier 149,130~ 49,440
Route vicinale Nr., 57 Embrt. '

de Fouday % Solbach '49,710- 49,840

Route vicinale Nr, 2a de

Strasbourg & Saales '49,980- 50,500

D, Déviations des cours d'eaul
L

148,535~ 48,350
'

Ruisseau des Eveaux

Bras de la Bruche

149,350~ 49,360
'

- o w W W o W W W e wm w =

5,00

8,00
8,00

4,00

8,00
4,00

o —

4,00

5,00
5,00

4,00

5,00
4,00

Largeur moyenne

4,00

4,50




s 48 Juilleth 1924

e f i /
2 £
A Llw L'ingéniour Principal
ehargé du 2éme Arrondissencnt{Co)
4 lionsieur Le Sous~Préfet
de LOLSHELM
RO&HAU - SAAJAES B b b

Bnaufter purcellairaa‘

‘d'ai 1'hopnneur de vous adresser ci-joint
un exemplaire de 1l'avis de la Vommiesion d'encuSte parcellaire
pour chacune des communes de BCURG = BRUCHSE, SAULXURES et S.ALES
ainsi qu'vn type de preocés-verbal(piéce D,II = 10) complété
pour vous permettre de mettre & Jour votre dossier officiel.

v D'aprés 1l'article 8 de la loi de 1841,1la
commission ne devrait comprendre .reTHIERRY,lugénieur en Chef
du Contr8le,cu's titre consultatif, clested-dire comie conseiller
e technigue du représentant du gouvernement. J'ai cru bon aprés lul
en aveir causd,et pour éviter loute irrégulari®é dans 1l'enquéie,
d'ajouter sur la liste des menbres prescrits le libellé " & titre
consultif" & 1la suite du nom de Ur«THIERRY et d'indicuer que les

avis avelent ét¢ pris & 1'unafipité.
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Ponts et Chaussées

CHELINS DE ¥ ET DE LORRAIN?T

Département du Bas-Rhin

. . . . L L

- e M e e e s

service du ContrGle de
rectification de la lign

de ROTHAU & SAALES,

Rectification de la ligne de ROTHAU

- e e W e . wm

Mr, THIERRY,
Ingénieur en Chef,

Ne
d'ordre
des
piéces.

- )

1 févr,

I
!
!
!
!
!
!
!
!
!
!
!
!
!
!
!
N " !
1
!
!
!
!
!
!
!
!
!
!
I
!
!
!
!

mprise dans le département du
Bas-Rhin entre Fouday et Saales,

points kilométriques 50,227 et 62,066

e T L L N

PROJRT DE TRACE ET DE TERRASSEMENTS,
INSTRUCTION IIXTE (Conférences),

R

BORD

Dates des ! Observations.

e ésignation des Pieces
piéces. Denig

P

18 Nov, 1922 Procés-verbal de conférence au

ler degré,
11 Janv,1923 Adhésion directe de l'Ingénieur
Chef du Service ordinaire
15 Janv, 1983 Adhésiog directe du Conservateur
des Forets.

avis du
Diregcbeur du

Adliésion directe de 1l'Ingénieur
en Chef du Génie rural chargé
du service hydraulique

Eo gt gt B G Gl B Gt O P B gy P be| Ve ped bt b .-.ﬁ

Adhésion du Lieutenant-Colonel,
Directeur du Génie,a STRASBOURG,

— R St B o B S| S8 St S Gl Gl Sl Bl Bl S Bt el S

Acceptation de résevres par 1l'In
génieur en Chef du Controle de la

rectification de la ligne de

Sl G ot Gt G G ol B B Bt B B ot § o

e L T I T ]



Ministére des Travaux Publics ' Département @u Bas<Rhin

i

CcontrOle des lignes nouwelles

e o w e w w

Chefins de fer W Ministdre de la Guerre

Bemeccaccacacanana Direction du Génie de STRASBOURG

|

Ponts et Chaussées
Service ordinaire du Bas<Rhin Chefferie (B) de STRASBOURG

el

Direction cémérale des Eaux et Fordts
d%Alsace et de Lorraine.

Service des améliorations agricoles Service des Forets

Génie rural,

Chemin's de fer d'Alsace et de Torraine

- e e o e - o

.

Ligne de STRASBOURG & SAALES

Rectification entre Rothau et Sasles.

Partie comprise dans le Bés-Rhin entre Fopdsy et
-Saales, entre les points kilométriques 5 227450
et 62,066,36

Projet.d'exécution.des travaux,

- e

PROCES-VERBAL DE CONFERENCE,

A N N NG L e W i WE o W W WS T R e

Le dix<huit Novembre'mil neuf cent vingt deux,
les soussignés f ;
M,M, CUSSENOT' Chef de Bataillon, Chef du Génie 3 STRASBOURG
(Chefferie B );
LORIN DE ﬁEURE, Inspecteur des Forets,chef de groupe de
la Bruche, & STRASBOURG ‘
WALTER,Ingéniieur en Chef du Génie rural, chérgé du service
hydraulique & STRASBOURGS A g
ZIGMANN,Ingénieur des Ponts et Chausséqs.é STRASBOURG

chargé du ContrSle des études et travaux de la rectifice-

tion de la ligne de Strasbourg & Saales,entre Rothau et

T




-:a -

aindi que du service de l'arrondissement du Sud, des qerfioes or-
dinaire: et vicinal du Bas-Rhinj;
ge sont réunis en conférence pour l'examen du projet pféseqté par
1'gdministration des Ghemins de fer d'Alsace et de Lorraine, en Vvue
de 1'exécution des travaux de rectification de la ligne deVSQRASBOURG
4 SAALES, entre FOﬁﬁﬂY et SAALES, entre lesrpoints kilométriques
50?887?50 et 62?056?36, partie comprise dans le Département du Bas=
Rhin,

Ont été entendus en leurs observations :
M, M, WALTER, Ingénieur en Chef du Génie rural en ce qui concerne les .

chemins ruraux; :

les maires ou leurs délégués des Communes de Plaine,

st,Blaise, Colroy-la=-Roche, Bourg-Bruche, Saulxures et Saales,

EXPOSE.

Le projet eomporte le- prolongement jusqu's SAALES du trongon
Rothau-Fouday dont le projet a été approuvé par décision ministérielle
du 28 Septembre 1921, Les terrassements et ouvrages d'agt sont prévus
pour 2 voies a 1'e§ception des tabliers.métalliques pour la seconde J

voie et de la pos% de‘cette voie,

Tracé, Le tracé a son origine & environ 50 métres de la sortie de la
gare existante de Fouday. Il suit le c0té Ouest de la Vallée de la
Bruche, franchit cette riviére au point kilomébrique 51?437, puis .
regagne le co0té Est de la vallée et atteint au Ki1.51%694 la nouvelle
gare de Saint=Blaise, Aprés avoir franchi successivement le chemin
vicinal de Poutay % Saint Blaise, 1aAclimontgins et le chemin vicinal
d'intérst commun N° 2a , il continue & suivre le versant ®st de la
vallée pour atteindre éu Bl 54?582 la nouvelle géré de Saulxures,
I1 traverse ensuite le chemin vicinal a'intérdt commun N° 2 a et la
Bruche, coupé quelques éperons par ées tranchées plus ou moinsg impor-
tantes, et passe sur la rive droite de 1; Bruche pour arriver au
Kil, 58?046 & la nouvelle gare de Bouig-Bruéhe. Le tracé passe en-
suite & 1'Ouest du village de Bruche, franchit deux fois le chemin
vicinal ordinaire de Boﬁrg-Bruche a Saales: pbur quitter la vallée

de la Bruche, Il coupe ensuite la ligne existante au ¥il,60,164 et

atteint, aprés avoir traversé deux fois le chemin vicinal dTintéret
_ commum,.




commun N° 2a, le col de Saales ol est projetée la nouvélle gare de
Saales,~ Celle-ci emprunte le territoire,de Colroy-la-Grande (Vosges)

sur une longueur de 53?“36. Le tracé quitte 1lde département du Bas-

Rhin su point kilomé¢trique 62?006?36 et se raccorde au tracé dtudié

par la Compagnie de 1l'Est, dans le département des Vosges, au point
kilométrique 62?605?78. Ce petit trénqon n'est pas examiné dans la \
présente conférence,

Déclivités et La rampe maxima est de :
courbes,

m- '
0,015 dans les courbes de rayon 300 et au plus de 0,016 dans les
alignements ou les courbes de rayon supérieur & 300 métres.

Profils en tra- Le rayon miniiium est de 300 métres,
vers principaux,

Sur presque toute la longueur de la rectification, les

. éranchées sont ouvertes dans le rocher, L'ihelinaison de::s talus
; rodheux varie de 3 & 5 métres de hauteur pour 1 mdtre dé base,
_ Les talus des remblais sont prévus & 1 métre de hauteur
pour 1 métre de 50 de 'base,

Les cotes ,les .plus fortes.des déﬁlais 3 1l'axe se rencontrent
aux profils 545075051(17m83), 56-597750 (15°58) 58-765.00 (13796).

Le rémblai le plus important se rencontre au profil 5??731?26
¥ avec une hsuteur sur l'axe de 13?64.- -
Oﬁvéages d'art, Pour le maintien des communications on'a prévu 12 passages

inférieurs ('l de 3m, 3 de 4m, 1 de '5m, 1 de 6m, 3 de 7m, 2 de 8m,

L 1 de 12 m), 2 passages supérieurs ( 1 de 4m, 1 de 8m ),
L'écoulement des eaux Sera assuré par 4 ponts ( 1 de 5m sur la
Bruche, 1 de 8m sur la Climontaine, 1 de 10m et 1 de 13m sur la Bruche)
2ponceaux de 3 m et 5 m; 18 acqueducs de Om60 & 2m ; 9 buses ( 1 cy=
lindrique de Om60 de diam,, 8 ovoides dont ‘1 de Om50 x Om75, 5 de
Om60 x Om90 et 2 de Om70 x 1,05, ) :
Bn dehors de ces ouvrages, il est prévu au point kilomb5§¥289
un pont & 2 arches de 10 mdtres d'ouverture chacune pour le chemin

vieinal 1 L. N° 2a et la riviére la Bruche,

Les projets techniques de ces ouvrages n'ont pas été présentés

I ERNS

Stations, Quatre stations sont prévues & Saint, Blaise, Saulxw

: Bourg-Bruche erSaales.




Chacune comporte un ba&timent des voyageurs avec halle aux

marchandises accolée, un b&timent pour les dépendances, un quai

aux grands bois, une grue, un

heurtoirs.

Avis des Services intéressés,

l,=- Avis de 1l'Ingénieur en Chef du
Génie rural au sujet du débouché
des ouvrages d'art établis & la
traversée des cours d'eau,
( Voir tableau 4),

1l°~ Quvrage N°

t k
52, OGGmP L

Faire écouler non seulement les eaux
provenant de la route & gauche mais
ausgi celles d'un petit ruisseau, Le
débouché .prévu suffira pour l'ensemble
des eaux,

2° « BEntre les ouvrages Nos 50 et 51
se trouve une cuvette impossible 2 as-
sainir, Une buse ovoide de 0,60 x 0,90
remédiera & cet état de choses,

»

3o . duvrage N° 51 au pb xdue SQFGOOm.

Le débouché prévu parait etre trop
ible vu que le canal d'amenée du mou-
n actuellement négligé et embourbé su-
Ta SO0US Deu un curage i fon rar 1l'u=
gsinier qui recommencera & exploiter son
usine, La buse.ovoide de 1,00 x 1, 7
prévue devrait Btre ramplaeée par un
ponceau voluté de 2,50 x 2,50,

e N° 59 au pt kqme?
771

- Quvr
60 '

40

Devra avoir les mémes dAimén=-
Bions que le N° 58,
du moulin de Brehi goit 1,50 x 1,30.
= Observations des Maires des.
Communes traversées,

-t ey e e e i w w o g W W ) e e e -

Commune de Plaine

IE,

Maintien des COmmunieatlons désignées
ci-aprés

1l°« Sentier utilisé par les ouvriers
de 1l'usine Gimpz2 pour se rendre de
1'usine & Diespach;

. eaux du.canal d'amenée du moulin aprés

sur le canal d'amenée

gabarit, un pont 4 badcule, des

Satisfaction sera donnée; les
eaux provenant de la route é gauch
aingi que celles du ruisselet voi-i’
sin seront écoulées par l'ouvrage
projeté sans augmentation de son
débouché,

I1 semble que moyennant 1l'installa-
tion d'un fossé 1até£al a4 gaue de
la ligne entre les p¥® k4USS 5o¥ssg
et 5% 639, on pourrait bien atteindre
le meme but~ la pose d'une buse ovoide
de 0,60 x.0,90 ne sera par oonaéquant
pas néeesaaire.

Te projet définitif prévoit au P.K.,
59,639 un poneeau volté de 2mOO qui
suffira entiérement pour recevoir les

gson rétablissement, Le service du
‘Génie rural obtiendra de cette fag
satisfaction,

.Cet ouvrage sura les meémes dimen-
sions que le N° 58 sur le canal
. d'amenéde du moulin de Br@hij

Ce sentier ne pourrait 8tre conservé
qu'a l'aide d'une passerelle dont
1tétabligsement serait trop onéreux
pour le réseau, L'allongement de par-
cours n'étant que de 5 minutes; il
serait excessif d'engager des depenses
qui ne seraient pas ppoportionnées &



l'amélioration de la ciréulation, La
demande ne peut 8tre acceptée,

Le maintien de cette communication
est assuré par déviation du chemin sous
le pont vofité de 13 m au Pt kque 51,437,

2° - Chemin de vidange des.prés dits

du Her, coupé par la ligne au point
kilométrique 5153,

~ Le Maire g i
¥ signé: THORMANKE,

Commune de Saint-=Blaise.

Maintien des communications
désignées ci-aprés @

l° « Chemin de vidange des prés dits
du Her, coupé par la ligne au point
.Kilque 51,500,

2°« a4 son emplacement actuel du che=
min communal coué parkla ligne au
Point kilométrique 52,700 ,

. > Le Maire :
signé: GRANDADAH,

gommune de Colroy-la=Roche

Néant

Le laire :
signé: MATHIS,

. Commune de SaulxXures,
Néant.
Pr,le Maire :

1'ad joint délégué :
signé :CHARPENTIER. '

Commune de Bourg-Bruche
Néant
Le laire :
signé: LEBOIBE

gcommune de Saales,’

¥aintien avec les voies exis-
tantes des communications désignées
ci-apreés :

l° « Chemin d'exploitation ait
de la Clairie, :Fixyar la ligne
au point Kilque 6 .

L

Ce chemin de widange a ‘bien é&té
rétabll & droite de la ligne, Pour
donner satisfaction & M, le Maire de
St,Blaise, om établira ﬁn ‘cheminic
1atéraluégalementké auche- ia 1&‘1ignau
snfre les BL.E. SBle et 51

Le Maintien de cette communication
nécegsite la construction 4'un P,I,
de 4700 su P,X, 52,820 qui reviendrait
a au moins 60 000 Franes, En utilisant
le chemin latéral prévu & droite de la
ligne, les ouvriers de l'usine THORWMANN
ne perdraient qu'environ 5 minutes,

La demande du laire de St,Blaise
serait par conséquent & rejeter, étant
donné que les frais relatifs au dit
P.I, ne seraient pas en rapport avec
l'avantage résultant dm rétahlissemant
du chemin demandé,

Néant,

Néant

'Néant

Ce chemin sera raccordé au chemin
vicinal N° 2a par déviation & gauor

de la ligne,




2° Chemin d'exploitation dit " B
le Boeuf " coupé au point Xil, 61,005;

. 32 = Chemin viginal ordinaire %i
Chénet, N° 1 coupé au point gila Ce27 010
8i le rétablissement de ce dernier che-
hin se fait sur le territoire de la

commune de Colroy-la-Grande (Vosges),son

entretien devra etre assuré par 1l'Ad-
ministration des Chemins de fer
d'Alsace et de Lorraine,

Le Maire :
signé: THIRIED. .

Aucune observation n'a £été faite
par le service du Génie rural au sujet
des chemins ruraux ou de défruitement
modifiés par le tracéd -de*}a nouvelle ©
ligne,

-III.- ‘Avis de 1'Inspecteur des Fo=-
réts, Chef de Groupe rorastler de
la Bruche. ;

(W e S e W e e W W W e

N'a aucune objection 3 présenter
concernant l'exécution du projet.

Il signale que la ligne projetée
traversera les terrains, ci-aprés dé<
gignés, soumis au régime forestier:

kil, 54 et 55

1°« au vosiinage des
foret commu-

parcelles 13 et 11 de 1la
nale de Colroy-1a~Roche;

2° -au vdsinage des kil, 55,2, 56,6

et 59,4, parcelles 1,12 et 85 de 1a for-

rot commmale de BOrug-Bruche.

IV.= Avis du Chef du Génie

Vu la décision du HMinistre de la
Guerre N° 28,837 - 2/4 du 17 Aofit 1922,

Le Chef du Génie esth d'avis qu'une
adhésion directe peut Stre délivrée
au projet présenté, sous réserve que
les dispositions prévues pour les gares
et stations permettront la circulation
des trains militaires et que les pro-
Jets de détail seront soumis, avant
exécution, & de nouvelles eonférences
afin de permettre d'en apprécier les
dispositions,

Bn particulier, 1l'ouvrage d'art
prévu au point kilométrique 61,4 pour
passage_ supérieur sur la route de
Rothau & Saales, ainsi d%ailleurs que
tous autres ouvrages d'art prévus sur
cette route devront avoir une résis-
tance permettant le passage du convoiw
typre N° 3 correspondant aux itinéraires
routiers de 3° classe.

L'Ingénieur en Chef de la Construction

Cette communication est maintenue:
le chemin est dévié latéralement &
gauche et se raccordera au P,S,
suivant,

Ce chemin viecinal ordinaire franchit
la ligne moyennant un P,S et est
dévié sur le territoire de la come
mune de Colroy-=la-Grande, La partie
du chemin située sur son territoire
sera remise & cette derniédre qui
aura & en assurer l'entretien,

Néant

Il est entendu que les dispositions
prévues pour les gares et stations
sur la ligne rectifiée de- STRASBOURG
a4 SAALES, partie comprise entre
FOUDAY e% SAALES permettront la cir-
culation des trains militaires et
que les projets de détails seront
soumis avant leur exécution & de nou=
velles conférences, en vue d'en exa-
miner définitivement les dispositions

Quant aux ouvrages prévus pouf les
différentes traversées de la route de
Rothau 4 Saales, ce sont tous des
P, I, & l'excepticn toutefois de X
l'ouvrage au point kilométrique 61,4
projeté en PS, et dont les dimensions
seront calculées pour permettre le
passage du convoi=-type N° 3 corres=
pondant aux itinéraires routiers de
troisiéme’ classe, ;

.

STRASBOURG, 16 4 Octobre 1922

signé : REGFAULD

y
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'V, Avis de 1l'Ingénieur des Ponts et Chaussées
Agent-Voyer d'Arrondissement,

L B L L

. D'aprés les indications du projet trés sdimmairesdu reste, la
rectificationbprojetée de la ligne de Rothau & Saales, entre Fouﬁay et
Ssales, entralnera pour le mainftien des chemins vicinaux d'intérét com-
mun et ordinaires, les déviations et 1'établissement des ponts (P,I, et
P.S. ) indiqués ci-aprés :

(A) = Chemins vieinaux d'intéret commun,

(I) Chemin viginal d'intérét commun N° 2a de Strasbourg &
Saales,

1l°« déviation latérale & gauche,sans ouvrage : d'art important, entre les
points kilométriques 51,500 et 52,500, sur une longueur approximative
de 1000métres; : :

2° - P,I, vofité, & 52,965 = ouverture: 8,00 = hauteur sous clef 7700 -
gans déviation; , sk = : "

3° -« Pont vofité, 4 55,289 -« ouverture: 10™24 - hauteur sous clef 7m40«
sans déviations; 3 :

4° - P, I, vofité & 56,951 -« ouverture: 12™00 - hauteur sous clef 7700 =
sans déviation; : ‘

5° « P,I, votité 4 60,470 « ouverture : 8m00 - hauteur sous clef 5m00 =
avec petite déviation; k

6° - P,S, en béton armé, & 61,398, de 8m00 de largeur entre garde-corps-
sans déviation,

I1) Chemin vicinal d'intér8t commun N° 4a de Sélestat & Ssales,

P.I. voité, & 58655 , ouverture 7m00 - hauteur sous clef 5m00 = saus
déviation,

(B) = Chemins vicinaux ordinaires,

W e W W W e e W W W wC e

Commmune de Plaine

N° 4 - Déviation & 50,421, avec P,S, & culées perdues de 4m00 de largeur
entre garde-corps;

N° 2 « Déviation, & 58k542, avec P,I, voité de 7m00 d'ouverture droite
de 5m00 de hauteur gous elef. !

- Commume de, Saales,

~ -~ k
N° 2 =« Pont votiité & 60,600 ouverture : 4m00 « hauteur sous elef 5m00 =
sans déviation;

N° 1 = P,S, & oulées perdues & 62,281, de 8m de largeur entre garde-corps
avec déviation sur le territoire de la commune de Colroy-la-Grande(Vosges)

Les largeurs A adopter pour les déviations sont rappelées ci-aprés:

chemins vicinaux d'intéret commmn - 8 métres en couronne, 5 métres pour
la chaussée;

cheming vicinaux ordinaires : 6 mdtres en couronne, 4 metres pour
chaussée, '

Les projets définitifs des déviations de tous les chem’
ouvrages d'art 4 construire pour ces chemins, devront etre ¢
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aux serviees intébessés, avant tout commencement.d'exécution,

Observation relative au rétablissement du chemin viecinal
ordinaire N° 1 de la commune de Saales,

Ce chemin sera coupé par la nouvelle gare de Saales, Il sera
rétabli sur le territoire de la commune de Colroy-la-Brande (Vosges).
Ta commmne de Saales demande que l'entretien du nouveau chemin soit
-assuré par l'Adminisbration des Chemins de fer d'Alsace et de Lorraine,
Cette derniére propose de remettre le chemin 4-1la commune de Colroy-
la<Grande qui devra prendre l'entretien & sa charge,

Le chemin actuel a un développement de 540 métres, La partie
maintenue du c0té de Saales constituera une des voies d'aceds & la gare,
Celle qui subsistera au deld de la ligne est nécessaire pour la des-
serte des propriétés, On y accédera précisément par le nouveau chemin.
dont la longueur sera de 300 métres environ,

La question posée par ifr,le laire de Saales semble devoir Stre
résolue comme suit : Au moment de ltenquste parcellaire, la Commune de
Sasles aura le droit de revendiquer la propriété aun nouveau chemin &
ouvrir; elle le fera classer vicinal ordinaire ou non , comme bon lui
semblera, elle en aura alors l'entretien, Dans le cas ol elle renon=
- cerait a4 ce droit le nouveau chemin serait.remis, aprés.l!exécution

des travaux, & 1a Commune de Colroy-la-Grande, comme chemin de défruie-
ment, et cette commmné serait alors seule juge deg soins & "lui donn
pour en assurer la comservation, Mais, en aucun cag, l'entretien du
chemin ne pourra etre mis &:1la charge de 1'Adminlstrat10n des- Chemins

de fer d'Alsace et de Lorraine

51gné E ZIGMANE,

Avis de 1l'Ingénieur ordinaire. chargé du.controle des études- et
travaux de la rectification de la ligne de Strasbourg & Baales entre
Rothau et Saales,

ﬂ-ﬂ-‘---‘---.----‘--‘---‘----‘--

Nongs n'avéons suéune observation & présenter au poirk de vue du
tracé de la ligne en plan et en profilg, . 3 -

Les conditions d'établissement de la voie sont celles admlses
pour la premidre partie comprise entre Rothau et Fouday, c'est=ii=dire
avec rayon minimum des courbes de 300 metres et déclivité maxime de
Om0lé par métre dans les alignements droits et dans les courbes de
rayon infédeur & 500 métres, Les terrassements et les ouvrages d'art
sont prévus pour deux voies & l'exception des tabliers métalliques .
pour la seconde voie, La pose de cette seconde voie n'est pas comprise
dans le projet, S R .

D'autre part l'Administration des Chemins de fer d'Alsace et de
Lorraine prendra en considération les désiderata, formulés par I,
1l'Ingénieur en Chef du Génie Rural et par 1,1, les Maires des Communes
intéressédes, sauf en ce qui concerne la demande 1l du Maire de Plaine
et la demande 2 du Maire de St,Blaise, dont la réalisation nécessi-
terait la construction d'ouvrages dtart d'un ocofit &levé hors de pro-
portion avee le but dfatteindre ( Economie. de parcours d'environ
5 minutes dans chaque cas,) Nous ne eroyons pas qu'il y ait lieu d'ine
gister,

Enfin il est bien entendu que les projets de déviations ou de
modifications des voies de terre de toutes catégories seront communie
qués aux services intéressés, avant exécution, ainsi que cela a été
fait pour les ouvrages de meme nature de la seotion de Rofthau-~Fouday,

Nous proposons en conséquence :

1l°-« de prendre acte des propositions faites par 1l'Administration des
Chemins de fer d'Alsace et de Lorraine en vue de donner satisfaction
dans la mesure du possible sux désiderata exprimés par le Génie rural

Bt par les Mmires des communes intéressées,




2° -« de clore la conférence par une adhésion directe, en ce qui cone
cerne les voies de terre;

3° - d'accepter les réserves faites par M, le Chef du Génie,savoir :

1° « les dispositions prévues pour les gares et stations devront per-
mettre la circulation des ftrgins militaires;

2° -« les projets de @4tails seront soumis, avant exécution, & de nou-
velles conférences, afin de permettre d'en apprécier les dispositions;

3° - le passage supérieur & établir pour le chemin vicinal d'intéret
commun N° 2a, au point kilométrique 61,398, aura une résistance permet=
tant le passage du convoi«type N° 3 correspondant aux itinéraires rou-
tiers de 3° classe,
Fait et clos les jour, mois et an que dessus,

Le Chef de Bataillon [L'Inspecteur des L'Ingénieur en Chef L'Ingénieur
CUSSENOT, Foréts, chef du du Génie rural A des Ponts et
Chef de Génie, Groupe de la Bruche STRASBOURG, - chausgéeg,
4 STRASBOURG, 4 STRAS BOURG, ; chargée du
signé: Cussenot, signé: signé: WALTER. Contrdole des
Lorin de Reure études et
& travaux de

la ligne, et
des services ordi-
naire et vicinal
de l'arrondisse=
ment du Sud &
STRASBOURG.
gsigné :E, ZIGMANN
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Instruction mixte relative & la rectification de la
ligne de chemin de fer de ROTHAU & SAALES (partie comprise entre

Fouday et Saales),

Adhésion directe de 1l'Ingénieur en Chef des Ponts et
Chaussées chargé du service ordinaire dh dépar%ement du

Bas=Rhin,

L B - - -

L 4

L'Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées, chargé du
service ordinaire et vicinal du départemént du Bas-Rhin, agis-
sant par application de 1l'article 18 du décret du 16-A0Tt 1853
et au nom du- Commissariat Général de la République & qui appar-
tiennent, dans les départements du Bas-Rhin, du Haut-Rhin et de
la Moselle, en vertu du déeret du 21 Mars 1919 et de la loi du
17 Octobre 1919, les pouvoirs exercés dans la métropole par le
#finistere de 1'Intérieur & 1'égard des chemins vicinaux et ru=
raux,
aprés avoir pris connaissance du projet e rectification de la
ligne du chemin de fer de Rothau & Saales ( partie comprise éntre
Fouday et Saales) et du-proces-verbal de conférence au ler degré
‘en date du 18 Novembre 1922,
adhdre & 1l'exécution immédiate des travaux dont il s'agit®, sous

les réserves suivantes @

A, Chemins vicinaux d'Intéret commun et chemims wicinaux ordi-

naires,

1°): Les projets dtexécution des déviations de ces chemins et des
ouvrages d'art qu'elles comportent. le cas échéant, seront soumis
au service vicinal et feront‘l'bbjet d'un accord entre 1'Admi-
nistration des Chemins de fer et le service vicinal,. Cet. accord
réglera également les questions de remise des déviations aux
services intéressés sur des bases analogues & celles adoptées pour
la section ROTHAU - FOUDAY,

2%) Les largeurs et ouvertures proposésspour les ouvrages dtart

a la rencontre de ces chemins (P,S. et P,I,) sont acceptées en

‘princips.
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Les déviations de ces chemins devront avoir une largeur minima

pour les chemins d'intér8t commun de 8 m en ‘couronne et 5 m de chaussée,

pour les chemins vicinaux ordinaires de 6 m en couronne et 4 m de

chaussée. En particulier pour la déviation du chemin dtintér8t commun

- est
N° 2 A de STRASBOURG & SAALES telle qu'elle figurée au profil en travers

12, la largeur prévue de 5m50 est insuffisante .

du P, K, 58,401,
ces nouvelles chaussées auront une épaisseur minima de 30 cm aprés cy=
lindrage dont Oml5 de fondation et Omls d'empierrement, Les dimensions
(largeurs, ouvertures, épaisseurs de chaussées), qui sont des minima,
seront définitivement fixées dans chaque cas particulier lors de l'exa= -
‘ment des-projets d'axécution demandé 3 la réserve précédente, _

3°) Un P,I, était primitivement prévu au Xm 60,600 pour le passage du chemin
vicinal ordimaire N° 2 de la commune de Saales,

: Le Maire de Saales n'avait pas fait d'obgervations au sujet.
de cet ouvrage, pas plus que 1l'Ingénieur des Ponts et Chaussées, agent-
voyer d'arrondissement, qui le cite explicitement dans son avis,

Il se trouve que les:dossiers annexés & la conférence (plans

—

ot ¢états), remis aprés la rédaction du procés-verbal aux divers confé-

l
rents et visés par eux, ne portent plus l'indication de ce P,I, mais ! ‘
prévoient au contraire la déviation du chemin vieinsl ordinaire N° 2 ‘
vers le B,I, voisin du Km 60,470,45, C'est 12 une modification #aite |
aprés coup par l'Administration des chemins de fer, A priori nous |
accentons ce changement qui nous parait trés justifié, Toutefois le

Maire de Saales n'a pas été appelé;;é donner son avis & ce sujet et ne
peut plus le donner, puisque la conférence au ler degré.est close,

Nous émettons en conséguence la réserve suivante :

kes chemins de fer d'Alsace et de Lorraine présenteront, comme le pré=-

voit la premidre réserve, le projet de modlification du chemin vicinal

- ordinsire N° 2 sous forme d'une déviation aboutissant au P,I, du Km
60,470,45, Le maire de Saales et le service vicinal donneront en méme
temps leur accord sur le principe de la déviation remplacant le P,I,

- primitivement prévu et sur les dispositions d'exzécution de cette dévia-

tion,

4°) Le chemin vicinal ordinaire N° 1 de la commune de Saales, qui suivait
l'ancienne frontidre, rencontre la nouvelle ligne au point Km 62,062,

L'administration des chemins de fer a prévu la suppression
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de ce passage et son remplacement par une déviation Hraversant la
ligne sur un P,S, au P.XK, 62,281,80, Cet ouvrage de méme que la dé=
viation se trouvent sur le territoire du département des Vosges,
commune de Colroy-la-Grande,

Les chemins de fer d'Alsace et de Lorraine ont cependant étudié
cette déviation puisqu'ilsdoccupent de la rectification de la ligne
ROTHAU - SAALES jusqu'ad la sortie de la gare de Saales, afin de faire

un tout du projet de la nouvelle gare de Saales,

Cette maniére de procéder est parfaitement logique.

lais nous sommes incompétent pour domner un avis ou une adhésim
sur la partie du projet qui emprunte le territoire des Vosges, Il efit
fallu faire intervenir ici le service des Ponts et Chaussées du dé=
partement des Vosges et le maire de Colroy-la<Grande, (Vosges),

Nous donnons donc notre adhésion &4 la suppression du chemin
vicinal ordinaire N° 1 de Ssales suivant le tracé mncontrant la ligne
au P, K, 62,062, sous réserve qu'une déviation remplacera ce chemin,et
que le projet de cette déviation, et les conditions de sa remise & la
commune de Colroy-~ ( qui & seule qualité pour recevoir le chemin parmi
ses chemins vicinaux ordinaires ) et de son entretien par la commune
de Colroy ou celle de Saales seront resolues par une entente spéeciale
4 intervenir aprés discussion entre les maires et les services des
Ponts et Chaussées intéressés et compétents,

Les éléments devant servir de base & cette discussion,c'est-i«
dire le projet de détail de la déviation, sont & fournir dds que pos-
sible au soussigné par l'Administration des chemins de fer d'Alsace
et de Lorraine,

Chemins ruraux,

Adhésibn directe sous réserve de l'exécution des travaux complémentaims
acceptés par l'Administration des chemins de fer dans ses observations

au procés-verbal de conférence au ler degré,

STRASBOURG, le 1l Janvier 1923

8T T SR e




INSTRUCTION MIXTE,

relative 4 la rectification de la ligne de chemin de fer
de ROTHAU & SAALES (partie comprise entre FOUDAY et SAALES).
Adhésion directe du Conservateur des For8ts

du Département du Bas<Rhin,

- oy em e o W - -

LE CONSERVATEUR DES FORETS DU BAS - RHIN,

Agissant par application de l'article 18 du décret du
16 aofit 1853,

. Aprés avoir pris connaissance du projet de rectification
de la ligne de chemin de fer de ROTHAU & SAALES (partie come
prise entre POUDAY et SAALES) et du procés=-verbal de conférence
au ler degré en date du 18 Novembre 1922,

Adhére & 1l'exécution immédiate des travaux dont il s'agit

et n'a aucune observation &4 présenter,

STRASBOURG, le 15 Janvier 1923

gigné:F, SCHLUMBERGER




Direction des FEaux
et Forets

II° Partie

- .-

Eaux et Génie rural
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INSTRUCTION MIXTE
relative & la rectification de la ligne de chemin de fer
de ROTHAU & SAALES (pertie comprise entre POUDAY et SAALES)

- A W e W WG W W e

Adhésion directe.

L'Ingénieur en Chef du Gélie rural représentant le
Service hydraulique & la conférence au second degré

agissant au nom du Commissaire Général de la République
4 qui appartiennent, dans les départements du Haut-Rhin, du
Bas<Rhin et de la 'oselle, en vertu du décret du 21 fars 1919
et de la loi du 17 Octobre 1919, les pourvoirs exercés dans
les autres départements francais par le Ministre de 1l'Agricul-
ture & 1%égard des cours d'eau non navigeables ni fldbtables ; i

aprés avoir pris connaissance du projet de rectification
de la ligne du chemin de fer de ROTHAU & SAALES (partie com-
prise entre FOUDAYet SAALES);

ainsi que du procés-verbal de la conférence au premier
degré ouverte le 18 Novembre 1822 et avoir pris acte des pro=-
positions faites par l'administration des chemins de fer en
vue de donner satisfaction aux désidérata exprimés par le
Service hydraulique; |

usant de la faculté qui lui est réservée par lfarticle
18 du déeret du 16 Adfit 1853;

adhédre?d 1lexécution du projet sous réserve de
1'exécution des travaux complémentaires acceptés par lfadmi-
nistration des chemins de fer dans ses observations au procés«
verbal de la conférence au premier degré,

STRASBOURG, le ler Févrder 1923

signé: ,,es000s
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Direction de Strasbourg
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Département du Bas-Rhin

S ADEESION N° 29

Territoire de 1& pla.ce - - -
de STRASBOURG

Procés-verbal de confé«
rence en date du
18 Noveubre 1922 rela- Le Directeur du Génie & STRASBOURG
tive aux travaux de rec-
tification de la ligne
de ROTHAU & SAALES ?ﬁron—
gon FOUDAY-SAALES),
aprés avoir pris connaissance du projet de
rectification de la ligne de chemin de fer de ROTHAU 2
SAALES (partie comprise entre FOUDAY et SS8ALES), présenté
par l'administrati@n des chemins de fer d'Alsace et de
Lorraine,
Usant de la faculté qui lui est conférée par l'article 18 du Décret
du 16 Aotit 1853,
Donne su nom du département de la Guerre, adhésion directe 2
1texécution des travaux dont il s'agit, sous réserve queles dispo=
sitions prévues pour les gares et les stations permettront la
cireculation des trains militaires et que les projets de détail
seront soumis, avant 1'exécution, 4 de nouvelles conférences,afin
de permettre d'en apprécier les dispositions, En particulier,le
seul ouvrage d'art prévu au point kilométrique 61?4 , bour passage
ixfédxisur supérieur sur la route de ROTHAU & SAALES, devra avoir
une résistance permettant le passage du convol type N° 3 corres-

pondant aux itinéraires routiers de 3° classe,

STRASBOURG, le 12 Février 1923
Le Lt-Colonel WINKLER, Directeur du Génie
signé: WINCKLER,




Ponts et Chaussées .

Départ

ement du
Bas = Rhin

f'-------‘--

Service du Contrfle de
. la rectification de ls

ligne de ROTHAU & SAALES, Instruction mixte relative & la
: e o : re@t_ifieation de la 1li e de chemin de
Mr, THIERY ' fer de Rothau & Saales(partie comprise

Ingénieur en Chef entre Fouday et Saales),.

ficceptation de réserves,

L'Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées
chargé du Contr8le des ¢tudes et travaux de rectification
de la ligne de Rothau & Saales,

Accepte au nom du service du chemin de fer:
A = les réserves formulées par l'Ingénieur en Chef des
Ponts et Chaussées chargé du service ordinaire du Bas=
Rhin dans son adhésion conditionnelle en date du 1l jan=
vier 1923 en ce qui concerne: 1° les chemins viecinaux:c
d'intérét commun et les chemins vicinaux
ordinaireset relatives : a) aux projets d'exécution des
déviations des chemins et des ouvrages d'art,

b) aux largeurs et ouvertures des ouvrages d'art & la ren=
contre de ces chemins,
e) au P, I, du Kil, 60,600,
d) au chemin wieinal ordinaire N° 1 de la Commune de
Ssales qui rencontre la nouvelle ligne au point 62%068;
2°) les chemins ruraux et relatives & 1l'exéecution

des travaux complémentaires, communes de Plaine, Saint
Blaise et de Saales,

B = Les réserves formulées par le Directeur du Génie,
4 Strasbourg, dans son adhésion conditionnelle N° 29, en
date du 12 février 1923, en ce qui concerne les disposi-
tions prévues pour les gures et stations et les projets
de détail des ouvrages d'art,

C - TLes réserves formulées per 1l'Ingénieur en Chef

du génie rural chargé du Serviee hydraulique, en ce qui

® e 8 8 88 sp



concerne des travaux complémentaires & exédeuter aux

ouvrages des points kilométriques 58%066?53, 59?600m et
60?377"’11 et 1'évacuation des eaux de la cuvette située
entre 59?548 ot 595639 s oBt6 gauche,

STRASBOURG, le 17 Février 1923

L'Ingénieur en Chef
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Direction de STRASBOURG
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Département du Bas-<Rhin

Territoire de la place
de STRASBOURG.

LR L E L R LR N

Rectification de la voie
ferrée FOUBAY - SAALES,
& ¥-I-8

du Directeur du Génie

Le Directeur du Génie fait siennes les
trois réserves formulées par le Chef du Génie

dans la conférence au ler degré,

STRASBOURG, le 15 Janvier 1923
Le Lt=Colonel WINCKLER, Directeur du Génie

signé: WINCKLER







SOUS -PREFECTURE
DE MOLSHEIM REPUBLIQUE FRANCAISE.

— -

Molsheim, L. 2+ Juillet

LE SOUS-PREFET DE MOLSHEIM

& Monsieur Barretier, Ingénieur principal,
hef du Z° Arrondissement du Serviece de 18
Cons truction des Cheminsde Ier d'ilssdce et

de Lorraine PR T
Jtl‘g;-$lJ'1L1_1g_

J'ai 1'honneur de vous faire connaftre que

-

réunion de la commission chargée de l'examen des réclamn,ﬁ;"

concernant l'enquéte parcellasire du chemin de fer de Roth'
& Seales, et dost vous faktes partie comme membre, aura
yendredi, le 25 juillet 1924 & 2 # hewes précises 2 la
Sous-Préfecture de Molshe im.

Je vous serai fort obligé de bien vonloir y i
assister.

Veuillez agréer, Moneieur, 1'Assurance de msa

rarfaite considération.

iy ;; l

>

Le Sous-Préfet :
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Rothau & Fouday de la ligne de Rothau & Saales, prnésenté par

nous a la date du 25 mai re¢ serve des modifications

pouvant résulter des conférences & ounrir pour arrdater les
14 44 a9 e Py o 1 . ‘,, . b 3 - . y ¢ , ] . . .
condi tions techniques d exécuiion daes déviations de cheminsg @

lesg conditiong de ramise de cas diviations cux servicas ints-
ressss 8t sous 1es condltions sulvantss
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1Y la tragc? du projet entre Jes pofnis 45"09) et 457992

cdamandé par la Commisgston des en

Btpo o) I 1 3 o . . Ty = ] ' o -
gQueL,es parcelianLras comport it un souvterrain de 195 et ung
seule traversie de la Bruchs
L) 3 . -
2" le pont & 5 arches en magonnerie sur la route viciaa
TN A = o« s pd s - g ALY : A ) i A
@ Hothau ¢ Saales et su la Bruche (P.K. 49.0583) devra d@tre
DOWrmM e di -y [~ A A la minac
] L'és 7 ¢ ¢ 1] (\“,.. } L= e i $: 0%,
3° la projet modifi2 en suite des riserves qui precedent
- ¥ . 4 ] - -~ ' B 4 3
ira soumis a M, la Directaur Controle das Lignes Nouvelli
spcialemant diaigngd pour stoatuer & cet dgard.

r ; r o2
J nt 1 honneur de Jet reactifiz suivai

reserve mentionnge &



En ce qui concerne la rnfgerve relative & 1'Jtablissemnsnt de

dispésitifs de mines dans le pont & § arches & la traversie de

\
\ lo vallée de la Bruche au point 49%053, nous tiendrons compte
7 ? / 3y 2 4 r
da lo demande dans J' & tude du prog 21 i’f"t’(!?{,-’:,?.qure de ] ouvrage,
at nous nous entendrons & ce sujal avec Je Service du Génie.
La depense totale, uvalusan 12 500 000 Frs,, corraspond 23
calle arrdatie par la d ‘cision Ministéirielle du 28 septambra
' 1921, la suppléiment dae dipenszes correspondant au tunnel Stant
i ; ; c o . b g
. COmpenss par des cconomies diverses et par la riduction des
. I . P s ’
prix de revient depuis la date de 1'établigssemant de 1'estima-
tion primitinve,
Leg acoulsitions de terrain sont 28 0% nancses.
_.‘"-"l.;- idication d'un pramier lot de travaux nourra atre Sfalte
prochaineamnent,
g £ 1 . Z 3 s 2 P
Fous avons 1 honneur da vous prier daea bien vouloir approuver
le projet ci-joint, conformment cux tearmes de la dfclston de
M. 1a Ministre des Trovoux Publics en date du 28 septembre 1921,
LE DIRECTEUR :
CHEMING FEl AW iy, ()
iU : 4 "-"?’“ { -'f“f(."{c;
SN LTy S s R < el o R ( ( &
A
e Copie transmise
a Monsieur BARRATIER, Tngéniaeur Principal
du. 2ema Arrond 7~“q'e"7‘
i
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Moaot _ g // mail 1921

Le Dirgcteur des Chemins de fer
d” Alsace et de porraine

B

18/ 21 Co

&4 Monsieur le Directeur du Contrdle
des Lignes Nouvellss

,?' Rue Blailse DG’*E,’(‘f.”g

B_ARIS (6%

Par lettre N°1213 du & janvier 1921 vous avéz blen voulu

me demander le projet d'exdcution de la rectification entre
2 borderesaux
i e e Rothau et Pouday de la ligne de gtrasbourg & Saales, ainsi gue
la communication de toutes dicisions y relatives, qui ont #té
prises jusqu'a ce jour.

J'ai 1’ honnseur de vous adresser 2 bardereaux, dont 1'un
(A) comprend la dossier du projet d'exdcution et 1'autre (B)
das décisions prises jusqu'aujourd hut.

Le projat, que nous présantons, differs de celul soumis a
1’ anquéte parcellailre dans les points sutnﬂnss:

Ritablissement plus direct de 1’ anclenne route de Schir-
meck & Sacles avec un passage supsrisur au point 46?350, qut

a §tf demand?s par la Commisston d enguéte. La projet primitif

. comportalt une déviation ds 1’ ancienne route & droite du tracé
entre les points 40”450 et 46"766. Bn outre la profil en long

a étéd ralevd a partir du point 457155 Jusou’au point 48"9s0,

A pour augmenter la revanche au-dessus des hautes suux d' une

part et pour compenser autont que possible, les dfblals et
les remblais d"autre part.
Pour donner sulte & Ja demande du Hinistre de la Guerres,

¢t & la demande du Chef de (énie de gtrasbourg, exprimde au

cours de la conférence mixte en vue de 1'aexamen du projat, no

avons enfin privu 1"axécution immidiate das terrasssmgnis et

ounrages d'art pour 2 voises, & ]1'exception des tablligrs




Itques pour la saconde voie. La pose de ces tabliers et de
sconde vole est rfservie pour plus tard.

&n ce qul concerne les déclsions prises jusqu'a ce jour je

ng dans le bordersau B copia:

de 1"ordonnance impdriale du 13 mal 1889 portant diclaration
a-utilits publique du chemin de fer de Rothau & Saales,

de la décision de M. le Commissairse Gindral de la prubftquc
én datse du 12 aoril 1919 portant approbation de 1'avant-projaet des
travaux de rectification entre Rothau et Saales avec catée et no-
tice explicativs,

de 1'arrdté du 26 colt 1919 rendant applicables & 1'Alsace et
) la Lorralne la procidure d'urgence institufe pour las travaux
publics de toute nature par la lol frangalse du 28 mal 1915 et

de 1'arréts du 25 octobre 1919 déclarant urgents les travaux
de rectification entre Rothau et Saales.

Le crddit affecté & ce travail au budget de 1921 se monte &
500,000 francs; cette somme sara absorbfe en pariie par les frais
d’'Jtudes; toutefols les crddits privus au budget de 1921 pour las
autres lignes nouvelles et qui 8 dlevent au total & 4.632.000 frs
na seront pas absorbés an totallté at nous pourrons affecter a la
ltgne de Rothau~Saclés les disponibilités qui en rﬁsultcrvnt,(et

qui seront d’au moins 1 million de francs conformément & la promes-

7
8e faite par M. le Uinistre des Travaux publics lors de la dtsc?s;-
slon du budget & la Chambre des¥putds. pn dovxicua exenpl L ra-Alu
Fous serons en mesurs de procéder aux acoulsitions de terraing
et & 1"adjudiction d'un lot de travaux dés que notre projet aura
été approuvé; nous avons I’ honnaur de vous damander de blen vou=
loilr provoguer le plus tét possible cetie approbation, ainsi que
la décisgion sur las P:SJfﬁGﬁS‘da 1'enquate parcellaira, Un deu-

xiémae axamplairae du prdsant projet vous sara adrasse & tres bref
délal.

7 e Urac g .“-MM/’
. ’
A fres Vs et ""5
q - 7 4” - o
Cirlene gr-Ftvriac A Jrae I E %
/ / 7 - /
| . ) <4 L0, =
{ (.1 maralatn Ay [t TI S, e s / o
i p e ot o y Z
o P
_ 7ia q e 3 - 4
a e Vo vy g~ s F A




et qui entratnerait en tous cas un supplément de dépenseanoons va.

Dans ces conditions, j'ai af. reoonnattre avel lea ﬁnnctionr

naires dn Contrﬁle que les intér8ts en jeu n'étaient pas suifisanhs

pour justifier la construction d'une halte aukPont des Bas. >

Je vous prie de vouloir bien porter~coe'tx@lie&%ionan&-la

connaissance du Conseil Général lors de sa prochaine réunion.

S4igné : Alapetit




énéral:
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LE COMMISSAIRE GENERAL DE LA REPUBLIQUE
a
Monsieur le Préfet du Bas-Rhine.

Vous m'avez transmis le 17 Septembre dernier(N°® B,A, 5609)
une délibération du Conseil Général du Bas-Rhin relative
1°) au chessement du chemin vicinal du Pont des Bas & Plaine,
Diespach et $hampenay et
2°) & 1'établissement d'une halte au Pont des Bas.
,La premidre partie de ce voeu rentre par son objet dans les

attributions de 1'assemblée départementale ot il résulte de votre

que 1e classement
réstion d'me halte au Pont des Bas, elle a dé-

%4 du-84t chemin a été ddecidé.
comrmunication

Quent & 12 © |
denande d¢ 1a Munioipalité de la Plaine lors
atune
04 jre B 10 travaux de rectification de la Sec-
elle

% 18 coﬁiBSiO
e

jb fait
de 1! enqudte »e n d'enquéte & émis un avis défavo-
118 v 1a Diredtion des Chemins de fer & pT
yuie dequestion. Cette instruction n'a fail
xate 3\précédente enquéte.
oint 3l du trafic, les hameaux des Quelles
Bn. ozget:® peldesservir 1la halte du Pont des 3as

)
7 rt 8% p0i¥ye technique 1'établissement d'umne
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