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Abschrift

g T : Hagenau, den 17. Juli 1941

An die
Reichsbahndirektion

Karlssrahe

Betr: Signale auf den Strecken im ElsaB

= Verfg 42 T I/12 Jwss (Els) vom 27. Mirz 1941 =-

Gem#B genannter Verfiigung sollte mit den Ligentiimern der Gelé&nde,
die sich in der N#he der Uberginge befinden, fiir welche eine
Verbesserung der SichtverhiZltnisse vorgesehen ist, verhandelt
werden, In der Anlage lege ich den Schriftwechsel vor, aus wel-
chem die Arbeiten ersichtlich sind, die erforderlich wédren, um.
die Picht auf die Hauptgleise der Linie Walburg -~ Lembach an den
infragekommenden "“egiibergingen zu verbessern.

Schriftlich war es nicht méglich, eine Einigung in der Angelegen-
heit zu erzielen.

Es wurde daher eine Ortsbesprechung angesetzt. Das Ergebnis die-
ser Verhandlung ist folgendes:

Wegilibergang in km 9,206

Der Vertreter des Herrn Xern driickte den "unsch aus, mit den vor-
geschlagenen Verbesserungsarbeiten bis Spatjahr zu warten, damit
die Gemiise noch geerntet werden konnen.

Wegeilibergang in km 9,320

Der Eigentiimer Hyronimus ist einverstanden, daB der Holzschuppen

in seinem Garten versetzt wird.

Die Gemeinde ist als Grundeigentiimerin des Platzes, auf welchem
der Schuppen steht, mit der Anderung und dem Fillen der Bdume

einverstanden.

Wegelibergang in km 9,0 4+ 45

Herr Stambach, Regierungsbaumeister hat auf die schriftliche
Anfrage keine Anwort erteilt.

Er‘hat an der Oritsbesprechung auch nicht teilgenommen.

Der Bilirgermeister wvon Worth wurde daher in dieser Angelegenheit
gehort. Es ist der Ansicht, daB die Gartenmauer an der Ortsstras-
se und an der ZufahrtsstraBe auf eine Lidnge von je 15 m villig
abzubrechen wire. |

i/



Die neue Mauer ist dann, wie in der Skizze &Aujediben
Herrn Stammbach angedeutet, anzulegen.

Lahnl

Dadurch wiirde gleichzeitig eine Verbesserung der Einste¥® von

der OrtsstraBe nach der ZufuhrstraBe erreicht werden.
Diese Verbesserung wire dann eine dauernde und die “icht wiirde
niemals mehr durch Pflanzenwuchs beeintrichtigt werden.

Das Geldnde etwa 100 gm miiBte von der Verwaltung angekauft

werden.

Jch bitte um Entscheid beziigl dieser Ldsung, damit mit dem ilﬁ:ik
die weiteren Verhandlungen ggf sofort in diesem Sinne gefiihrt
werden kénnen,

4 Anlagen
gez Kibler

Beglaubigt:
Geyer t EOJ



Herrm S t a m b a ¢ h Jakob
Regierungsbaumeister u Architekt

in 8t raBburg
ehem General - Ducrot Strale

Betr: Verbesserung der Sichtverh#dltnisse an Weglibergiéngen

Teile Ihnen andurch erg. mit, daB es notwenig ist, die “icht-
verhdltnisse zu dem Hauptgleis der Eisenbahn bei dem Wege-
iibergang in km 9,0 4+ 45 der Linie Walburg - Lembach zu
verbessern.

Um dies zu erreichen, muB Ihre Gartenmauer auf eine Linge

von 15 am Ortsweg und 30 m an der ZufahrdraBe zum Bahnhof um

1,00 m abgebrochen werden.

Die dann noch 0,75 m hohe Mauer widre mit einem 1,000 m hohen
Eisengelédnder, das mit weitem Maschendraht versehen wird, zu
umkleiden. Ferner widren 7 Obstbdume Thres Gartens zu fdllen.
dJch bitte um Thr Einverstindnis zur Ausfilhrung der geplanten
Verbesserungen.,

Die Arbeiten wiirden von der Eisenbahnverwaltung kostenlos

ausgefithrt werden.
g

gez Kiibler




Herrn K e r n Adolf

Schreinerei

StraBburg — Schiltigheim
Adelshofer-StraBe Nr 36

Betr: Sichtverhiltnisse zum Bahniibergang in km 9,206

Teile Ihnen dandurch erg mit, daB die Sichtverh#dltnisse auf
das Hauptgleis, beim Wegelibergang in km 9,28 der Bahnlinie
Walburg - Lembach zu verbessern sind.

Um dies zu erreichen, sind folgende Arbeiten auszufiihren:

1. Die Ihr Anwesen einfriedigende Mauer wire auf 1,00 m HBhe
abzubrechen. Der Lattenzaun auf der Mauer ist zu entfernen
und durch ein Bisengeldnder mit weitem Maschendraht 2zu
ersetzen.

2. Die ganze Gartenflidche ist entsprechend tiefer zu legen.

Bitte um gefl Mitteilung, ob Sie mit der Ausfiihrung der ange-
gebenen Arbeiten einverstanden sind. Die Verbesserungen wiirden,
mit Threm Einverstindnis, kostenlos von der Bahnverwaltung aus

gefihrt werden.

gez Kibler




Abschrift

B
Herrmn Hy ron i m u s 4ugust
in Worth / Sauer
Froschweiler Strafle
° Betr: Sichtverhdltnisse zum Uberweg in km 9,320

Teile Thnen andurch erg mit, daB die ~ichtverh8linisse auf das
Hauptgleis, beim Wegelibergang in km 9,320 der Bahnlinie VWal=
burg - Lembach, verbessert werden missen. Um dies zu erreichen,
ist das Versetzen Ihres Holzschuppens der auf Gemeindeboden er
richtet ist, notwendig. |
Aulerdem sollte ein Baum, der sich in der lidhe des Ubergangs |
befindet gefdllt werden.

Es wird um gefl Angabe gebeten, ob Sie mit der Ausfilhrung der |

vorgesehenen Arbeiten einverstanden sind.
Die notwendigen Arbeiten wiirden von der Bahnverwaltung kosten-|

los ausgefiihrt werden.
gez Kibler




I Abgchrift

/X2
L
An die
Reichsbahndirektion
K oa 'l 89 g hhe
@

Betr: ©ignale auf den Strecken im Elsa83

zu Verfg 42 T I/12 Jwss (Els) vom 27. Mdrz 1941.

Jm Nachgang zu meinem Bericht Nr 7/Jw vom 17.Juli 1941 berichte

ich folgendes:
Wegeilibergang in km 9,320 der Linie Walburg - Lembach

Nach Riicksprache mit dem Riirgermeister der Gemeinde Wort, werden
die in meinem obengenannten Bericht wrwdhnten Bdume demnichst
gefHdllt.

Beziiglich des Holzschuppens wird bemerkt, daB der bauliche Zu-
stand dieses Schuppens so schlecht ist, daB ein Wiederaufbau
des abgebrochenen Schuppens nicht mehr infrage kommt.

Dem Eigentiéimer miiBte dzher ein anderer Schuppen errichtet wer-
den. Die Ausgaben fiir einen solchen Schuppen, der 5,000/4,00 m
groB ist, wiirden sich auf mindestens 500 RM belaufen. Der Be-
sitzer Hyronimus wire jedoch geneigt, gegen eine einmalige Ent-
schiddigung von 60 RM den Schuppen abmmreisen zu lassen. Diese
Arbeiten konnen von Handwerkern der Bm ausgefiihrt werden. Ein
Wiederaufbau widre gegen diese Entschidigung hinfdllig.

Die dSichtverhdltnisse wiirden durch diese billige Ldsung wesent-
lich verbessert werden.

Uberweg in km 9,045

Die Sichtverbesserungen an diesem Uberweg erfordern griéBere

Umdnderungen.
Eine glitliche Einigung mit dem Besitzer des infrage kommenden

| Anwesens ist nicht zu erzielen.

} Unter Beriicksichtigung des schwachen Verkehrs auf der Nebenbahn

} und auf die hohen Kosten, welche die erforderlichen Enderungen

' an den bestehenden Anlagen verursachen wiirden, beantrage ich,
vorerst auf die Sichtverbesserung bei diesem Uberweg zu verzich-
ten.




Jeh bitte jedoch meine Vorschlige beim Ubergang
km 9,320 zu genehmigen, damit wenigstens an .lnem Uberge die

Verh&dltnisse verbessert werden.

gez Kibler

Herrn Dez 41, 12 u 1l
z gefl K. Es handelt sich um die Verbesserung der Sicht an

unbeschrankten Ubergingen der Strecke Wwalburg - Lembach die
innerhalb der Ortschaft Wérth (i E) liegen.

e £
eines Sichtdreieckes an anderer Stelle wieder auf
werden., Da mit dem Besitzer aber keine Einigung zu Stande kam,
und ferner das Vorhaben eine grtBere Arbeit widre, beantragt
das Amt, die Sache einstweilem zuriickzustellen. Diesem Antrag
méchte ich zustimmen, das Amt aber beauftragen, sein Augen-
merk auf die Sache zu richten und bei sich bietender Gelegenheit
zuzugreifen,
Dem Vorschlag, fiir die Beseitigung des Schuppens an dem Uber-
gang bei km 9,320 eine Entschidigung von 60 RM zu zahlen, sollte
man zustimmen.

Jeh bitte um Stellungnahme.

Herrn Dez 1 bitte ich, die Mittel bei Titel 18,3,2 bereitzu-
stellen.

Einverstanden
Dez 41
gez Rochlitz

Schachenmaier
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Herrn Dez 42

Bei dem HuBerst schwachen Yersehy ““‘(J/" ﬁh ‘é:é
Walburg - Lembach und dem derzeitigen JM}““""“E

StraBenverkehr halte ich die Durchfiihrung des

=,
&

Projekts fiir nicht dringlich.

Herrn Dez 42

60 RM stelle ich bei Tit 18,3,2 bereit.

Dez 1

gez Fraeulin




Abschrift

42 T 1/12 Jwss Hge

Deutsche Reichsbahn
Reichsbahndirektion
BeschluB: vom 6. Mai 1942

Betr: wie vorn

An EBA Hagenau
Auf den Bericht 7/Jw vom 18.4.42

1.) Weglibergang bei km 9.3%20

Wir stimmen Thren Vorschldgen zu. Den Entschddigungsbetrag

von 6Q.-RM werden wir zahlen, sobald der Schuppen abgebrochen

ist. Der Besitzer muB aber die schriftliche Erklirung abge-
ben, daBmmit dieser einmaligen Zahlung alle Anspriiche abge-
golten sind, und daB der Platz kiinftig von “ichthindernissen
frei gehalten wird.Sobald diese Voraussetzungen fiir die Zah-
lung der Abfindung gegeben sind, ist zu berichten und dabei
die genaue Anschrift des Tesitzers zu nennen. “uch ist anzu-

geben, ob die Bdume inzwischen gefdllt wurden.

2 /s




2.) Wegiibergang bei km 9,045
Bei den derzeitigen Verhdltnissen halten wir eine Sichtver-

besserung in diesem Umfang nicht fiir dringend. Wir stimmen

Threm Vorschlag zu, daf die Sache vorldufig beruht, ersuchen

Sie aber, bei sich bietender Gelegenheit darauf zurilickzukommen.
il 22 & K

IITI. Wv am 2.7.42 (Stand der Sache zu 1.)).

e A

gez (PFraeulin, Dr Hoss, Rochlitz) Dr Schachenmeier




{ Abschrift

e ~ Der Vorstand Hagenau, den 4. Juni 1942
des “isenbahnbetriebsamts
H a & /e n &

An die Reichsbahndirektion Xarlsruhe

Betr: Signale auf den Strecken im ElsaB

® Auf Verfg 42 T I/12 Jwss Hagenau vom 6.5.42.
e ez
(Verbesserung der Yichtverhiltnisse in km 9,320 der Strecke Walburg -

Lembach teilen wir mit, daB die BHAume gefdllt und der Schuppen abge-
rissen.ist.

Die mit o. a. Verfg genannten Voraussetzungen fiir die Zahlung einer
Abfindungssumme von 60,- RM an H. August Hieronymus, wohnhaft
Froschweiler-StraBe Nr 131 in Wort/Sauer sind hiermit gegeben.

Anbei die verlangte schriftliche Erklirung.

Jd V gez Unterschrift




Abschrift

Wort a/Sauer, den 16. Mai 1942

Beseitigung des Schuppens
am Ubergang bei km 9,320
der Strecke Walburg-Lembach

An die Bahnmeisterei

WALBURG (ElsaB)

Jeh erklidre hiermit daB ich fiir das Entfernen des auf Gemeinde-
gut liegenden und zur Verbesserung der Sichtverhdltnisse am Ubergang
bei km 9,320 der Strecke Valburg - Lembach zu entfernenten
Schuppens als Entschddigung mit der Auszahlung einer einmaligen
Abfindungssumme von 60 RM. (In %orten Sechzig RM) einverstanden
bin. Jch erklire daB mit dieser einmaligen Zahlung alle An-
spriiche abgegolten sind und daB ich den Platz kiinftig von “icht-
hindernissen frei halten werde. Die EisenbBhnverwaltung wird

gelbst die Abrdumungsarbeiten iibernehmen.

SRR

Wort a/Sauer, den 16. Mai 1942

gez Hieronymus August

-An die Bahnmeisterei Walburg: Froschweiler-StraBe Nr 131

in Wort (Sauer)




. 42 T 1/12 Jwss Hagenau
Deutsche Reichsbahn
Reichsbahndirektion Karlsruhe
BeschluB: vom 12. Juni 1942
® Betr: wie vorn

1. Aktenbemerkung

Das EBA Hagenau hat mir dem Grundstiickbesitzer August
Hieronymus in Wort (Sauer) dariiber verhandelt, daB zur Ver-
besserung der Sicht an dem unbeschrankten Wegilibergang bei km
9,320 der Strecke Walburg - Lembach ein Schuppen abgebrochen
wird. Hieronymus hat sich mit dem Abbruch des Schuppens unter
der Bedingung einverstanden erklédrt, daB die Heichsbahn eine
einmalige Abfindung von 60,-- RM zahlt, und daB der Abbruch
durch Arbeitskrédfte der Reichsbahn geschieht. Dieser Abmachung
wurde mit Verfg 42 T I/12 Jwss Hge vom 6.5.42 zugestimmt,

Nach dem vorstehenden Bericht des EBA wurde der Schuppen in-
zwischen abgebrochen, so daB die Voraussetzung fiir die
Zahlung der Abfindung gegeben ist. -

Iis T I1/2 zur Anweisung des Betrags von 60,00 RM an August
Hieronymus in %drt a/Sauer, FrischweilerstraBe 131,
als einmalige Entschéddizung fiir die Beseitigung eines Schuppens,
wodurch die Picht an dem unbeschrankten Ubergang bei km 9,320
der Strecke Walburg - Lembach verbessert wurde.

III. F 2/F 4 zur Vormerkung. - Tit 18 Ziffer 3° -

IJV. An EBA Hagenau

R
/fa. Auf den Bericht 7/Jw vom 4. Juni 1942

42 Die Hauptkasse ist angewiesen, den Betrag von 60,-- RM an den
) Hausbesitzer August Hieronymus in Wort a/Sauer zu zahlen.

Jt V. Versand sende beil. Ausgabeanweisung an die Hk.

VIi. A.

gez (Fraeulin, Bduerle,Rochlitz) Langer




-
Vorstand des Eisenbahnbetriebsamts Hagenau, den 5.6.1942
| Hagenanu
‘; "
An die Reichsbahndirektion Karlsruhe
®

Betr: Schrankenposten Nr 33 in km 36,644 der Strecke
Vendenheim - WeiBenburg

Jeh beantrage den auf Blockstelle Hélschloch (km 36,644) vor-
handenen Schrankenwirterposten, wegen Personalmangel, aufzu-
heben und die Bedienung der Schranken dem Blockwdrter zu Uber-
geben.

Die Einrichtung zurBedienung der -chranken von der Blockstelle
aus, wap von der franz. Verwaltung schon vorgesehen und ist

zum groBten Teil noch betriebsféhig vorhanden.

Wie aus beiliegender Skizze ersichtbar ist, ist die Ubersicht
auf die Bahnstrecke sowie auf die StraBe gut; auch ist die
unmittelbare Verstindigung des Blockwirters mit den StraBenbe-

nutzer mdéglich.

Ich bitte um Priifung und Entscheidung.

gez J V Unterschrift




42 T I/12 Jwss Hge

Deutsche Reichsbahn
Reichsbahndirektion Karlsruhe

BeschluB vom 13%.Juni 1942

Betr: wie vorn

I. aktenbemerkung

Die Frage der Aufhebung des Schrankenwirterpostens und Uber-
tragung der Schrankenbedienung an den Blockstellenwirter

- hochgelegene Blockstelle - wurde gelegentlich einer drt-
lichen Besichtigung mit dem EBA besprochen. Gegen den Antrag
bestehen keine Bedenken. Der Blockstellenwidrter kann StraSe
und Bahn von seinem Standort aus gut iibersehen.

II. An das EBA Hagenau

Auf den Bericht vom 5.6.42

Wir sind damit einverstanden, daB die Bedienung der Schranken
bei der Blockstelle Holschloch dem Blockstellenwirter iiber-
tragen wird. Soweit die Bedienungseinrichtung noch zu er-

' ginzen widre, ist das Erforderliche 2zu veranlassen.

r

Uber die Verwendung des verfﬁgbaﬁrerdenden Personals sind
| Vorschlédge zu machen.
Vollzugsanzeige.

TIT. P 71 uwnd P I/12 =K

IV. Wy am 15.8.42 (Stand der Sache ?)

V. _A

——

gez (Stadelhofer,Wontz,Hofler,fochlitz) Dr Schachenmeier
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Vorstand des Hagenaa, den 6. Aug 1942

Eisenbahnbetriebsamts

Hagenaau

o s o PW

An die
Reichsbahndirektion

X arl arahie

Betr: ochrankenwdrterposten 33 der Strecke Vendenheim-VWeiBenburg
h i Aufhebung

- zu Verfg 42 T I/12 Jwss Hge vom 13%.6.42 -

Der Vollzug der Aufhebung des Postens wird hiermit angzeigt.
Wegen Verwendung des dadurch iiberz#dhlig gewordenen Personals
verweise ich auf den Antrag eines der beiden VWirter, des 65%
erwerbsbeschrinkten Bua Kinderstuht Georg von der Bm Sulz u Wald
um Ubertragung des Wp 40, den ich mit Aufschriftsbericht 1 Pw v.
0.6.8.42 zur Entscheidung der RBD vorgelegt habe.

Der w. Wirter, der 66 25 % erwerbsbeschrinkte Bua Bobb Josef,

wird auf Vorschlag der Bm Sulz u Wlad b.a.w. als Yicherheits-

posten in der Bahnunterhaltung verwendet, bis sich Gelegen-
heit bietet, ihn wieder im Schrankendienst einzusetzen.

gez Kiibler

42 T I/12 Jwss Hge
Deutsche Reichsbahn
Reichsbahndirektion Xarlsruhe

BeschluBl vom 11.8.42

Betr: wie oben

T I/12 zur Berichtigung des Wdrterverzeichnisses und der

Nachweisung der VWeglibergédnge.

P11l &K

A

¢

? /Q W/{Q gez Dr Schachenmcier



Der Vorstomd  Hagenaw, den 13. November 1942
des Tisembohnbetriebsamts _

Ha enanun
: Bﬁ.?w

An die Stadt
Hagenau

Betr : Beseitigung von Uégiibergiinge auf der Dahnstrecke Hogenau -
Herzweiler B

In Cinverstindnis mit dem Forstamt Hagenau~-West werden folgende
Tegiiberginge der Strecke Schweighausen - Merzweiler, welehe nicht
mehr bhenilitzt werden, aus Betriebssicherheits ~ufgehoben :

;egﬁbergang Hr 9 in km 5,056
10 9&151
11 5228
12 5313
5490
5.818
6.795
6.958 /

7'62‘ \ !‘ i
721 : | .
;.317 ‘ / [//{ /
T.910 r'P ;
Sytdd mBDKARLSR HE §

Ich bitte hiervon gefl. Kemntnis zu nehmen. ~ [ E

' 19.N0V.1842

Abschrift an die Heichsbahndirektion Karlsruhe {f*"“'“’*‘ é;' |
Ze Ko l 3 ‘—_A‘#-_——M ,
Diese Uberginge dienten nur zur Holzabfuhr aus dem Hagenauer Forst.

In der Nachweisung der schienenebenen Wegiiberginge sind diese Uber-
génge zu streichen, - - f

A

2 3233333233

: s 2

42 /g:/fz Z% géa

Neutsche Reichsbahn-
Relehshah ﬂl} / i&'

Besch/uss yom




Der Vorstand Hagenau, den 16, November 1942
des Eisenbahnbetriebsamts

RN e kil p_mmsm! )

47/ 4
= "-' ’ld."J‘H(Ew? ’ ’?
= W Y e Y.

—

An die Reichsbahndirektion Karlsr k___v 1Y T

Betr : Sicherung der Wegliberginge der Hauptbahn-Verbindungsbogen
Obermod ern-0st e

Auf obg. Verbindungsbogen mit dessen jederzeitigen Inbetriebnahme
gerechnet werden muss, ist die Sicherung der Wegilbergénge nach der

B.0e § 18 nicht gewdhrleistet, da die 4 vorhandenen Weglibergéinge

unbeschrankt und nur mit Warnkreuzen ‘versehen sind. .

Da bei der heutigen Kriegslage mit einer Lieferung von Schranken in
absehbarer Zeit nicht zu rechnen ist, so wére zu priifen,ob ausnahmafé
weise filr die Dauer des Krieges die Sicherung der Weglibergénge mit
Kennzeichen K 7° geniigen wiirde, umsomehr als nach dem Abschnitt 21
der Az PV (DV Kar 408b) die zuléssige Geschwindigkeit nur 4o km/h
betrigt. ' '

Ich bitte um Priifung und Entscheid.

/5;' w;/»\ b Lprit's |
70 C/,Hﬁm. /f'f//’%

)')'fé

«&4—4
,{;z—%/’/:f’-” o

e e ),1_9/ ; ,‘ .
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: An die
VEREINIGTE EISENBAHN-SIGNALWERKE
Gesellschaft mit beschrinkter Haftung - %
® Betr. WERK BRUCHSAL Bahnmeisterel
Rbd Karlsruhe
‘ Bf. Hattmatt Buchsweiler
................... @lo. . Schrankenliautewerk Krels Zabern

©/o08s

Ihre Zeichen Ihre Nachricht vom Unsere Zeichen Tag

16.9.42 BB/Baus/Bd Bruchsal, 1.10.42

Mit Riicksicht darauf, daB wir den groften Teil unserer Richtmei-
ster nach dem Osten abgeben muBten und der Rest zur Erledigung
der dringendsten Bauausfiihrungen ins Altreich verwendet werden
muB, empfehlen wir Ihnen, das el. Liutewerk durch eigene Kréfte
einbauen zu lassen.
Von den erforderlichen Teilen hierfiir kOnnen wir z. Zt. nur den
StromschlieBer liefern, wihrend das Liéutewerk durch Sie anderwei-
tig zu beschaffen wire. Auch die Lagerteile fiir den Stromschlies-
ser vermogen wir nicht zu liefern, da wir uns auf Anordnung des
RVM mit der Anfertigung von Schranken und Zubehdrteilen nicht mehr
befassen diirfen. N
Die Lieferpreise fiir die von uns zu liefernden Teile betragen
frei Aufgabebahnhof ohne Einbau:
1 Signalfliigelstromschliefer fiir 1 Stromkreis

mit 1 Schleifblech und 2 Schleiffedern sowie

mit SchloB, einem Kabelflansch fiir 2 Gummi-

kabel, ohne Befestigungs- und Bewegungsteile

(Blo 164) RE -—

20000 Drahtwort Fernruf Postscheck Station fiir Bahnsendungen . /
6. 41, Signalbau Bruchsal Bruchsal Sammelnummer 27 54 Karlsruhe 10560 Bruchsal g 2
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Im Falle der Bestellung werden wir der Reichsbahndirektion
Karlsruhe die erforderliche Rohstoffliste vorlegen.

Die Verpackung wird nicht berechnet, wenn sie in gutem Zustand
frachtfrei zuriickgesandt wird.

Wir konnen die Baustoffe voraussichtlich in etwa 20 - 26 Wochen
liefern.

Wir sehen Ihrer Bestellung entgegen.

VEREIRIGTE EISENGARNSIGRALWERL!
CESELLSCNART WIT MESCARANEIER Mafuee P @
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An daS Eba.
HAGENATU,

Betr, ¢ Schrankenbedjénung
Seir, :

7

< Nach Aussagen des Bediienungspersonals der Schranke 7 im
Bf., Hattmatt, kommt es in_geschlossener Stellung 8fters vor, dass
dies fernbedienten, aufwernparen Schranken von Wegbenutzern angehoben
werden. Das mechanische Ricklguten ist absr nicht ausreichend dem
diensttuendsn Beamten, der auf sich allein angewiesen dst und ausse
der Bedienung der 3Schranke noch den Faardienst, das Gepiick und die
Fahrkartenausgabe zu erledigen hat, das Anheben snzuzeigen. Ausserde
befindet sich die Schrankeuwinde 28 m; die Schranke 120 m vom Fahr-
dienstraum =ntfernt. ; _

Wir beabsichtigen daher die Schrankenanlage mit einer elek
trischen Ricklduteeinrichtung auszuriisten. Dle V.R.S. Bruchsal,
welche dies Schrankenanlage geliefert hatten, knnen nur einen Teil
dieser zus#tzlichen Einrichtung ugeublicklicn erstellen. Es bleibtixi
nichts anders Ubrig, als die noch fehlenden Teile von einer.anderen &
Stelle innerhalb des Zba. oder der R.B.D: zu bezishen. Wir ersuohen_ .
diesbeztiglich um Nachfrage. ol
Bestz2llschein an die V.3.8. Bruchsal zur Genehmigung, ist
beigefigt. ; ' :

¥

'E//
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} ; . Deutsche Reichsbahn s Qf 2222
i Reichsbahndirektion Karlsruhe

BeschluB vom (,Z;E Pebruar 1943

Betr: Weglibergéinge in Schienenhdhe l
-
1. Vorgangx Ortliche Besishtigung am 17. und 18.I1.1943.
dQ{
g

]
Ixf“SAn EBA Hagenau
bpv

\;ﬁbcb Auf Grund der 6rtlichen Besichtigung am 17. und 18.I1I1.1943
> ben wir folgendes zu bemerken:
15y Der Standort der Warnkreuze entspricht nicht iiberall de

bestehenden Vorschriften. An unbeschrankten {Ubergingen
801l der Abstand von der ndchsten Schiene in der Regel
5 m bet}agen. Bei beschrankten Ubergingen sind die
Warnkreuze da aufzustellen, wo Fahrzeuge anhalten
miissen, wenn die Schranken geschlossen sind.

2.) An dem Verbindungsbogen bei Obermodern sind die vorhan-
denen Warnkreuze durch solche nach Bild 3 zu ersetzen,
R . da die Strecke zweigleisig ist.

3.) An dem ubergang beim Bf Neuburg hat die ndrdliche
Schranke einen sehr groBen Abstand vom Gleis. Zur Ver-
kiirzung des Gefahrenraumes empfiehlt es sich, die Schran
ke auf den nach der BO zulidssigen Abstand an das Gleis
heranzuriicken.

4.) An den mit Warnkreuzen ausgeriisteten Ubergﬁngegﬁ stehen
vielfach nach die alten Warnungstafeln. Diese Tafeln
s8ind entbehrlich.

5.) An den mit elektrischer Beleuchtung susgestatteten

3 Ubergiingen stehen teilweise noch die alten Kastenlater—
;. nen der fritheren Kennzeichnung durch das,Lothringer

& Kreuz". Soweit diese Laternen nicht als Ersatzbeleuch-
tung benttigt werden, sind sie zu entfernen.

1

i 6.) Am Ubergang beim Bf Hattmatt ist auf der Sgtlichen Seite
- der Bahn der Beleuchtungsmast innerhaldb der Schranke
aufgestellt. Damit wird der angestrebte Zweck, die

AuBenseite des Schrankenbaumes anzustrahlen,nicht er-

. reicht. Der Mast muB daher vers;ﬁzt, oder die Leuchte an
FA : 3




einem “usleger so angebracht werden, daB die Auéﬁﬁtﬁ-

- seite des Schrankenbaumes beleuchtet wird.
Wir ersuchen Sie, die vorbeschriebenen M#ngel bei sich’
 bietender Gelegenheit zu beseitigen und den Vollzug
anzuzeigen.

am 25.8.43 (Stand der Sache ?)
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Weglibergénge in Schienenhohe

71

46

EBA Hagenau

0 Auf Grund der Srtlichen Besichtigung am 15. und 16 April
? 1943 haben wir folgendes zu bemerken:

1.) Strecke StraBburg - WeiBenburg

/ﬁﬂﬂ' a) Der Zugang zum Wohnhaus bei km 1,600 soll gemiS
;;: , drtlicher Besprechung abgeschrankt werden (Drehkre:
& oder #hnlich wirkender AbschluB).

/ 5

¢Af{{ b) Ubergang bei km 16,607 (Stellwerk 1 Bf Bischweiler

7 Auf der Ostseite der Bahn sollte noch eine zweite
Kennzeichnungsleuchte aufgestellt werden.

444/ c) Weglibergang bei km 48,995 (Bf Hunspach): r
Um dem Fahrdienstleiter die Bedienung der Schr-;ﬁ
zu erleichtern, sollte die Winde nsher an den
Fahrdienstraum herangeriickt werden.

Die Vorliuteeinrichtung ist nicht in Ordnung.

Der Beleuchtungsmast auf der Westseite der Bahn ste G
innerhalb der Schranke. Wir ersuchen Sie, die Mog-
lichkeit einer Verbesserung der Beleuchtungsver-
h&iltnisse auch unter dem Gesichtspunkt nachzupri-
fen, daB der bedienende Widrter sich vom Frelsein
des Ubergangs iiberzeugen kann.

WX 2.) Strecke Rastatt - Hagenau -
a) Ubergang bei km 13,6253 Die vom Wtp 7 fernbediente
e Entfernung zwi=

‘hga¥k$ Wirtaratan Schranke lieB sich bei einer Probebedienung nicht

i m. Beil dge—offnen, +)
en Entfernung ist

sicherte Bedier 1) Ubergang 16,848 (Bf Sufflenheim) Das ,Lothringer
.Schranke nicht

len Umstinden ge= Kreuz" auf der Nordseite der Bahn soll beseitigt 2%
te§% Egrgg%} ggﬂgerwerden, da bereits ein Jlarnkreuz vorhanden ist.
Zustand auf die ;:g

assen werden kanq,Das Warnkreuz auf der eite der Bahn soll naher
| Aﬁg;iun§r§2h31g£>das Gleis herangeriickt werden. o r;
n .?oﬁn;chiginW1r ersuchen Sie, die vorbeschrlebenen Mingel zu be

len mit ustén 14
Olﬁborh J;t zu‘%ei igen und den Volizug,anzuzelgen.




& , 15D c) “(IBeleuchtung)" FSUC.
~ Ergebnis Threr Priifung zu berichten.

3,

~am 20.,10.43 (Stand der Sache ?)
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Der Vorstand ) Hagemau, dem 16, August 1943
des Eisembahmbetriebsamts

Hagenanu

JWss ‘
(55 RGURRRISHIAE
An die 17 AUG. 23N -
Reichsbashedirektion i

Karlsruhe

Betr:

n la

v

.1b

lec

2b

@egiiberginge im Schiememhdhe
- %z, Verf, 42 T I/12 Jwss Hge v, 20.4.43 -

LL ]
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Vollzugsanzeige

Vollzugsarnzeige

Von dem Piéherriickem der Schrankemkurbsl muB abgesshen werden,
weil damit die Sicht auf dem Wegiibergamg verschlechtert wiirde,
Die Beleuchtumgsverhiltanisse wurdex entsprechend verbessert.

Die Schrankemleitung wurde ia Ordaung gebracht,

Eime Beseitigumg des Wegiiberganges ist mach den vorliegenden
Verhiltaissea micht méglich,

Auch sine Anderung inm der Bediemuag der Schramke erscheint nicht
erforderlich, machdem der Wegiibergang fast mur wihrend der Heu-
ernte,also bei sichtigem Wetter, umd mur vom wenrigen ortskumdi-
gem Fahrzeugbesitzersn benutzt wird,

Vollzugsanzeige.

42 Pl et
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Der Landkommissar
des Kreises Zabern

Abt ., III

Die Uberginge liegen im
Abzweigung von der Tandstr. I.0.Nr.
bach und der Landsr.
Beide Ubergange sind
dentlich uniibersichtlich.
hr auf

weges,

ken ware der Verke
Schranken u. das W

' nicht zu verstehen,

wollte. Eine nennenswe
der Schrankenbedienung nic
bei einen Stundenlohn der

Tago

An das
Eisenbahnbetrieb;
in Hagenawu

Der Dorfland
des Eifenbahmbetricbamies Hagenau (EIf)

e

Srterhaus sind gerade mit
einen Verkehrsunfall S8.25, errichpet worden.

%

Zebern, den 28. Juli 1943. 7/

Wegiibergénge auf der Nebenbahn-
strecke Buchsweiler - Ingweiler.

Auf Schreiben vom 1.6.43% Jwss.

s 1 Ubersichtsplan, 1
Dienstvorschrift (BO).

Anlagen

Zuge des Gemeinde-
31 nach Obersulz-
X0, Nr. 55 Uttweiler-Obersulzbach.
fiir den Verkehr von Osten her auBeror-
Bei einer Beseitigung der Schran-
der StraBe stark gefahrdet. Die
Riicksicht auf
Es ware daher
wenn man sie je
rte Ersparnis wird durch die Aufhebung
ht erzielt. Die Ersparnis betrigt
Warterin von 0,30 RM nur 1,20 RM/

‘Die Aufhebung der Sghranken kann daher
icht befilrwortet werden.

£ 53

T

Tandrat.
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Betr: i‘egﬂbergm‘ge auf der Neben'bahnstreeke Buehmiler - Ingwe

e: 1 ﬁbersiehtil ep lan
M 1 Bi%ns‘ﬁvoraohrift (BO) geR

Auf der eingleingen Nebenbahnstrecke Buchsweiler - ‘Ingweiler i

liegen 2 Wegiiberginge, die mit Schiranken versehen sind und zwa!ﬁ”‘ ‘

der l’eguberga.ng bei km 3,109 im Zuge der StraBe Buchsweiler -
Obersulzbach u. bei lkm 3,223 im Zuge des Ortsverblndungsweges R
Niedersulzbach - Obersulzbach. G

- Nach gen Besgimmungen der Eisanbm- Bau- u. Be'brie‘bsordmmg
(§ 187 u. 46”), die seit 1.10.41 auch fiir das ElsaB giiltig i
sind fiir diese beiden Wegiiberginge keine Schranken erforderl
" Der YVer auf den beiden Wegilbekgingen ist schwach. Die er
liche ﬁz ggig‘gt ist vorhanden. Auf der Strecke verkehren t&gli
nur 4 Ziige. =~

Aus Griinden dor Personalein‘sparuhg sollen deshalb die Schrank
‘an den beiden Wegiibergingen entfernt werden.:

7 Naeh Beseitigung der Schranken diirfen die Ziige an dieser s*&el
| t

, /h fahren. An beiden Wegiibergingen werden a‘nBe
ie vorgeschriebenen Warnkreuze aufgestellt. : ;
Toh bitte wm Zustimmung zur Beseitigung der Schianken. "'
Die Eisenbahnbau- u. Betriebsordnung (BO) llegt zur Binsichtnal

e ’bei. Tch bitte um gefl. Riickleitung.

‘gez Schelle

~

!
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Der Vorstand

des Eisenbshnbetriebsamts

Hagenanu

Jw km 8.820 Ha-Ra

An die

Reichsbahndirektion

il g r 4 h-e
/}z'

-

Betr : Unterhaltung des schie
km 8.820 der Strecke Hagenau - Rastatt

Anlege

1 Lageplan
2 Schreiben

Hagengu, den 22, Januar 1944

£ A
T
[ 4 4

-~

[w _

- ! 4
nengleichen Wegiiberganges 2a in

Angeschlossen iiberreiche ich ein Schreiben des_straﬁenbauamtes-?
Hagenau vom 12.1.44 als Antwort auf mein Schreiben Jw km 8.820

Ha-Ra vom 10.12.43 (Abdruck lie

nahme,

gt an) mit der Bitte um Kenntniaﬁ

Das StraBenbauamt Hagenau lehnt die dringend notwendige Aus-
besserung der StraBendecke (Bohlenbelag), die besonders auf

der nordlichen Wegrampe sehr schlecht ist und dauernd zu

Storungen im StraBenverkehr fiihrt,ab mit dem Hinweis, daB die
Unterhaltung der Wegflichen innerhalb der Schranken Sache der
Reichsbghn sei.

Wenn auch im allgemeinen bei den schienengleichen Wegiiber
das Wegstiick innerhalb der Schranken

oder der Gleise reic

géngen
hs- .

bahnseitig unterhalten wird, so handelt es sich hier doch um

einen Sonderfall. Die behelfsmiéBige Anlage des

schienengleichen}“

Wegliberganges in einem etwa 5 m tiefen Einschnitt mit beider-

seits steil ansteigenden Wegrampen (
bedingt durch die Zerstsrun

@ /-haltung des rd.

Schranken am Ein

10,5 bzw 1 : 13,5) war

g der StraBeniiberfithrung. Die Unter-
100 m langen StraBenstiickes zwischen den beiden
schnittsrand kann m E. der DR nicht zugemutet

werden. Es kann guch nicht unsere Sache sein, Seilwinden zum
Abtransport von StraBenfahrzeugen aufzustellen. Ich bitte des—

halb um Priifung u weitere Weisung.
durch die StraBenachse lie

Schreiben des StraBenbauamts Ha
Errichtung einer Behelfsbriicke
der Betriebssicherheit als auch aus wirtschaftlichen
geschrankten Wegiiberganges er-
g des Schrankenwirterpostens -
Bauwesen beim CdZ mit allem Nach-
daB der Bau einer Behelfsbriicke mit
die Wege geleitet wird. Ich h
riicke auch deswegen fiir dringend er-
aus moglich ist, daB einmal beide
genbleibens eines schweren Lastfahrzeuges auf
dem Wegiibergang fiir lingere Zeit gesperrt bleiben.

schnitt

Aus denm
daB die
Griinden
Griinden
fordert

- die Bedienung des ab
eine dauernde Besetzun
bitte ich bei der Abt. fiir
druck darauf hinguwirken,

gréBter Beschleunigung in

Herstellung einer Behelfsb
forderlich, weil es durch
Gleise wegen Lie

Ein Ubersichtsplan mit Léngs—

genau ist zu entnehmen,
geplant ist. Sowohl aus

alte dieﬁf




Anlage zum Bericht, des EBA Hagenau v.22.1.44
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Secrbailsl Vorstand des Eisenbahn- Batifsrha
gezeichnel befriebsamtes
geprift Hagenau, den Reichsbah n
Normgepriift . i
v T
MaBstab 2

Ausgabe vom

Ersatz far

Ersetzt durch




Der Vorstand Hagenau, den 10. Dezember 1943 .
des Eisenbahnbetriebsamts : -
Hagenau

Jw Jm 8,82 Ha-Ra

An das
Strascenbguant
Hoggenagm
Rosengasse 8

Betr : Schienengleicher Wegiibergang im Zuge der Landstr. 1. Oz
Bischweiler - Sufflenheim 4

e
E

Die StraBendecke des schienengleichen Wegiiberganges in
km 8,820 der Bahnstrecke Hagenau - Rastatt, der zu Kriegsbeginn |
anstelle der zerstdrten Wegliberfilhrung behelfsmiissig herges
wurde, befindet sich in einem sehr schlechten Zustand. Besonder:
der Bohlenbelag der stark geneigten Wegrampe auf der Nordseite
ist stark ausgefahren u., stellenweise durchgebrochen, soda
gréBere Schlaglicher bestehen. Dieser MiBstand ist besonders
fiir schwere Lastkraftwagen gefiihrlich, weil sie héufig stecken
bleiben u sich dann wieder riickwiirts gegen die Gleise zZu bewege
Schwere Lastkraftwagen miissen dann meist abgeschleppt werden,
Dadurch ergibt sich auch eine stindige Beointrﬁchtﬁmg u, Ge-
féhrdung des Bahnbetriebes,

Solche Fiélle traten zuletzt auf am 18.10.43, wo ein
IEKW mit Anhiinger ein Gleis iiber 1 Stunde versperrte, u. am
28411.43, wo ein Gleis aus dem gleichen Grunde 2 Stunden gesperr
werden muBte, =

: Abgesehen von den Betriebsgefahren, die sich aus dcm ;
tiﬁn Stérungen im StraBenverkehr ergeben kdnnen, ist die zeit=
weilige Unterbrechung des Zugverkehrs untragbar. '

Ich bitte deshalb, die notwendigen MaBSnahmen, die eine
Wiederholung shnlicher Vorfiéille ausschlieSen, sofort veranla
g:r wgllgn.k‘ror%riniggmu :jl_.s;e vor ﬂéﬁed’" Ausbesserung d:i" .

nBendecke, che u end ;ige Besserung der a8
lichen Verhiltnisse wird aber nur dadurch erreicht werden kénnen
daB der schienengleiche Wegiibergang an dieser verkehrsreichen
StraBe wieder durch eine Wegiiberfilhrung ersetzt wird.

Ich bitte um baldgefl, Stellungnahme,

ES -
'8

gez Schelle
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. Strassenbauamt Hagenau Hagenau, den.. l2«J8nuar. .. 104 4.

Fernruf 43 - 44 Rosengasse 8

Bei Bm:wn@ng bitte anzugeben :
Auf Schreiben vom An
10121945+ das Eisenvahnbetriebsant

—— - -

-

\ Schienengleicher Bahnlbergeang
an L.I«10 nordlich Oberhofen.

Eine Verbescserung und Instandsetzung der beiden Rampen
&m schienengleichen Ubergang der Landstrasse I.Ordnung Nr.l0
bei km 7,9 nordlich Oberhofen durch die Strassenbsuverwaltung
kann ich auf Grund der mir vom Chef der Zivilverwaltung Ahu
teilung fur Bauwesen erteilten Weisung nicht zusagen.

Die Untorhaltung der Teile der mandstrasse, welche in=
nerhalb der Bahnschranken liegen, ist Sache der Eisenbahn-
verwaltung. In Interesse der Sicherheit des Strassonverkehrs
ersuche ich deshalb, die Rampen zu dem Bahnlibergeng in einem
ordnung %emassen Zustand zu kringen. Gleichzeitig empfehle
ich, 2u beiden Seiten des Bahnuberg¢ngs eins Seilwinde auf-

l zustellen, um etwe =mkeamkax auf den Schiepen stecken;ehliehon&
. Fahrzeuge von den Gleisen wewziehﬁn zu konnen.

Wie mir die Abteilung far Bauwesau pitteilt, wird sie sn
dieser Stelle moglichst bald eine Behelfsbriicke errichten.

Ok und wapn diese durchgefuhrt werden kann, ist heute noch
nicht zu Ubersehen.

T%
Jfa* v rgzy¢g%
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Reichsbahndirektion Karlsruhe

Deutsche Reichsbahn Karlsruhe, den 16.Dezember 1943

48 Ibm (Els)

An den

Chef der Zivilverwaltung
im ElsaB \
Abteilung fiilr Bauwesen

ia '8t rafB8bureg
Brandgasse 17

Betr: Neubau zerstdrter Eisenbahn-Flussbriicke im Elsal

- Auf Schreiben Nr Bw 2762/43-2 vom 8.7.1943 -

Von Ihren Ausfiihrungen, auch soweit es sich um solche allgemein recht-
licher Natur handelt, haben wir EKenntnis genommen, ohne ihnen jedoch
in allen Punkten zustimmen zu konnen.

Wir halten auch eine allgemeine Regelung nicht fir mdglich, sondern
nur eine LOsung im Einzelfall nach gegenseitigem Benehmen iiber die
noch bestehenden Meinungsverschiedenheiten. Wir miissen aber, unbe-
gchadet einer gewissen Beweglichkeit bei Verhandlungen iiber die beson-
deren Verhdltnisse eines Einzelfalls, grundsdtzlich folgenden Stand- .
punkt einnehmen:

1. Aufriumungsarbeiten im und am Flussbett werden von der Reichsbahn
nur ausgefuhrt, soweit sie zur Wiederherstellung oder zum Neubau
der Eisenbahnbriicke unbedingt erforderlich sind. Die Beseitigung
von Triimmern, die nicht aus der zerstdrten oder beschidigten Eisen- !
bahnbriicke herrilhren, ist an sich nicht unsere Sache, wird aber
im vorbezeichneten Rahmen von uns auf unsere—Kosten ohne Aner-
kennung einer rechtlichen Verpflichtung noch iibernommen. Dariiber
hinausgehende Aufriumungsarbeiten oder Kosten hierbei lehnen wir
grundsédtzlich ab.

L

2. Plussbauarbeiten werden beim Neubau oder der Wiederherstellung
einer zerstorten oder beschédigten Eisenbahnbriicke von der Reichs-
bahndirektion nur iibernommen, soweit sie zur Sicherheit und Erhal-
tung der Eisenbahnanlagen (§ 24 des Reichsbahngesetzes) und zu dem
Zwecke notwendig sind, dass keine wasserbauliche Verschlechterung
gegeniiber dem bisherigen Zustand eintritt (fiir Aufriumungsarbeiten
gilt aber nur das unter 1. Gesagte). Ausserdem stellen wir das
Flussbett wieder her, wenn es durch unsere Arbeiten zur Wiederher-
stellung der Eisenbahnbriicke beschédigt wurde. ,

Pir weltergehende Wiinsche bleibt nur ibrig, im Einzelfall im gegen-
seitigen Benehmen eine Regelung fiiber Ausfiihrungsart und Kostenfra-
ge herbeizufiihren. Die Anwendung des § 23 des Reichsbahngesetzes
kénnen wir hierbei nur anerkennen fiir Bauwerke, die nach dem In-
krafttreten dieses Gesetzes im Elsass neu gebaut oder gedndert wer-
den sollen, dagegen nicht auf zu diesem Zeitpunkt schon ausgefiihr-
te Bauten oder solche schon in der Ausfiihrung begriffene Bauten,
beli denen iber den Plan und die Kostenfrage bereits eine Verein-
barung getroffen worden 1st.

3 Snterhaltungskosten_Ubernehmen wir nach den Bestimmungen des ba-
scnen Wassergesetzes, die wir auch fiir die Reichsbahn im ZElsass
ale massgebend anerkennen mit Ausnahme der weliteren Wirksamkeit

. / 4
- 1/
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friherer gesetzlicher abweichender Regelung oder friiherer Verein-
barungen liber die Instandhaltungspflicht nach § 96 WG. Die letzt-
bezeichnete Vorschrift bezieht sich auf bis zur Einfiihrung dieses
Wassergesetzes in Kraft gewesene badische Gesetze, badische Ver-

wal tungsanordnungen und Vereinbarungen, die zwischen badischen
Behtdrden, Gemeinden und sonstigen Beteiligten getroffen worden

8ind, wdhrend dies im Elsass nicht der Fall ist, und die Deutsche
Reichsbahn ausserdem nicht Rechtsnachfolgerin der franzdsischen
Eisenbahnverwaltung ist. e

Die Entscheidung, ob ein bisheriger Rechts- oder Vereinbarungszu-
stand iber Unterhaltungspflichten im Elsass aus Billigkeit aut-
recht erhalten werden kann oder soll, miissen wir uns in jedem
Elngelfall besonders vorbehalten.

Nachricht den Eisenbahn-Betriebsimtern und Risenbahn-Neubaudmtern
im Elsass

Anlage: 1 Abschrift

Das wie oben beantwortete Schreiben des CdZz, Abteilung fiir Bau-
wesen, vom 8.7.43 war die Antwort auf unser Schreiben 48 48 H
Jbm (Els) vom 11.12.41, von dem wir den ENbX StraBburg und Miil-
hausen abschriftlich Kenntnis gegeben hatten. Von einer nachtridg-
lichen Bekanntgabe dieses Schreibens an die EBX sehen wir ab, da
die darin behandelten Einzelheiten fiir sie nicht wesentlich sind.
Aus demselben Grunde eriibrigt sich eine Mitteilung des Wortlauts
des Schreibens des CdZ vom 8.,7.43 an unsere Amter im ElsaBl; wich-
tig ist in diesem Schreiben jedoch die Feststellung, dass durch
Verordnung des CdZ vom 2.12.42 (Verordnungsbl S 2925 das Reichs-
bahn-Gesetz und durch VO vom 2.4.43 (Vobl S 60) das badische Wasser-
gesetz im ElsaB eingefiihrt wurde.

Mit dem CdZ Abt fir Bauwese - StraBenbau haben wir ebenfalls einen
Schriftwechsel gefiihrt, der sich auf die fiir_die Belange der be-
teiligten anderen Verwaltung iibernommenen Mehrkosten bei der Wie-
derherstellung von Strassenunterfilnrungen in Miilhausen und einer
Strasseniiberflihrung in Strassburg bezog; wir fiigen Abschrift unse-
res Schreibens 48 Jom (Els) vom 19.10.43 in dieser Sache bei. Die
darin erwiihnte Verf der Mineis vom 3%0.11.1940 62 K (W) 74 haben
wir mit Verf 48 Tb 1 Krii (ElsaB) v 23.12.40 bekanntgegeben.:

Unsere beiden hier mitgeteilten Schreiben enthalten die Richtlinien,
die nunmehr fiir die Amter bei Verhandlungen iiber die darin behandel-
ten Fragen mit den Stellen des CdZ massgebend sind; in allen Zweifels-
fdllen ersuchen wir zu berichten.

Abgchrift hiervon an die Herren AL V, Dez 1, 12, 13, 41, 43, 44,
Dir-Biros Tb und TI zur Kenntnis.

48, 48 H,

o

Abschrift!

Deutsche Reichsbahn Karlsruhe, den 19.0ktober 19473

Relchsbahndirektion Karlsruhe
48 Jbm (Els)

An den

Chef der Zivilverwaltung
im BlsaB, Abteilung fiir Bauwesen,
StraBenbaun :

p 3
. _:_'{"_t;raﬂbur_
Bismarckplatz 4

Betr: Wiederherstellung von kriegszerstidrten
StraBeniiber= und Unterfithrungen

Ihre Zeichen: Bw/3tb - 1338-1597-1 - Ihr Schreiben vom 7.4., 19.7. u
30.9.194% -

g (Els)

Durgh den Erlass der Eisenbahnabteilungen des Reichsverkehrsmini-
steriums vom %0.11.1940 -~ 62 Jb (W) 74 - ist bestimmt worden, daB

< jede in den besetzten Gebieten eingesetzte Zivilverwaltung fiir die
Wiederherstellung von durch den Krieg zerstdrten oder beschddigten
Bauwerken die Aufgaben zu erfilllen hat, die ihr ressortmfssig zukommen,
d h die Schienenwege sind von der-Eisembahnverwaltung, die Strafen
von der StraBembauverwaltung instandzusetzen.\Dieser Erlass, nach
dem bisher beiderseits verfahren wurde und auch weilterhin nach der
Verordnung des Chefs der Zivilverwaltung vom 2.12.194? als vorbehal~
tene Sonderregelung zu handeln ist, hat die Prage klargespellt? wer
der Trédger der Baupflicht ist. Wenn die Bauwerke lediglich in ihrer
frilheren Geatalt wiederhergestellt worden wiren, hdtte jode Verwal-
tung von selbst die weitere Folgerung daraus gezogen, dass sie
= vorbehaltlich einea spidteren Rickgriffs auf den franzdsischen
Staat aungh die.Kosten fiir jedea von ihr wiederherzustellende Bau-
werk iibernimmt. Da aber bel den meisten Instandsetzungen Forderungen
auf Beriicksiehtigung bereits inzwischen entstandener oder kinftiger
Verkehrsbedilirfnisse von der mitbeteiligten Verwaltung erhoben und
bei der Bauausfilhrung nach jeweiliger gegenseitiger Versbredung er:
fillt wurdemn, bedarf es einer besonderen Regelung iiber die dadurch
entestandenan Mehrkosten. Um bei den schon ausgefiihrten odsr noch in
Ausfihrung befindlichen Bauten eine mdglichst einfache L&sung her-
beizufihren, sind wir mit Ihrem Vorschlag einverstanden, dass Jjede
Verwal tung auch die Mehrkosten fiir die Ausfiihrung Ubernimmt, die
aufgrund vorher getroffener Vereinbarung unter Beriicksichtigung der
Bedirfnisse der anderen Verwaltung zugestanden worden ist.

Flir kiinftig neu in Angriff zu nehmende oder nach bisheriger be-
helfsmidssiger Ausfilhrung spidter in endgililtigen Zustand zu.versetzen-
de kriegazersatfrte odexr kriegsbeschddigte Bauwerke miissen wir uns
Jedoch eine Regelung im BEinzelfall vorbehalten.

Abschrift an die Herren Pr, Dez 43, 48 und 48 H

gez Dr Roser
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P Bt Yolr. Schienengleicher Bahn-

! o 7 Grift boigefiigh : iibergang der LandstrafBe I.0 J
| ; | i ; Nr 10 bei km 8.820 der Bahn- =
linie Hagenau - Rastatt !

E Ti-dn den Chef der Zivilverwaltung im ElsaB,

I
{ | {yj Abtellung fiir Bauwesen, StraBenbau
F &2 Qv ! in StraB8burg (Els)
%ﬁ. Bismarckplatz 4
’\ ’

.?;b Anlagen: 2 Abschriften

i Die beiliegenden Abschriften iibersenden wir zur gefl Kennt-
} nis. Wir bemerken dazu: : % '
| , :
. : Der Standpunkt des StraBenbauamts Hagenau, daB die Unter-
? ; haltung der Teile der LandstraBe, welche innerhaldb der Bahn-

|

r . s schranken liegen, Sache der Eisenbahnverwaltung sei, ist i
|

1

nur bedingt richtig. Bei Kreuzungen von StraBen u Eisenbah-
nen hat allerdings im allgemeinen die Reichsbahn die Unter-
héltung des Kreuzungsstiickes aus praktischen Griinden, und 3
i : zwar lediglich aus dem Gesichtspunkt der Bahnunterhal tung,
iibernommen, weil das Kreuzungsstiick einen Teil der Eisen-

ﬁ : bahnanlagen darstellt. Dadurch ist die Reichsbahn aber nicht
: zum Wegebaupflichtigen im Sinne des Wegerechts geworden.

Der auf Eisenbahngeliénde liegende Teil eineér Straflie scheideti
rechtlich nicht aus der Unterhaltungspflichtige des Wege-

baupflichtigen aus.

Im vorliegenden Fall liegen besohdere Verhidltnisse vor. :
Wéhrend sich im allgemeinen das durch die Schranken begrenzte
StraBenstiick nur auf den fiir den Ba?nbetrleb frei zu hal- ;
tenden Raum beschrinkt, muBten im vorllegenden PFall die
Schranken des behelfsm#Big an Stelle einer zerstdrten' Uber- =
fiihrung hergestellten schienengleichen Uberganggsweit ab- .
geriickt werden, und zwar bis zur Oberkante der Einschnitts- ‘
bdschung, damit -sie fiir den StraBenverkehr schon auf genii-
gende Entfernung sichtbar-ﬁg§en. Es war nicht angédngig, die
Schranken in dem sonst iiblichen Abstand vom Gleis - etwa

3,0 m - am FuBe der Auffahrtsrampen aufzustellen, weil die
Gefahr besttﬂ‘f daB Fahrzeuge in dem Gef#dlle nicht zum Hal-

ten kommen, die geschlossenen Schranken durchbrechen und é
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in den Gefahrenbereich des Bahnbetriebs gelangen.ktmmten. [

Die Reichsbahn ist bereit, auch in diesem Palle die StraBenfahr-
bahn im'Bereich des eigentlichen Kreuzungsstﬁckés auf eine Lénge
zu unterhalten, die unter gewdhnlichen Verhdltnissen durch die
Schranken begrenzt wire - beiderseits je 3.0 m Abstand von der
Gleisachse 1,wei1 hierbei die Belange des Eisenbahnbetriebs ge-
wahrt werden mugsen. Piir die anschlieBenden StraBenstrecken liegt
dieses Merkmal nicht vor und es hitte -hier auch keinmfiweifel da-
riiber gegeben,wer hier unterhaltspfllchtlg ist, wenn die Schranken

v

im normalen Abstand vom Gleis hitten aufgestellt werden kénnen.

Unsere Auffassung deckt sich auch mit den Ausfiihrungen im ErlasB

der Eisenbahnabteilungen des Reichsverkehrsministeriums vom 30.11.

1940 - 62 Jb (W) 74 (siehe unser Schreiben 48 Jbm (Els) vom 19.10.
194§)wbnach Jede in den besetzten Gebieten eingesetzte Zivilverwal-
tung fiir die Wiederherstellung von durch den Krieg zerstdrten oder
beschddigten Bauwerken die Aufgaben zu erfiillen hat, die ihr ressort-
midssig zukommen, d h die Schienenwege .sind von der Eisenbahnverwal tung,
die StraBen von der StraBenbauverwal tung instandzusetzen.

Wir bitten Sie daher, die vom Eisenbahnbetriebsamt Hagenau fiir not-

wendig erachteten Unterhaltungsarbeiten an den StraBenrampen durch-
filhren zu lassen, damit UnfZlle vermieden werden. Wir wiirden es be-

griiBen, wenn der schienengleiche Ubergang mbglichst bald durch eine

Briicke ersetzt werden wiirde. Von Ihrer EntschlieBung bitten wir uns

Kenntnis zu geben.

11 '\at dem EBA H en
i"%ﬁ%&h agenan
§;3:3 Auf den Bericht Jw km 8.820 Ha-Ra vom 22. Januar 1944 -

- zur Kenntnis.uber den weiteren Lauf der Sache ersuchen wir zu

berichten.

III. Kzl fertige Abschrift des Schreibens des StraBenbauamts Hagenau
vom 12. Januar é4 Bad des Schreibens des Eisenbahnbetriebsamts
, Hagenau vom ﬂdl Japsas 194%F zum AnschluB an Glied T:

/

fé? %v am 15.3.1944 (Stand der Sache?).

Ly




} e Der ChefderZivilverwaltung B b birg 1 Eir, don Lihpeil AR

L im EISQSS Bismarckplatz 4 Fernruf: 291.81

Abteilung fir Bauwesen

Schienengleicher Bahniibergang
der LandstraBe I.Ordnung Nr.lO

1 _ 1414-487-8a nordlich Oberhofen (Briicke Nr.85
B ISy

(Bei Beantworlung bifte anzugeben)

- Auf Schreiben Nr.41 T
I/12 Jwss Hge v.12.2.44 -

Es trifft wohl zu,daB im all-
r gemeinen bel schienengleichen Kreuzungen von Eisenbah-
nen und StraBen die grundsatzliche Unterhaltungspflicht
des Wegebaupflichtigen fiir das Kreuzungsstiick nicht weg-
fédllt.Diese Unterhaltungspflicht ruht jedoch,solange
die Eisenbahnverwaltung die Kreuzungsfliche unterhidlt,
d.h. fiir die Dauer des Bestehens des schienengleichen
Wegeliberganges. Bezgl.der Unterhaltung der Kreuzungs-
fléache diirfte deshalb wohl keine Meinungsverschieden-
heit bestehen.

Wenn das StraBenbauamt Hagenau
nun das Betriebsamt Hagenau aufgefordert hat,die an die
séhienengleiche Kreuzung der Landstrafe I.0Ordnung Nr.10
nordlich Oberhofen anschlieBenden Rampen in Ordnung zu
bringen,so waren hierbei andere Gesichtspunkte maBge-
bend.Die kriegszerstorte StraBeniiberfiihrung liber die
Bahnlinie an dieser Stelle wurde s.Zt.von der Eisen-
bahnverwaltung erstellt,weil der Bau der Bahnlinie eine
solche erforderlich machte.An Stelle dieser Bahniiber-
flihrung ist nun die schienengleiche Bahnkreuzung mit
: den sehr steilen Zuhrtsrampen auf beiden Seiten getre-

An die
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ten,die fiir den StraBenverkehr auBerordentlich ungiin-
stig sind.Wdéhrend im allgemeinen Briickenbestandteile

der iiber sie filihrenden StraBe von dem ordentlichen
Wegebaupflichtigen zu unterhal ten sind,besféht jedoch
eine Ausnahme von dieser Regelung bei Wegeverénderuné!n
und -verlegungen,die infolge eihes Eisenbahnbaues durch-
gefiihrt werden.Hierbei untefliegf der Eisenbahn die Un-
terhaltung der verlegten Strecke insoweit,als durch die

Verlegung die Wegebaulast des Wegebaupflichtigen vergros-

sert wird.Der gleiche Fall liegt hier vor,wo an Stelle

< der StraBeniiberfiihrung eine schienengleiche Kreuzung

mit sehr steilen Rampen angelegt wurde.Es ist hierbei
unwesentlich,ob die Eisenbahn diesen Ubergang selbst her-
gestellt hat oder nicht.MaBgebend ist,daB die Kreuzung
an Stelle der bisherigen Uberfﬁhrungrgetreten ist.

Der angezogene ErlafB der Eisenbahnabteilungen
des Reichsverkehrsministeriums vom %0.11.1940 - 62 Jb (W)
74, den im iibrigen kein rechtsverbindlicher Charakter zu-
gemessen werden kann,bezieht sich nur auf die Wiederher-
stellung von durch den Krieg zerstorten oder beschidigten
Bauwerken,wdhrend es sich im vorliegenden Falle um die
Regelung der Unterhaltungspflicht handelt.

Wenn das StraBenbauamt Hagenau das Betriebsamt
Hagenau aufgefordert hat,die Arbeiten,welche fiir die In-
standsetzung der Rampen erforderlich sind,durchzufihren,
so erfolgte dies auch aus dem Grunde,weil mit den Arbei-
ten auf Bahngelinde durch Dritte gewisse Schwierigkeiten
verbunden sind,und weil den Bediensteten der StTralenbau-
verwaltung nicht das Jjederzeitige Betreten der Stralen-
strecken innerhalb der Schranken gestattet ist.Ich schlage
jedoch vor,daf diese Arbeiten von dem StraBenbauamt Ha-
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genau veranlasst und beaufsichtigt werden,und ersuche

um Ihr Einverstdndnis hierzu.Andererseits halte ich es
nicht fiir zweckmiBig,iliber die Frage des Riickersatzes

der hierbei entstehenden Kosten in der jetzigen Zeit
lingere Verhandlungen zu fiihren,zumal es an sich unwe-
sentlich ist,von welcher Seite diese Kosten,die ja auch
BErsatz von Kriegsschidden darstellen,vergitet werden.Ich
behalte mir jedoch ausdriicklich vor,zur gegb.Zeit die Re-
gelung dieser Frage zu veranlassen.

Da der Zustand der Rampen der genannten Kreuzung
verkehrsgefiahrlich geworden ist,habe ich den Landkommis-
sar von Hagenau gebeten,die Speerung dieser StraBie fur
jeden Fuhrwerksverkehr durchzufiihren,sodaB z.Zt.die schie-
nengleiche Kreuzung nur von Radfahrern und FuBgingery be-

nutzt wird.Da eine wesentliche Besserung der Verkehrsver-

hiltnisse an dieser Stelle durch Instandsetzung der Rampen
nicht erreicht wird,werde ich versuchen,durch Erstellung
einer Dauerbehelfsbriicke an Stelle der alten kriegszerstor-
ten StraBeniiberfiihrung eine Verbesserung herbei zu fiihren.
Ob und wann es mir aber bei den kriegsbedingten Verhilt-
nissen mdglich sein wird,diese Behelfsbriicke zu erstellen,
kann allerdings noch nicht abgesehen werden.Falls der Bau
nicht zu Stande kommt,missen die Rampen instandgesetzt wer- .
den,damit der Verkehr,der eine wesentliche Umleitung jetz®

erfdnrt,wieder aufgenommen werden kann.

I.A.
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Das KreuzungsGes findet keine Anwendung,soweit Ander-
ungen oder Ergidnzungen nicht durch die Verbesserung der Abwick-
lung des sich ilberschneidenden Verkehrs,sondern durch andere
f Anforderungen notwendig werden.In solche Fdllen hat nach allgemeinen
Rechtsgrundbatzen der Verursacher die Kosten zu tragen.Im vor-
© liegenden Fall ist die Anderung anscheingend nicht durch die 20 of 4{;}
Verkehrsverhdltnisse hervorgerufen worden.Der Verursacher hat 7 i ia
K also grundsétzlich die Kosten zu tragen.Hier also wohl die DR. | ¢ ;
Im iibrigen stimme ich Ihren obigen Ausfiihrungen zu. ' M

123
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Befr. schienengleicher Bahniiber-

; . gang der LandstralBe I. Ordnung
rift W“gw - - Nr 10 nbrdlich Oberhofen

(Briicke Nr 85)

x I. An den Chef der Zivilverwaltung im Elsal
‘ Abt?sng fiir Bauwesen

1@3, traBburg /Els.
S Bismarckplatz 4

%

- Yur schreiven Nr 1414 -487-8a vom 1. April 1944 -

Ihrem Vorschlag, daB die Instandsetzung der Rampen vom
StraBenbauamt Hagenau veranlaflt und beaufsichtigt wirdﬁ;“
stimmen wir zu. Wir bitten Sie aber, das StraBenbauamt
Hagenau anzuweisen, die Arbeiten im Benehmen mit dem
Betriebsamt Hagenau auszufilhren, damit von diesem zur
Sicherung der Arbeiter und des Bahnbetriebs ein Sicher-
heitsposten gestellt wird. Wir werden das Betriebsamt
Hagenau hiervon verstdndigen.fAuch wir sind der Ana_icﬁ'ﬁ@i
daB es sich dabei umy,den Ersatz von Kriegsschiden handelt
Wir machen aberadddrauf aufmerksam, da durch die :
neue Strah%hrung die Wegebaulast nicht vergréBert ,
da die Strafe friiher in einer S-Kurve und jetzt 1n éiner*"
G&Paden iber die StraBe Piihrt. ;
u Bahn

g Nachrlcht dem EBA H alg.-e npau

zur Kenntnis. UUber den weiteren Yerlauf der Sache erau- j‘
chen wir zu berichten. ¥ /

\. 2 / R ; -
Wv am 10.8.44 (Stand der Sache ?) W’ e

A




Der Vorstand ; Hagenau, ¥en 31, Mirz 1944
des Eisenbahnbetriebsanmtes : ' :
CHa g enau : SUS
Jwss km 8.820 Ha-Ra oy ) ll{‘{i,

BrEa Uik

T o | Vipce

RBD Karlsruhe Sl | 1[ ;

Betreff : Wegiibergang km 8.820 Hagenau ~Rastatt
- zu Verfg 41 T I/12 Jwss Hge vom 12.2,44 -

Der landkommi'ssar Hagenaun hat durch amtliches Ausschreiben
vom 25.2,44 in der Zeitung "StraBburger Neueste Nachrichten®
angeordnet, daB ‘die LarfdstraBe I. Ordnung Nr 1o zwischen _
Bischweiler, Oberhofen und Schirrhein b a w fiir den gesamten
Tuhrwerkverkehr (Rraftwagen und bedpannte Fahrzeuge) ge-
sperrt wird. Piir den Radfahr- und FuBgingerverkehr. bleibt

die StraBe offen. Wach Mitteiluhg des Strafenbauamtes %
Hagenau ist die Erstellung einer Dauer-Behelfsbhriicke anstelle
der zerstirten Briicke geplant. : 5

]
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Der Chef der Zivilverwaltung

= Auf Schreiben 41 TI/12 Jwss Hge
vom Bnd.M. ot

vomn l.4.d.J., bemerkt habe,daB die Unterhaltung der
Jetzt in Benutzung befindlichen StraBenstrecke an de

e LU S hoheren Aufwand erfordert,als eine normal liegende
TR - [l StraBe,sodaB auch die Verkiirzung der Strecke keine
Verminderung der Wegebaulast mit sich bringt,sondern
eine Vergriferung derselben.

Reichsbahn-Direktion
B R L 8 R U HE

S

-
E. D. St. 2. 44- 3000

4

(17 b) Strassburg, den 20,Juni 1944

® im Elsass S - Fornruf 291 8
Abteilung fir Bauwesen Brandgosse 11
Schienengleicher Bahniibergang
Nr.-Bw./Stb. 1414—1601-8a der Landstr.I.Ordng.Nr.10 ndrd-

(Bei Beantwortung bitte anzugeben ) r lich Oberhofen (Bﬁioke Nr. 85)

Wenn ich in meinem Schreiben !

o

Bahnkreuzung ndérdlich Oberhofen gegeniiber dem frilheren

§

‘ i ‘ Zustand eine VergriBerung der Wegebaulast mit sich ge
T bracht hat,so bin ich davon ausgegangen,daB die Unte
; I “GJUN 1944 | haltung dieser sehr steilen Strecken einen wesentlich




Ich werde nunmehr veranlassen,dafSim
Rahmen des z.Zt.Moglichen die Rampen mogl:.chst
bald instandgesetzt werden. N

4/ f Wﬁ _&é Reinschrift beigefigt ;"'A'

TSeutsche Reichsbahn-- B sk 6 _-'-'j ; ( ‘.
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Herrn Dez 42

M.E. kenn der bisherige Zustand an der Kreuzung belsssen
und die in Auseicht genommene Nachpriifung sbgewsrtet werden
zumal es auch Sache der Anschlieflerin ist, daB die nach der
Wegepolizeiverordnung vorgeschriebene Kennzeichnung vors=
handen ist,
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Der  Vorstand
des Eisenbahnbetriebsamtes

Ha genanmn
I/Jw/¥m 8,820 Ha-Ra
/1,
An die /
/ y
RBD Karlsruhe N4
Y ,
Betr : Schienengleicher Bqnnnbbrp1n, der
LandstraBe I. Ordnung Nr 10
nérdlich Oberhofen (BT101e Nr 85)
- Zu Verfg 41 T I/12 Jwss Hge vom 6.7.1944 -
Die Auffahrtsram sind noch nicht in Ordnung gebracht. Das

Strafenbauamt

gsetzung ‘dieser T%?c erfolgen wird.
Die LandstrzBe Nr 10 ist zwischen
nach wie vor fiir den Fashrzeugverkehr
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Hagenau,

gengu erklirt auf Anfrage, daB die Instand-

Oberhofen und Schirrhein
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des Eisenbahnbetriebsamtes
Hagenanu
JwWss i

Der Vorstand ' Hagenau, den 21, Mirz 1944

An die RBD Karlsruhe

Betr : Wegiibergiinge auf der Strecke Buchsweiler - Ingweiler
- z. Auftr. 42 U1/12 Jwss Hge V. 4.9.43 =

Ich habe am 20.3.44 mit dem Landkommissar des Kreises Zabern
in der Angelegenheit persénlich nochmals verhandelt. Er h&lt
gseine Stellungnahme im Schreiben v. 28.7.43 aufrecht mit dem
Hinweis, da8 die Sichtverh#ltnisse sehr ungiinstig seien n. da
man Schrenken schon vor langer Zeit (bereits vor dem Weltkrieg
1914/18) wegen eines Unfalles am Weglibergang in km 3,109 ange-
bracht hdtte. Wenn auch der Verkehr z Zt. nicht besonders stark
sei, so wiirde er in Friedenszeiten doch wieder erheblich an-
steigen., Auch die Biirgermeister der beteiligten Gemeinden h&tten
sich einstimmig fiir die Beibehaltung der Schranken ausgesprochen.

Unter diesen Umsténden halte ich es nicht fiir zweckméissig,
die Frage der Entschrankung verléufig weiter zu verfolgen.
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i Deutsche Reichsbahn
’-Relchsbahndlrek‘tlon Karlsruhe
i 42 T I/12 Jwss Hge

Karlsruhe, den 30. Mhrz 1944 i
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Betr: Wegliberginge auf'der Strecke - {pDVAR4 \ﬂﬁa

chsweiler - Ingweiler . o s
= | ® A a (o 1948

- Auf Bericht sts‘vom 21.3.44'—

welcher Art der Anfall war? Wer war der Schuldlge?

gez Dr Schachenmeier
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Ekn;‘wegﬂbergange an der strecké b
Buchsweiler - Ingweiler e

‘kﬂpgn!h Herrn Landkommissar des Kreises Zabern
1n 72-8 b aPYhn

Fiir die Beurteilung der Frage, 0b ein Wegilbergang zu besch
ken ist oder nicht, ist die Eisenbahn- Bau- und Betriebsor
(BO) maBgebend, die durch Verordnung des Chef der Zivilve ,:
tung such fiir das ElsaB giiltig erklért ist. Nach den fiir di
Nebenbahnenzgmﬁgémﬁﬁrxmmungep des § 18'3) dieser Ordnu:
(und um eine Nebenbahh handelt es sich im vorliegenden Fall
miissen nur‘die verkehrsreichen Wegiibergéinge beschrankt wer
 und zwar dann, wenn sie uniibersichtlich sind,oder wenn sigl
. von den Ziigen mit mehr als 15 km/h befahren werdend(Die be
' Nperginge waren auch etwa bis zum Jahre 1897 unbeschrs

" Dariiber, daB die beiden Uberginge z Z% nlcht verkehrsreidﬁ
sind, kann es u E keln§Zwe1fel geben. Sie brzuchten also n
den oﬁengenannten Bestimmungen der BO nicht beschrankt zu

seiny, zumal duch die Geschwindigkeit der Ziige nur 15 km/St'
betriagt.
Bei unserem Vorhaben, die Schranken -zu beseitigen, wares

in erster Linie die Einsparung der Redienungskosten, sond
die Vermeidpng eines unwirtschaftlichen Menscheneinsatzes
maBgebend JFur die Bedienung der Schranken bel im ganzen

0 halten werden, die
ﬁ Zugfahr tggnﬁggliph}guﬁ ein&Eraft vorgeha ’ g

niaon
anderweltigKVerwendet werden kann.

Wie uns das Eisenbahnbetriebsamt Hagenau berichtet hat, he
ie Ihre Bedenken gegen die Beséitigung der Schranken auf
e"BO sieht nun fiir den Fall, daB eine Einigung zwischel
Aufsichtsbehtrde und der Lendespolizeibehtrde nicht zu St




Der Landkommissar . V

des I(reizes
eZabern /7
Fernsprecher Nr. 274 - 275 . 276

Avtlg. I- &4““;,{%—_-._. ——— \/,Z/

ﬂﬁﬂi’ﬁ?i‘-")_:f%_t_‘ ‘Zabern, den 13. Juni 1944
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15 505 041 Wegliberginge an der Strecke
Gdui. v

Buchsweiler-Ingweiler.

um dort.Schr.v.25.5.44
42 T I/12 Jwss Hge,

An die
Reichsbahndirektion
in \
Ear itgra hie s
Lemmstr.19

Nach neuerlicher Uberpriifung kann ich von dem bisher einge-
nommenen Standpunkt nicht abtreten. Die Griinde fiir die Beibehal=-
tung der Schranken sind auch heute noch massgebend. Gerade bei | 7
geringem Zugverkehr ist besondere Vorsicht geboten, zumal sich
nach dortigen Angaben auf der Strecke bereits 2 Unfédlle ereig-
net haben. Ich mdchte jedenfalls die Verantwortung nicht liber=-
nehmen, fiir eine Aufhebung der Schranken einzutreten.
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An die RBD Karlsruhe

: ; Betr : Wegﬁbergange an der Strecke Buchsweller - Ingweiler 3
R - zu Verfg 42 T I/12 Jwss Hge vom 24.6.44 - '
ég;ggg : 2 Lagepléne

Ahgeschlossen lege ich in doppelter Fertigung einen Lage

vor, in welchem die tatsachlichen u. die erforderllchen
dreiecke eingetragen sind.;
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1 Der Vorstand

des BEisenbahnbetriebsamtes
g Hagenau
; AVst/Bav/Jwss

An . s b o22aUG1944
RBD Karlsruhe : . vl

" Betr : Bedienung der Anrufschranken

In die neuen FV ist im § 6 (9),5.Absatz, die Bestimmung
aufgenommen worden, daB der Warter einer Anrufschranke sich
vor jedem Offnen der Schranke bei den Fdl der benachbarten
Zugneldestellen nach dem Zuglauf erkundigen muB. Die ¥V liegen
bei den Schr.W.P. nicht auf; sie sind den Schrankenwdrtern
auch nicht zuginglich zu machen.

Die ,Bahnbewachungsvorschrift", die jedem Schrankenwédrter b
personlich zugeteilt ist, enthilt im § 7 (7) noch die Bestimmg.,
daB der Wirter nur in bestimmten F#llen (bei unsichtigem Wetter =
asw od. wenn deT Warter im Zweifel uber die Zuglage ist) wvor -
dem Offnen der Schranken die benachbarten Zugfolgestellen iiber
die Zuglage befragen nuB.

In meinem Antsbezirk sind 24 reine Anrufschrankenposten
‘vorhanden, auBerdem werden noch mehrere Anrufschranken von
‘Regel-Schrankenwfrtern bedient.

Ich habe bisher davon abgesehen, die neue Bestimmung in

den FV iiber die Bedienung der Anrufschranken den Bediensteten
bekenntzugeben, weil auch die Bahnbewachungsvorsehrift noch
unverindert Giiltigkeit hat u. ein Berichtigungsblatt hierzu

- bisher nicht erschienen ist. Nachdem aber vor kurzem an einem
Wegiibergang mit einer Anrufschrarke sich ein Unfall ereignete, -
der auf vorzeitiges Offnen der Schranken zuriickzufilhren ist,
halte ich es aus Griinden der Betriebssicherheit fiir notwendig,
den Schrankenwirtern einwandfreie Weisungen zu geben. :

-  Wenn kinftig einheitlich nach den Bestimmungen der IV 21
verfahren werden soll, dann werden die Fdl h#ufig mit fernmindl
Anrufen in Anspruch genommen werden, insbesondere dort, wo
Weziiberginge auf einer Strecke liegen, die verhédltnismiBig
atarlk befahren werden. Die Folge davon wird sein, daf ver-
schiedene Anruf-Schrankenwirterposten wieder in Regel-Schranke

- wirterposten umgewandelt werden miissen.
Ich bitte um allgemeine Priifung und um weitere Veisung.




o 4y i TI0 DU 91 0

e g, A B ;%Mww_w %: |
a2 PAlsfibuse va..‘. At st PGB N e
MM%MW# Cf i P, G i i

L e % JWM e A

e ..M.ﬁm,az MW/%% %im%“?‘m
B s Bkl g sy Do, R ULl s, S Ptk o
”ﬂ—mn—m‘? Jﬂw%m-&"ﬂh ArE sevnr s2aidl Mwuﬁ’ ﬂwﬁal‘g% =

N e KB M Ml A i O Honrims P S Fore,
K e SAp MW‘? A~ aﬂ‘—r‘n%&wwﬂﬂ PP mrrra MWW 3
a Seagriit S Koo OBl im. A PNA s Frondag it e, mrifl Alfledibon.

B iRl lpslinn Hor BV R Y Gt 3 £ v T BoiRane 2% Jyar FHE ),

Hon A Phrieleca bt Frr S Goif e gman ot Lrslinomrigdsnitfifiic, -

"‘" i.?...;?, M"“%’mw‘wf%f( L soviziy Virm e ety &
R o s B il oo ST MR

B i wrone .JE—.-L.M o W“.x v onmy e ft ,‘V‘a«,{ W !

FoSfor n’ Ofrerinss Offeinn it Ao mte R rmighanhe s Rl i prudlces

mer Ko Gt K Bl 1o b Bl
ARTIR S s i FuriZ %(gn‘.\% € S Raria M-‘-/
btss DB mtnrns. i Gl ddon e awyrsnhnd wnk, Sifo A Gakiven
Wm—«»«m Y o i Uik w RO 619 12 st
iborse 250 SHirismos s o Ji° ey R B Brignnked! Bl
B T DanorgFens Sin2 Ay maie v spuit K fiiibirngn
R .. L. CrHiebrttigloo bupod srmi Ayion i Jf;/,;/vv-c%m,x-, P A i
fovie g2 L ndae Bpe o VD | ML o' astonn dfu//é{“ﬁ?'- i S E
aca. é‘awﬂ»w-*—-*w Pronpiefirr Ml Fidrnbofogitpinis,

%7 77







W A. l.~ /M p@y i
/77-/43 Jerss p;( ;

/’”,.._,.A;./M 44

@m
/3:«'/,/.25» o DG s

%744,4,,,&,
,&”““ - 72«5, -"%//Zmﬁ/alfé/ﬁ ¢y |
7. F 7 |

— o/ "%i__%_f




O A T

zu 71 Nae (Arb) 175 v 1.12.43

|
|
|

Anzahl der einge-
setzten Arbeitskriaft

]

-
e

jam VB uscabesssases e Zugang A'bgang
Fach- Hilfs- Fach- Hilfs- | Fach-| Hilfs- |
arbeiter | arbeiter | arbeiter ?rbe iterjarbeite nrbeit.e;;l B
4 5 6 | 8 9.
» .. 1 :
. i i i o " :




>

® 8 8 0 8 8088 s e 8 TS0 BB EE NSRS ocio--ao.ooon.oo!ii
: it

s Lok NE
e s s s s s s e e s R S e s s s e e s v e e s e RGBS BEE SRS 4 e v e s e ee .....t.ii‘."i;‘.l
L - A E

Deutsche Reichsbahn Karlsruhe, den-’.‘. .5.’ > i .19?
fReieh Sahndirektion Karlsruhe - b

£

U
B

0-

"‘“‘//%4’6{/}¢%

¢ fm
Deutsche F«?m hisbo &
Roivhs zz&ﬁ?ﬂrrﬂkié;

= . .-..--‘
Easduusé vom <€ ==X

%Z//z & A%;/{ / -‘,.




Hage-nau
I/Jw/km 8,820 Ha-Ra

. TANOV T
An die REERE
12 Karlsruhe 0 s TS <)

L o .

Betr : Schienengleicher ba.hhxibergang der
LandstraBe I. Ordnung Nr 10 nordlicy, berhofen
- zu Verf 41 T I/12 Jwss Hge vom 4.” November 1944 -

Nach Mitteilung des StraBenbauvamtes Hagenau werden bis auf « =
weiteres nur die Rampen instandgesetzt, Hierfiir sind dem i
Strafenbauamt die erforderlichen Arbeitskréfte (Inder) in
Aussicht gestellt. Mit dem Bau der Dauerbehelfsbmcke ist
nicht mehr zu rechnen,
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