Deutsche Reichshahn

Reichshahndirektion Karlsruhe

dri it

teninhalt :
¢

v,

.' Fritheres Aktenzeichen:

Hauptaktei V

Actenschrank: (- | Angefangen ~S# VA § i

Aktenfach: /.~ | , Bosndigt: ... o

Beamtenaktei (firDez. =~ )




1k
\

199370
Gefdyiftsbrief
nady
Din 676
Din A4
4a
RIA

. XI 36
. 50000 €t

i
s i

Deutfdhe Reidhsbahn

Reichsbahn=Sentralamt Berlin
Berlin ST 11, Hallefdhyes Ufer 3534 76

;_ .\‘{',r‘ | /

Drabtwort Ferncuf Deutidhe Berlebrs-RNrebit-Bant, Berlin
Retdsban-Jentralamt Derlin S 11 Babmyentralamt Beclin A9 Blider 5271 Reidyabantgirotonto Poftidyed Berlin 14432
I An die I €ingangs8. unb Bearbeitungsvermerte

Reichsbahndirektion

JE——

def DROVARISRIER
Karlsruhe - F‘BDJ;E-H;JHL ‘ wﬂﬂyﬂﬁw
7 A 0SERISAZ L UL YT

/ & - e |

unfere Qeiden Zag

Shre Jeidyen Sbre Nadyridt Do{lll:-‘. S “unfere maéﬁgt pom
' 1747 low 21.9.1942

Betr Dreischierer- und Schmalspuryedt .
T

Wir erhielten mit Ihremjﬁﬁﬁgeiben 47 To 6 Iowu.(Els) vom 25.8.42
10 Zeichnungen uber diéﬂjm ElsaB eingebauten Dreischienen-

£1-

und Schmalspurweichen. Um einen Uberblick iiber das Aufkomuen —

der verschiedenen dreischienigen Anlagen zu gewinnen, ersuchen
wir uns Lagepline jener Bahnhdfe zu Ubermitteln, wo dreischienige
Weichen eingebauvut sind.

Weiterhin bitten wir, zur Uberpriifung der Verwendbarkeit unserer
vorhandenen dreischienigen Weichen 8% - 1:9 fiir Ihre dreischie-

nigen Anlagen, un folgende Angaben der auf Ihren Schmalspur- a

strecken wverkehrenden Wagen und Lokomotiven:

Abmessungen der Radsitze entspr. Anlage C der BS (DV 842) mit
allen Toleranzen (Radreifenumri mit kleinster und grilter
Radreifenbreite und mit Angabe der kleinsten Spquranzdicke,
gemessen 10 mm auferhalb des Laufchjses); ferner die erfor-
derlichen Angaben Uber die Achsenverhdltnisse der verschiedenen
Lokomqgivén und Wagen (Achsabstdnde, Abstiénde der Drehpunkte
von Drehgestellen/und von Laufachsen, Angabe der festen und
verschiebbaren Achsen, Verschiebbarkeit von Achsen nach jeder
Seite in mm, Ausschlidge von Drehgestellachsen nach jeder Seite
in mm, Angabe von spurkranzlosen Rﬁdern? Raddurchmesser).

gez. Prof. Hartmann
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. Der Vorstand

des Eisenbahn- Betriebsamts Kolmar, den 12. Okt. 1942,
Kolmar/ Els,
Nr 18/Jo e
REChANLIALTE |
An die Reichsbahndirektion Ol /
Xarlsruke _ 5 )

. ] A
Betrifft: Dreischienen- und Schmelspurweichen. S / —
Bezug: Verfg. 47 To 6 Jowu (Els) vom 29.9.42. ' Y /-, '
Anlagen: 4 Pléne und 1 Verzeichnis. { \T;'(

Angeschlossen iibersende ich die Lagepline derjenigen
Bahnhife meines Bezirks , auf demen dreischienige Weichen einge-
baut sind.

Die betr, Weichen sind in den im Kopf des Verzeichnisse
angegebenen Farben kenntlich gemacht.
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Vorstand StraBburg(Els),den 12.0kt.1942
degs Eisenbahn-Betriebsamts

o StraBburg 2
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(RBDKARLSRL: -
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" 130KT.1642
An die | . -
F2 ReichsbahndiTektion i B

Ea i srTHuhlae

Betr: Dreischienen= und Schmalspurweichen
Zu Verf 47 To 6 Jowu (Els) vom 29.9.42
Anlage: 1 Bahnhofsplan

Angeschlossen lege ich den Bahnhofsplan vom Bf Litzelburg
vor, in welchem die Weiche Nr 6 als eine in einem drei=
schienigen Gleis liegende einfache Schmalspurweiche rot
gekennzeichnet ist.

Das Dreischienengleis liegt zwischen den Punkten A u B;
das Schmalspurgleis endet im Punkt A und das Vollspurgleis
im Punkt B. '

Die Ausbildung der Weiche Nr 6 ist mit besonderer schemas=
tischen Skizze dargestellt.
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‘ Deutsche Reichsbahn

Reichsbahn-Zentralamt Berlin

Drahtwort Fernsprecher Ortsrufl 194271 Besuchszeit g bis 15 Uhr
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Reichsbahn-Zentralamt Berlin SW 11

1 i

An

é RBD Karl eruhe i

H ‘::“ ‘1":"". e

~Een 4 1 A La)
Rier o !{ 2 . 2 e L— Laids §A%
7 A e 4 5 0 ws— T
4 &y =
s oy l
/e i :

- Berlin SW 11
Thre Zeichen Ihre Nachricht vom Unsere Nachricht vom Unsere Ecjchcn Hallesches Ufcr76
o 1747 Iow 24.2.194%

Betrefl

Dreischienen-~ und Schmalspurweichen

Unter Bezugnahme der fernmiindlichen Be-
sprechung mit Herrn Reichsbahndirektor Biehler
; am 22.2.43 bitten wir um gef#llige Beantwortung
. unseres Schreibens 1747 Iow vom 21.9.42.

1= ~ 244 gez Hartmann

Beglaubigt:

199 310
RZA Berlin

Clo7s8 Konten Deutsche Verkehrs-Kredit-Bank, Berlin; Reichsbank Berlin, Konto Nr. 1/183; Postscheck Berlin 14432
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Reichsbahn-Zentralamt Berlin

Ihre Zeichen
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ischienen- und Schmalspurweichen

soln.gden uns, ibermittelten Jerzgichnis der im Bezirk des
RKolmar“vorhandenen Dreisthienerweichen 8ind 7 verschie-
Dreischienenweichen dargestellt und zwar in allen Fdllen

ML?*auﬁenllegenuer ochmalmpur. ¥ergleicht mangdie Eintragungen |
in IThrem Verzeichnis mit den erforderlichen Fahrten in den

-

wiele¢ beigefligten Lageplénen, so ist zu enkennen, daB die 7

e =

gefiihrten Dreischienenweichen zur Durchfibe@mg der Anlagen

Plbht ausreiche sondern auch Weichen mit innenliegender

alspur vurmbuﬁet werden miissen. Als. Beispiel hlerfur haben
zu dem Lageplan Kolmar fir Weiche NWr 26 und 27 und Xolmar-

uanm-_ifen Weiche Nr 10, 11 und 12 Degkbléatter angefertigt und
beigefiigt. feltb*ulﬁ n1nd in Threm Verzeichnis die Weichen Nr

60 und 62 fiir Bf Kolmar mit der Neigung 1:8,5 angegeben,

wghrend der Lageplan diese Weilchen mit der Neigung 1:1C vor-
gieoht; wir bitten dies klar”u*tellen.

Aus Griinden der Vereinheitlichung und unter Beriicksich-

igung vorhandener Entwiirfe aggladcn wir vor, sdmtliche er-
_;‘ Il

-4
beiten
;“du|c b burichti;

gen und uns diese berichtigten Unterlagen wieder zurii
reichen.

1gen: 1 Verzeichnis

rlichen Dreischienenw aus achienen Form 8 Mlu der

igung 1:9 enstelle 1:8 5 : ?:10 und 1:7,nach beigefiigter Ab-
steckskizze ausz m;idrcn. Wir bitten zu: priifen, ob die ortlichen
rh&éltnisse die al: Verwendung der Neigung 1:9 nach
ibuLeckukA_,c cn. Qollte sich an einigen »telle
ung 1:9 nicht ihren lassen, so kann, wie in
\bsteckski trag durch Verbiegen des ab-
cenden 31T g ttick die Neigung 1:8,5
crrulcht werde

Un mit den

w =Py SRl
eginnen

fn igen umfangreichen Konstruktionsar-
nlul, bitten wir, das beigefiigte Ver-
n, in den Lagepl&nen die erforde “liche
der Schmalspur (ob innen— oder ;uﬁenliege“@\ einz

(=]
=

Lagepléne
do 4=

Deckblétter
Absteckskizze

gez Jaeghn

Wir bitten, bei Schreiben an uns keine persénliche Anschrift zu wihlen.
m:nmvwmm;mmxm&.m Postscheck Berlin 144 32







: Yorstand des Eisenbahn-
triebsants Kolmar / Els.

An die Reichsbahndirek%idn
Karlszruhe

Betriffts Dreischienen~ und Schmaisnurweichenf
Zu Verf 47 To T Jowu vom 9.4.43. 'RB" ARLSRUHE

g | -
Anlagen: 1 Verfg. i AN el bbbk
- I 1 Verzeichnis Eneu; C%

2 b B0y Verzeighnis T b T x. ‘% 15MA13943r_f'
III-VI 4 Dhagepléne '/&/i -

VII 1 Absteckskizze .
VIII 2 Deckbliétter (RZA)
IX 2% Deckblétter (neu) : i
X 1 Deckpause zum Gleisplan 1:500 Bf Kolmar-St.Jose
XI 2 Weichenbestellskizzen (Zweltschrlften) ;

Das Verzeichnis habe ich neu aufgessellt; die Unterteilung
nach Weichen mit innen- und aussenliegender Schmalspur wurde
im Verzeichnis vorgenommen. Yie Lagepline wurden berichtigt.
zur Durchfiihrung der Anlagen sind fiir ein Neigungsverhdltnis
7 x 2 = 14 verschiedene Breischienenweichen erforderlich.
Fiir die Rechtsweichen sind die Spiegelbilder maBgebend. .
Dle verlangten Deckblétter sind angeschlossen.

(nlcht 1310 wie im Lageplan angegeben ist).

Die Neigung 1:9 kann fir Weichen in freler Lage verwendet
werden. In einigen Fallen wire die Weiche 1:9 als Bogenwele
zu verlegen. Fiir die sonstigen Weichen lassen jedoch die 012
‘lichen Verhdltnisse die allgemelne Verwendung der Dreischi
weichen 1:9 (auch 1:8,5) hicht zu. Als Beispiel hierflr dien
der Bf Kolmar- St. Josef. In beigefiigter Deckpause zum Gleis-
plan 1:500 wurden die Weichen Nr 5,8 und 9 mit der Neigung
eingezeichnet, die Weichen ¥r 10, 11 und 12 missen jedoch i

R ausgewechselt werden, wenn nicht der ganze. Bahnhof umg
baut werden soll. Mein Vorschlag (zeichnerische Untersuchung)
wire vom Vermessungssmt nachzupriifen. Fir dle Weichen 1:7
ich die AbsteckmaBe der Reichsbehnweiche 1: 7,5 angenommen.,

In den Bahhhifen Kolmar Hbf, Kolmar- Nerd und Kolmar- Kana

wiren shnliche Untersuchungen vorzunehhen. Es fehlen hier je

doch die erforderlichen Yleispline; vorhanden sind nur ungef
/ naue Lageplane 1:1000. '

Wegen der Kriegsverhiéltnisse und des groBen Arbeltsaufwand
schlage ich jedoch vor, die Vereinheitlichung der Welchen
ilberhaupt zuriickzustellen.

Zur Gew:ihrleistung der Betrleb831cherhe1t sind, nach ortlic
Priifung durch H. Hez. 47, nur folgende MaBnahmen sofort d
zufuhren. ‘




‘Die’ Weichen Nr 1,5 und 8 Bf Kolmer- St. Josef sind durch
Altstoffweichen 1:8,5 auszuwechseln. Dle Konstruktions—.
zeichnungen sind vorhanden. o
(Umdrucke Nr 9004 u 14.875,der Reichseisenbahnen in Elgag-
Lothringen) Zweitschrift der Bestellskizzen ist beigefiigt
Wegen der Dringlichkeit widre die Anfertigung dieser Weicher
einem Weichenwerk mit kurzer Lieferfrist (nicht Metz—Pre_‘
zu ubertragen.

Fiir die Weichen Nr 10,11 und 12 Bf Kolmar-'St. Josef wire
die vollstiéndigen Zungenvorrlchtungen bei der Firma Vigele 1
‘Mannheim zu beschaffen. Diese Firma hatte die Weichén des
Kolmar- St. Josef im Jahre 1911 an die frilhere Privatbahn -
"RKaysersberger Talbghn" geliefert.

Die noch im Auswechslungsprogramm vorgesehenen Weichen Rr
Bf Kolmar- St. Josef und die Weichen Nr 2 und 7 Bf Kolmar
wurden in der Zwischenzeit ausgebessert. Sie sind im Prog

- zu streichen.
: -

W Adbwec.
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Deutsche Reichsbahn
Reichsbahn-Zentralamt Berlin e

s { ],.r_:.— /A T
An die %¢ | [REDKARTSRURE)
Reichsbahndirektion § R ERE AR

| = JUN 1G22

Karlsruhe s | L JUM.194: LW

Wide Berlin SW 11
Thre Zeichen Thre Nachricht vom Unsere Nachricht vom Hallesches Ufer76

47 To 6 Iowht (Els) 20.3.43 5.6:43

Betreff

Dreischienen- und Schmalspurweichen %gﬁyﬂ#ﬁﬁﬁ : =
Bei der Untersuchung der Spur- und Ril¥enweiten fiir die drei- |

schienigen Weichen haben wir folgende Unstimmigkeiten in den uns mit
Ihrem Schreiben 47 To 6 Iown (Els) vom 20.3.43 zugestellten Zeichnun-
gen iiber Achsabstiinde, Radreifenprofile und Zusammenstellung der Hohl-
achse fiir Schmalspurlokomotiven festgestellt:

Das SpurkranzmaB ¢ = 990 mm und der lichte Radabstand a=93%4 mm
stimmt nicht liberein mit den vorhandenen Werten e (gemessen 10 mm unter
—Laufkreis). Die Werte e sind fiir die Lok T 37 25,5 mm statt 28 mm, fiir
die Lok No 355 25 mm statt 28 mm, fiir die Lok No 370 und 6499 27 mm
statt 28 mm und fiir Personen-Gepidck und Giiterwagen 24 mm statt 21 mm
(gemessen bis Radinnenseite); auBerdem fehlt fiir dieSe Wagen das ' MaB
des lichten Radabstandes.

_ Fernsprecher: Konten: Deutsche Verkehrs-Kredit- |
Reichsbahn-Zentralamt Berlin SW 11 Drahtwort Ortsruf: 195271 Besuchszeit 9 bis 15 Uhr Bank Berlin; Reichsbank Berlin, Konto 1
Hallesches Ufer 76 Bahnzentralamt Berlin Fernruf: 19 69 01 sonnabends 9 bis 13 Uhr Nr. 1/183; Postscheck Berlin 14432




Perner sind bei dem MaB a (lichter Radabstand) die Toleranzen
anzugeben, die im allgemeinen + 2 mm betragen.

Wir machen noch darauf gufmerksam, daB bei dem Radsatz der Hohl-
achse fiir die Lok T 37 in Ihrer Zeichnung No.83 der lichte Radabstand
mit 940 mm angegeben ist, wihrend er nach Ihrer Zusammenstellung der
Achsstdnde a=93%4 mm betragen soll.

Allgemeln ist bei 1000 mm Spur der lichte Radabstand von 940 + 3

Wir bitten um Klarstellung dieser Unstlmmlgkelten und M1ttellung '
der zutreffenden MaBe.
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Zo Vers 27 M7 FHE vom 483,




HAdhsstande, Seitensprel, Spurkranz ulaare/fenstirke , Raa &

anlokomotiven der e/sifrsihen SchmalSpuréebner .
; . [0/( ]}7 o 111, 412 T1%, 7175 116

44_9 420, 1214 12.3

205% i 950 950 1500 _ 2156 |

e - YRR
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Ubersicht_der lichten Aggtﬁnde_der_Radreifeninnen:tlﬁchen sowie der

K Radreifenbreite bei den Wagen der Kaisersbergertalbahn u, I":talzbnrg—-

Liitzelbergbahn
1t den bei der Geschéftsstelle StraBburg der GDW Stutigart vorhandenm=
neng Urzeichnungen. liohter Abstand der | Radreifen-
eifen~Inn ; dreite
I1.+III, 01 D3 « D5 | 942 i 110

® KIB Perswagens i

sowie der Bahn .}
Pfalzburg-Liitzelberg S1 - S2 u.S56-D10 | i

S814-D23 (D24 ausgemustert)u. . S
D25-D40 | 940 : . 105
Gepdckwagen: E2 - E14 '

Giite en gedeckt:G1 u G4 (Gerdtewag)
3'5 & tert) G7-G37

ausgemus
8 e38-46 u €51 { 940 [ 100
G47-G50 u G52-GT1 | 940 | 105
Gliterwagen,offfen: F1 u F4 | 942 105
—E=21295<T8 u P26-F35 940 j 105
F9 ~F25 945 94
F36=F130 - 940 |

105
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