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Deuischie Reichsb
Vorsiond des Reichsbahn-Befri ieh S'{"""{ Bosel

" N=I/Jb(Els). : Basel, den 10. Mdrz 1941
An die /'/é
Rbd (RRDKARLSRY 1% /8
Karlsruhe 12 MRZ 41N, s

e Betr. Briicke iliber den Hiininger L
Zweigkanal in km 2,070 S
der Hauptbahn St. Ludwig -

Weil (Rhein),

Auf Verf. 48. 48 H Jbm Ba vom 10. 2. 41.
Ich bitte, fiir den Monat April 1941 zur Begleichung der
Forderung der Firma Lutz und Kinkel in Miilhausen-Dofnach

Wirtschaftsmittel im Betrage von 40 000 RM zuzyxsen.
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svﬁetreffSA Briicke i{iber den Hilninger=Zweizkanal
7 in Km 2.070 der Hanptbshn St.Ludwig-
Weil.

Jch bat in meiner Vorlage Cu/Jb 20 vom 27.11.40 .
um unversiigliche Zusendung der endgiltigen BauZeichnungeéh
der Widerlager'aér Hininger=Zweigkanalbriicke,

*Die Holzspundwédnde im Kanalbett sind nun her=
gestei%ﬁ,und’éié'Baquelleneinrichtung beendet. Das Wasse
strafenamt mﬁphte den'Kanal so bald wie moglich wiedef in

Betrieb nehmen,

Jeh bitte nun méiném Antrag eiligst zu entSpreef
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' Detreff: Briicke {iber den Hininger Zweigkenel in
' km 2,070 der Heuptbahn 3t.Ludwig-Weil,

s, il

; inlasan: 1 Zeiehnung der zerstorten Briicke
1 Zeichnung der neuen Ericke.

Anbei lege ich oiné zQichﬁung dér'ﬁeu zu'buuanden’nf
Brﬁcke ubsr den Hﬂninger Zweigkanal in km 2 070 der Bhupt-
behn St. Ludwig - Weil zur Senehmigung vor. Die endgiltigen
Widarlager sollen sofort bis zur Auflagsrhohe der bereits
geliefarten 25sm lengen Hilfsbriicke ‘betoniert werden.

* Da der Kenzl basldigst dem Betrieb wieder ﬂbargeben -
werdan s0ll, lasse ich Jetzt schon die Hblzspundwande ﬂn
Khnalbett zum Bau der Sohlenmauern em Fusse der beideg‘
Eﬁgchungeﬁ her;teli@n, um sodenn mit dem Widerlager?Annhuﬁﬁ

und den Fundement-Setonarbeiten beginnen zu kdnnen, sobsld

ich im Besitze der endeiltigen Bauzeichnung bin. Jeh bitte

derum diese uﬁverzﬁglich herstellen und umgehand‘zusaudéni
zu wollen.

Das gezeichnete.Kanalprofil entspriohtrdém vom‘ﬁh







Wiilbaujen (EIlj), Cijenbabhnijiraie 41

SHauptkaffe der Rbd Farlsrube
Deutfche BVerhehrs-Kredil-BVank UG, Jweigniederlaffung Harlstube

Borjtand des Cifenbahn-Neubauamts Miilhaujen (EIY)

: 3 4 Reidsbankgirohonto

| Gifenbabn-Neubavamt Miilhaufen (E17) %TJET;:L;N 1505 u, 1506  Poltihechkonto Karlsrube

—[ AUn die Gingangs- und Vearbeitungsvermerke :
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Mein Seidyen Tag
14.10.1940

Betr  Bestellung von Walztirdgern fiir Behelfsbriicken der
Hauptbahn St.Ludwig - Weil.

Wie schon fernmiindliicn mitgeteilt brauche ich fiir die zu

bauenden Behelfsbriicken der Hauptbahn St.Ludwig - Weil folgende

Walzirdger:

r T -

5 Bauwerk | Profil |Anzahl Lénge

E ' |

. ReichstraBenunterfiihrung in St.Ludwig! 58 10 | A2 16 m
nach Belfort Jb 8 | L.P.473 8 6 m
Wegunterfilhrung in St.Tudwig (Brunen= I.P. 70 | 6 16 m
weg) Jb 18 | i
ReicnstraBenunteriiinrung nach Basel I.P. 70 6 16,50 m
Jb 19 I.P.475 8 7 m

Gefchaftsbrie]

: nad) :
| Din 676
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R e e ' SR b Karlsruhe,den\/, April 1
Rt A 2 5 PR S, .-.l._‘;
Jbm Ba : M
1.) An das 3 ‘
Qgﬁp BA Basel "

///// PBetr: Wiederherstellung von zerstSrten Briicken im ElsaB h 1
Reichsstr Unterfithrg in St Ludwig km 135,967 d Str
StraBburg- Basel
Reichsstr.Unterfiihrg in St Ludwig km 0,593 d str
St Ludwig- Hﬁyhingen,
Brunnenwegunterfiihrg in St Ludwig km 0,492 4 Str
| St Ludwig- Hijfningen.
: Die oben genannten Bauwerke wurden vom ENBA Miil-
hausen an Sie zur Wiederherstellung abgetreten.
Die angelieferten Tréger geben wir Ihnen hiermit
bekannt und 2zwar:
. ReichsstraBenunterfithrung km 135,967
o 12 Stek IP 7o 18,00 m lg lagern in Bf St Ludwig
£ ot 1e S0 Tretim g " in:Nord!Mﬁlhausen,
ReichsstraBenunterfithrung km 0,593
6 Stck IP To 18,00 m 1g lagern in Bf S5t Ludwig
12" I® 50  fyo0'm 1g " . in\NordfMiilhausen
Brunnenwegunterfiihrung km 0,492
6 Stck IP 7o 18,00 m 1g lagern in Bf St Ludwig.
Die Trégerﬁ%ﬁe nicht in Ihrer Hand sind,ersuchen
wir beim ENBA M abzurufen.

LS : '
(&5 2.) Nachricht dem ENBA Miilhausen.
O y

Dy
o 3.) z d A Jbm Ba
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Deutsche Fzichsbahs
J/nuﬁnd des Reichsbahn-Bairisbsamis Basel

Nr.I/Jb(Els) Basel, den 17. Februar 1941

v, (RBOKARISRURE)

o . 18.FER.1941 Wl
ol
Rbd Karlsruhe / , b, T e :
Betr.Briicke iiber den Hiininger - Zweféianal ;ﬂa—mm{
in Km 2,070 der Hauptbahn St.Ludwig - Weil.

Auf Verfg. 48. 48 H Jbom Ba v. 10.II.1941. ' |
Anlagen: 1 Entwurf :
SEREREE 1 Shisse g zuriick. , /]

1 Lageplan

1 Querschnitt

Der Entwurf wurde gepriift. Die bestehenden KanalbOschungen
sind nach dem anliegenden Querschnitt ausgefiihrt.Die gleiche
Anordnung wurde daher - dem Wunsche des Wasserstrassenamtes
entsprechend —-auch im Entwurf vorgesehen. Der AbschluB der
Boschung gegen Weil zu soll zur Vermeidung der Gefahr eines
Auflaufens der Kanalkshne nach der im Lageplan rot angege=
benen Weise hergestellt werden. Der Gehweg im Zuge der
Briicke muB ein Geldnder enthalten.Jch bitte um Anfertigung
und Uberlassung der Zeichnungen . Die Arbeiten an Ort und
Stelle sind in vollem Gange.
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Deutsche Reichsbah:
bolahe

Vorsland des Reichsbatn-Belrisbsamis Basal
® N=I/Jv(Els) Basel, den 28, Februar 1941
Telegrammbrief!
(RBDKARLSRUHF
' An die
Rbd -1 5R21941 .
Ea rlarunhe ,
Nt s msio dn sm e & i
&

Betr. Briicke iiber den Hiininger
Zweigkansl in km 2,070 der
Hauptbahn St. Ludwig - Weil (Rh),

Auf Verf, 48, 48 H Jbm Ba vom 10, Februar 1941
und als Nachgang zum Bericht N=I/Jb(Els) vom 17. 2, 1941,

Der Unternehmer hat in 8 - 10 Arbeitstagen die Betonfun-
damente hergestellt. Ich bitte um rasche UUberlassung der
Zeichnungen, da sonst nach Fertigstellung der Fundamente
die Arbeit eingestellt werden miiBte.
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Deutsche Reichs"r'
Qrsfand des Reichsbahn-Beiriessamis Anm Basel, den 5. April 1941

N=I/Jb(Els]

Ay 434, 7, (RBINARISRIRE
© An die RBD, ~6.APR 1941
¢ K a r l/és’é"f,.r uilL‘; ________ e S e =

Betr: Beiicke iiber den Hiininger Zweigkanal in km 2,070 der
Hauptbahn S§t. Ludwig- Weil(Rh).

Auf Verfg. 48 Tb 16 Jbm Ba vom 28. Mérz 1941,

Der Kostenahnschlag fiir die Wiederherstellung der Briicke iiber

den Hininger Zweigkanal in km 2,070 der Hauptbahn St.Ludwigt

| Weil (Rh) wurde am 27. Mirz 1941 gemiéB Verfg.48 Tb 16 Jbm (Els)
vom 13. Mirz 1941 vorgelegt. Von den zugewiesenen NMittelm wurde

i 40000 # der Firma ILutz und Kinkel in Miillhesusen- Dornach als

| erste Abschlagszahlung angewieden, der Rest von 5000 M wird fir

die Bezahlung der Zementrechnungen erforderlich

Die Firma ILutz und Kimkel hat nunmehr Arbeiten im Betrage von z..

rund 60 000 ®™ ausgefiihrt. Da die Arbeiten mit allen Mitteln be=

schleinigt werden,erhtht sich dieser Betrag téglich wesentlichs

Jeh bitte daher die gesamten im Voranschlag nachgewiesenen

Mittel,eler zunichst wenigstens die Kap. 1 Titel 14 ZifTfer 4

(Bautitel V 2) N=11 n um den Betrag von 50 000 @ zu erhthens

17U
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- Desutsche Reichsbahn
Vorstand des Reichshakn-Beiriehsamis Basel

Nr.I/Jb(Els) Basel, dem 26 . Mirz 1941
RBDKARLSRUHE]
{;‘".{-’.f -
- S| ZiNRLATN b
Rbd Karlsruhe /" / o
. bl ,-../ L

Betr.Waederherstellung zerstorter Brieken

im Elsal
h.i.Aufstellung von Kostenansechligen & Kosteniibersechlédgea .

Auf Verfg. 48 Tb 16 Jbm(Els) vom 13. III. 1941.

Anlagen: 1 Kostenanschlag doppelt.

Anbei lege ich den Kustenamschlag iiber die Wiederherstellung der

Briieke liber den Hiininger-Zweigkanal in km 2,070 der Hauptbahn
St.Ludwig -Weil mit der Bitte @m Genchmigungws Die mit den Ar=
beiten betraute Firma Lutz und Kinkel in Miilhamsen - Dornaeh hat
ein Guthaben von rund 45000.-RA. Jeh bitte daher um rasche Zu=
weisung von Wirtsehaftsmitteln., Die Arbeitem werden so besehle

daf zwisehen 15. und 20. April |ds.Js.die Fillung des Kanals
erfolgem kann, Die Gesamtarbeiten sind voraussiehtlieh bis Ende
Mai 1941 beendigt. Die Kosten tiir die Herstellung der Beobachtungs
sehidehte sind im Angebot enthalten.



vau Restmitteln fir unvollendete Bauherst llun§'

: ‘des Jahves 1940 %
- ?ér?iil;;E;EL_Kb I 'om 15.1. 411

Bezeichnung des Baixgqgen w1es¢- :
i g ‘ner Be=
standes trag.

Briicke ber den Huninge
Zweigkanal bei Bahnhof
Hiiningen., Km 2.070 der
eingleisigen Hauptbahn
St.Lludwig-Hiiningen.

M Llhausen lels.,.-_é/.:---:’.‘{.--..194+/
Vorstand des Elsenou..n N'ubauanwls.




Deutfde Reidsbabhn
‘Re%d}sbal)ubitettin_n - Kendsribe.
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abnbauten, Vermebhrung der Stredengleije und [ - Bawldnge in Rm...... .
Eleftrilierung von Gtreden | Baufolten filr 1 KM .o«

Abgetiirzte

Qapitel.. . A Titel__AH__ AGTHM.

By | .. .
Eitunasitelle Nr. A4 0000 der Betriebs: Veemégensredynung

Gejamtausgaben A 000 Ty

o Urbgau
Bon den Gelamtausgaben ent: Erb Grbgau

fallen auf die Sadgebiete:
A vov- 74

Ao 2, o ,..,%

Bon dgn Gejamtausgaben werden \Saufoitemufd)uﬂe Dritter
aus Einnabmen gededt durd 3 | Gonjtige Einnahmen
‘ | Baubarlehen Dritter

# Sujammen ..

Basel, a-qdea"&m

ﬂm‘qm 2o m AT,
Vorstand uiﬁdd}Sbabrrﬂmtﬁdmebunrs\tl

&

B o S0 von Y Genehmigt in HBhe von ..o AM mit Bers
fiigung bder Teutidhen Reidysbahn Eijenbahnabteilungen
L S SR 19 ves Reidysvertehrsminilteriums

Deutiche Reidsbahn

Cijenbahnabteilungen des Reidsverfehrsminifteriume

- 2151713 Roftenanidlag (Tite) A4 d 6a Rbln IL 40. *




Bauvorhaben:
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per BVermibgensredmung

der anfchlagsmafigen Ausgaben bei den eingelnen BVautiteln
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1 2 3 4 | 5 ~ 6" | ¥ SRR
Pk T Die Ernmeuerung
LVon dem Betrage in Spalte 3 Sp 4/5
Betrag i betrdat....... %0
Bau- ves entfallen auf (auf oolle Jahl
e Gegenjtand : gerunbdet)
i Lol | I von dem Beirag
- | “.. \'\ i
Erb | Erbgau | Jtab in Gp 3
RM {7 o dgenl RO ¥ R B Grb | Erbgau
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I 15501611012 111 4 IR e P ‘
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11 Cinfriedigungen der freien Streden .. |
v 1L L 0T 10 [ R S e : !
V | Durdldfje und Briiden ........ U . 0004 U0 007 | | |
| !
Vi Tunnel und Untergrundbabmen ...... & ; !
VII Oberbau und Siderungsanlagen. .. .. \ | ‘
Vila Clettrijde Jugfdrderung +ovvvvvvnn.t i
VIII Fernmeldeanlagen « . vevvveeneson, |
IX Bahnhofe und Haltepunite ..........
X' | Wertftattsonlagen ... oovaiioii i I ,
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fonjtige Mufwendungen............ |
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“Herstollung dor Widerlager und Boschungen

Arbeitdmenge

S e
. Letftungsverzeidnis
';.,. Bezeiddnung ber Arbeit

Eingel-
preid

Gelbbetrag

d.r Bricke Uber den Hininger Zwoigkansl

fin Km 2,070 der Hauptbahn St.Tudwig-Weil.

- ey w—— et e - ——

Vorbemerizung, Alle vor dem 21.1,1941 ausge

Fﬂg;zpn Arbeiten fallen nicht unter diescs

gistungsverzeichnis. Dics_iaj“besondcrs

in Betracat zu zichen.

Baustcll n. inrichtung umfasst die Kosten

der ersten Binrichtung der Buuételle,Zuﬁ

Poi,dém Preise der Baustellencinrichtuag |

fahr und V:rbringzon der Ger.te,Guriiste,

Baugloisc der Forderungsmittol joder Ar%?

der Bnd;nst=mﬁfgeréte usw,zu der Baustol=

la, Aufstellen von Barackcn und dergl.,

Abbruch undAbfuhr der Dinrichtungen einschl,

allor Nebenleistungen,

Di. Aufwendungen fir im Laufc der Bau=

ausfilnrung otwa erforderlichen Abiinderungd

n

oder Ergénzungen der Iinrichtung der Baus=

atello fallén'hzbht untéfnﬁignﬂiste E¢n=

richtung. Sie sind wie die Kosten fiUr das

Vorhalten der Geridts, Guorliste usw. sowie

dic Doteicbs=,Abnutzungs= und Unterhal=

tungskost.n in die Einzclpreise der ein=

zclnen Bauleistungen mit.einzur«chnen.

[SinngeméB wird das Vorhalten der Gerate u

|Pord ruagsmittel fiir den Erdaushub nach

den Grundsidtzen fiur die Abrechnung von

. far IHE Qeifumgsverseidnis A 4d 6a Rarlgmupe 10. 39, 50000

#53

Seite 11.
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Leiftungsdverzeidnis

Bezeidnung ber Arbheit

Arcbeitdmenge

Eingel-
preid

T

Ticfbauarbeiten an z:rstdrtun Br“c:en vers

'7rechnlt fanlai

In=d

2 zu 32 7% 709 v.9.11.39]

H, Soor

E*drbshu“ fiir die Baugruben und Fundament(

VOTSLﬂrlrtomuUlbbu Aubh ben d T Jdugruah

filr die Herstellung der “Hderle, ger und

Ich;\j Lln ’ i 6}

tZu=

v

Pliizcl mit scnkrechten

sciilag

fiir Sch’lund sn 60 en) ohnc Riick=

Eof\

si

nt guf dic

~
—

181t ullvorh ndencs

Mau. fwgru,

gl "l::t,u.l V i &

ey
8¢

1unb_udi Vier=

sprl Bung; QVJUll”H ¥ LA“rrn dur Aaghab—

massen fhr

5 5 e

Mauern

tt s HipturfUJl‘n dnr und Be ton=

boschung nach fertigste Tlun uhr der

icht Vltd.ﬂ verwzndaeten Ausuutmﬁusen.

Dieo Abrecxuun; di-vfr OZ 2 1rfﬂlbt nach

den Grundbmuzun dig n‘“cchnung'von

1r
wabau.rb =i ZuiuCOrtL Briick

L 43

(Anl Abt 2 z' .%'5 2 Jb 709:wvom 9. 7771 «39.)
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Stbllun und VornJWt n einer- 30 co Otﬂrk;n
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Wasserhaizﬁng der Bfuﬂrubv. Stollen und

Worhalten von ] ﬂotqpumpen mit-den notigen

peita 124

43, 5507 |




‘Saugn und Abfluﬁrohren der Schutzbaracken

e

Leiftungdverzeidnis

. Eingel-
e Bezeidnung ber Arbeit Arbeitdmenge preis Selbbetvag
. | T 7

L

des Br: nnstoffus und des éschinénols sam]

allen Neb:nlelstunven.

a) Motorpumpe mit 150 m/m Rohransgchlud

1 Stunde zu :/

In Vorten:

L B I B B B

b) Motorpump: ﬁit 80 m/m: Rohransdhluu

A Stunde zu,.. . 2.2, ;s o RA

1000

Std.

G 2 77

= T Worta

Herstellon und nlnbringen von ctﬂtpfb ton

fiir Fundament:, Mlndoqtzemuntmdnge 150 kg

Zemsnt in 1 cbm fertigen Boton (Wb 28 =

1150 kg/c.C). Licfern

Ticforn siémtlicher Bzustoffe
mit Ausnahmugﬁpgizements, sinchl,.Sc¢halung

'und sonstigon aLb\lluiStMﬁg(n.

S ... 27 =

D i e

"-..ftfﬁ;f

In “ortggi,{i.

' ggrgt lleg und blnbrlnhbn von Dbalpfbbfon

I ind : nentd

- £Zilr auf hendbs ”auerWer

menge 180 kg in 1 chm fertlgen Beton (Wb

‘. stoffe mit Ausnahn:

28 = 150 kg/c& ) . Ll;fbrn  samtlichor Baus
einschl.

von ancnt

horizontaler SGubdrer Secaclung d‘r Sichts

flichen und sonstiger LLb enleistungen.

3 et

_Zul'lc LIS

LR A I

1 m

l.'l‘.lll

In Worton:

7 Eurstcllcn und Jlnbrlngen von Eis.nbeton
' fﬁr Auflagcrbinke, Kanmermanerwerk, Treppe

Sodse - 15,
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Begeidnung ber Arbeit

Arbeitdmenge

R | W

|stoffe mit Ausnahme des

des westlich:n "iderlagers und Kanalbd=

schung. Mindcstzementmenge 300 kg in 1 m

fertigen Beton (Wb 28 = 300 kg/cm )« Liefex
der Baustoff mlt ﬂusndhme de 8 Zenunts

einschl. squberbl horlzont lcr Schalung dﬁn

Slcntflachcn und sonstibbr Ncbenlelstuneer.

Llufgrn, Biegen und Ve 171 2 .gen nach ancbnuq

von Rundeisen vorSthedLnur Durchmesser

fiir Eiserbéetcabewehrung der Auflagerbunke,

Trepre und Kanalboschung .

DBS kg ZU.,..-.--:.-..-//. fﬁ

In Wort 4 d B

--------------

Fgrst llon

einer sjub .ren acuglunﬂ fur Besx

g ulnbchl.allcr Ausspa=

---------------------

In Wortes N

He rbtbll,ﬁ (1ncs a cm st lken blﬁttstrlch~

auf der Cburkdntx dur AufngarbLnk* und 2

du:_Botonposchunb, Nl Llufarn dur B

ginsc

Zombnts sqmt alle

Nehenlulstuné<n.

Bhiia i ..Rﬂ

In orten'

ngs 2 cum stzrkbn Verputzes

1

Saite 4.
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Bejeidnung ber Arbeit

Arbeitdmenge

auf den Riickflichen der Widerlager,Mischu

i Toil Portlandzement, 3 Teile Sand,

x:.in: ol

schl.sauberem Abscheiben des Verputzes, ILi

fern der notigen Baustoffc

mit Awsnzhme 4

Zements, samt allen Veb nlnlbtungpn.

1 m2 R e s P T T i b hine iy

In Worten:. W % / 4%

752
S

Herstecllen -ines 2 cm starken wasscrdicht

|

|

:

L

r |12

Verputzes in den Beobachtungssgchéehten

Mischung: 1 Tcil Zement, R/P¢ile S nd,

Ceresit= od:r Sikazusatzj einschl.sauberel

mit Ausnahme des Zemzsnts ‘samt 'allen Nebend

Abscheiben, Liefern der nétigen Baustoffel

lblstungvn.

1 m i E i R g

e

Jorten..J}/LL‘réaéz ;&7...

In-}

|
|
|
4
|
E
.

Voranstrieh und 2 heissfliissig e Deckanstrl

der mit der BErde in Beriinrung kommenden

Manerfiachen mit Bitumen,; nachdem die

Manern ausgetrocknet sind, Liefcrn der

Baustoffu samt allen Nobe nlulbtuﬂban_m__

1 m A T T e W Y R

-------

In Worten: é;Z4*4¢/¢é244<:<qi 59

|filr dic Fliigel mauern,

efern und Vqrsptzen von Abdeckplatten -

in Vogesensandstein

30 cm stark,; 60 ecm breit,Mind

jerster Giite,

|destlénge 8C cm, mit zweiseitiger Bearbeis

r_

‘ '.tung und Wassernase, cinschl.dusstopfen dd

Seite
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50 000
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Bezeidnung ber Arbeit

Arbeitdmenge

_|Pugen und I

Herstellen eincer Lagerfugg,Aus=

G y

spurungsn fur

lundkr g:mt :llun Yeb i1

leistungen.
Werbens,

Zia e ne

e

<ines 60 cm sta ken mI‘oc, enmaug

(Herstellen

werksiblﬁu r den Viderlagern m1t Stltllcu

gelagc Steinen.
i 4

3
1o

rEen

e

e :

LAt

Z.

" 0.0 s e

Vorteni..

m

RN: 2

\tzun von Absc lu3tur0n‘

nzch AQfAbu der bLoondxrcn technischen Er

Jlduterungen s2mt ﬂllbn Nebcllulotungeu.

2 Stiick

F21.d

) :D:}S D‘tLle{ Z --no-u--i-ty'm-t-

@u/w

_In “iorten: !

.Ligfern und VbLLr-:n von G# sr@hr;n gamt

‘allen I benleistungen,

g) 1" stark

LR B B R B

o A TR e e ek

l.".Rﬂ‘l‘ﬂ

Ih rortﬂn..;)?/rﬁigb

1211’1.

e &

b) 2 1/2" stark

prp————

1 Lfdm Alesss.

‘ “8 m

He

.Liefcrn uynd Vorsetzen von 15 m/m starken,

rundcn St‘lﬂelsen samt allen Nebenleistuy

gen.

peins eend- Yoz ...:;Zgifif?ir R

In VOI'T:LH.....“....-.././ s a v e a8 s 0 e sy

IOOIIDM
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30 kg

)
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Bezeidhnung dber Arbeit

Arbeitdmenge

7K

Einzels
preid

| F

Sorgfiltizes Abtragen eines 25 cu starken

geitliche

Boschungspflasters,

Lagern dex|

—Stoinc samt &llen Nobodle

ccccc

Herstellen cincs 25 cm stark:

N _gemaucrteh|

Boschungspflastcrs .iaschl.Zinhasenung
des Dammcs, Stempfen der ange ut
1

‘Erdmasscn, Ausfugen der

Nebenleistunzen

‘bearbeiteten Brucqaaldutblnau,

tgrole 30 x 20 x 25.

seiti;
Mindest

(&3
o
e e e T o

In WOTt‘..‘fl::...-7.7.....-.-.-..-..-..-.-

mit vom Auftragnchmer gafertigten

AR SATMEEE, e L R e WU
destzementmenge 200 kg in 7 cm” Beton
g £

Formbetonsteinen 40 x 25 x 25 cm,Vin=|
L]

einschl.Liefern samtlicher Baustoffe

mit Ausnahume dcs Z-

ments samt al

In Worten: ¢+

abtragen und Abtransport von Brdmassen di¢

lI

nach Elnbos_ﬁung ‘des Treidelwegs nicht Dbed

notigt werden.
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Eingel-
Bezetidnung ber Arbeit Arbeitdmenge preid
AR | Ry ax |

Der Auftragn:-hmer erkldrt durci seing UnterSCerf34 dL & -er

— —— B

Eiasicht in das Bedingnisheft und die suflliec :genden fcichnupgiien

~

gcnommen hat und die ortlichen Verhdltnisge kennt. ' ‘.

Br verpflichtet sich, die worstechend |aufgefithrpen ;anL(istun%eT
nacn den der Ausschreibung zu Grunde geledten

gungcn und Bestimmungen zu ubernehmen und |zu den eihgesdtzficn Zings |

eichhunsdn, | Bedin=|

:1prcisen und P?uscﬂsummen ausz ufdﬂrmn "dowie dic Arbeiteh
janerhalb ...%?:.1?7??.......Afhtrtsteffﬂ|

nach-Srtcilung dea Zuschlags fertigzubtclllen., DN s

Woiterhin gibt der Auftragnehmer hachstehende Erklidruhg ab:

1. |dch verpflichte (n) miehy mein Angcbot Yis zum Abjauf |dep Zuschla
e Wiy — __uns, unser e o 2 SESF

frist sufrecht zu erhalten,

2, Jeb—bin, Mitglied der ....WMAQJAﬂﬁﬁ.?.fﬁ?f%ﬁ@i.... PPN e o

Wir =sind i LA o 2 g3 e

fkl‘, l
~ = Alhaf 2 Vi 4004 3 Y ;= A TR S < S
ufsgonossenschaft in LV, dor Mitglicdschdinlist subs
o 1 S 5 ~ 1T .
21XE BMeessmnmiena s s s s UGS SRast Ol e NERReT ] o n tn [0 a Rt
Eine A4dnordnung gems /65 der Reichsw --L:::vik;neaqmnud_ ist

(Ort, Tag, UnHebrschrift) |
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Anlagen:

1 Kostenanschlag

1 Zuwe%sungsliste

erhalten Sie ge=

) Die 2.Fertigung des Kostenanschlags

{
Br /.. 9",
- P zuriick.

/# 3 - - r
velsen wir Ihnen auf Betriebs-Vemmégens-Rechnung Kap /4(.

Y 7 ¢
RN . agiee. 4. Bente b

AT o v v w1 o ALY
sungsliste zu.
AuBerdem ermi

Unterziff 1

[
| 11
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¢ KNERGIE ELw&{@Q(%E DU RHIN
. SOC%E{W@\QME = CA‘:‘:"AL DE 250.000.000 FRANCS
N-KRP\

" R.HE\ 30.52 Milpau i. Els., den
TEL ONE : N°* 30.53 o l). Februar 1241. .

30.54 £
Modenheimerstrasse 2

*
ADRESSE TELEGRAPHIQUE @

ENERIN MULHOUSE

‘ R. C. MULHOUSE B 1056 ’/]
» An den Herrn Vorstand 8 I,
COMPTE CHEQUES POSTAUX | - ——
STRASBOURG N@° 173.90 ’ ‘ ) . .
des Reichsbahn-Betriebsamts
Priére de rappeler c.l'nru la réponse in Basel
I'indication ci-dessous
Objet : Uber Bahnhof Weil a/Rhein (Baden)
WEl s el /
00304
Notre référence I—B/L..S /’:]E 3

Betrifft : Anschlussgleis Kembs -

Votre référence :

Wir heben erfahren, dass Ihre Dienstselle fir
die Eisenbahnbriicken in der Gegend von Hiiningen und
St. Ludwig massgebend ist und erlauben uns in folgender
Angelegenheit an Sie heranzutreten.

Fr den Wiederaufbau unseres zerstSrten Eraft-
werks in Kembs und insbesondere zun#ichst fir den Abtrans
port zu den Werkst&tten der Lieferer von sehr schweren
Turbinen- und Generatorenteilen, bendtigen wir dringend
unser inschlussgleis. Dasselbe geht vom Bahnhof Hiningen
ab, bel Neudorf und Rosenau vorbei, dem Kraftkanal ent-
lang und ist in beiliegendem Kartenausschnitt eingezeichnet
&s kenn jedoch nicht benutzt werdei, bevor die mit Rot-
Stift markierten Elsenbahnbriicken, n#mlich eine Kanelbrlicke
bel Hiningen und 3 Strassenbriicken bei St. Ludwig wieder
aufgebaut sind.

Bis anfangs néichsten Juni wird in unserem
Kraftwerk ein Doppelkran 2 x 120 % an Stelle des zerstdr-
ten eingebaut, sodass ab diesem Datum ;isenbahnwaggons
mit schwersten Lasten, sowie speziellr Transportwaggons
(Transformetoren bis 90 % Gewicht) abrollen milssten. Soll-
Te dies nicht der Fell sein k@nnen, so wiirde jede Verzlge-
rung die Wiederaufnahme des Betriebs und den Beginn der
Energieerzeugung hjnausschieben, was doch unbedingt im
allgemeinen Interesse vermieden werden muss.




RHEIN-KRAFTWERK KEMBS A. G.
iNI-:RGlE ELECTRIQUE DU RHIN . e B

In Anbetracht der Dringlichkeit der Sachlage glau-
ben wir guf TIhre volleUnterstiitzung rschnen zu dlirfen, um
alles in die Wege zu leiten, damit obiggenannte Briicken bis
néchsten Juni betriebsféihig sein werden.

Wir stehen natlirlich genz zu Ihrer Verftigung,
sollten Sie noch n&here Auskunft oder Belege bendtigen und
zeichnen mit

Hell Hitler !
RHEIN - KRAFTWERK KENZ3 A. G.
' N )

yr 3 UL('\—«__{/‘

e

b_l

Anlage
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) lorgelegt. Die Zeichnungen i
fiir die Bauwerke Iéhlen noch., =

K,H, der Ebd K

mit der Bitte ugl K

Basel, den 28. Februar 1941

Viralmed das Selohetabre-Sodrisheamis Bossl .

Deutsche Reichsbahn Karlsruhe, den 11.Mirz 1941
Reichsbahndirektion Karlsruhe

13 Lg 9 L1lp Hiim

- U - GR an BA Bacel

Aus obigem Zusatz ist micht zu emtnehmen,ob bezw. wanmn die

gestirte Strecke wieder imn Betrieb gemommen wird. Da es sich hier um ein
Unternehmen von allgemeiner volkswirtschaftlicher Bedeutung handelt, muB

dem Antragsteller mindestens schiétzungsweise der voraussichtliche Zeits
punkt der Wiederimbetriebnahme angegeben werden konnen.

Wir ersuchen gleichzeitig feststellen zu lassen, ob die M8glichkeit besteht,
fails die Jmnstandsetzumg des Gleises sich:-zu lange versdgert, die Maschinen-
teile mit Culemeyerfahrzeugen an dem Bahnhof St Ludwig zu verbringen und sie

ab diesem Bahnhof auf Wagen zu verladen.

Frist! 25.3.41

vgm 02 :[.;7 '/{f; ",’3




Deutsche Reichsbahn
.r.rfand des Reichsbahn-Batriebsamis Base!

I/3b(Els) Basel, den 15. Mirz 1941

/ (RPDKARLSRUFE )
g H, Ka [ 16.MRZ21941

L an d%elFb? : rlsruhe L ,Jif
ﬂv’&'\r;‘étb A ;L) 9 y, Hwwn 411,95 41 : J

Auf der Teilstrecke St.Iludwig - Hini genﬁéefinden sich folgende
Zerstdrte Bauwerke:

1)Briicke iiber den Hiininger Zweigkanal in km 2,070 beim Bf Hiiningen.

' Die Wiederherstellung dieses Bauwerks ist im Gange. Die neue
Briicke ist voraussichtlich am 1. VII. 1941 fertig gestellt.

2)Reichsstrassenunterfithrung nach Belfort im Bf St.Ludwig.

3)Unterfiihrung des Brunna‘weges in km 0,492. .
4)Reichsstrassenunterfilhrung nach Basel in km 0,593. .

Piir den Neubau der unter 2 - 4 genannten Bauwerke fehlen mir sémt=
liche linterlagen.

Auf der Strecke St.Iludwig - Hiiningen sind ferner noch Oberbauar=
beiten mit Hebung der SO zwischen St.Iudwig & dem Hiininger Zveig=
kanal auszufilhren. Auch fiir diese Arbeiben wurde eine Entschlies=
sung noch nicht getroffen. Jch kann unter diesen Umstinden nicht
angeben,bis wann die Strecke ©St. Ludwig - Hiiningem in Betrieb |
genommen werden kanny,nach meinem Dafiirhalten ist dieses aber nicht
vor dem 1.0ktober 1941 der PFall. Jm Bf Hiilningen miissen 2uch die
beschidigten Sicherungsanlagen wieder in Ordnung gebracht werden.
Die ﬁéiélfsméssige Jnstandsetzung der Anlagen fiir das Verbringen
und Holen der Wagen nach und von dem AnschluBgleis konnte rasch
erfolgen. Das VA Basel hat mit III/Vk 3 vom 31.I.41 beztiglich
der Wiederinbetriebnahme der Strecke St.ILudwig - Waldighofenm
Vorlage erstattet. Jch habe in meinem Beibericht vom 7. II, 1941
auf die Bichtigkeit der Strecke St.Lludwig - Hiiningen 1in Anbe=
$racht der Fabriken in Hiiningen und des Kraftwerkes Kembs hin=
gewiesen. _

Die StraBembriicken iliber den Hiininger Kanal wurden zersttrt und
wvurden zunichst durch Behelfsbriicken ersetzt., Die BehelfsstraBen=
briicke liber den Kanal in Hiiningen ist nach meinen Erhebungen an
der Baustelle der endgiiltigen Briicke fiir eine Hdchstlast von

n/n

B e e el o o s BT Oy R R TN o 1m0 sy, T Iy Sy | T |
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Dorftand:
Rubolf Settmeis, §ran; Goerg, Johannes Rupp

Dorfiger des flufficitsrates -
n Q “ w Q r Malter Rdhler

Drohtwort: Babenwerh
Sernruf: Rarlstuhe Nr. 6540 - 6548
Banhhonten: H:lmslmnh Birokonto

Babi[de Bank Rariscuhe
! Deutfche Bank, §ilinle Rarlscuhe
4’ 45 Poftfthechhonto: Rarlstuhe Nr. 25630
§H OO MRS o~ .
f“ 7] Bl R Y
walel [
Reichs ahndlrektion e
Briickenbiiro
KEarlsruahe
Lammstrale
" Jhre 3eidien Jhre Nadricht vom Unfere Jeidien Tag

;‘&M" M Lt/S 26.3.41

Rheinkraftwerk Kembs
Gleisanschluss.

Betreff

Wir beziehen uns auf das Schreiben der Rheinkraftwerk Kembs A.G. an
den Herrn Vorstand des Reichsbahnbetriebsamtes Basel vom 13.2.41 so-
wie auf das am 14, ds. lts. mit Herrn Reichsbahnoberrat Knittel ge-
fiihrte Ferngesprich und méchten hiermit nochmals unser Ersuchen um
Beschleunigung der Briickeninstandsetzungen bei Hiiningen und St. Iud-
wig wiederholen.

Unser Eingreifen in diese Angelegenheit erfolgt aufgrund unserer vom
C.d.Z. StraBburg verfiigten Mitwirkung beim Wiederaufbau des Kraftwer-
kes Kembs. Die beschleunigte Instandsetzung der hauptséchlich zerstor-
ten Maschinenanlage igﬁ volkswirtschaftlich geboten durch die M8glich
keit, die -vqfhandene brachliegende Wasserkraft von 100 000 kW Lei-
stungsfihigkeit innerhalb verhdltnism#Big kurzer Zeit wieder nutzbar
zu machen;»ei® stellt aber auch vom Standpunkt der Elektrizitédtswirt-
schaft eine Natwendigkeit dar, weil mit dem wachsenden Zuzug wehrwich
tiger Industrien in das ElsaB ohne Ersatz der fehlenden Energie zaus
dem Gebiet selbst nicht auszukommen ist.

Das Instandsetzungsprogramm fiir die Maschinen sieht vor, nach Inbe-
triebnahme zweier 120 t-Krane im Maschinehaus, d.i. &b Juli ds. Jah-
res, die Maschinen der Reihe nach zu demontieren und in Einzelstiicken

" bis zu 60 t und dariiber nach den Lieferwerken in Milhausen und Bel-

fort zu befdrdern. Das insgesamt zu transportierende Gewicht betrégt
etwa 5000 t. Am schnellsten und sichersten gelénge der Abtransport
per Bahn, Auf diese Weise wiirde auch das werkeigene AnschluBigleis

s/ o

Wix bitten, b i
e n, bei der fintwort unfer fiktenseichen anjugeben.




bis zum Bahnhof Hiiningen ausgeniitzt und Treibstoff gespart, weil a"
dernfalls die Rheinkraftwerk Kembs A.G. gezwungen widre, die unaufschieb-
baren Abtransporte mitILastkraftwagen durchzufiihren. Um alle Voraus-
gsetzungen zu schaffen, hat die Rheinkraftwerk Kembs A.G. die zerstdrte
eigene Briicke iiber den Sickerungskanal nach Einholung Ihrer Genehmigung
unverziiglich zum Wiederaufbau in Angriff nehmen lassen; diese Briicke
wird vor dem Termin befahrbar sein. Dagegen bestehen, wie wir von Ihnen
hérten, leider keine Aussichten, dass alle 4 bahneigenen Briicken b!"
gum Juli befahrbar instandgesetzt sind. Schwierigkeiten bereitet, so-
viel uns bekannt, nur die StraBeniiberfilhrung St. Ludwig-Basel. Die
Briicke iiber den Hiininger Kanal und zwei weitere Strafeniiberfilhrungen

in St. Ludwig konnten behelfsméfig zu dem fiir den Wiederaufbau Kembs
erwiinschten Zeitpunkt instandgesetzt, die letzte der vorgenannten Briik-
ken vielleicht durch Umfithrung zeitweise entbehrlich gemacht werden.

Die Rheinkraftwerk Kembs A.G. und wir mdchten nichts unversucht lassen,
um auch die Wiederherstellung der schwierigsten'StraBenﬁberfﬁhrung zu

- frdern. Wenn Sie uns dazu Hinweise geben kénnten, wiirden wir unserem
ruftrag entsprechend weitere Schritte unternehmen. Jedenfalls diirfen
wir Sie bitten, die Bedeutung des Bahnanschlusses fiir den immer dringen-—
der werdenden Wiederaufbau des Kraftwerkes Kembs bei Ihren kiinftigen
‘Entscheidungen mitsprechen zu lassen und Ihrerseits zu einer schnellen
Bereinigung etwa noch bestehender Meinungsverschiedenheiten beizutragen.

Heil Hitler!
Badenwerk

4ﬁ;£1,, Aktiengeselischaft
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‘lhein - Kraftwerk Kembs A. G. Soiiosey BT sh. bort Nl

Fernruf: Modenheimer-Strasse 2
Nr. 24.33 bis 24.38

Drahtanschrift:
RHEINWERK MULHAUSEN

Postscheckkonto:
STRASSBURG Nr. 173590

Handelsregister Malhausen B 1056

eichsbahndirektion
nQry 2
lhr Zaichen : ( Y e B Y

o 90 |
Unser Zsichen : I‘lB/SN/ X1 Karlsruhe

| "2&#11941 '
Betrifft: /yﬁ(k‘-_-_- _J '4—2 jf“" Lammstrasse

Zn Handun des Herrn He;eﬁ%bahnoberzuts KNITTEL .-

Abt. Briickenbau

Bezugnehmend auf die Varsprache bei Ihnen
von Herrn Dipl. Ingenieur LEITNER von der Badenwerk A.G. in
Karlsruhe betreffend die Viederherstellung der Eisenbahnbriicken
in der Gegend von St. Ludwig-Hliningen, tilbersenden wir Ihnen
beiliegend eine Zeichnung des Spezial-Transportwagens, mittels
welchem unsere Transformatoren von 31.000 KVA 220 KV euf
unser Anschlussgleis Bahnhof Hiiningen gelengen sollen.
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‘;-llein - Kraftwerk Kembs A. G.

Fernruf: Modenheimer-Strasse 2
Nr. 24.33 bis 24.38

RHEINWERK MULHAUSEN
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' Handelsregister Milhausen B 1056

lhr Zeichen :

Unser Zeichen:

Betrifft:

. werden miissen, nicht mittels Eisenbashnwaggons transportiert

!
&
Drahtanschrift: |

He/SH/IKL I bt R =

MULHAUSEN i. Els., den 3, HMei 1941

BDKARLSRUBE)
-7 MAl 1941

An die
Reichsbghndirektion

EARL SR ERE

8ie sind schon guf dle Schwierigkeiten
eufmerksem gemacht worden, auf welche wir beim Wiederaufbeau
unseres Kraftwerkes in Kembs in allernéchster Zeit stossen
werden und die uns dadurch entstehen werden, dass die
zerlegte“ 5 Maschinensgé&tze, die .zur Rsparatur abgefiihrt

werden kgnnen da. die 4 Briicken in: der Gegend von 3t. Ludwig-
Hiiningen unbeniitzbar sind und somit auch unser vom Bahnhof
Hiiningen eusgehendes Anschlussgleis augenblieklich nicht ver-
wendet werden kann.

Es ist uns mitgeteilt worden, dass, wenn
es aguech nicht méglich ist, genannte Briicken ohne "weiteres
definitiv zu erstellen, in Kirze Behelfsbriicken hergestellt
werden kdnnten, deren Bau verhiltnisméssig wenig Zelt bean-
sprucht. Wir heben in diesenm Sinne vor einigen Taaen Herrn
Reichsbahn-Oberrat XIITTEL eine Zeichnung von dem Spezial-
Transportwaggon zugesandt, der fiir die BefOrderung von
schwersten Lasten, “d.h. vOn unseren nach Kembs zurtickzuftth-
renden Transformatoren in Frage kormen wird.

Abgesehen davon, dass die ersten Trans-
porte mit den weniger schweren Maschinenteilen notgedrungen
durch Lastkraftvagen getétigt werden mfissen, was 1nfolge
des grossen Kraftstoffverbrauchs sicherlich ‘nicht im allge~-
meininteresse sein diirfte, wird sich um den 15. Juli 1941
fiir uns die Notvendigkait ergeben, gewisse, allzu schwere
oder sperrige Stiicke mit Eisenbahnwaggons zu transportisren

Aus diesem Grunde und um nicht stérende |
Versp&tungen zu erleidem, wiEren wir Ihnen sehr verbuhden,
wenn Sle uns mitteilen kdnnten, wie und, bis zu welchem Zeits
punkt Sie die Frage des Wiederaufbaues der verschisdenen
Eisenbahnbriicken zu ldsen gedenken.
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Wir bitten, bei der fintwort unfer flktenseidhen anjugeben. i
' 12. 39. 30000 F

Docftand:
Rubolf Settweis, Srans Goerg, Johannes Rupp
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Wiederaufbau Kembs. /LA/' / :,' £
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Mit Bezugnahme auf die am 25.4. von Herrn Reichsbahnoberrat
Knittel uns gewdhrte Unterredung senden wir Durchschlag unse-
res heutigen Schreibens an die Strafenbauverwaltung beim CdZ Strak-
burg mit der Bitte um gefédllige Kenntnisnahme.

Heil Hitler!

Badenwerk
Aktlengesellschaft
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An die

P StraBenbauverwaltung
beim CdZ
z.Hd. Herrn Reg.Baurat Uhde

Strafdburzg
Bismarckplatz

M Lt/S TeDedl

Wiederaufbau Kembs.

Der Wiedersufbau des Rheinkraftwerkes Kembs droht dadurch empfindliche
Verztgerungen zu erleiden, dass der @leisanschluB des Werkes an die
Bahnetrecke Hilningen-St. Iudwig wegen Ausfalles von 4 PBrilicken nicht
beniitzbar ist. Das Wiederaufbauprogramm sieht vor, nach Wiederherstel-
lung der beiden 120 t-Krane im Maschinenhaus, d.i. Mitte Juli ds. Js.
die 5 durch Sprengungen mehr oder minder beschidigten NMaschinen der
Reihe nach vollends zu demontieren und zur Reparatur in die Lieferwer-
ke nach Miilhsusen bezw. Belfort zu beflrdern. Die Instandsetzung Jjeder
Maschine wird etwa 1 Jahr dsuern. Die aus technischen Griinden notwen<
dige Aufeinanderfolge der Maschinen in Abstéinden von 2 bis 3 Monaten
bringt es mit sich, dass das AnschluBgleis von Ende Juli 1941 bis zum
Sommer 1943 immer wieder gebraucht werden wird. Neben den 5 Yaschinen
sind auch 5 groBe Transformatoren mit Gewichten von iilber 100 t vom
Kraftwerk weg- bezw. nach dem Kraftwerk zu trensportieren; hier han-
s sich such zum Teil um notwendige Instandsetzungen im Liefer- _
um Teil um die Rilckbefdrderung der von den Franzosen ins Hintex
‘brachten Apparate.

diese schweren Transporte schon per Bahn in vielen Fédllen
l1fshrzeuge, 80 wiirde ihre Durchfiihrung mittels Strafenfahrzeugen
nur wegen der aussergewthnlichen Gewichte, sondern auch wegen

Treibstoffverknappung sehr grofe Schwierigkeiten bereiten und ,
ke Verzbgerungen nach sich ziehen., Die Beniltzbarkeit des Anschlub-
ses ist somit filr den Wiederaufbau des Kraftwerks von aller-gribi-

iichtigkeit.




%D Karlsruhe adenwerk
*  Rheinl erk Kembs A.G. : wisejchaﬂ 3

Aufgrund unseres vom CdZ Strafburg erhaltenen Auftrages, der Rheinkraft
werk Kembs A.G. Milhausen beim Wiederaufbau ihres Kraftwerks behilflich
zu sein, haben wir uns mit der Briickenbauabteilung der Reichsbghndirek-
tion Karlsruhe in Verbindung gesetzt und erhielten folgende Auskunft:

Die Wiederherstellung der Strecke Hilningen- St.Ludwig hinge in erster

Linie von der LOsung der zwischen Strafenbauverwaltung und RBD noch un-
gekléirten Strafeniiberfithrung St.Ludwig-Basel ab, widhrend die Wiederher-
stellung der tibrigen 3 Brlicken, bezw. in einem PFall der Ersatz der Briik
ke durch eine Gleisumfilhrung keine wesentlichen Schwierigkeiten bereitc.

Wir versuchten am %.4. in dieser Angelegenheit bel Ihnen vorstellig zu
werden, wurden aber wegen Abwesenheit des Herrn Baurat Uhde an Herrn
Baurat Stuhlfauth verwiesen. Das Ergebnis der Besprechung war, dass die
Wiederherstellung der fraglichen StraBeniiberfithrung in ihrer endgilltigen
Form innerhaldb einer fiir den Wiederaufbau des Werkes Kembs in Betracht
kommenden Frist unmglich sei, dass aber eine Behelfsbriicke in einer
Zeit von etwa 2 Monaten hergestellt werden kinnte, wenn das Allgemein-
interesse die entstehenden Kosten rechtfertige.

Am 25.4. sprachen wir in gleicher Sache beli Herrn Reichsbahnoberrat
Enittel der RBD Karlsruhe vor und erhielten die Auskunft, dass eine Be-
helfsbriicke im Benehmen mit der Strafemnbauverwaltung von der Reichsbahn
gebaut werden ki¥nnte, unter Umstinden schon, ehe noch die endgiiltige
Losung fiir die spiter zu erstellende Briicke mit Ihnen gefunden sei.

Die RBD sehe von sich aus keinen AnlaB, die Brilckeninstandsetzungen zu
beschleunigen oder Behelfsbauten auszufilhren, kinne jedenfalls entste-
hende Nehrkosten nicht ilbernehmen. Bei Zustandekommen der Behelfsbriicke
iiber die Strafe St.Ludwig-Basel kinnten in der gleichen Zeit die 3 Ubrig
gen Uberginge, voraussichtlich auch als Behelfsbriicken, aber unter Be-
niitzung der endgiiltigen Widerlager hergestellt wein, ;

Bei diesem Stand der Dinge mbchten wir hiermit im Namen der Rheinkraft
werk Kembs A.G. Milhausen mit Bezugnahme auf das singange Gesagte und
unter Hinweis darauf, dess von der Beniitzbarkeit des Gleisanschlusses
die rechtzeitige Wiederingangsetzung einer Staustufe von 100 000 kW
Leistungsfihigkeit abhingt, den intrag auf kostenlose Erstellung einer
Behelfebriicke ilber die Stralle St.Ludwig-Basel stellen. Die Briickenbaua
teilung der RBD hat von der Rheinkraftwerk Kembs A.G. eine Zeichnung
des schwersten fiir die Transporte vorgesehenen Spezialwagens mit Be-
lastungsangaben erhalten. Wenn Sie es winschen, wird Ihnen die Gesell-
schaft ebenfalls einen Abzug dieser Zeichnung senden und alle notwendij

gen Angaben beifiigen.
Heil Hitler!

W
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In der Anlage iibersende ich Ihnen eine
Abschrift des Schreibens der Badenwerk A.G.
vom 3, Mai 1941 mit der Bitte um weitere Ver-
anlassung.

Ich wire Ihnen dankbar, wenn Sie mir
bei Gelegenheit iiber das von IThnen Veran-
lasste Mitteilung zukommen lassen wiirden.
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als dorthin gehdrig abgetreten. Gesehen
Vorstand des Reichsbahn-Co:tricbsamts Basel

”””/" | .

Milhausen (ElsaB), den 12.Mai 1941
Vorstand des Eisenbahn-Neubauamts
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Abschrift

BADENWERK A,G,
Karlsruhe,Hebelstr.2/4

An die M Lt/S Bebedl

Strafenbauverwaltung
beim CdZ

z, Hd, Herrn Reg.Baurat UHDE

get'r'a 8 burp
Bismarckplatz 4

Betr.
Wiederaufban Kembs,

Der Wiederauvfbau des Rheinkraftwerkes Kembs droht dadurch em-
pflindliche VerzUgerungm zu erleiden, daf der GleisanschluB des
Werkes an die Bahnstrecke Hiiningen-St-ILudwig wegen Ausfalles

von 4 Briicken nicht beniitzbar ist. Das Wiederaufbauprogramm
sieht vor, nach Wiederherstellung der beiden 120 t.Krane im
llaschinenhaus, d.i., Mitte Juli ds, Js, die 5 durch Sprengungen
mehr oder minder beschddigten Maschinen der Reihe nach vollends
zu demontieren und zur Reparatur in die Lieferwerke nach liiilhau-
sen bzw, Belfort zu befdrdern., Die Instandsetzung jeder laschine
wird etwa 1 Jahr davern, Die aus technischen Griinden notwendige
Aufeinanderfolge der liaschinen in Absté&nden von 2 bis 3 lionaten
bringt es mit sich, dass das AnschluBgleis von Ende Juli 1941
bis zum Sommer 1943 immer wieder gebraucht werden wird. Ncben
den 5 Maschinen sind auch 5 groBe Transformatoren mit Gewichten
von iiber 100 t. vom Kraftwerk weg - bezw, nach dem Kraftwerk

zu transportieren; hier handelt c¢s sich auch zum Teil um not-
wendige Instandsetzungen im Lieferwerk, zum Teil um dic Riick-
befdrderung der von den Franzosen ins Hinterland verbrachten
Apparate.

Brfordern diesc schweren Trgnsporte schon per Bahn in vielen
Fdllen Spezialfahrzeuge, so-.wiirde ihre Durchfiihrung mittels
StraBenfahrzeugen nicht nur wegen der aussergewthnlichen Ge-
wichte, sondern auch wegen der_T:eibstoffverknappung sehr
groBe Schwierigkeiten bereiten wnd starke Verzdgerungen nach
sich ziehen, Die Beniitzbarkeit des AnschluBgleises ist somit
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fiir den Wiederaunfbau des Kraftwerks von aller-grié8ter Wichtig-
keit,

Aufgrund unseres vom Cd7Z StralBburg erhaltenen Auftrages,

der Rheinkraftwerk Kembs A,G. Milhausen beim Wiederaufbau ihres
Kraftwerks behilflich zu sein, haben wir uns mit der Briicken-
béuéb'ueilung der Reichsbahndircktion Karlsruhe in Verbindung &
gesetzt und erhielten folgende Auskunft : Die Wiederherstel-
lung der Strecke Hiiningen-St.Ludwig hinge in erster Linie von
der Losung der zwischen Strafenbauverwaltung vnd RBD noch un-
geklédrten StraBeniiberfilhrung St-Ludwig-Basel ab, widhrend die
Wiederherstellung der iibrigen 3 Briicken, bezw., in einem Fall
der Lrsatz der Briicke durch eine Gleisumfiihrung keine wesentlichen
Schwierigkeiten bereite.

Wir versuchten am 3.4. in dieser Angelegenheit bei Thnen vor-
stellig zu werden, wurden aber wegen Abwesenheit des Herrn

Baurat UTHIE an Herrn Baurat STUHLFAUTH verwiesen. Das Ergebnis der
Besprechung war,dass die Wiederherstellung der fraglichen
StraBeniiberfilhrung in ihrer endgililtigen Form innerhald einer
fiir den Wiederaufbau des Werkes Kembs in Betracht kommenden

Frist vunmdglich sei, dass aber eine Behelfsbriicke in einer Zeit
von etwa 2 lionaten hergestellt werden kdnnte, wenn das Allgemein-

interesse die enstehenden Kosten rechtfertige.

Am 25.4. sprachen wir in gleicher Sache bei Herrn Reichsbahn-
oberrat KXNITTEL der RBD Karlsruhe vor und erhielten die Aus-

kunft, dass eine Behelfsbriicke im Benehmen mit der StraBenbau-
verwaltung von der “eichsbahn gcbaut werden kidnnte, unter Tm-
stinden schon, ehe noch die endgiiltige Losung Tfiir die spiter

zu erstellende Briicke mit Ihnen gefunden sei, Die RBD sche

von sich aus keinen AnlaB, die Briickeninstandsetzungen zu
beschleunigen oder Behelfsbauten auszufilhren, ktnne jedenfalls
entstehende Mehrkosten nicht iibernehmen, Bel Zustandekommen .
der Behelfsbriicke iiber die StraBe St.Ludwig-Basel konnten in |
der gleichen Zeit die 3 iibrigen Uberginge, voraussichtlich

auch als Behelfsbriicken, aber unter beniitzung der endgiiltigen
Widerlager hergestellt sein,

Bei diesem Stand der Dinge mdchten wir hiermit im Namen der
Rheinkraftwerk Kembs A.G,., Milhausen mit Bezugnahme auf das
eingangs Gesagte und unter Hinweis darauf, dass von der Be=-
niitzbarkeit des CGleisanschlusses die rechtzeitige Wiederingang-

R e S N L Tty : i s
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setzung einer Staustufe von 100.000 kW Leistungsfihigkeit
abhéngt, den Antrag auf kostenlose Erstellung einer Behelfs—
briicke iiber die StraBe St-Ludwig-Basel stellen, Die “riicken-
bavabteilung der RBD hat von der Rheinkraftwerk Kembs A.G.
eine Zeichnung des schwersten fiir die Transporte vorgeschenen
Spezialwagens mit Belastungsangaben erhalten., Wenn Sie es
wiinschen, wird Thnen die Gesellschaft ebenfalls einen Abzug
dieser Zeichnung senden und alle notwendigen Angaben beifiigen.

Heil Hitler !

Badenwerk
Aktiengesellschaft

gez : Unterschriften,

RBD Karlsruhe
Rheinkraftwerk Kembs A.G.

M, R
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Deutsche Reichsbahn ‘
. Reichsbahndirektion Karlsruhe Karlsruhe, den 4, 5&-:: 1941

8 Jbm Ba (Els

1.) An das

‘Badenwerk AG

Betr: Wiederherstellung der Strecke
St Ludwig - Hiiningen

Eairrl g P a h @
Hebelstr 2 - 4

- Auf die Schreiben M Lt/S vom 26.3.41 und vom 3.5.41 - |

Wie wir schon miindlich zum Ausdruck gebracht haben, ist vom
Standpunkt der Reichsbahn aus die Inbetriebnahme der nur

2,4 km langen Strecke St Ludwig - Hiiningen keineswegs eilig,
Wir hatten deshaldb die Absicht, nach Einigung mit dem Chef

der Zivilverwaltung iiber die Abmessungen der wiederherzustel=
1enden_StraBenunterfuhrungen diese Bauwerke in endgiiltiger
Form wiederherzustellen und den Betrieb erst aufzunehmen, wenn
er nach Wiederaufbau der Rheinbriicke bis Weil durchgefiithrt
werden kann. Wir sind aber bereit, durch Behelfsbauten an

-den Unterfilhrungen der Basler StraBe und des Brunnenwegs eine

moglichst baldige Befahrbarkeit der Strecke St Ludwig - Hiinin=
gen zu ermdglichen und dadurch Ihrem Wunsch auf baldige Benut=
zung des AnschluBgleises Hilningen - Rheinkraftgg;k Kembs ent=
gegenzukommen. Dies setzt aber voraus, dag unsYKosten fiir die
Errichtung und Wiederbeseitigung der Behelfsbauten und voriibe
gehenden Gleisanlagen ersetzt werden, da diese reine Mehrauf=
wendungen gegeniiber unseren bisherigen Bauabsichten darstellen.
Hierbei wollen wir entgegenkommenderweise von der Berechn

eineiggggggg?ggvéebrauch und Abniitzung der fiir die Uberbazzin
der Behelfsbriicken zu benutzenden Triger und sonstigen Eisen_
teile, fiir Holzbelag und Gelénder absehen.

Das wiederbefahrbare Gleis beabsichtigen wir fiir den 8ffent=
lichen Verkehr erst bei Herstellung der Verbindung mit dem ba=
dischen Netz freizugeben. Bis dahin ist es als AnschlugBgleis
des Rheinkraftewerks Kembs zu betrachten, dem die Betriebsfiih=
rung bis St Ludwig zufallen wird. Die Einzelheiten miissen
nach den Bedingungen fiir Privatgleisanschliisse geregelt werden




Die Unterhaltung der Bahnanlagen auf der Strecke St Ludwig -
Hﬁninqgn ilbernehmen wir auf unsere Kosten.

Die Arbeiten zur behelfsméifigen Wiederherstellung der genann=
ten Unterfilhrungen haben wir vorbereitet und auch schon Arbeits=
kréfte fiir Réumungsarbeiten eingesetzt. Wir sind aber nicht

in der Lage, den Bau welterzufilhren, wenn uns nicht zuvor der
Ersatz der genamnten Kosten sichergestellt wird. MNit Bezie=
hung auf Ihr uns abschriftlich zur Kemmtnis gegebenem Schrei=
ben vom 3.5.41 an die StraBenbauverwaltung beim Chef der Zivil=
verwaltung sehen wir einer baldgefiélligen AuBerung gern ent=

gegen.

2.) An das u\“’
Rheinkraftwerk Kembs AG »@U;G'-
Miilhausen /Elsa g

Modenhe imerstr 2

- Auf das Schreiben vom 13.2.41 an das Reichsbahn-Betriebsamt
Basel und die an uns gerichtetenSchrei ben vom FxSx#tx=
30.4. und vom 3.5.41 -

Wegen der Durchfilhrung des GleisanschluBbetriebs von Hiiningen
bis St Indwig verhandeln wir gegenwédrtig mit dem Badenwerk.

Zu der uns mit Schreiben vom 30.4.41 iibersandten Skizze bitten
wir um Mitteilung, ob sich die Last von 87 250 kg auf die 6
Achsen eines Wagens gleichméfig verteilt.

3,) HNachricht von G1 1 und 2 dem BA Basel

4.,) Zu den Akten

5e) Wiedegzorlﬁah 16.6.41 wegen Erinnerung und Beantwortung des
’ Schreibens des C d Z vom 7.5.41.
W4 )
N

4 ) e o
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gE&ﬁ;:an die Rbd Karlsruhe

Betr.Mittelbewilligung fiir
Briickenverstdrkungen.

deh bitte , die mit Zuwelsungsliste*
auf Kap 1 Titel 14 zZiffer 4 Uz } Nr4
(Bautit Vz Erb) zur Verfiigung gestellt

von 2T700.~ff um den fehlenden Betrag—?&
% zu erhdhen. ’
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An die Reichsbamndirektion  [RBOKARLSRUHE
"K‘arlsruhe.. ‘HFEB.‘"V.

FE——
\ - -—---.u--—--..---..
=

Betreff: StrafBenunterfilnrungen im Weichbild
ST L Btubadwis.

Vorgang Meine Berichte Cu/Ub 8 vom 7.l.1941 und.
Zw/Jb 8 vom 23.1.1941.

Anlagen: 1 Langsschnitt der Strecke St,Ludwig - Weil,
1 Arveitsléngsschnit®
1 Lageplan Re
gt | 1 Pause (Querschnitte der geplanten Reichs=
hen straBenunterfiihrungen)

ali-Betrishsamte Basel

" von den in Prage kommenden Verwaltungen mit folgenden Begril
dangen abgtschlagen:

a) Die StraBenbauverwaltung kann %iner Senkung deakbeéPen‘ e
Re1chsstraﬁenunterfﬁhrungen (Burgfeiger-und Baslerstraﬁb) |
mit Rilcksicht auf die dadurch entstehenden Entwasserungsnj 1
schwierigkeiten nicht beistimmen. ]

b) Die Gemeinde St.Ludwig erklért sich auﬁeﬁgfande, die durch
eine VergroBerung der Lichtweite der Brunnenwegunterfﬂh=_;
rung entstehenden Mehrkosten zu tragen. A

Mit Rucksicht auf diesé Einwénde lege 1ch ‘nan fpl-?

gende Lﬁsungen zur Priifung und Entsohlleﬂung vor:

s I ) Reichsstraﬁenunterfﬁhrung nach Altkirch. (Burﬂfelderstr)

Kn 135 967 der Hauptbahn StraBburg - Basel-

g Die von der Strafenverwaltung gewﬁnschte'ﬁichtwei,

betrigt 17 80 m,. Dlese Lichtweite warde dem von Herrn




Bﬁﬂhdhe voh 113 m/m, R TR T

Die StraBenverwaltung wiirde sich auch mit einer Licht=

ﬁ:a Yon 16.20 begniigen, wie beiliegender Querschnitt zeigt.

Um das neu herzustellende Bauwerk'in der gewiinschten
htwnita ohne Strafensenkung auszufilhren, miifte die S. 0. bei fiﬁ?ﬁﬂ 7;_
Unterfﬁhrung um 113 m/h gehoben werden. Beiliegender LhngSfM“ g‘f

‘t% sowie der Lageplan geben Uber31cht iiber die dadurch ent=

Wirde eine Steigung X 2 117 auf der Hauptstrecke StraB—

;.Bxael hinbenommen, so vereinfachte sich die Gleishebang we=

—Die Stragenbauverwaltung hitte auBer den Mehrkosten, die

a die Erweiterung der Lichtweite der Unterfilhrung entstehen,

e

*;die_Kosten der Gleishebungsarbeiten,'dievigh3auf rund RA




; ,4424 S el 44 6’42.4 %53 % :
”éffnung betrﬁgt 22 20 Me Um die bisherige Bauhthe beizubej
: :::::b**

Ef varwaltung stimmt dieser Losung nlcht bei und achlagt etnej

-.___..___L___,

_‘Briicke mit 2 Pendelstutzen.p nach belllegendem Querachni;t.#;r

] ‘n- :"@'f;r
e -:Banhdhe von 1324 m/h erreicht werden.

=5 sm ﬁtarke Schotterschicht aufgetragen A werden.

Die StraBenverwaltung hiitte auBer den Mehﬁkﬁ
dproh.die Erwelterung der Unterfﬁhrung entstehen, aash‘
sten der Gleishebungaarbelten, dte ich suf runa. mr' Q@e‘"‘

:f.;g"

by
otk r*f-- LR "ﬁl

AR




. -numh die Hﬁhe‘rlegung der 5.0. in Km 0.593 wird aie
- ung daitiands Banniby in Ko 0.492 gle:leh 1500 m/m, 80 |

ef_‘.‘lzsstralie anzuerehen 1st,

.

aberhalb der zu bauenden Briiclce dieser Wegﬂ mit auch

6 m Uffnung unter der Strecke,StraBbtu'g-Basel durchga-' s




| i '
I Neytsche Reichsbahn
Warsigng (das Reichsbahn .Belrisbsamiz Base!

!'. - ‘

den Chef

der Zivilverwaltung im Elsal
Finenz- u, Wirtschaftsabteilung
Straflenwesen

StraBbur (Els.)
Elsmarckplatz 4

Ir,1278-314 5 1. N=I/Jb(Els) 3. Miarz 1941
Ir.13%8«1119 B4 2. 4% '

Reiqhsatraﬁenunterfuhrungen in St. Ludwig

Eine eingehende Priifung Ihrer Stellungsnahme zu dem Schreiben Cu/Jb 8
vom 7. 1. 41 des Eisenbahn-Neubauamts Miilhausen filhrte zu folgendem
Lrgebnist :

Qeichsstr.~-Unterrihrung nach Altkirch (Burgfelderstr,).

Line Verminderung der Lichtweite von 17,80 m auf 16,20 m wird die
Dauhthe um hchstens 3 cm verringern, Dadurch wird die Straflensenkung
auf rd. 9 cm herabgesetzt., Soll diese StrafBensenkung vermieden wer=
den, so muB, wegen der vorhandenen Steigung 1:200 zwischen dem Balne
hof St. Ludwig und der Unterfilhrung, der genze siidliche Fligel der
Gleis- und Bahnsteigsanlagen des Bfe St. Ludwig gehoben werden, Die
domit verbundenen Unkosten, welche die Strapenverwaltung zu tragen
hitte, belaufen sich auf rd RM 60 000,=.

Ich halte eine 9 cm tiefe StrafBensenkung fir wirtschaftlicher, da s
nur geringfiigig ist umddie bestehenden Entwidsserungsanlagen belbe-
halten werden konnen,

Ich bitte diesen Punkt noch einmal zu iiberpriifen und mir das Ergeb-
nis baldmtglichst mitteilen zu wollen,

Helichestr.-Unterfilhrung nach Basel (Baslerstr,)

Un den StraBen-Léngsschnitt nicht zu verschlechtern habe ich einen
Bericht an die Reichsbahndirektion Karlsruhe ergehen lassen mit dem
Vorschlag, die Gleisanlagen hoher zu legen um die erforderliche Bau=




' h@he
RM 10

Basel

=3 -.I
Zu erzielen, Die entstehenden Unkosten, die ich auf rd ¢ 5 }.
000y= schitze, wiren von der Strafenbauverwaltung zu tragen,

Sobald eine EntschlieBung der Reichsbahndirektion Karlsruhe vore
liegt, werde ich sie Ihnen mitteilen,

Da der Viederaufbau der zerstirten Briicken bei St. Ludwig und auf
der Jirecke Waldighofen - St, Ludwig dem Reichsbahn-Betriebsamt

ab e 2. 41 lbertragen ist, bitte ich die diesbesziiglichen 3

Schriftatiicke ean mich senden zu wollen.

Nachricht an die RBD Karlsruhe mit der Bitte um baldmtglichste

Zusendung des in dem vom ENbA-Miilhausen gefertigéen Berichtes,

Nr, Zw/Jb 8 vom 12, 2, 41."'4'
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Sonntag

Montag

Dienstag
*

Mittwoch

Donnerstag

Freitag

Sonnabend

WWW CO l.AS Kaltasphalt G. m. b. H., MARZ 1941
4@@':_ AS» Berlin - Grunewald, Hohenzollerndamm 46-47

Fernruf: Orisgespriche 867371, Ferngespriche 879181

Verkaufsbliros: Breslau 18 Kénigsberg I Pr. Stettin-Braunsfelde
Dresden-A. 24 Ladenburg i. Bad.  Stuttgari-N.
Hamburg 13 Leipzig O 39 Weimar
Hannover Miinchen 13 Wien |
Kéin a. Rh. Saarbriicken
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T Deutsche Reicnsbahn
" Vorafand des Reichsbatn-Beirisbsamts Basel

. ® N=I/Jb(Els)

An die RBD

Karlsruhe 4

Betr: Brunnenweg Unterfiihrung km 0,492 der Hauptbahn St.ILudwig-Weil.
Anlagen:r
2 Schreiben vom 24.II1.1941

1 Schreiben vom 21.III.1941.,
Jje eine Abschrift.

Der Chef der Zivilverwaltung im ElsaBnrPinanz und Wirtschaftsabteilung
-StraBenwesen- StraBburg hat nach dem in Abschrift angeschlocsenen
Schreiben des StraBenbauamtes Miilhausen Ost vom 28,II.41 Qisagfggggg_

der Mehrkosten fiir die VergrtBerung der Lichtweite der Brunnenweg-

Unterfiihrung abgelehnt.Jch habe diesen Bescheid dem Biirgermeisteramt

i e ey a

8%. Ludwig mitgeteilt und darauf hingewieden , daB das Bzuwerk mit

seiner friiheren Lichtweite-6 m-wieder hergestellt werden soll., Der

Blirgermeister von St.Iudwig hat mit dem in Abschrift beigegebenen

Schreiben vom 21.Mdrz 1941 um Mitteilung iiber die HShe der llehrkosten |
bg@ Verbreiterung der Unterfiihrung gebeten, Die Gemeinde wiinscht eina 

VergrtBerung der 1.W. von 6 auf 12 m. Jch bitte um EntschlieBung und %

des Eisenbahn= Neubauamtes Miilhausen in dieser Sache,denen ich bei=

pflichte.

|

] -
’ verweise auf die Ausfilhrungen des Berichtes Zw Jb 8 vom 12,II. 1941

i

|

r

|

:




P e, (U

Abschrift

Der Biirgermeister Sankt-Ludwig,den 21.Mirz 415”
; der r
Gemeinde Sankt-Ludwig
im ElsaB.

i

J.Nr.2965 An die

Ihr Zeichen Nr.I/Jb(Bls) Deutsche Reichs?ahn | |
Thre Nachricht v.8.3.41. .Vorstand des Reichsbahn-Betriebsamts

Basel

Basel
Schwarzwaldallee 200

Betr. Brunnenweg- Unterfiihrung in S+t.Luvdwig bei km0,492 der
Hauptbahn St.Iudwig-Weil (ghein).

doLx

Um pers6nlich Schritte fiir eine finanzielle Unters=

gstiitzung zur Bestreitung der Mehrkosten fiir die Vergréferung
der Lichtweite,welche der Gemeinde zur Iast fallen sollen,

umternehmen zu kdnnen bitte ich um Angabe des Betrages.

Aus diesem Grunde wollen Sie gefl. die Bestellung

zur Ausfithrung auf die friihere Lichtweite zurilickhalten,

Heil Hitler!
Der Bilirgermeister

Unterschrift.




Abschrift
L4 . £ :
Strassenbauamt Milhausen,den 28.Febr.41l,
Milhausen-0st ‘
Brunnenwegunterfihrung in S5t. Ludwig
in km 0,492 der Hauptbahn St. ILudwig-Weil
®

Auf Schreiben
V0m30.1'.1941 .

Zw/Jb 18
Az, 1939
Der Chef der Zivilverwaltung im ElsaB
Finanz- und Wirtschaftsabteilung- Stralenwesen=
St#Bburg teilt uns mit, daB die Mehrkosten von
uns nicht getragen werden kGnnen,
gez. Unterschrift.
An das

Eisenbahn-Neubauamt

in Miilhausen




N=i/Jb (Els)

An die RBD

Eenlrl.8 ' uhiag

Betr: StraBenunterfithrung in km 13’7039 der Strecke

P Waldighofen- St. Ludwig. s

c . 3 !‘-
Als Nachgang 2zu Bericht N=I/Jb(Els) vom 24.3.41 /
Anlage: : ’

1 Zeichnung. X/

Anbei lege ich eine Zeichnung der volldtindig zerstdrten StraBenun=
terfilirung in ki 13,092 der stillgelegten Strecke Waldighofen-St.Lud=
wig vor. Jch bitte, die Unterlagen fiir das neue Bauwerk enfertigen
el ” zu lassen und mir mit Auftrag zu senden., Eine Verbreiterung dieser
”}f J”%/f% Unterfiihrung wird seitens der StraBenba auverwaltung nicht gefordert.,

;"53 Der Bericht iiber die zerstdrte Unterfithrung in km 10, 146 der gleich,“
Strecke folgt nach.






‘“Zam 4

Dec Chef der Zivilvermaltung
im Elfafs '

finan3- und Wictfchaftsabteilung

— Straflenmesen —
3,082 90135 fe=
{ “Bei ‘Beantweriung bitte argugeben )
Auf Sehreiben
N=I/Jb (Els) v.3

e — T T ]:

OdO

Gtrafiburg i.Els.den 10, IMirz 1941,

Bismardplah 4 Ferneuf: 291.81

e e

o | F—?BA Basel
- -
=| =3 APR 194 [
- .
i § o e .
L hestrafenunterfiihrungen in
¢ -
3t, Ludwig .,
~®
1) . Mit der Verminderung der Lichthohe bei derx

ol

Reiehss

ntwurf
nahme z

2)
Bahnlinie entst
dureh die
Es handelt sich hi

ncin,

bahniibcrfithrung, fiir die

von dort zu

An den Vorstand

des
in

BN SR
B A S E K

e e e e —

Schwarzwaldallee Hr.200

traBenunterfiil

nrung nacn &

Biner Ubcrnahme dcr dvrch die Hoherlegung der
tchenden Kosten in Héhe von 10 000 RH,
StraBenbauverwaltung kann ich nicht zustim=

er um den Neubau einer Biscn=

sEmtliche chenden Kosten

(=
=

+ oy o am
en sinag 3

trag

Regierungsbaurat .

Reichsbahn-Betriebsamtes




|
Deutsche Reichshahn
Varefand des Relohabahn-Bairisbsamis Basel

N=I/Jb(Els)

Basel) den 5. April 1941. g

K.H. An die RBD il

Ea-r - am g ke

/e

=

Jech habe eine Abschrift meines an den Chef der Zivilverwaltung
im ElsaB,Pinanz und Wirtschaftsabteilung= StraSenwesen-" gerich=

teten Schreibenévom 3. M&rz 1941 doarthin vorgelegt. Jch bitte
un EntschlieBang.

Wm ( L/L/{/D
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. .jﬁﬁzdgg,
Deutsche Reichsbahn _zyf'_ﬁi;#“ 3, st
: .'Rei chebahndirektion Karlsruhe W Earlsruhe, den ° <Meft"1941

4 P
48 48H Jbm Ba/Zy) i A
: ;;fgff; Betr: Wiederherstellung der Strafen=
unterfilhrungen der Strecke
St Ludwig - Hiiningen

Auf den Ber Milhausen Zw/Jb 8 vom 12.2.41 und
Ihre Berichte I Jb (Els) vom 3.3., 15.3e, 2.4, und 5.4.41

Anlagen:

1 Léngsschnitt der Strecke St Ludwig - Weil
1 Arbeitsléngsschnitt :
1 Pause (Querschnitte der Strage)
1 Lageplan A3 —
% % Pausen (Briickenentwiirfe)

Das Badenwerk ist hier wiederholt wegen mdglichst rascher Wieder=
herstellung der Strecke St Ludwig - Hiilningen vorstellig geworden,
damit die wiederherzustellenden schweren Maschinen des Rhein=
kraftwerks Kembs iiber das AnschluBgleis auf der Bahn nach den
Lieferwerken befdrdert werden kdnnen. ‘

Dieser Wunsch kann nur erfiillt werden, wenn die Unterfilhrung der
Basler Strafe zunéchst nur in behelfsmifiger Form wiederherge=
stellt wird und die Unterfilhrung des Brunnenwegs vorléufig einen
behel fsméfigen Uberbau erhélt. Die Wiederherstellung der Unter=
filhrung der Burgfelderstrafe kann bis auf weiteres zuriickgestellt
werden, wenn nach Ihrem Vorschlag das Gleis St Ludwig - Hiiningen
Audlach binver dé‘.Bauwerksdurch eine Weiche aus dem Gleis Basel - St Lud
wig abgezweigt wird. Wir haben dem Badenwerk mitgeteilt, daB bi
her eine Einigung mit dem Chef der Zivilverwaltung Abt StragBen=
wesen iiber die endgiltige Ausbildung der Unterfilhrung der Basler
StraBe nicht zustande gekommen ist, und daB wir vom Standpunkt
der Reichsbahn kein Interesse an einer baldigen Inbetriebnahme
der Strecke 5t Ludwig - Hiiningen haben, solange sie nicht tiber
den Rhein fortgesetzt werden kamm. Wir n daher von uns aus
keinen Anlag, Ho%rkosten fir ein%hgskgbgf/azaféebserbffnung auf-
uns zu nehmen, seded aber =

ziellen-Regelung bereit, durch einen Behelfsbau den Wiinschen des

| W anitnes aun ol glze Feeery
W % W S-a - 3/ :




- gt

Hierdurch ergibt sich fiir die weitere Behandlung der mit der
Wiederherstellung der Strecke St Ludwig - Hiiningen zusammenhén=
genden Pragen folgendes:

‘<:f) Unterfilhrung der Basler StraBe km 0,593

Nac&cger Ihneedggi Qe ortlichen Besprechung am 13.5. iiber= .

gebene zZe B ‘ﬁe%éhiﬁem im Zuge des bisherigen und neu L 4
abgesteckten Gleises zu erbanenden endgiltigen Bauwerk im

Raum des kiinftigen 2. Gleises eine Behelfsbriicke iiber 3 glei=

chen' Offnungen mit Betonpféilern und Uberbauten aus 3 x 6 =

18 Stiick der in St Ludwig lagernden 18 m langen Tréger P 70

gebaut werden. Jn der Skizze ist fiir die Mitteldffnung eine
Durchfahrtsweite von 12,50 m eingetragen, damit die bestehen=

de StraBenbreite von 11,50 m mit 2 Schrammborden von 0,5 m
freigehalten wird.

Der Abstand der Gleisachse auf der Behelfsbriicke von der bis=
herigen Gleisachse bestimmt sich aus der Forderung, spiter
das endgiltige Bauwerk ohne Stdrung des auf der Behelfsbriicke
durchzufiilhrenden Betriebs herzustellen; er ist in der Skizze
mit 7,5 m angegeben, wird aber wohl auf 5,5 bis 6,0 m ermés=
sigt werden ktnnen; diés ist erwiinscht, um unnftigen Arbeits=
aufwand, grogSere Kosten und Inanspruchnahme fremden Gelédndes
zu vermeiden. Wenn es die einwandfreie Einfilhrung der Gleis=
achse des Behelfsbauwerks in die bestehende Gleisachse erfor=
dert (300 m Halbmesser sollten nicht unterschritten werden),

kamm sie in eine flache Kriimmung gelegt weerE, djie eine
Uberhthung des HuBeren Schienenstrangs 52322-043153;,g4—5faf:
ner ist bei der Absteckung der Gleisachse Riicksicht auf die
Herstellung der unter b) zu besprechenden Unterfilhrung des
Brunnenwegs zu nehmen. Die Absteckung haben wir inzwischen
durch das Vermessungsamt veranlaft; wir sehen der Vorlage des

Ergebnisses entgegen, damit danach hier der Entwurf des als=
bald auszufiihrenden Behelfsbauwerks gefertigt werden kann.

L #

“das endgiltige Bauwerk alabal4—aaoh—&nbo%:%:Z:ghn&q&ﬁp
%( & & ’ YL i
Streeke-hergestelit—werden—kenn,-steht -noch dahinJmGegen=

satz zu den von Oberingenieur Lichti im Auftrag destKbA Miil=
hausen gefertigten Entwiirfen heben—wiw vorgesehen, dap -aterbet
die Widerlager nur fiir 1-gleisigen Betrieb bemessen werden,
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da mit einem 2-gleisigen Ausbau der Strecke in absehbarer Zeit
nicht zu rechnen ist. Nach dem Stand der Verhandlungen mit dem
Chef der Zivilverwaltung Abt StraBenwesen kommen 2 Bauweisen in=
frage:

Entweder wirddie ganze Offnung mit nur 1 Uberbau iiberbriickt, oder
es wirdk zwischen StrafBe und Radfahrweg auf jeder Seite aiﬂ?ffeia
ler eingebaut, und so die Durchfahrtsweite in 3 Uffnungen geteilt.

Im 1, Fall betrégt die lichte Weite 19,40 m, zusammengesetzt aus
der Stragenbreite von 12 m. und beiderseits & Radfahrwegen von
1,2 m und & Gehwegen von 2,5 m.

Hieraus ergeben sich folgende HauptmaBe des aus Blechtrédgern mit
Durchfilhrung der Bettung herzustellenden Uberbaus:

Stiitzweite 26,30 m
Abstand der Haupttrédger 4,20 m
Stegblechhbheabnﬁﬁwmﬁﬁan 1,840m

an%E&uptirﬁger' Ruorfapen y 70 m wem—RuertrHger
BauhBhe von Tragwerkunterkante bis SO 1,390 m.

Im 2. Fall folgt auf die StraBenkante beiderseits ein Schrammbord
von je 0,5 m Breite und auf diesen je ein Eisenbetonpfeiler zu

1,5 m Stérke. Die Breitexdes*Radfahr= und der Gehwege sind gleic
wie im 1. Fall. O Ulike Yoike Setbeipf 23,70 « .

Die Stiitzweite der Mitteldffnung, gerechnet von Pfeilermitte zu
Pfeilermitte, ergibt sich zu 18,2'm, der Abstand der Haupttriéger
zu 3,70 m, die Stegblechhdhe zu 1,30 m; diese Hhe wird auch in
den Nebendffnungen beibehalten. Die BauhBhe zwischen Tragwerkun=
terkante und SO ergibt sich zu 1,235 bei einer Quertriigersteg=
blechhthe von 0,55 m.

Mit den von der Strafenbpauverwaltung gewiinschten Pendelstiitzen
wir ase nicht befreundem, weil sie und damit der Uberbau
durch anfahrende schwere Fahrzeuge gefiéhrdet werden konnen.

Der Bericht des ENbA lMiilhausen Zw/Jb 8 vom 12.2.41 spricht von
einer Hebung des Gleises von 234 mm, wenn die BauhBhe des Vorent=
wurfs Eichtd %2aﬂ_erreioht werden soll. Darnach wére die BauhOhe

" beim gesprengten Bauwerk zu 1324 - 234 = 1090 mm anzunehmen. Es

ergédbe sich daraus, daB bei der ersten Bauweise das Gleis um
1390 - 109O = 300 mm, bei der zweiten um 1390 - 1235 = 155 mm zu
heben wére.




Die im Vorentwurf Lichti errechnete Vergrtferung der Bauhfhe unm
N2 234 mm beruht auf auBerordentlich gedriickten Haupttrédgerhthen,

die wir ohne genaue Priifung nicht iibernehmen mﬁchten.._[ Es kéme

daher eine Hebung der Rampe 1 : 100 von Hiiningen bis zur Unter=

fiilhrung um etwa 35 cm statt 29 cm inbetracht,éleciw ¢« s #u

WWM%«WFWMJ OOOM/%WAMWW ‘
oo i iy o

Bevor Sie mit der Strafenbauverwaltung wegen der endgiltigen ﬂ"’ & =/0 &des

Festlegung der Entwurfsgrundlagen und der Ubernahme der Mehr= WZW

kosten erneut verhandeln, ersuchen }11' durch Aufnahme von Quer= » 9 7

schnitten zu priifen, ob eine Hebuég*ﬁlng_ggbohne Sebwdorigkelel £

EFvta, Htrn

ten durchgefilhrt werden kann, und ob sie nach den Abmessungen lver &
des Bahndamms ohne grdBere Anschiittungen und ohne Geléndeerwerb o
mglich ist. Feémer wollen Sie feststellen, ob die Bettung auf MMA.
dem zu hebenden Streckenabschnitt in niéchster Zeit erneuert, %}—uu.«?
und ob dabei die SO ohnehin gehoben werden sollte und wie hoch. ,

Uber das Ergebnis ersuchen wir zu berichten. s 'R_Mw- %
' / Ui Ly teiry Ky 52
b) Unterfithrun g des Brunnenwegs km O 492.; i Evitrra ﬂZ«—/ o\.}7r

er-—konnen—die—Wide age g1-oiob—endgiltig und =5~"'09“~
sig mmggefilhrt werden, weil der vorldufig herzus m
helfsiiberbau™tm. den Zug des 2., Gleisesgelegt werden und Ahopn 4 Ches
hier der Asbeitsumfanp~E behelfesmiéBige Widerlager kaum ge= d{,.ﬂrvax |
ringer widre als fiir dig emdg gen. Es kime unter Umsténden Wﬁ*f‘ |
infrage, hier die—vom ENDA Milhausen fiir Gte-BaslerstraBe be= m)“:

stellten wnd zum Teil gelieferten Sandsteine zur Nah Bchens

21 o

ORI el o i Dkl aly clit gerethbindty < Spetiete.
Die von der Gemeinde St Luawﬁg‘g;;E;;ZZEQTGZ;groaerung der

bisherigen lichten Weite von 6 m auf 12 m halten wir ebenfalls |
fir nﬂﬁ%&m, wiéren aber bereit, sie bei der neuen -/—{/'l/ﬁr
Briicke zu Grunde zu legen, wenn die Stadt die Mehrkosten, die f“'%
wir zunidchst zu 15 000 RM berechnet haben, iibernimmt und aner= %"“/W
kennt, da8 nach den Preisen der Ausfithrung abgerechnet wird. Mo%(
Die bindende Zusage miiBte aber alsbald erfolgen, da der Bau |

nicht aufgehalten werden darf. Jhrem Bericht hieriiber sehen
wir entgegen. |

Fir das neben der endgiltigen Tragdecke zuniéichst einzubauende |
Behelfstragwerk sténden fiir eine lichte Weite von 12 m die : |
restlichen 6 Tréger P 70 zu 18 m, die in St Ludwig lagern, zur
Verfiigung. Kann die Stadt die Mehrkosten nicht aufbringen, |



g

80 wird die Briicke mit der alten Durchfahrtsweite gebaut; die
Tréger wirden wir umgehend beschaffen; der Entwurf der Widerlager
und des Behelfstragwerks wird hier gefertigt.

c) Unterfilhrung der Burgfelderstrage km 135,967 der Hauptbahn

Stragburg - Basel.

® Fiir die Ausbildung der endgiltigen Briicke genligt bei der von der
StraBenverwaltungisugosfnggggg Durchfahrtsweite von 16,20 m
(gtatt 17,80 ﬁzund einer Verringerung der Durchfahrtshdhe um 9 cm
die Bauhthe fiir einen Uberbau nach der von Oberingenieur Lichti

vorgeschlagenen Bauweise, vorausgesetzt, daf die den alten Plénen
entnommenen HOhenangaben mit der Wirklichkeit fibereinstimmen.

Wir ersuchen bei allen 3 Bauwerken die Hbhen nachzumessen, fermer
die fiir die Entwurfsbearbeitung nétigen Querschnitte sufzunehmen

und vorzulegen.
' i Mg
Lade Eleind, :.auiaéaa- dd gew &n iebnahme—der)Strecke St Ludwig - Hiiningen
»-————&~1TIET““3 wichtig, daB Hand in Hand mit der vorl#éufigen Wiederher=
stellung der beiden Unterfilhrungen auch die Arbeiten an der
Strecke, die Herrichtung des Oberbaus und der Sicherungsanlagen
vorbereitet und durchgefiihrt werden. Von der Befahrbarkeit der
Strecke héngt auch die Aufstellung des Uberbaus der Briicke fiber
den Hininger Zweigkanal km 2,07 ab, da die langen und schweren
Tréger auf der Bahn an die Baustelle geschafft werden miissen.

Wir ersuchen fiir alle infrage kommenden Arbeiten einen Bauausfilh=
rungsplan, Kostenanschlége und Stoffbedarfslisten vorzulegen.

2 b7, 6iDahn
Nachricht hiemven+ dem VermA Kerlsruhe '?ﬁa{iii%;?‘;:>

#4500 St—Iudwig—=Baser. Auf fernmiindlichen Auftrag haben Sie

inzwischen das Umfahrungsgleis an der Basler Strafe im Benehmen
mit dem BA Basel abgesteckt; wir ersuchen Sie die Absteckskizze
hierfiir sowie fiir die Abzwei*quéi:r Strecke St Ludwig - Hiiningen

von der Strecke Stragfburg - Bas . vorzulegen.
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Bahnhof—Gtrede
~ Roftenanfdlag
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Bauvorhaben
Ropielas e sitek . e Abjdyn
der Vermdgensrednung

Verrednungsftelle:

Yerteilung

der anfdlagsmdfigen Ausgaben bei den einzelnen Bautiteln
auf die Sadygebiete

1 2 3 4 . 5 6 T e
Die €rneuerung
| Bon dem Betrage in Gpalte 3 Sp 4/5
Betrag entfallen auf betrigt ......... %o
‘ %'al.l- Gegenftand des (auf vo[[; Jabl
titel Bautitels 1 . gerunbdet)
QUL | bon dem Betrag
€rb ; €rbgau |  Nab in Sp 3
M RM | FM ; FM &b Srbgau
|
| |
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|
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IV | %egeiibergdnge . . . . . . . . 3000 - | - - - -
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VI | Tunnel und Untergrundbabhnen . .
i
‘ VIL | Oberbau und Giderungsaniagen . |
\
Vila | Elettrifdhe Jugfdrderung i
j \
VII | Fernmeldeanlagen | |
IX | Bahnhsfe und Haltepuntte . |
|
X | MWertftattsanlagen
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!
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Geldbetrag im
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(A6fdnitt, Bezeidinung, Einheitspreis) eingelnen . ganzen
: RM . FoM

Anzahl

Betriebsrechnung
Kap 1 Tit.14 Ziff 4 Utzf 1

Weglibergiinge.
Unter=u.Uberfithrungen
Bauwerke
Leistung der Fa.,lutz &Kinkel
in Miilhausen-Dornach
nach dem. in Abschrift
angeschlossenen Angebot

Ve 9.IV,1941,

Fiir etwaige Mehrleistungen

zusamnmen
Bautitel IV Zf.2 Uz, 1
B 1

(Betriebsrechnung Kar
Titel 14 2£, 4 Uz, 1)
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’Rhein - Kraftwerk Kembs A o

MULHAUSENi. Els.; den »=x “A.Juli 1981, TS

Earnral: Modenheimer-Strasse 2 o

Nr. 24.33 bis 24.38

Drahtanschrifts L i N ; P : ‘;.
RHEINWERK MOLHAUSEN = ;’ A RBDKARI&RQ:?,
Postscheckkonto: B . :
STRAS:S;UZG,nN?. al73.90 = bJUL?Qd‘] ‘ v
- - — ’ ,,é"
Handelsregister Mialhausen B 1056 E / X J = —5’_#.
&n @le [y g T o
s~ #gﬁﬁ &?ﬁﬁ
] Reichsbehndirektion o ¢
" Ihr zeichen: 48 48 H Jbm Ba (Els.) Karls r’ﬁjire

Unser Zeiche\r;: » Zu/Si/IKl

Dt e e e ————

‘serii: Wiederaufbau der Briicken
der Strecke St. Ludwig-Hiiningen

Auf Thre geschétzte Zuschrift vom 26.Juni 1941 haben
wir die Angelegenheit des Spezialtransportwagens Uberprift,
und fibermitteln Ihnen nun folgende Einzelheiten :

Der Spezialtransportwagen besteht aus :
1. zwel Drehgestellen mit je 6 Achsen,

2. der eigentlichen Last, die sich zusammensetzt aus dem zu
transportierenden Trafo und aus zwel, die Verbindung mit den
Drehgestellen herstellenden Auslegerarmen.

Das Gewicht eines Drehgestells mit einem Auslegerarm
betrédgt 42.500 Kgs. Die Auslegerarme sind immer dieselben und
bleiben stets im Mittelpunkt des Drehgestells gelagert, wihrend
der Abstand zwischen den beiden Armen von der Gr¥sse des Trafo
abhéngt.

Fir einen Trafo von 90 To ist eine Drehachsenentfernung
von 17.000 mm in Betracht zu ziehen.

fiir einen Trafo von 120 TO......18.420 mm
» bl " " 150 TOeeee..20.000 mm

Da das auf jedes Drehgestell entfallende Gewicht stets
im Mittelpunkt desselben gelagert ist (in einer Entfernung von
6.750 mm vom Ende eines Drehgestells), verteilt sich dieses Ge-
wicht gleichméissig auf sémtliche 6 Achsen jedes Drehgestells.

Heil Hitler !

RHEIN - KRA KEMCS A. 6,
I Y i A g -
1 Anlagg Hoets Batect e 5 g oy / A
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auf die zZugewiesenen Mittel verrechnet'werden. Nach Erhalt des
Angebotes fiir die Verlegung des Behelfseisenwerkes wiirde ich
dann die fehleaden Wirtschaftsmittel anfordern,sodaf also zundchst _
eine Erhdhung der bewilligten Mittel nicht notwendig wird. Jéh iﬁ -‘ ;jif

L iR W Bt
RhS- Maﬂ% S| it 192

bitte um Priifung und Genehmigung.
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Deutsche Reichsbahn
'VAIM des Reichsbahn-Betriebsamis Basel
Nr.I/Jb(Els) Basel, den 4, Juli 1941

4 &, [RBDKARISRUKE]

An

t /
RBD Karlsruhe ,14

Betr. Briicke iiber den Hiininger Zweigkanal km 2,070 der
Strecke St.ILudwig -Weil(Rhein).

/J o ( —

e A’ {'l F

2.
Auf Verfg. 48 Tb 16 Jbm Ba v.1l0.April 1941

Anlagen: 1 Angebotsabschrift doppelt
2 Zeichnungen Je -

Die Schienenoberkante des Traktorengleises des Treidelweges muB
nach dem Profil der Wasserstrassenverwaltung mindestens 3,00 m
unter der Unterkante des Eisenwerks der Briicke liegen, Die Hohe
des Weges ist in der Zeichnung der neuen Briicke vom 22,.,III.1941
(48 Tb 8 Jbm B ) mit 242,015 eingetragen. Die Unterkante des Eisen
werks kommt auf 245,227 a;-liegen. Die lichte Hohe zwischen Weg
und Eisenwerk betrigt §§m&¢ e 212 m,hiervon ist aber noch die
Gleishdhe abzuziehen, Die neue Unterkiﬂzg des Elseqyerks(245 227)
liegt um 1, 688 m tiefer als die friihere (246,915). Als Neigung

des Treldelweges sind hdchstens 4 % zugelassen,$odaB also der Weg
um rund 42 m verlingert werden muB.Um diese Anderung durchfiihren
zu kénnen,wird die Erstellung einer Stiitzmauer am FuBe der Kanal=
btschung erforderlich, Jn den anliegenden Zeichnungen ist eine
Losung fiir die Anderung des Weges eingetragen. Die Firma Iutz urdd
Kinkel in Miilhausen - Dornach hat sich mit dem in Abschrift ange=
schlossenen Angebot vom 24.VI.41 beréiterklért, die Arbeiten fiir
die Anderung des Treidelweges auszufiihren. Die Einzelpreise sind
durchaus angemessen. Urspringlich waren fiir die Arbeiten am Treidel
weg (Oz 22 des Angebotes der genannten Firma vom 17,.III,1941, ges
nehmigt mit der angezogenen Verfiigung) 800.- unter der Annahme
vorgesehen,daB der Weg 5 % Steigung erhalten diirfe. Das Wasser=
strassenamt verlangt aber die alte Neigung mit 4 %o

dJn dem mit obiger Verfiigung genehmigten Kostenanschlag vom 26,III.
41 sind fiir das Verlegen des Behelfseisenwerkes 20000.- % auf=
genommen. Die Ausgaben fiir die Anderung des Treidelweges konnten

u/u
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Akteivorlage

il |
Geschéftszeichen W’ %' "éﬂfk Karlsruhe,den .......c.s .'—"

Aktel ..*!{........;

Deutache Reichsbahn
Reichsbahndirektiocn Karl-ruhe

48 Tb 29 Jbm Mii

Betr: wie vor
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°® Strecke St. Ludwig - Weil

Voraussichtliche KXosten

fiir die Aufnahme des Betriebs von St.Ludwig bis
che von dem Kraftwerk Kembs zu tragen sind.

Y 1.)Behelfsbauwerke
a)Brunnenweg
Zusammenbauen wnd Verlegen eines

L

Hiningen, wel=

Hilfstragwerkes einschl. Holzbelag 5 000e=
b)Baslerstrasse :
- Herstellen von 2 Widerlagern u, &
2 Pfeilern einschl. Erdaushub 30 000¢=
- Bahnkdrperverbreiterung durch
Anschiittung von ca 4 000 m3
Erde 20 000s=
- Zusammenbau und Verlegen von
3 18 m langen Behelfstragwer=
ken einschl.Holzbelag 10 000.~
- Abbruch der Behelfsbriicke 20 000.- 80 000.-
Zuschlag filr Leistung fiir Dritte 10% 8 500.-
93 500.=
2.)Gleisarbeiten
a)Burgfelderstrasse
Einbauen einer Weiche Gleisvers=
schwenkung einschl, Liefern des
Schotters 3 500.=
b)Brunnenweg u., Baslerstrasse
Gleisverlegung u. Liefern von
Schyotter 8 000.-
11 500."
Zuschlag fiir Leistung fiir Dritte 60% & 900.~
Zusammenstellung
fiir BehelberiiCken esocneene 93 500 * ™=
fﬁr Gleisarbeiten.........o. 18 400.-
111 900.=




Kosteniiberschlag

Uber die lMehrkosten fiur die Aufnahme
des Betriebs von 8¢ Ludwig - Hiiningen,

die von dem Rheinkraftwerk Kembs AG

gu tragen sind.

Behelfsbriicke an der Basler Strare.

e) Herstellen von 2 Widerlagern fir
die Behelfstragwerke der Seitentffnungen

b) Zusammenbau und Verlegen
von 2 Behclfstragwerken,
Je 18 m lang, fur die
JeltenU ffnungen

¢) Abbrucharbeiten zu a)
und b)

18 000 RM

7 Q00 "

2 000 "

ngghlag fir Gemeinkosten
10 %

27 000 RM

2 700 "

29 700 RM

Farlemhe, den 32.Juni 1941

Peutsche Reichsbahn .
Reichsbahndirektion Xarlsruhe

/‘{ . 2624




kennt, daf wir fir die UngewiBhelt aufkommen, ob der Fall 2 e:lm- ‘
| tritt oder nicht, Jn dem _Uberschlag sind also nur solche Kceton
3 / Gl el o AT [receedeiivtoseg .
e enthal ten, die Rifolkpiolbb—eas einel baldigeh BeiriehsthPeszuay

f o tlann AnschluBgleisee mieit entste.ﬂbn. Die Reichsbahn kann diese 1

| L wiff iy Kosten nicht Ubernehmen, da sie|swssohliesiieh durch den Wieder=
s o 07 -

. :'% ~aufbau des Rheinkraftwerks Kembs veranlafBt sind. '\

M‘? Sobald Sie uns die Erstattung dee'in dem Kosteniiberschlag er=
WW mittelten Betrags von 29 700 RM oder der nach den Ausfilhrungs=

i M ﬁﬁ-preisen zu berechnenden wirklichen Bausumme filr die genannten

i‘ A 124 i Mehrleistungen mit 10 % Zuschlag sicherstellen, werden wir die
¥, Bauarbeiten aufnehmen und so rasch durchfilhren, als es unter
i, den gegebenen Verhiéltnissen miglich ist.

1) % |
@i -

i I1I, Nachricht dem Badenwerk AG, Karlsruhe, Hebelstr
=

I1X Nachricht v

II dem BA Basel @_ﬂ{jq : ‘ 3

IV




mmmm deg Uberbaus niest e-hﬁlazﬂm
do¢lAef, Denn miifte die Stra§:?$ggﬂ%iderlager zu Widerlager wof fyfors -

|ﬂ&¢uag;5umvbehelfamaﬁig {iberbriickt werden, und zwar unter Einschal=

tung von 2 spéiter wieder zu beseitigenden Zwischenpfei=

lern. Diese Zwischenpfeiler und das Tragwerk der Mittel=

8ffnung wiren wie bei der bisher neben dem Bau=

werk vorgesehenen Behelfsbrﬁcke; die Tragwerke iiber den

Seitentffnungen (vom Zwischenpfeiler zum Widerlager) de=

gegen wéren erheblich kiirzer und leichter als bei der

bisher vorgesehenen Behelfsbriicke. Auf diesen Behelfs=

tragwerken wiire der Betrieb zu filhren; zu gegebener Zeit

wiire dann bei Unterbrechung des Betriebs der endgiltige

Uberbau einzulegen.

Um eine baldige Betriebsertffnung auf Ihrem Anschlupgleis
zu ermglichen, e g P Behelfsbriicke, wie wir sie
bisher neben dem endgiltigen Bauwerk vorgesshen hatten,
mit 3 gleichen Offnunge er Achse des endgiltigen Bau=
werks. oSie unterscheidet sich von der im Fall 2 dadurch,
daB die Seitendffnungen durch Tragwerke glelcher Lénge

wie die Mitteldffnung Uberbrickt werden; diese Tragwerke
milesen an den Enden besondere Widerlager erhalten, Unter

den Tragwerken der Seitendffnung@yerden dann die endgiltigen
Widerlager gebaut; im Vergleich zum Falhb‘l %ﬁér Bau der
Widerlager durch den beengten Raum und die Rilcksicht auf Aen

fheen-AnseklufBetrieb erschwert. und verteuert. Wir betrach=
ten aber die hierdurch entstehenden und jetzt kaum zu be=

- reohnendgn Mehrkosten dadurch als ausgeglyichen, daB wirawed
‘“J3V£“934hv frither in’GénuB von Frachteinnahmen treten; deren HOhe jetzt

auch kaum zutreffend geschitzt werden kann,

Eine vierte, jetzt ausgeschiedene Moglichkeit hiétte sich durchﬂi«ﬁﬂgza/
%Myy9k~Ausfﬁhrnng der Behelfsbriicke neben dem endgiltigen Bauwerk er=s
e geben; die Ihnen vom Betriebsamt Basel iiberreichte Kostenauf=
| stellung enthélt aie Mehrkosten dieses Falls 4 gegeniiber Fall 1.

)
In dem beiliegenden Kosteniiberschlag haben wir nur die Mehrko=
sten des Falls 3 gegeniiber Fall 2 aufgenommen und damit aner=
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} Deutsche Reichsbahn .
' ®Reichsbahndirektion Karlsruhe Karlsruhe, den jﬂ( Juni 1941

——E
48 Jbm Ba (Els)
MM Wfﬁr /f tr: Wiederherstellung der Strecke

5. fr.;oqfﬁ@/ E} 5t Ludwig - Hilningen
% M%MM /émfv B Freppelai Fot'
T A o the Y t2en 176 §7 ca .
= n des /‘%MWM"M 2 Vewir ft
| \Sv Rheinkraftwerk Kembs AG MM/M%#'G %o Zu’
L g \1\93 Miilhausen /Els A ﬂﬁﬁf .%mh&é WW -
1 «‘b“ Modenheimerstr 2 ;5&44~P

Anlage $ "
4 1 Kostenilberschlag -

Bei der Besprechung am 17.6. haben Sie angeregt, an der Unter= J

2 filhrung der Basler Strage das behelfsmiifige Bauwerk nicht neben

/ das endgliltige, Bauwerk, sondern an dessen Stelle zu légen .
v \} - 'lg—:lf; und dadurch die Kosten fiir die Dammverbreiterung und die Gleis=

7 i -—-"'\ verlegung zu sparen, da nach Wiederherstellung des Kraftwerks 5
W in der 2, Hélfte des Jahrs 1943 das AnschluBgleis mehrere Monas

v i

H'.L\ MME%e nicht mehr beniitzt werdex und wiéhrend dieser Zeit das end= |

Jgiltige Bauwerk unabhiéingig vom Eisenbahnbetrieb hergastellt

=] “*-,

|

werden konne, *l
Wir heaben Ihre Anregung gepriift mit dem Ergebnis, daf auch vom ﬁ
Standpunkt der Reichsbahn aus auf dile vorilbergehende Verl_egung-;‘*
des Gleises verzichtety und das Behelfsbauwerk in die Achse

- des endgiltigen Bauwerks gelegt werden kann. Hiernach hétten

wir filr die Wiederherstellung des Bauwerks 3 lMoglichkeiten:

1. Nach Einjgung mit dem Chef der Zivilverwaltung Abt Strafen=
45&3-‘@'5‘5‘\”“ die Pléne fir die endgiltige Unterfiih= |

wesen
rung wndbeaen hiernach die Widerlager)ﬁ‘ﬁg beauftragen,eine
Stahlbzuenstalt mit der Herstellung des Uberbausl Die Wi= | |
derlager kinnten hierbei etwa Ende d Js fertigh werden; .
wenn der Uberbau fertig wird, ist unbestimmt. Bisher hat="
ten wir angenommen, daf wir, vom Anschluf des Rheinkraft='
werks abgesehen, mit der Betriebsertffnung & auf der Strek=
ke St Ludwig - Hiiningen so lange warten kdnnten.
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Die 2.Fertigung des Kostenanschlags erhalten Sie ge-
3

M zuriick. Die erforderlichen Mittel ...377 2. .. .7t

weisen wir Thnen auf Betriebs—\ﬂe-rmégem -Rechnung Kap .f’.’. L |
7 .
Tit /..l. Ziff. Iq...Bautyll. Nr./ﬂ.... —.lléfb’.-.lm &“I“ ‘

TA4T e e s 2T e < au. . RO DIE beiliegender Zuwei—d

sungsliste 2zu.

AuBlerdem ermédchti

F 4 zur Beigabe der Zuweisungsliste

Fo.mt B
3.) 2 ....,4% Tb 16 zur Vormerkung wg: 4’/

/%,
4.) sz/ﬁr’.ﬁ%/ 7
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Basel; den 4. Juli 1941

¢z,  (RBDKARLSRUKE]
An ~6.J4L. 15 1

RBD Karlsruhe //V k

et 77

AR

Betr., StraBeniiberfilhrung in km 8,254 der
Strecke Waldighofen - £t,Iudwig.

Anlage: 1 Kostenanschlag doppelt,

: : Die Strasseniiberfiihrtung aus Eisenbeton in km 8,254 der Stréck;

Waldighofen - St.Iudwig wurde von den Franzosen gesprengt. Déi@
zerstbrte Bauwerk liegt auf dem Bahnkdrper und muf vor Jnbe= ]
triebnahme der Strecke beseitigt werden. Die Firma Iutz und
Kinkel in Miilhausen - Dornach , die nach der Beendigung der }
Arbeiten am Hiininger Zweigkanal in km 2,070 der Strecke St. |
Ludwig - Weil(Rhein) ILeute zur Verfiigung hat, ist bereit,die
Zerkleinerung und Beseitigung der Massen zu iibernehmen.Diese |
Unternehmer flordern nach ihrem Angebot vom 27, VI, 41  bei
Ausfdhrung der Arbeit von Hand( also ohne Kraftstoff)
120.-8/m° und haben erklart daB sie fiir die gleiche Ausfuhrung
an Bunkern 122.-ﬁVm. erhalten haben. Bei Bereitetellung 224
A ~ von Dieselkraftstoff ermiéBigt sich der Einheitspreis auf “-ff
I 70.-#/m>. Es werden hierzu etwa 3500 kg Dieselkraftstoff er=
‘ ' forderlich, Eine Umstellung der Kompressoren auf Elektrizitét

R |
e

A ' kommt* wegen,der Bauaet der Maschinen und insbesondere auch
wegen der Lage der Arbeitsstelle nicht in Betracht, Jnfolge |
der angpheit der Kralftstoffe muB die Ausfiihrung von Hand
erfolgen. Der angeschlossene Voranschlag wurde unter dieser
Voraussetzung aufgestellt. Jch bitte um gefl. resche Genehmir
gung und %Zuweisung der Wirtschaftsmittel. :

Bahneigenes Gelinde zur Lagerung der Massen ist bei der Ar-'f?

beitsstelle vorhanden.,







' . : - I.Fertigung

» Deutfdye Reidysbahn

? S B ihiy . oTisrube
Reid)sbabm,.“A,.?.‘?.F??.‘.?P?f..,.“..... amt Dasel £Rusbefferungswerk-

Bobabop—Otrede  Waldighofen - St. ludwig

B e ~___ Roftenan/dylag

liber die Aufriumung der zerstor‘ten S'braBenmiherfuhrung
in km 8,254 der Strecke Waldighofen - St Ludw:Lg.

F
Bei Bahnbauten, Vermehrung der Stredengleife und 1 Bauldnge in km ...
Eletivifierung von Gtreden l Bautoften flic 1 km / RM
:
Abgetiivzte StraBenuberfuhru.ng km 8, 254 der S-trec:ke
Bezeidnung Waldlghogen s s Ludw1g
i ! + 14 Uaif 1
Rapitel 3 1) R s SR YbfdnitZ2ifL 4 VUBiff 1
Bervechnungsftelle Biautad ,,/t’/‘ ... ber BVetriebs- %&mmrccﬁnung
: Gefamtausgaben . .]74._'900"_'351/%
e i HEb=s | flrbgau ‘ Beb
;:v{n L‘nf ;fagtadl)lég;b:n ent- ’ G1b . Erbgai | s
allen auf die Gad)gebiete: s ‘
| | 14:000.~ a4 .| / e M B AM
' |
| loo 0 5 ;// 0;0 ) L “70/0
Bon den Gefamtausdgaben werden %aufbftcnsufcf)ﬁﬁe Ty S e o P SO A R e e e S e T
aus Einnahmen gededt durd) Saonftige Cinnabimen— = 50 LT L ol
Baudarlehen Dritter /// e
P o TR B B 2 RM
41
De 19 ==
; sichsbaiin
< nis Basel
O P
|
[ St ., b
Genehmigt in HBhe von RM . | @;enef)mlgt 0 bon_._‘ """"""""""" i s m,lt Dee
fiigung der Deutfden Reidysbahn Eifenbahnabteilungen
DAL T e e e S OO [ RS des Meichsverfehrdminifteriums
Deutfdhe Reicdhsbabhn MO T . RO
Eifenbahnabteifungen ded Neidhsverfehrsminifteriums o 19

.................................... : Reichsbahndireftion




@
Bauborhaben Verrednunggjtelle:
Mapltel’ o0 dSHelo T s IR AR = i
------------------- der BVermdgensredynung
3 L 4
Derteilung
der anfdylagsmdfigen Ausgaben bei den einzelnen Bautiteln
auf die Sadygebiete
1 2 3 4 5 6 70 s2INERN
Die Erneuerung
J Bon dem Betrage in Spalte 3 Gp 4/5
L Betrag entfallen naf betrdgt ......... %o
i Gegenftand des (auf volle Sabl
titel Bautitel gerundet)
aufitels " : : von dem Betrag
€rb €rbgau Nab in Gp 3
RM RM AM RAM (13 €rbgau
I Srnberoprdt: = et
II Bahntdrper (und Nebenanlagen) .
I Cinfriedigungen der freien Gtreden
IV | Wegeiibergdnge . . . . . . . 14000.-|14000,~-
V | Durdldfje und Briiden . . . .
VI Junnel und Untergrundbahnen .
VII | Oberbau und Gidierungsanlagen .
Vila | @lettrifdye Sugfdrderung i
VII | Fernmeldeanlagen |
\
IX | Bahnhsfe und Haltepuntte . .
X | Wertjtattsanlagen . . . . . .
XL | Qufergeodhnliche Anlagen und
fonftige Aufwendungen
XII | 9nsgemein . . . . . .
BV Fradhten . . .. .. ... |
Saf 14000,- |14000,- |
|




Geldbetrag im
Gegenjtand |

(AB[dnitt, Begeicdnung, Sinbeitapreis) eingelnen gangen
RM RM

113iff

Anzabl

Betriebsrechnung Xap 1
Tit 14 Ziff 4 Uz 1.

Wegilibergiinge (einschl, der Unfer=
und Uberfiihrungen von Wegen
nebs+t allem Zubehdr)

Unter= & Uberfiihrungen.

Leistung der Firma ILutz und
Kinkel in Miilhausen-Dornach
(Els) nach dem in Abschrift
angeschlossenem Angebot vom
27.VI.1941 13.440,-

Fiir kleine Mehrleistungen * 5604

ZLlB. : 14|000¢- '.:

Bautitel IV Ziffer 2
(Betriebsrechnung Kap 1
91t 14 Ziff 4 Oz 1)

Festgestellt:

1/114

Geprii f t |
’ Karlsrube, dun . 4k .. 1947 |
'! Reichsbahndirt t:on
|

Al [t I /,,_ﬁé/

SRR
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. % LuTZ & KINKEL

HOCH- UND TIEFBAUUNTERNEHMEN

A L A R e am e S S — L —— e — . ity A

-

An den Vorstand des FERNAUF 26.88

Handals e

EISENBAEN « BETRIEBSAMT Milhosser A 7% 10789

R SR L e
F, { v Miilhousen-Dornach i. Els.

Belfortarsiraste 75

1

o - RERRS SRS Seey DB,

i {echen ihre Noghricht vom &r slchen e
&

27 Juni 1941,

Betr, Preisofferte f!}r sufrdumun: sxrheiten sn da+ Strassens

uberfihrung im lkm, 4,2%; der Strecks keldighoffen-St.ludwig.

Zerklsinern und abepit:s: von Eisenz
beton von Hand, eilnsghiieselich Ab=
Sranapert uld Lagernider Uetrel s g

gaterisls in eises Ukkreise bis zu

RM ,
100 m ssmt allen Nebsnleistungen Al ’}b"r“?
etwa: o n3 zu 120,~ lhwho®wo
. Wemn die ¥Bgl: chkeitéb.st.c-ht. dass die
Eisenbehnverwal tung *reimmﬂkarton
fur 3500 kg. PleseliPartstoff stellen
kenn, sind wir bereit die oben angos
fuhrten Arbelten mit Zompreseer zun !
k : Preise von RM, 70,- tier m% sussufuhesn, : &7 * 42

In Erwartung Ihres @:‘1. Beschedds, entbleten wir Thnen
unss~en besten Dani, ;

{
Hell Hitler!
Hoch wnd Tiefeauunternehmen
LUTZ & KINKE-

Malhausen-Dernach ifEls

1
]
'
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Auf Bericht

L/ % (%)

'.1; v. 5. %

LI e I IR

Anlagen: "1.) An das BA

-?‘ﬂ Kostenanschlag fW/

I 7
| 1 Zuweisungsliste

v 4. 393 _ Die 2.Fertigung des Kostenanschlags
@" t zuriick. Die erforderlichen Mittel .

‘weisen wir Ihnen auf Betriebs-Vemmégems-Rechnung Kap aéf.g

rit. A7 ...21¢2.%: /. .Baut %'a Ne .. mnnnn.. it

LB mit beiliegender Zuwei;;




', Michsbahndirektion

' 48 Tb /Mf/:t//%/

, ~ Auf Bericht
e A7 ///-/44/

A )

\ Anlagen 1.) An das BA

'1Kostenanschlag fﬂ/ﬂ/{

1 Zuweisungsliste

%
@
Hr/-i... 5“’ Die 2.Fertigung des Kostenanschlags erhalten Sie ge- ‘

é‘bﬁ r -
~ M zuriick. Die erforderlichen Mittel ¢977. % /277 nu

weisen wir Ihnen auf Betrlebs \le-mkege-n-e-Rechnung Kap /.(.. '

| ,4«/347;7::»’
rit, AY. .. 2108, % 4 Bautj!f s Nr.}{?/f-. .........
&\4' 4."?3 -3 a‘-ﬂ--—/e“ mﬂ'
~ S BE s ve ¢ 5 o % B~ SRR i JSH# mit beiliegender Zuwel— ;

sungsliste zu.

AuBerdem ermécw Sie auf Kap 1 Tit 1

; s ' 4 /I
Rl T 5 ) [F {é % P 4 zur Beigabe der Zuweisungsliste

% 3 )/’r’.....,&/Tb 16 zur Vormerkung
/

o 4.) g d A.u’?&l.ﬂ}@ /M/




II. Fertigung

: Geldbetrag fm ’ 4 ; e Deutfdye Reidysbalhn
Bau- | = | £ 9inaabl Gegenftand T '
titel | = el (Abfdnitt, BVezeidnung, Einheitspreis) einzelnen ganzen Reidysbahndireftion Karlsruhe
RM BM
; Reidysbahn- Betriebs . amt Basel Fusbeffecungswet

Bahnhof-Ctresx St. Ludwig - Weil (Rh)

pu ° Roftenanfdylag

fiir die Wiederherstellung der StraBSenunterfilhrungen

km 135,967 der Strecke StraBburg-Basel u.km 0,593 der Strecke
St.Ludwig = Weil/Rhein

Bei Vahnbauten, Vermehrung der Stredengleife und Bauldnge in km
Eleftrifierung von Gtreden Bautoften fliv 1 km RM
] (1 'S > T | -l Wl » s s
Abgeliivzte StraBenunterfilhrungen km 135,967 u. 0,593
Bezeidynung | ' G Ao i
iy = Rapitel 1 Titel 14ZifLamw{dnitt 4 Unterz.1-Bif
Nerre &fte 27
EILERNLIGSIETE N /,- i der Betriehs- Vermdgendredhnung
Gefamtausgaben 12500 0== M
floh hin @ [ pidug {ltbgau Beb
\‘\ » R o & P e
Bon den u'[m?tuu:sga' en ent 1 b Sibgai | ‘ab
fallen auf die Gadygebiete: 108 :
- 125000~ g4 | Lo R i AR
: 100 o / %, / el
Bon den Gefjamtausgaben twerden Baulofterpufdiiffe Orilfet . . . s o w aw oo el-= oo AT
ausd €innahmen gededt durd) Siitiae CIMABeN = v 5 5 e L E e e e i i
Baudarlehen Dritter . . SARR SR L B R
Sufammen ; ] RM
Basel,  beff2s Juli jo8fe

BetdecheiReiahsbahn

Vorstand des,Reichsbahn-Betriebsamts Base!

- P g pr
o ; Genehmigt il S8he von . RAM mit Ber-
Genehmigt in Hohe von , iy IO p Pehmig 20Y : , ;
| fitgung der Deutfden Reichsbahn €ifenbabhnabteilungen
DBerlin, den ; ;- I des Neidhsverfehrdminifteriums
Deutfdye Reidysbabhn i et DO, o L R e )
Fife of on ded Nei sminifter
€ifenbabnabteilungen ded Reidysvertehrdminijteriums i 19

Reidhsbahndiveftion

215171 a Roftenanfdylag (Titel) A4d 6a K6ln 10. 40 110000 National-Jeitung, Effen.




I

Bauborhaben

RKapitel . Titel

BVervednungsftelle:

oo Abfchn

der Vermogensredhnung

Derteilung

der anfdylagsmdfigen Ausgaben bei den einjelnen Bautifeln

auf die Sadygebiete

1 2 3 4 5 6 7 8
Die Erneuerung
Von dem Betrage in Spalte 3 Sp 4/5
Betrag Betrdgt .........%
Wit i entfallen auf (auf volle 3abf
; Gegenftand Des DY
titel " Rautitels gerundet)
autitels = - bon dem Betrag
Erb Erbgau Nab in &p 3
AM BM B TR €rb €rbgau
I Srundertwerd .
I Bahntorper (und Nebenanlagen) .
I Einfriedigungen der freien Gtreden
IV | 9Begefibergdnge . 12500.- 12500.-
v Durchldffe und Briicen .
|
| Vi Funnel und Untergrundbabhnen .
Vil Oberbau und Giderungdanlagen .
, Vila Cleftrijdhe Jugforderung
VI | Fernmeldeanlagen
IX | Bahnhsfe und Haltepuntte .
X MWerlftattsanlagen
X1 | uBergerwdhnliche Anlagen und
fonftige 2Aufroendungen
XII | gnggemein
\
. XIV* | Fraditen

auf

12500.-| 12500.-

.//

Bau-
titel

3iff
13iff

Anzabl

Gegenftand
(Abfdhnitt, Vezeidhnung, Einheitdpreis)

Geldbetrag im

einzelnen | ganzen
RM ‘ RM

343,13

Betriebsrechnung

Kap 1 Tit 14 Ziff 4 Utzsff 1
Weglibergénge

Unter= und Uberfilhrungen

Bauwerke

& e s ”
m Schichtenvorsatzsteine.

Geliefert von der Arbeits-
gemeinschaft der Naturstein-
betriebe in ElsaB

das m2 zZu 35 RM

Filr Abladen und Lagern der
Steine durch die Firma Lutz &
Kinkel in Miilhausen-Dornach
und zur- Aufrundung

12009155

490,45

Zusammen

Bautitel IV Ziff 2 Uzff 1
(Betriebsrechnung Kap 1
Titel 14 Ziff 4 Uzff 1)

festgestellt:

f
|
i

Geprift
Karlsruhe, dew ......... At 199
Reichsbahndirékiion

14 b1 Lt fo 1)

12500 ¢==



Rﬁstun;skouhundo den 28.Juli

1941.

Strassburg

¥¥%¥ /41 Z-Gruppe Di.

Strassburg,
Elsalistr.>

s/We.

Pcb. N,

Bezugs: Tel.Riicksprache am 28.7.41 zw*“ghen_.. )
Herrn Baurat Enittel,Reichsbahndirektion Karlsruh

Sl
cher

und Herrn Major Strei
Betr,: Wiederherstellin“

?

von 3

An die

3, -

Reichsbahndirektion
z.Hd.v.Herrn Baurat
Baxil era ke’

Seit Juli 1940
zu tun,

ist Riis

rasciaen

o
SEOI

tung

unm den

e

v%f zu fordern. Bs wurde in
1% /”Q//%/ Imit OKW dafiir Sorge getragen, dass

./4Lﬁ;;%¢qua’ burg eine @BBau-Nummer erl

fir die Wiederaufnahme

‘4aﬁ’,‘”‘é“f Strassburg mit 1 Purbine) gerechnet werden kann.
ftm:nf» G4
ol o v FLIY v e 5 & B 3 ol : . S5 — -
L heider musste nun festgestellt werden, dass die bl;n;ltung der
,.4’ 2 p g b ; i g 2 - Sl
ety fermine dadurch in Prage gestellt ish weil das Eraftwerk Kembs
f : . ’ . o5 s i
e L2 und die Reichsbahndirektion Karlsruhe sich bisher uber dle
Eostenfrage bei Wiederherstellung der 3 gesprengten Briicken
(Hiiningen nach Werlk Xembs) nicht einigen konnten.Nachdem be-
reits heute schon weder aus einem Kontingent des Landeswirt-
sehaftsants noch aus einem EKontingent des Wiederaufbaues
Preibstoff fiir Xembs freigemacht werden kann, ist klar, dass
ohne Tasche srherstellung der Briicken die Termine Ifiir den

- bedingt
keiten - nicht eingehalten werden
@BBau-Nummer erteilt ist, bleibt
d Prans
filhrt d
Zweifel

Wiederaufbau des Werkes

CBY
(PR3 &

der
Die

riegs

o

die Mehrzahl porte

ass a

[2)
=

[iederherst

werden muss.

auf Konto schéaden.

Reichsbahn oder vom Kraftwerk Kembs gestellt wird, erscheint®
hier unwesentlich. Auf jeden Fall durfte die Klérung dieser

Rii Xdo,Strasshurg

'eenﬂen;<'ﬂ ElsepoaLi—

mando Strassburg bemiiht,

den letzten Wochen

halten und

der Stromerzeugung

die

ol

"
f-. a._

fembs.

[RBDKARLSK'HE)
10L1941

ﬁ
g
W

alles
Tiederaufbau der els#éBischen Krafiwerk
andlungen
die Bauten Eembs und Strass-—

N

durch Ve

dadurch mit festen Terminen

(Kembs

st |9

Turbineny

ransy

Auch
Benzin-Zuteilung

ortschwierig-

konn wenn eine

so knapp,
durchge=

zeht ohne
der

uf dem

ellu

Schienenweg
der Briicken
Antrag

ng

b der dabei
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: JDer Chef der Zivilverwaltung im Elsass
Abteilung fiir Bauwesen
Wiedergujbau

Nr. %;2/741

r-n

(77

E 3 by )
An die . ‘Gt
Reichsbahndirektion Karlsruhe

z.Hd. von Herrn Baurat EKnititel

K.ax 1.8 r.u h e/l L A
s F 4

. e !

Das Riistungskommando Strassburg

Schreibens vom 28, Juli ds.ds.

Ich bitte Sie daher,

guzuleiten und darf mir alsdann

1 .

Riistungskommando Strassburg

=

ik gez., Dr,
R P d 52 ,
//_ Ity Ve / F 45 2. 7. ¥
Ty /

#
b/ UM

>
|

An der Angelegenheit nehme igch maturgeméss sterkes
mir auch eine Abschrift IThrer Antwort

Besprechung der Sache vorb

L
ll{ Im Auf

trag

Strassburg, deh 3. Aug. 1941

Brandgasse 17 - Fernruf 27489 -90-91

Wiederherstellung von
Einsenbahnbriicken der
Behnlinie Hiiningen -
Kraftwerk Kembs.

N, L7 )

{{(; * “

[RBDKARLSRUAE)
14 4061941

r 4 .
hat mir schrift seines

tibermittelt.

Interesse.

die Einladung zu einer niind-

ehalten.

habe

ich hiervon versténdigt.

Vialon
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o .

Deutsche Heichsbahn Karlsruhe, denfjg August 1941
HReichsbahndirektion Karlsruhe ' .

> N
48 Tb 20 tﬂé«« fw f4. L P

1)

An den Chef der Zivilverwaltung im ElsaB
Abteilung fir Bauwesen
o> Wiederaufbau
g

Stragburg Els -
Brandgsrasse 17

Betr., Wiederherstellung von Eisenbahnbriicken
der Bahnlinie Hilningen - Kraftwerk Kembs.
ezug: Schrb. 6658/41 V. 13.8.41.

LA ‘;ﬁfc
Die :3;1

angte ﬁbschrlft des Schreibens an das Riistungskomando
StraBburg v. 14.8. 41 liegt bei.

Yj aRL e P ) SY)

w




ﬁﬂhein-l(raflwerk Kembs A. G.

Fernruf:

Nr. 24:33 . bis 24.38 '

MULHAUSEN i. Els., den l4.August 1941.

Modenheimer-Strasse 2

3052~ 30563
Drahtanschrift:
RHEINWERK MULHAUSEN /‘/ /___.......-——--‘_H..h
i 2 1 '_/.’"n'{‘r“‘;::"‘.
Postscheckkonto : g s RBU [U‘.l\uf'\L‘.. KU
STRASSBURG Nr. 173.90 a7
ol W T X
Handelsregister Milhausen B 1056 S 1 L Al] u. 41 N V : @@6‘-""‘7
Titl. o
* ¥ Deutsche™
Reichsbahndirek
(hr Zeichen: 48 me/Ba (Els ) Z 3 Uy
5= e G sl

Unser Zeichen : He/Si/IKl

serit: Wiederherstellung der Lemmstrasse 19
Strecke St.Ludwig-Hliningen.

Wir bekennen uns zum Empfang Ihres Geehrten vom 30.Juni
1941 betr. die Wiederherstellung der Eisenbahnbrficken Ihrer
Strecke St.Ludwig-HlUningen.

Da diese Frage im Zuge einer baldigen Wiederbenutzung
unseres Gelelsanschlusses Bahnhof-Hliningen - Kraftwerk Kembs
hBherenorts als dringend anerkannt worden ist, hat sich das ‘
Ristungskommando Strassburg darum asngenommen und uns Durchschlag
seines an Sie gerichteten Briefes vom 28.Juli 1941 zur Kenntnis-
nahme ilbersandt. Inzwischen haben wir auch fermmiindlich von
dieser BehOdrde erfahren, dass dle Arbeiten fiir die Wiederher-
stellung fraglicher Brilicken in Geng gebracht sein sollen und
erlauben wir uns die Anfrage, bis wann unter diesen Umsté&nden die
Strecke wleder befehren werden kann. Diese Angabe wird von uns
gebraucht, damit wir das Progremm fiir die Rfickflihrung der wieder-
instandgesetzten Maschinen mittels Eisenbahnwaggons nunmehr neu
aufstellen und eine vom CdZ im Elsass, Finanz- und Wirtschafts-
abteilung, diesbezligl. gestellte Frage beantworten k&Snnen.

Heil Hitler !

QHEIN - KRAA KEMBS A. G.




Deutsche Heichsbghn Karlsruhe, den A August 1941 7 @
Reichsbahndirektion Karlsruhe : i

48 Tb 20 Jbm Ba (Fis)

e af)
T L3 -\?‘1,’! ¥
Betr. Wiederherstellung der Sf?ec ¥ AT AL

Raod St Ludwig - Hﬁningen.
a0° ;

-

L

Mdlh usen Els

Modenheimerstr 2

Bezugt Jhr Schr. He/Si/IKL v. 14.8.41%1.

Wir haben dem Riistungskommando StraBburg mitgeteilt, das
wir hoffen, den AnschluB Jhres Kraftwerks bis Ende 4.Js zu fl
ermdglichen. An eine genaue Prist kdnnen wir uns bei den
gegenwidrtigen Verhdltnissen nicht binden.

Unsere im Schr. 48 Jbm Ba (Els) v. 30.6.41 erhobenen und
,begrundeten Anspriiche halten wir aufrecht.

‘Z.d.A. Jbm Ba Els
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iederhe;étellung der Strecis St Luﬂﬁ’#'ﬁﬁninﬂ§n

lI ‘.

*«[ﬁuf Verf. 48 Tbm Ba (Bls) w. 14.8.1941.
i.knifj Kasfénanséﬁlag (doppélt)

-LAnbai lepe *ch den KQstcnﬁﬂBanachlag dber die Herst cllung einol
'ﬂbehelfemﬁﬁigen Unterfdhrung der Basler Strasse in km 0,593
e “der Strecke St. Ludwig-ﬂeil(ﬁh) vor. Ich bitte um Priifung, Ge-
5;nzhmigﬁng und 2uweisung der Wirtschaftsmlttcl Ich nehnme an,
‘daB die fﬁr das Bauwerk -rforderllﬂhen Schwell-n, sowie . o
-das Bruck-ngedeck von dort beschafft werden. Ich nehme fernar an, 5
daB der Zuaammenbau und das Vezl»gen des Eisenw-rkns von Th % ;

vergeben w1rd._ Zum Ausfuhrun splan ist zZu- bemczken
&) Unterfuhrung des Brunnenweges in km 0,492.
L Die Querschnitte wurdcn aufgenomnmen. Die einz-lnen Frazesn
fsoll-n unter Aushindigung der Schnitte Freitag, den 29, dM. o
‘mit Herrn T ROJ Bauer (Tb 8) an Ort und Stelle besprochen we ~rden. .
{Nit den Aufbauarbeiten w1rd b-gonnea, sobald die Planuntnrlagen
hier eingevangen sind. ;
. i b) Unterfilhrung der Basler Strasse in Jm -0, 593.
't%w#K;Di‘ Arbeiten wurden am 14. 8. 41 durch die Firma Lutz und Kinkgi
i ¢ aufgenommen und werden
mit s : | dem Chef der Zivilver-
w:a':.tung in ElsaB (Abt. fiir Bauwesen'-wiederaufﬁau) eine Briicken- i=
zeichnung mit der Bitte um Zustimmung gesandt. Antwort ist noch“flf;
i-niéht eingegangen. ’ ' :
4.c) Obe;hau.*

den Geile wurde am 26.8.41 vorgolegt Der vorhandene Oberbau ist
7( ih guten Zustand. Die Glsisbettung besteht aug Kies, geniigt aber
.Wﬁ durchans fir den beab31cht1gten Verkehr. Fiir die. Dausr der-Verﬁaq

w-ndunb der Beh-lfseis nwerke wird &ine Hebung des Qleises n:







Geldbetrag im

Bau- | o= | = Anzahl Gegenftand
titel ®= g A (Ab[chnitt, Bezeidhnung, Einheitspreis) eingelnen gangen
RAM , RM
-
Ubertrag 68.796.—- | 68.796.—=
Fir Verladen von in 3£ St.
Ludwig lagernden fiir andere -
Baustellen bestimmte T-Tréger 6+204 .~
und fiir Unvorhergesehenes -
Zusamnen 754000 == z
Bautitel IV Ziff 2 Unterz 1 e
(Betriebsrechnung Kap 13
tTitel 14 Ziff 4 Unterziff 1)
festgestellt:
J : / { i
/ / "_. = e
,4’(} Y o f MZf:-t—yl Bi5z -
! ( ,.- £ 4
e lor o | e
:/"?“ ’a § f ¥, .
e X. /
Geprift 7 _ /-
Karlsruhe, dem .......................... y . f A
= > £ - /AN
Reichsbahndirekiion At
48,8 1. Tlowe fla (405)
£ o / /
| F

__—~

i g

o ——— iy o g

s

v Reidysbalyn=

. Deutfdye Reidysbahn

Reidysbabhndivebtion Karlsruhe
Betriebs _ _ amt

XBEGEH—Gtrede St.Iudwig - Weil (Rh)

* s

Roftenanfdlag

{iber die Herstellung einer behelfsméifigen Unterfithrung

der Baslerstrasse in km 0,593 der Strecke St.Ludwig-Weil

(Rh)
Bei VBahnbauten, Vermehrung der Stredengleife und Bauldnge in km
Cleftrifierung von Gtreden Bautoften fiic Lkm RM
mbg"‘,ﬂwste | Baslerstrasse km 0,593 .
Bezeidynung l
1 e Rapitel | - Titel R Shifhar 4 Untegm 1 4
errednungsftelle y e :
N . ﬁ;«f der Vetriehs- BarmBogensredhinung (Baut.IV.2 ')
Gefamtansgaben - 75 000e= RM
: : tirb | Urbgau Beb
PBon den Gefamtausgaben ent- I Gel— Exbgol ab
= fallen auf die Gadygebiete: |
..122000.5 4 AM R
1 Q0 o . 0 : ,01’0
Bon den Gefamtausgaben werden Boulofrei BT e T itTer e s e i e L e S i e RM
aus Einnahmen gededt durd R N DIIEn T ) i e T e T e e e
B atbarieen BT . e e S e e . RM
Jufammen RM
U“bel _.den £ Aué’St astey 41_'

[Sesidhenbpnaieettions > "

VW‘}U”U t'l"fi'-:'_ Fleichs sanrts Hoeel

Genehmigt in Hohe von . ' R
Berlin, den 18 i

Deutfdye Neidysbahn
Eifenbahnabteilungen des Neidhsverfehrdminifteriums

-

- 7 7

Genehmigtdn Hihe von . RM mit Der-
fiigung der Deutfdien Neidhsbahn Eifenbabhnabteilungen
ded Neidhsverfehrdminifteriums

R B e e 0,

: ben 19
NReidysbahndiveftion

215171 a foftenanfdlag (Tite) A4d 6a KEn 10. 40 110000 National-Zeitung, Effen.
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Bauborhaben

Vervedhnungsitelle:

RKapitel fell =

_______ Ab{dyn .

der Vermodgensred)nung

Yerteilung

der anfdylagsmdfigen Ausgaben bei den einzelnen Bautiteln

auf die Sadygebiete

1 2 3 | 4 5 6 7 8
Die €rneuerung
Bon dem Betrage in Spalte 3 Gp 4/5
. Betrag fall betrdgt ... o/
Bau- bes entfallen auf (auf volle ZaBl
titel Beasnitngb : - getundet)
Bautitels Nab | ‘ von dem Betrag
Bxtx €rbgau Nab in Gp 3
RM RM RM RM Erb Erbgau
I @lidenveth . Tan AN W
In Bahntdrper (und Nebenanlagen) . ' e it
I Einfricdigungen der freien Gtreden
IV | 9egelibergdnge . . . . . . . . 7500044 75000~
V | Durdldffe und Briiden . . . . .
VI | Tunnel und Untergrundbahnen . .
VII | Oberbau und Gidjerungsaniagen . !
Vila | @lettrifdye Sugfdrderung
VIOI | Fernmeldeanlagen . . . . . . '
IX | Bahnhodfe und Haltepunite . . .
X | Werftattsanlagen . . . . . .
XI | Qufergershnliche Anlagen und
fonftige 2Aufrendungen
BT 1 Snsgemel .. o . .. oo
LA R T R A R |
ul | 75000.=| 75000.- l

Bau-
titel

Siff

L3iff

Anzahl

Geldbetrag im

Gegenftand
(AB[dnitt, Bezeidnung, Einbeitdpreis)

einzelnen
FM

ganzen
RM

IV

90 t

20 m3

20 m3

40 m3

T

100 %

35 t

Betriebsrechnung Kap 1

Titel 14 Ziff 4 Untziff 1 N

Weglibergiédnge (Binschl.der Un-
ter= und Uberfithrungen
Bauwerke

Leigtung der Firma Lutz und
Kinkel in Milhausen-Dornach
hach threm in Abschrift

angeschl. Angebot v.23.8.41.

Bezug von Zement

die £ z. 24 RM

Liefern von Hartholzschwel-

len das m3 zu 220 RM

Liefern des Briickenbelages
aus Tennenholz

das m3 zu 100 RU
Bearbeiten und Verlegen der
Schwellen und des Belages

das m3 zu 50 RM
Liefern, Bearbeiten und

Einbauen des Stahls fiir die
Gelingsyund die Verbindung
der T-Tréger

die t zu 1200 RUK

Beifuhr,- Verlegen und Zu-
sammenbauen von 18 T-Triger
die t zu 150.=-RM

Zerlegen des alten auf der
StralBe lagernden Eisenfiber-
banes, samt Verladen auf
Eisenbahnwagen

die & zua 50 RN

540886.—

201600——

4.400.--:

2.0000_

20Q0.—

& ¥
6.+.000+~

15.090.-

L

11750-—:

zu libertragen:

68.796 ¢ —=|
L
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Lo Bezeichnung der Arbeit
& |Rpi L |BpE i v : .
; Leistungsverzeichnis
D
Ta Y - o 1 &y ) s | 253 3 a 3 ] - es i - -
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Polier 50 Bt 2af== 100 .} = ; 3
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Vorarbeiter =1 5 {4 1.5 1T+ 50

3 - % t. QW P o=y 1_“_,_
Fab.harbfit",_{_ 15011 1.8 1Q2. : Bah-nlinie o-olo-tL,-Ll--- -c-‘l \I:I')'.'I‘IIDI'IFDCDCIll‘!.il..-..bl..tlc..u.‘.

ik b v e ks by ) : S Q3% i
ﬂlll—sal“oﬁl'u%f .5'30 r’ 1.p3 399. : von Knl .’o.’lj.g.,”l....-‘.'. w {‘m’ S & & 2 2 P * 8BS s e

| R R 15120 T I 515 6 Sadara Bt W iy
Betietetered, RPA, Basel. Baubiivo St.Ludwig

1 Vorbemerkung

Die Arbeit ist auszufiihrens

a) nach den allgemeinen Vorschriften der Ausfiilhrung von Arbeiten aller
AI‘t ’
b) nach den einschlégigen Bestimmungen des Samm

(D

lheftes fiir Tiefban,

- Amvi R vt - Pt MRSl - f
.lmu Gl AllWeElLSun T E b T mc.‘}-u::ﬁ 1nn Y A — )
P R PR R TR e gt s e o i g et G L8 TE T SR R e

lcen. inwelswng. five Abdichinns -von -Juzentanrhans«¢
werken (A 1 B)

) nach den Zeichnungen ung angaben dex Baubehigrde
" e & 8 8 8 5 T R B A SR> e ® & & 8 8 & 8 & s S % & & 4 & ® & b o & 2 b 8 v e B P E SN
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zu den eingesetzten Einheitspreisen und den |vorgeschric :
Bedingungen auszufilhren mit dexr Versicherung,daf er die

und die Ortlichen Verhdltnisse kennt,

Dornach 23.August gg1 Hoch und|Tiefpaudnternehmen "Die Vergebung unterliegt den Bestimmungen der Verordnung lr.
cessanaeraneanegden SUUUENNLL] LUTZ &| KINKEL des Reichskommibsara fiir Preisiiberwachung vom 29. Mirz 1935
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0. Arbeits=|Einzel= [Geldbetra Arbeits= Einzel4 Geldbetrag
) menge preis ; : - % henge preis
1 Bezeichnung der Arbeit *Bezeichnung der Arbeit . i
&l lRp:E 8 |Rpfe| . W Rpfl ® |Rpf
1 | Esyshub fiir die Baugruben und Fendamente 6 | Herstellen u. Einbrinzen vom Stampfbeton fiilr
7,58 S - & das auligenende Yoernerk. der ?f-ller
Vorscquftsmass:.ges ausheben der Baugruben £ lo l’,ﬂiqgestzc:zmmnpgﬂ' 200 Kg. 1n. 1 m3 fertigem
fiir die Herstellung der Widerlager u.Pfeilel thon (W 628 = 150 kg/ cm2) Liefern samtli—
mit senkrechten Wandungen(Zuucnla» fiir 4r- vy Baustoffe mit Ausnshme des Zements,einl
beitsraum; fiir die Widerlager o,m80; fiir dil schlicﬁllch gehobelter Schalung(mit Fut u.
Pfeiler o,gGo)_ohne_Rucks%cnt agf @i; Aushup- . Feder) Einbctonl-“cn von stahl-rnen Auflager-
tiefe und die Bodenart, einschli@lich Ver- hestandteilen der Behclfskonstruk+1on. AusH
schalung u.VcrsprieBqu; seitliches Lagern fler sparungen und sonstige Nebenleistungen etwal 75 m3 28 50] 2137
Aushubmassen, sattes Hinterfiillen der lMauerp, & o yeike 4 3 3 L
Stellen der Gerdite, Stellen und Beleuchten In Wortent achtundzwanzig Reichsmark o,50
der Absperrvorrichtung und der Warunungstafgln 7 Voranstriche und 2 heiBflilssige Deckanstriche
samt allen Nebenleistungen etwa 830 m3 14 |50 |12.035 |- der mit der hrde 1n Serunrung kKommenden lLeuvjer-
. . < = o i P13 A} 3 By mae - T E
In Worten: vierzehn Reichsmark 0,50 e flédchen mltqnltu““;, Liefern der Bgustoffe
& gamt allen Nebenleistungen etwa oo m2 2k15] 10754
=2
2 | Abtragen und seitliclhes Lagern von Erdmassef In Wortens zwki Reichsmark 0,15 & Al
aller Art sinsonlieBlich.handlicher Befon- * A : h
bldcke. Einebnen der Flichen samt 3llen Ne- . 8 | Herstellen eines 1,5 cm, s?a;ken ulattsz§1gaes
benleistungen wtwa 500 m3 8J50 | 44250 }—= agf"aen Oberkanten der wi:ucrla'ernund Ffelller
In Worten: Acht Reichsmark IS AP e A einschlieBlich Liefern der Baustoffe mib Ays-
3 : 3 nahwe von Zement samt allen Nebenleistungen
Abtragen dnd seitliches Lagern von Betonmaugr— etwa 55m2 3.po 198.
werk,einschlieBlich Verhalten der GerBte In Worten: Drei Reichsmark o,60 b
un lefern des Betriebstoffes samt allen e ¥ e 3 P
In Worten : zwkiundfinfzig Reichsmark o,50 “g 4 ﬁj;aﬁinyeriehr L8ngs -dev Dangruben .sany aljen
sbenleistungen :
4 gerstcllcn und einbrincen von Stampfbeton fir In Wortens Zwei Aclcuu“'rk 0,80 i 90 m2 2.39 2524
rundamente. Mindestzen ﬂfzengc_15u g« 1n ‘ o
1 mp fertigem Beton(W 528 = 150 xu/ cm2) Liefer lo| Abtragen, seitliches Lagern u. getzen von
sédmtlicher Baustoffe mit Ausnahme des Ze- otraSenrandsteinen, E~“oﬂ:11=311ch Liefern
ments, einschlieB8lick Schalungen, Ausspa— giner lo.cm starken Sandbettung samf gllen ;.
runzen und sonstise JNebenléistungen Nco:nl~1stup;-p ‘ etwa 15 1l 6«00 450 4
Satwa 165 m3 2% 3,795 In Worten: Sechs Reichsmark L L
v o= . o | i
\ = A Tat X eraarcn s heme - & . 2 oY . - E
In Wortengy Dreiundzwanzig Reichsmark +.:s.'sqe 11| Einebnen der Blirgersteize, Feststampfen ung
ibergrunden mit vom.Unternehmer gelieferten
5 %:lbu,llu4 und einbringen von gth“p$uctor "Feinsplitt, einschlieflich Festwalzen sanmt
ur das aufgchcndc lguerwerk der Widecleger allen Nebenleistun_en A etwa 300 m2 1.80 5404
Mindestzementmenge 180 kg.. in T m? ferti em ‘In Wortens: Eine Reichsmark 0,80 4~
Beton (w 628 = 150 k?/cm 2) Liefern simtlicHer S : X
Baustoffe mit ahme des . 12| "Ein#bnen @es Bahndammes zwischen Rfeiler und
a of Ausnahme des._Zements, einschljeB- wr—ﬂ —
i1 jlich sauberer horizontaler Schalung, Zinbe- Miederlagex sami _Alien Jabenlsistulgen
tonieren von sté&hlernen Auflagerbestandteilqn etva S99 8e SulEe 203
der Behe I_U—AOn”trukt¢on, Aﬂshoaﬂur an und i "
sonstige Nebenleistungen etwa 175 m3 26 of-= 4.550. ==
= L a1 ‘68521
o
zu iibertragen: 293255 ==
A
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Herrn Rez 48 - ; 1
Wie schon bei einem anderen Vorgang bemerkt,sind bis jetzt %n! i*
schop weit mehr Mittel zugewiesen,als z Z zur Verfﬁgung stehen.
Wenn auch anzunehmen ist, daB groBe Betrige der zugewiesenen Mittel
nicht verwendet werden, so kann ich aber xx weiteren Zuweisungen
doch nicht mehr zustimmen, bis entweder festgestellt ist, welche
der bereits zugewiesenen Mittel mxx im 1fd G J nicht mehr verwendet
und daher gekiirzt werden konnen oder bis von Jhnen entpprechender
"berschreitungsantrag bei Mineis gestellt ist.

Jm vorliegenden Falle kann ja die spétere Zuweisung der erforder-
lichen Mittel in Aussicht gestellt werden.

Dez 1

13.9.41

f »
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oy Deutsche Reichsbahn
Jom‘and des Reichsbahn-Betriebsamts Basel P _ ;'
3 Nr.I/Jdb(Els) . Basel, den 1. Oktober 1941 E@
‘i. r'. 15 ™ : -y ) 1
v |RBDKARLSKUHE ‘ N
”‘I\ i y |I
" % . lyg/| 201 | 1
RBD Karlsruhe ;éyh_“ 0”?_ : )
‘:' y-~---------/-;/ ;.
N Betr. StraBenunterfiihrung bei km 13,039 der Strecke v g

Waldighofen - St.Ludwig.
Auf Verfg. 48 Tb 8 Jbm Ba(Els) vom 18.Sept. 1941,

Anlagen: 1 Entwurfszeichnung
1l alte Bauwerkszeichnung mit der Bitte um Riickgabe.

Die Entwurfszeichnung wurde gepriift. 1
Der Baugrund besteht in der oberen lLage aus gelben in der unteren
aus blauem Letten.(siehe Eintragung bei Querscinitt d - 4 der Ent=

wurfsgeichnung).Bei der gemeinsamen Besichtigung mit Herrm + ROI g
Bauer ( Tb 8 ) vom 26. IX. 1941 wurde festgestellt,daB die bestge= W
eignete Griindungstiefe zwischen den HBhen 321,62 und 322,82 liegt.

Um den Bodendruck auf 1 kg/cm® zu vermindern,soll das Fundement in i
seinem unteren Teil nach der im Schnitt d - 4 und im Grundrif ange= =
deuteten Weise verbreitert und mit Stahleinlagen versehen werden.,
Die Unterkante des friilheren Bauwerks lag auf 321,80 und 321,90. Die f
Fundamente hatten an der unteren Seite Eiseneinlagen., Die friiheren

Fundamente waren aber genz erheblich kleiner als die neuen. Jn Anbe=
tracht der Dringlichkeit wurden die Arbeiten von der Firmea Lutz un&if
Kinkel in Miilhausen - Dornach bereits begonnen. Die tatsichliche 'f
StraBenhthe liegt im Zuge des Bauwerks suf 324,001, Die StraBe ist
also im Laufe der Jahre von der 323,80 auf die genannte Hohe aufge= @
£ii11t worden, Die StraBenverwaltung mu8 zur Erreichung der vom Jhr §

gewtinschten Durchfahrtshthe die StraBe gegebenenfalls entsprechend

senken, was moglich ist. BEine Hoherlegung der S O kommt in der be= &
stehenden Neigung 1:40 nicht in PFrage. Jch bitte um baldige Uber=
lassung von 6 Abzligen der Entwurfszeichnung. Der Kostenanschlag

folgt nach, MVvﬁ M‘/D 3 ..
¢
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Auf Verf 48 Tb 27 Jbm Ba/Els. Yo 19.9:471.
. ____.a__————_——,

Die Firma Lutz und Kinkel in Miilhausen-Dornach hat bis jetzt
Arbeiten im Betrage von etwa 23 ooo RM ausgefiihrt. Ich bitte
daher um Zuweisung der Wirtschaftsmittel, oder wenigstens

von zunéchst 40 ooo RM. : ”WU/ry \

o e




. Reichsbahndirektion | Karlsruhe, ﬂyW‘!g‘?‘/ |
s8 0 L. o, ;4/%/ bt

Auf Bericht Betr: W%WW W/
NI/ H( T : /47 Mk B, v ininiiil
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o e geprift zuriek. DieverTorderlichen Mittel ./.’-’:‘.’. L "&"BH

weisen wir Ihnen auf Betriebs-¥ermégens-Rechnung Kap.f{...,

o et g i,
Tit A e pite. Z . Baut . B N e
L TP S J5% o SRR VL R .BM mit beiliegender
Zusweisungsllste zu. fFe ‘-'/’ﬁ‘/’/wf‘f*m‘-ﬂ ?"W
Artwles

AuyBerdem ermach}rgen wir Sie auf Kap 1 Ty(ﬁff 2

e A

Un_terziff 1A isese .+Tagewerke zu ../RM—.........RM J
u@l ety W nad

Ny ..‘//m et AR ST
M i st

.& F 4 zur Beigabe der Zuweisungsliste
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Y Bautsche Rerchsbahn : 8
: Vor.'fand des Reichsbahn-Betriebsamis Basel asel

N=I/Jb (Els) 'T z BBDKAR[SRUE
i 22.0KT 41N,

Karlsrulie Y/ - v 4 2 D

g

,;den 21. Oktober 1941,

Betr: Hilfsbriicke der ReichsstraBentnterfiihrung (BaslerstralBe)
SeLEs >
in St.Ludwig km 0,593 der Strecke St.Ludwig - Weil (Rh)

Auf Verf. 48 Tb 27 Jbm Ba (Els) v. 19.9.7941.

Anlage: 2 Stahloedarfsscheine

Die Firma Gebriider Cron ,Schreinerei in St.Ludwig" ist in der
Lage, das erforderliche Holz fiir die Briickenschwellen usw. zu
liefern, zu bearbeiten und einzubauen. Ich habe die aieférang_
und' die Arbeiten diessr Firma ibertragen. Die ibrigen in

ElsaB angefragten Unternehmer haben abgesagt. Cron braucht

fir die Schreauben o, 24 t Stahl.

Die Firma Tubz und Einkel in Miilhausen-Dornach benttiz gt

ferner fiir die Verankerung des Uberbanes 1,5 t Stanl. Ich bitte
um Zuweisung der Kennziffern.

Der Antrag wegen Erteilung der Kennziffern fiir den Holzhedarf

YA A
L

der Firma Cron folgt nach.

ﬁ’
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| . Deutsche Reichsbahn Baé‘e/ ,den 24, Oktober 1941, *
| arstand des Reichsbahn-—Befriebs_amIa Basel

i N=I/Jb (Els)

it —_ 7 ; P

; /. [RBDKARLSRUNE

" An RBD s . e
e 26.0K11941 %g',

. 2y 27 (e e i A s
B » Betr: StraBenunterfﬂhrung bei km 10 41§/d€§ Strecke Waldig-
4 hofen - 3t.Ludwig -

Auf Verfg. 48 Tb 8 Jbm Ba (Els) v. 25.9.41.

1 Anlage: 1 Pause

N Anliegend sende ich eine nach den 8rtlichen Verhdltnissen

: geprifte Pause zurlick.

1 Der westliche Fliigel muss an die bestehende Stiitzmauer ange-

o schlossen werden.

R Da die Grindungsverh#dltnisse bei diesem Bauwerk, #hnlich wie

1  bei der Unterfithrung in km 13,039 der selben Strecke, ungiinstig
f{' sind, beantrage ich, auch hier den Bau eines Griindungrostes

= um die Bodenpressung unter 1 kg/ f zu halten.

it Einen genauen Kostenanschlag werde ich vorlegen, sobald die

g’ Zeichnungen fiir die Beobachtungsschiéchte einaegangen sind.

N Die alten Widerlager wurden bereits abbebrochen,‘%rdarbelten
AN - 8ind ferner in der Ausfihrung begriffen. Die Arbeiten werden

;L von der Firma Lutz und Kinkel in Milhausen - Dornach ausgefithrt.

)
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N=1/ Jb (Els) Basel, den 13. Oktober 1941

. )
. 77, (REDIARRUNE E
AR aRe 16.0KT41N. Y
'/L! ; k-.-:-:*rr::‘;::.:::;’l[ﬁ / ’f(éf
| /7:(0 ©
Betr: StraBenunterfithrung bei km 13,039 der Strecke Waldighofen-
st. Ludwig.

o

Auf Verfg. 48 Tb 8 JbﬁﬁﬁEls) vom 18.9.1941 und als Nachgang zum
Bericht N=I/ Jb ( Els) vom 1. 10.1941.

Anlagen:
1 Kostenanschlag doppelt

1 Angebot mit der Bitte um Riickgabe

Anbei lege ich den Kostenanschlag in doppelter Fertigung vor. Die i
Baustelle ist sehr abgelegen. Die Preise des beigegebenen Angebotes
der Firma Lutz und Kinkel in Nilhausen - Dornach sind daher durch= j
aus angemessen. Jch bitte um Genehmigung der Mittel. L

U

<l
J




Bauvorhaben

RKapitel . Titel

Berrednungsftelle:

o Abjchn ...
der Vermdgensredhnung

Derteilung

der anfdylagsmdfigen Ausgaben bei den einjelnen Bautiteln

auf die Sadygebiete

1 2 3 | 4 5 6 7 8
Die Erneuerung
Bon dem Betrage in Spalte 3 Sp 4/5
Betrag entfallen auf betrdat........... /o
%'a“‘ Gegen ftand bes (auf volle 3abl
titel Bautitel gerunbet)
autiteld bon dem Betrag
€tb €rbgau Nab in Sp 3
RM RN RM M €rb €rbgau
I SISINDCEIRTH (oo oy G Ty ARl i
II | Bahntorper (und Nebenanlagen) . i
I €infriedigungen der freien Gtreden
IV | 9Megeiibergdnge . . . . . . . . 80.000| 80.000
V | Durdldffe und Briiden . . . . .
|
VI | Tunnel und Untergrundbahnen . . |
VII | Oberbau und Gidyerungsanlagen . .
Vila | Eleftrijdhe Jugfdrderung
VIOI | Fernmeldeanlagen . . . . . .
IX | DBahnhsfe und Haltepunfte . . . I ‘
X | Wertjtattsanlagen . . . . . .
XI | Aufergerwshnliche Anlagen und
fonftige Aufwendungen
S Y Snggemein . . - .o
o T A R e |
auf  |80.000 80.000

Bau-
titel

Biff
L3I

Anzabhl

Geldbetrag im

Gegenftand
(AB{dnitt, BVezeidnung, Einbeitspreis)

. |
eingelnen |

KM |

ganzen

RM

v

200"

\ AN

10 m

20

Betriebsrechnung Kap 1 Titel
14 Ziff 4 Unterziff. 1

Wegiibergange (einschl der
Unter-u.Uberfilhrungen)
Bauwerke

Leistung der Firma Lutz& Kins
kel in Miilhausen-Dornach nach
ihrem in Abschrift angeschl
Angebot vom 6.10.41.

Bezug von Zement
die t zu 24.-

Liefern und Verarbeiten von
Harteholz filir Schwellen und
Auflager

das m3 zu 220~

Liefern und ¥erarbeiten von
Tannenholz fiir Belag und
Absteifungen

das m3 zu 160.-

Liefern, Bearbeiten und Ein=
bauen von Stahl fiir Gel&nder
die t zu 1,200.-

Beifuhr,Verlegen und Zusam=
menbauen von 6 T Trégern
die t zu 150.-
Filr Unvorhergesehenes und
gur Abrundung

zusammen

58.268,08

4 800.=

2 200.=|

1 120.-

2:400.—!

4 500.-

6 T11,9
\

Bautitel IV.Ziff 2 Unterz 1
Betriebsrechnung Kap 1 Titel
14 Ziff 4 Unterziffer 1

festgestellt:

CVunmle— ©-BOI

80 000,00

=




Bau-
titel

Biff

3iff

Anzabl

Gegenftand
(ALjdhnitt, Bezeidynung, Einbeitdpreis)

Geldbetrag im

einzelnen ganzen
RM \ AM

Geprift
AN X

Karlsruho, don .21 L202 1925
‘: 'iuvuiisbahﬁwj.ei{ifw}

4“’47?%};;;1fé;(422;}

%

I.Fertigung

® Deutfde Reidysbahn

Reidysbabhndivebtion K @ r 1 s r u h e

amt Bas el

Reidsbahn-Betriebs Ausbefferungsmert

Babuhof—Strede Wgldighofen - St, Ludwig

= . Roftenanfdlag

tiber die Herstellung einer Unterfiinrung

Bauldnge in km

Bei Bahnbauten, VBermebrung der Stredengleife und X
Baufoften flir 1 km R

Elefrrifierung von Streden |

Tt Unterfihrung in Em 13,Strecke Waldighofen-$t,Lud=
Bezeidnung wig

Rapitel. 1 1511 G . S Qﬁﬂ‘.ﬁﬁ? 2

4 Untrgi 1

B nsunoRiieds N ‘{’4 i DRT Betriebs- Wred‘)nung(Baut IV 21)
Gefamtausgaben 80.000 .. AM
L h ~tirtr flrbgau | Beb
on den ttfamtau ga' en ent- G | Eehgaii .‘ Tab
fallen auf die Gadhgebiete: | ‘
.80.000 R | N SN R RM
100 0 0 01':0 .......... 0/0
Bon den Gefamtausgaben twerden BoantolteniiTdy e fOTitier = o b b o s L A BT e
aug €innahmen gededt durd NI RADMR T s e el S R T e B o A
BRbaeE Do s e e T PR R e
Sufammen ... RM
Basel  pen 13. Oktober 19 41
Warsfand'
T hn-Betrisheamts Base!
I A A
R R T @"cnebmlgt in $Hihe bon...; ..................... o RM m}t Ber-
fligung der Deutfden Neidhgbahn Eifenbabhnabteilungen
Berlin, den 182 . ded Neidysverfehrdminifteriums
Deutfdhe Reichsbabhn 5l (1)1 P P ST L,

Eifenbabnabteilungen ded Neicdhsberlehrdminifteriums o 19

Neidysbahndiveftion

215171 a foftenanfdlag (Titel) A4d 6a Hb6ln 10. 40 110000 National-Jeitung, Effen.




= (L 3EE= E e s e T 3 3 B S g i T B e P SR SR

6

Reichsbahndirektion Rasdarihes oo iy e
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Anlagen: 1.) An das BA
1 KostenanSChlas & -o-eo.o‘é%‘:{aononuoauoo;
ng Die 2. Fertigung des Kostenanschlags erhalten Sie ge

weisen wir Ihnen auf Betriebs-Vermdgesms-Rechnung Kap.zdf.~
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M!und des Reichsbahn-Belriebsamts Basel

Deu‘fsche Reichsbahn Basel

=1/Jb (E1 e
e o D KARLSKU !

An RBD ‘ 94.SERAIN. | V)
Karlsruhe :

Betr: Unterfilhrung des Brunnenweges km 0,492 der Strecke
StiLudwig - Weil(Rh).

Auf Verf. 48 Tb 25 Jbm Ba Els v. 18. 9.41.

Anlage: 1 Entwurfszeichnung zuriick.
o el = e =

Die'peue Entwurfszeichnung wurde gepriift; es haben .sich keiner-
lei Ansténde ergeben. Ich bitte um baldige Uberlassung von

6 Fertigungen der Anlage. Der geinderte Kostenanschlag wird nach
Brhalt der Zeichnung sofort vorgelegt. Die Abbrucharbeiten der
zerstorten Widerlager wurden bereits aufgenommen.

y den 23. September 41.
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:  Deutsche Reichsbahn | .
: gwdaad des Reichsbahn-Betriebsamts Basel / &S_ Basel,den 6.September 194

8./-db

: (RBDKARLSRUKE]
"'l An die
y o

| . Reichsbahndirektion Karlsrhne, 8.5ER1941
T g \/
- Betr,Unterfithrung des Brunnenweges in km.0.492 [“'_,w
‘t L der Strecke St.Ludwig - Weil (Rhein). ;

}

- Auf Verfg.Nr.48 Tb 1 Jbm Ba (Els) vom 28,.8.41.

- 29 ~ "y ,'2"/? ,4 ,/: v
Anlagen: 1 Pause (am @M)/r -‘-‘L,-/ e 2 / L (

b 1 Zeichnung - W'Y . (2
L 1 Kostenanschlag

i Die zersttrte Unterfiilhrung des Brunnenweges war quﬁ
3 gleisig ausgebaut u.hatte eine Breite von 9.00 m.Aus=
serdem wurde der Bahndamm zwischen Brunnenweg und Bas='
a lerstrasse durch Anfiihren der von der zerstdrten Briicke
k- herriihrenden Erd = und Mauerwerkmassen verbreitert,so
i daB die ndrdlichen Pliigel des zu erstellenden Sauwerks,
! wie auf den neuen GrundriB ersichtlich,verléngert wer=
den miissenj
P : ‘féﬁﬂnﬁh;”qqf Sehnitt b-b kann fiir die horizental verlaufenden

' Ay ?eile der Fliigel angenommen werden.Da die Strecke nur

- 4hwm'ﬁ‘é{ eingleisig ausgebaut wird ist es unnttig ein zweiglei=
i 4%4”" SU. 454 5S¢ siges VWiderlager herzustellen, :
& H6he der S0 : 259.36 nach dem vom Vermessungsamt Karls=
3 , ruhe gefertigten Lidngeschnitt der Strecke.

Hohe der Strasse in Gleisachse 254.3%6

Lichte Durchfahrtweite 8.50 m

5 ' Winkel der Strassen = und Briickenachse : 52° 35! a9

' a.l.

- Hohe der Oberkante der bestehenden Stiitzmauer : 259.00.
| Der Hthenunterschied zwischen Widerlageroberkante und
R Stlitzmaueroberkante betrigt somit 0,35 m.

Anbei 1egé ich einen Kostenanschlag fiir die Herstel=
. lung des Bauwerks vor.Dieser Kostenanschlag wurde an

4; Hand des neuen Grundrisses errechnet.

Jeh bitte um Priifung und bald@mdglichste Anweisung
der notigen Witschaftsmittel da- die Strecke am 1,.1.42
X in Betrieb genommen werden soll,
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Geldbetrag im

%'ﬂlk 4= tg Sin3ab Gegenftand
titel | “° | = - (AB[dnitt, Bezeidinung, Einheitspreis) efngelnen ganzen
RM RM
: Ubertrag = 78.140.50
12 T Beifuhr,Verlegen und Zu= '
sammenbau der T Triger
die T zu 150.00 1.800,.~|
A Liefern,Begrbeiten und Eins
bauen des Stahles fiir Gelins |r
der u. Verbindung der Triger
; d ie T zu 1200.- 2.400,~
27 T Abtransport u.Verladen der
) Triger der zerstbrten Briicke |
die T zu 15.- 405 , -
60 |Rgm Tagewerke fiir einen Bua. '
als ?ua.art das Tagewerk :
zu 6.30 378 ¢~
Tagl¢hnstunden fiir '
50 8t Bolier zu 2.20 iIO.-‘
50 M Vorarbeiter g1 100 5=
209 " Facharbeiter zu 1.40 280. -~
400 Hilfsarbeiter 1 1 B 452 , =
Flir lMehrleistung,Unvorhergef
sehenes u.zur Abrundung €.949.5
90.000. -

Bautitel IV Ziff.2 Uz.1
(Betriebseechnung Ka ap-1
Titel 14,Tiff.42 Uz.*j
Ne lls)

caatgesiell}

?‘.w;.

Deutfdye Reidysbahn

Reidysbahndivettion -arisrube
Reidysbabn-__.. Betriebs = amt  Basel
Babnhof—Strede  St.Ludwig - We®l (Rhein)

. Rusbefferungswerf T

Roftenanfdylag

iilber die Herstellung der Widerlager und eines behelfs=

nissigen Uberbaues der Unterfiihrung in Km 0,492

(Brunnenweg)
Bei Vahnbauten, VBermehrung der Gtrecfengleife und ' Bauldnge inkm .
Cleftrifierung von Gtreden Bautoften flir 1 km RM
|
it Bronnenweg. K- Qs492 oA
Bezeidhnung
Zlffer w2 Uz -»3
¥ ; Rapitel L gt 3 SRR T 3iff
srtedynunggitelle | e o1la  per Betriebs- mﬁﬁﬁﬁ‘gl‘nered)nung
Gefamtausgaben _ARM
et s . b ‘ Hltbgau Beb
on den e-[amtuuﬁgu' en ent- l G1b _ tbgau Rab
fallen auf die Gadygebiete:
90:.000...... v S g SR T R g RM .. RM
100" o, | b 9,
Bon den Gefamtaudgaben twerden i Soitoitensuldie tier o v T TG e e et e RM
aug €innahmen gededt durdy [ enitGe PIRROHMENE M . % e v e T : M
Y Y B [ e i e g e R B A
1 SUGMBIRN . ..., ot s o RM
,,,,,,,, ,B.‘E‘??,l,, e September 1941

54 -Ap J“:,,-
e “*“fﬁ.ﬁmﬁb KON poned

"" &g
/" {/
4 ;“/’. t: (i e 1 ,{ [ I Vd
T e a1 ) e e RM @enef)ﬁugt LRl L i m,lt e
fligung der Deutfdyen S?end;éf)uf)n Cifenbabhnabteilungen
S Felity R L Ao e v S 1 SRR ded Neidysverfehrdminifteriums
Deutfdhe Neichsbahn DONY. T e 19
Cifenbabnabteilungen ded Neidysvertehrdminifteriums Ll T 19
Neicdhsbahndicettion
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Bauvorhaben

Kapitel ..

VBevvedhnungsjtelle:

. Zitel

der BVermdgensrednung

SRR (1] R

Yerteilung

- der anfdlagsmdfigen Ausgaben bei den eingelnen Bautiteln
auf die Sadygebicte

Bo

4 5 | 6 T ‘ 8
Die Erneuerung
“‘oetraﬁ Bon dem Betvage in Spalte 3 Gp 4/5
B | X betrdgt:.......%
titel Gegenftand des Shijiiien ouf (auf volle Jabl
Bautitels _ B i
&b Grbgau Nab o i;"g;;“"g
FM RM RM i FM Grb | Erbgau
i | Al S e e e RO
II | BWahntdrper (und Nebenanlagen) . |
I Einfriedigungen der freien Gtreden
IV | MWegedibergdnge . . . . . . . . 90 000 | 90 Q00
V- | Durdldffe und Bediden . . . . .
VI Tunnel und Untergrundbabhnen . .
VIL | Oberbau und Gidjerungsanlagen .
Vlla | @Eleftrifdhe Jugfdrderung
VIOI | Fernmeldeanfogen . . . . . -
o g 1
Bahnhofe und Haltepunfte . . . ‘
X | Wertjtattsanlagen . . . . . .
X1 Qluf;crqcmﬁhn[id)c 2nlagen und
fonftige Aufwendungen
BIE | fnggemein .o - L.
L R R M f
3uf (90 000 90 000

Bau-

Geldbetrag im

s ::.._f.:: % ansﬂbi @Egen“ﬂﬂb
titel - = (AG{dnitt, Bezeihnung, Einbeitdpreis) eingelnen | gangen
ANM RM
Bétriebsrechnung Kap. 1
Titel 14 Ziffer %2 Uz %3
Nr,lla
IV 213 Wegliberginge(einschl. der
Unter= und Uberfilhrungen)
Bauwerke.
1.400 | Erdaushub das mo zu 12.00 16.800, -
450 n’ Fandamentbeton  d.m3 zu 23400 10.350.-
570 " | Aufgehendes Maverwerk " 28150 16.245.~
400 " | Abtragen von Betonmau=

70 1fdn

570 m2

200 m2
400 m2

120 %

erwerk das m? zu

2 Stck Herstellen von Beobach=

tungsschéghten zu 1.500

das m2 zu 2.15

das m2 2zu

schwellen und Auflager
das m3 zu

5 m3

nenholz das m3 zu
10 m? Bearbeiten und Verlegen

lags das m3 2zu

| Liefern und Versetzen von
Abdeckplatten auf den Fli=
geln und der bestehenden

Stiitzmauer der 1fd.m zu 5040
dreifacher Bitumenanstrich

Glattstrich das m2 zu 3.60
Einbdschen des Bahndamms
0.80
Bezug von Zement,die T 2zu
24,00
5m% | Liefern von Hartholz fir

220.00
Liefern des Briickenbelags

and Versteifungen aus Tan=
100.00

der Schwellen und des Be=
50.00

52 «5¢

a

21+000.~

3'0000-

3 -500 l!-

1.225ﬁ50
720400

320.-

2.880.~-

1 -100.-

500[- -

zu libertragen 7T78.140.50



Geldbetrag im

9An3abl : Gegenftand
(Ub{dynitt, Beeidhnung, Einbeitspreis) eingelnen ganzen
RM RM
Ubertrag = 78.140.50
12 T | Beifuhr,Verlegen und Zu=
sammenbau der g Triger
die T zu 150,00 1.800.,~
21 Liefern,Bearbeiten und Eing
, | bauen des Stahles fiir Gelins|r
der u. Verbindung der Triger.
d ie T zu 1200.= 2.400.~
e Abtransport u.Verladen der
Iréger der zerstbrten Briicke.
‘die’ T zu 15.- 405 ,~
60 | gm Tagewerke fiir einen Bua,
als fauwart das Tagewerk
zu 6,30 378 o=
: Taglphnstunden fir
50 St Polier zu 2,20 110,=-
$0.-» Vorarbeiter zu 1,70 B5e=
20 " Facharbeiter zu 1.40 280,.,-
400 Hilfsarbeiter 2zu 1.13 452 =
Fiir Mehrleistung,UnvnrhergJ= 5%
sehenes u.zur Abrundung §.949.50 g5 000.-
Bautitel IV Ziff.2 Uz.1
(Betriebspechnung Kap-1 “
Pitel 14,Tiff.%2 Uz.%$3
Nr.lla)

Deutfdye Reidysbahn

Reidysbabndivebtion  Larlsruhe

Reidysbahn-____Betriebs..=.amt  Bagel . . .
Babnhof—Steede .. St.Ludwig. = Wekl (Rhein) . oo

........... . Roftenanfdylag

Uber die Herstellung der Widerlager und eines behelfs=
uissigen Uberbaues der Unterfihrung in Km.0,492

i Rusbeffevtmngstoest . .. i

(Brunnenweg)

Bei Vahnbauten, Bermehrung der Stredengleife und

Bauldnge in km

Elettrifierung von Streden Bautoftenflir 1km.. .. . - RM
Abgefiiczte
Beseidbtng Brunnenweg. kmp. 0,492 .
— $ L
Ber i Kapitel 1 EiteI..._j..f&.'. ........... Mﬁiﬁ ..... Ziffer*Z St T | 3 .......... _
errechnungsitelle Ne . lla  der Betriehs-xBexmbgensredinung
\
@gfummuggabgn SRS et S R o e RM
b b Beb
Bon den Gefamtaudgaben ent- 2 i
: ; €rb €rbgau Nab
fallen auf die Gadygebiete:
90..000 e e TENIRRra AN 7 5 RADWERER g e RHM
loo ,,,,,, 0.’"0 0/0 ............ D/o
| . - 5
Bon den Gefamtausgaben werden | Bautoftengufdhiiffe Dvitter . . . . . . . . . .. RM
aus Einnahmen gededt durd) [ i SBRltes FIARaRmRE i ol e A e e RM
[ R AN o teon NIy - T e L RM
| Sufammen .4k RM
iy ben 3:September o417

Doeitrchi 'St'eiéfyﬁflidfji!iﬁiteftion

Genehmigt in Hihe von

Bexlin, den

€ifenbabnabteilungen des Neidysverfehrdminifteriumg |

Deutfde Reidysbahn

‘ tuﬁg,ung'bﬂ Deutfdien Reid)sbahn Eifenbahnabteilungen

F

Vsl ey g smeann-Getrisbeamts Banel r
&=l -— ;):{. P T T ﬂA; 5 = _

Genehmigt in Hebevon ... AM mit Ber-

ves Meidhsverfehrsminifteriums



Bauborhaben

RKapitel . Titel

Vevredhnungsitelle:

,,,,,,, S0 15 oS Ly
der Vermogensredynung

Yerteilung .

-der-anfdlagsmdfigen Ausgaben bei den eingelnen Bautiteln

auf die Sadygebiete

2 2 e B f 5 1 6 7. {8
Die €rneuerung
TR Bow dem Betvage in Spalte 3 Sp 4/5
%uu’ -..ﬂl'ﬂg g cntfﬂueu (luf i betrdgt ......... %
titel Gegenftand - beés ; . (el obile ity
9 HDEY \ gerunbdet)
Bautitels v ’ # ‘ bon ;em DBetrag
Erb | (’Er[\gﬂu Nab in Gp 3
RM RM | R RAM Gb | Crbgau
I LSTTEE DT2 1310 4 S R R Al S
IL | Bapntdrper (und Nebenanlagen) .
IOI | Ginfricdigungen der freien Streden
IV | 9Megeiibergdnge . . . . . . . . 190 000 90 000 2
\
' V | Durdldffe und Briiden . . . . . |
( VI | Tunnel und Untergrundbabhnen . . |
VIL | Oberbau und Giderungsaniagen . |
l
Vila | @letrifche Jugférderung |
i
.~ VII | Fernmeldeanlagen . . . . . . : |
{ | [
IX | Baphnhsfe und Haltepuntte . . .
X | Werfjtattsanlagen . . . . ... |
XI | 9ufergeodinliche 2Anlagen und
fonftige Aufroendungen
BRI Sndgentein . . - - oo
B Satten. . .o ..
ul B0 000 90 000

g‘x'ﬂu_ = 5 S S e ianb ' Geldbetrag im
titel 1 e (ABfdnitt, Bezeichnung, Einbeitdpreis) eingelnen ganzen
FeM | RM
Beétriebsrechnung Kap. 1
ritel 14 Ziffer 42 Uz.%3
Nr,lla
IV g ) ¢ Weglbergange(einschl. der
Inter= und Uberfilhrungen)
Bauwerke.
1.400 [Erdaushub das m> 24 12.00 16.800,-
450 m’| Fundamentbeton d.m3 zu 23.¢o 10.350.-
570 * JAufgehendes Mauerverk "  28.5%0 16.245.~
400 " [Abtragen von Betonmau=
erwerk das m3 zu 5250 21.000s~
2 Stck |Herstellen von Beobach=
tungsschdghten zu 1.500 %.000.=
70 1fdm |Liefern und Versetzen von
Abdeckplatten auf den Fli=
geln und der bestehenden !
gtiitzmauer der 1fd.m zu 5000 3¢500.
570 m2 {reifacher Bitumenanstrich |
das m2 zu 2.15 1.225.50
00 m2 (lattstrich das m2 zu 3.60 T720.00
KOO m2 Einbdschen des Bahndamms
das m2 2zu 0.80 320«=
120 T Bezug von Zement,die T zu
24 .00 2.880.~
5m3 Jiefern von Hartholz fir
bchwellen und Auflager ;
das m3 zu 220.00 1.100.+
5 m3 [Liefern des Briickenbelags
ind Versteifungen aus Tan=
henholz das m3 zu 100.00 500 ¢+
10 m3 |[Bearbeiten und Verlegen
der Schwellen und des Be= .
lags das m3 zu 50.00 500 s =
zu libertragén 78.140.50
:
\
‘
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St.Ludvefig - weil (Eh)

Auf Verf. 48 Tb:?ﬁ_mei Ba Els. V. 18.9.41
und als Nachgang zum Berich‘t N=I/Jb (Els) v. 23.9.41

An;agéi l Kostenansdhlag (doppelt)
: 2 Antrhge

Ich bmtte'um Genahmlgung des angeschl. Kostenanschlagas, sowie
um Zuwexsung der Wirtschaftsmittel und der erforderlichen Holz--
eink&ufséheiﬁen. Der Wiederaufbau des einen Widerlagers mlt
seinen Elﬁgeln ist bereits in Ausfﬁhrung




B e ek sl -

Geldbbetrag fm b
Bau- | = = s Gegenfjtand =
titel o] o3 = (AB[dynitt, BVezeidynung, Einpeitspreis) eingelnen | ganzen
K | e
Uebertrag 71.673.~ v
Fir Unvorhergesehenes und zup
Abrundung 6,327~ 1 78.000,—=
2 ®

Baut IV -Ziff 2- Uz 1
(Betriebsrechg. Kap 1-Tit. 1
ziff 4 Uz 1-Nr 11 a )

Festgestellt:

L

F72e¢8

Gepriift
Karlerahs, den . '/ M
. i é&@hfhm-ﬁa bht-’uﬂ

10 1hli b 444 (44

F
/
r
7

i A b s

, I. Fertigung
& Ddoutfde Reidysbahn
Karlsruhe

Reidysbabndiveftion

Reid)sbabnz......._.??.F;,;.L.EP..S.......,..... Basel

~.amt_ Ausbefferungswert

BaliGof—Strede STe

P | | . Roftenan/dylag

Uber die Herstellung einer Unteri‘ihrunf mlt behelfs-

miaBigem Ueberbau des Brunnenweges in km o. 492 Strecke
St.Ludwig - Weil/Rh. :

Bei Bahnbauten, BVermehrung der Stredengleife und § Bauldnge inkm
€leftrifierung von Gtreden ‘ Bautoftenflic 1km  RBM
Abgetiirte 1 Brmmenwev k.m ° 492
%Qzeid)]‘lung 1 R o e N e i ot el S R R T e T Tt T
o 2 Ropitel L witer 14 offish&r 4 2 Untgpl sl
ecredynungsitelle M 33—e 72/ ver Betriehs- Vermégenstedynung  (Baut IVS )
Gefamtausgaben 78.+000. .4
pHres j Yrbgau Beb
Bon den Gefamtausgaben ent- } b Ethgan ‘ Nab
fallen auf die Sadygebiete:
‘ ............. 78+000e2p¢ | . RM L RM
| 10@0 | 2 0 | .-OIIU
| |
Bon den Gefamtausdgaben werden Bauloftengujdiiffe Oritter . - . . . . . . . . . . e e RM
aug €innahmen gededt durd) Goniioe CInRaRmenc L L R R el AR RM
. Baudarlehen Dritter . . . . . . . . . . e AT e T
! Sufammens . o RM
,,,,,,,,,,, Bagel, 1944

Sbahn

Q f ﬁ ,
Vorsiand a’m é”e é@: 2 efrlebaumfs Bassl

Genehmigt in Hohe von . RAM mit Ver-

Genehmigt in HBhe von . oot B ‘

| fligung der Deutfden Reihsbahn Eifenbahnabteilungen
Berlin, den L2 RN a7 Reichsverfehrdminifteriums
Deut{de Neidysbahn e, N O i L e SR, 19y =
Eifenbahnabteilungen desd Reidysverfehrsminifteriums i i 19
............................. ‘ , Neichsbabhndivettion
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Fernruf: Vaihingen-Enz 446 und 447
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Ihre Zeichen Ihre Nachricht vom Unsere Zeichen Jlllngen 26 . NOV. 1941 .
WL/B. (Wirttemberg)

per.: Konalbriicke bei St. Ludwig.

All unsere Bemﬁhungen/geeignete Winden und Drahtseilkloben
fir die nichste Zeit beizubringen, haben sich zerschlagen, weshalb
wir leider nicht in der Lage sind, die Arbeiten an der Kanalbriicke
noech vor Weihnachten aufzunehmen.

Heil Hitler!
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An die

peutsche Heichsbahn,
Reichsbahnbetrisbsant

Basel.

Hg/L g X 13. November 1941

Kraftwerk Kembs.
Eisenbahnbriicke im Zuge der Strecke
St.ludwig - Hiningen.

-

Am Mittwoeh, den 12. ds. ¥ts. fand in St.Ludwig eine Eesprechung
swischen den Herren DUr. # o 1 £ vom Kinisterium fiir Bewaffnung
and Munition, Cbering. He i nr i c h s von den Oberrheinischen
Kraftwerken und Direktor H 8 m b e r g von der Eisenbau #Wyhlen
A.G. statt. *
pirektor Homberg legte dar, das die Eisenbau Wyhlen A.G. die
Montage der Eisenbahnbriicke iiber den Hininger Zweigkanal erst

um die Jahreswende in Angriff nehmen kann. Bis dahin ist sie

mit der Montage der Briicken iiber die RaslerstraBe und die Brun-
nenstraBe und aznderer Briickenbauten beschiiftigt. Zur gleichzeil-
tigen Montage mehrerer Brilcken fehlt aber Yannschaft und Geridt.
Da die Montage der in Frage stehenden Briicke ca 4 Wochen dauern
wird, kann der Verkehr hiernach erst am 1. Pebruar 1942 aufge~
nommen werden.

Dieser Termim erschien den Herren Dr. Wolf und Heinriche nicht
annehmbar. Sie werden deshalb bei der Reichsbahn vorstellig wer-
den, damit fiir diese Hontage eine weltere S5tahlbaufirma heran-
gezogen wird, die die Briicke spitestens bis zum 31.12.41 mon-
tieren kenn. Da die Zufahrt per Eisenbahn erst zu diesem Termin
bis zur Bricke mbglich ist, sollen die Haupttriger der Hilfs-
briicke von Miilhsusen nach Hiningen auf der Landstrafle transpor-
tiert werden.

SNrYar ¥it Deutschem GruB,Vf?
g EISENBAU WYHﬁgpfﬁKTIEHGESE

KARLSRUHE
15N0U191 |/ g |

seichgbahndire on _Karlsruhe gzernat 48 ¥ —~— st
Oberrheinische Kraftwerke, Miulhausen/Z1s. oot
Abt.Riistungsausbau des Reichsministers fir Bewaffnung und
¥unition, Aufenstelle StraBburg.
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An die

Abteilung Riistungsausbau

des Reicheministers fiir

Bewaffnung und Munition,
» AuBenstelle StraSburg,

S traBbu reg.
Waltharistaden 21

Dr.Ing.Wolf S6 4.11.41 Hg/L 4 6. November 1941
. Zufahrtsgleis zum Kraftwerk Kembs
Stfecke St.Ludwig - Weil/Rh.
A.5661/62

Fiir die Briicke iber den Hininger Zweigkanal lagera im Gilter-
bahnhof Jililhausen 2 Haupttriger, die je 25 m lang, 2 m hoch

und 25 t schwer sind. Fach den bisherigen Besprechungen sollten
diese Triiger per Bahn zur Baustelle gefahren werden. Ein Land-
trensport so grofer und schwerer Trédger wirdem fiir uns umfang-
reiche Vorbereitungen bedingen, weshalb wir vorschlagen, daB
die Reichsbahn diesen Transport von Miilhsusen nach Hiningen

mit ihren Speszial-Schwerlastwagen iibernimmt.

DUer schnellen Montage steht weiter der groBe Mangel an Arbeits-

kriiften entgegen. Wir benStigen schon seit vielen Monaten 2o

deutsche Facharbeiter (SchweiBer, Maschinen- und Bauschlosser,

Schmiede usw.) sowie 20 fransbsische Kriegsgefangene als Hilfs-

kréifte, damit wir eine entsprechende inzahl Fachkrifte fir un-
» sere Montagen freimachen kdnnen.

Der Herr Minister fir Bewaffnung und Munitién hat sich wegen
snderer bei uns vorliegender ganz dringender Auftrige schon
hiiufig bemiiht, beim Landesarbeitsamt Stuttgart und beim Arbeits-
amt L8rrach Zuweisung von Arbeitskriften und Kriegsgefangenen
fir uns zu erreichen, ohne bisher irgendwelchen Erfolg zu er-
zielen. Sollte es Ihnen gelingen, hierin eine Wendung herbei-
zufiihren, so wire das Haupthindernis einer schnellen Montage
behcben.

Zu einer Desprechung in St.Ludwig bezw. Hiningen steht Ihnen

unser Herr lirektor Homberg in der Zeit vom "ienstag bis Don-
nerstag niichster Woche zur Verfiigung. Wir schlagen jedoch vor,

die Besprechung erst am Dienstag, den 18. ds. Mts. stattfinden

zu lassen, einmal, weil Ihre Schritte beziiglich des Schwerlast-
wagens und der Arbeitskriifte gzweifellos einige Tage gebrauchen,
und weiter, weil wir gegen dem 15. ds. Mts. die ontage der ersten
Briicke in St.Ludwig bereits beginnen, sodaB Sie sich am 18. Nov.
schon vom Arbeitsfortschritt iiberzeugen kdnnen.

by SR
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Wyhlen, den 6. November 1941

2. Blatt an die Abteilung Ristungsausbau des Heichsministers
fir Bewaffnung und Munition, Aufemstelle StraBburg.

Wir erwarten also noch Ihre Nachricht, wann die Besprechung
stattfinden soll.

it Deutschem G
EISENBAU WYHLEN AKTIENGES CHAPT
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Auszug

aus der Niederschrift iiber die Geschiftspriifung
beim Reichsbahn-Betriebsamt Basel
am 11. Juni 1941

Es besteht ein dringendes Interesse an der Inbetriebnahme der Strecke
Waldighofen — St.Ludwig. Bis jetzt ist nur die Teilstrecke St.Ludwig -
Untermichelbach fiir {fbergabe landwirtschaftlicher Giiter in Betrieb. Der
wichtigste Verkehrspunkt ist aber Obermichelbach, weil hier und in der
unmi ttelbaren Nihe groBe Dérfer liegen, die fiir die landwirtschaftliche
Produktion von wesentlicher Bedeutung sind. Der Personenverkehr wird
mit Reichsbahnomnibussen seit 19.5.41 auf der ganzen Streckea St.Ludwig -
Waldighofen bedient. Diese eingerichteten Fahrten reichen aber nicht aus,
weitere wiren notwendig. Wegen der Treibstofflage kann auferdem nicht
mit Sicherheit damit gerechnet werden, daB8 diese Art der Verkehrsbedie-
nung auf die Dauer aufrecht erhalten werden kann. Auch aus diesem Grunde
ist die baldige Eréffnung des Schienenbetriebs erforderlich, zumal’
viele Arbeiter aus diesen Gegenden zu Fabriken in St Ludwig fahren miis-
gen und bei giinstigen Verkehrsmdglichkeiten noch mehr Arbeiter heran-
gezogen werden kinnen. Auch die Reichsbahn beschiaftigt solche Arbeiter
in der Bahnunterhaltung und im Bahnhof St.Ludwig.

Fiir die Inbetriebnahme der Strecke von St.Ludwig bis Obermichelbach
miiBte die Briicke bei km 13,039 mit provisorischem Eisenbau wiederher-
gestellt werden. Die Bauausfiihrung wiirde einschlieBlich der Widerlager

etwa 6 Wochen in Anspruch nehmen.

Fir die Fortsetzung der Betriebsfithrung azﬁgpermichelbach bis Miispach
bietet die zerstérte StraBenunterfiihrung hq/i; 10,417 deshalb keine -
besonderen Schwierigkeiten, weil die beschidigten Widerlager bis zum
endgiiltigen Aufbau mit einem Hilfstragwerk provisorisch iberbrickt wer-
den kbnnten, was in kiirzester Zeit auszufiihren ist und die Betriebs-
filhrung sicherstellt. Die Zerstdrung der StraBeniiberfilhrung bei km
8,254 hindert nicht, wenn die auf den Gleisanlagen noch liegenden Triim-
mer beseitigt werden. Diese Arbeit ist schon eingeleitet.

Zwischen Miispach und Steinsulz sind keine Beschidigungen; Steinsulz ist
jedoch nur Haltepunkt ohne Weichen. Auf der weiteren Strecke bis Wal-
dighofen liegt aber bei km 0,747 eine zerstdrte Briicke, deren Wieder-
herstellung erhebliche Schwierigkeiten bereitet, zumalrdie StraBenver—
waltung eine andere Linienfilhrung erstrebt. Es wird also wohl fiir die
nédchste Zeit nichts anderes iibrig bleiben, als die Inbetriebnahme in

Miispach vorldufig endigen zu lassen.
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Pr A 5 Oppba 10.JUN 1841
2 // - 4 y/
Herrn Dez 48 L’-’P B . /

v 1L0¢
Ich ersuche um beschleunigte Behandlung im Benehmen mit der Betriebs-
abteilung unter meiner Mitwirkung.

Die Betriebsabteilung hat Abschrift dieses Auszugs erhalten.

Karlsruhe, den 18. Juni 1941 L]

Deutfche Reichsbahn
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® '‘Deutsche Reichsbahn Abschrift

Eisenbahnabteilungen
l des Reichsverkehrsministeriums Berlin W 8, den 25. Juni 1941
: 1l Vkkp 148
: An die
® Reichebahndirektionen

Karlsruhe und Saabriicken

- je besonders -

i
f Betr.
Einschrénkung des Reichsbahn-Kraftomnibusverkehrs

Nit Rlicksicht auf die erhebliche Kiirzung der Kraftstoffkon-
tingente miissen weitere Einschriénkungen des Reichsbahn-Kraftomnibus-
verkehrs durchgefiihrt und bei Einrichtung neuer Xraftfahrlinien und
Schienenersatzverkehre besonders strenge Anforderungen gestellt
werden. Wir ziehen deshalb die 1940 erteilte Ermiéchtigung, Iinien-
verkehre im ElsaB, in Lothringen und Iuxemburg ohne unsere Ge-
nehmigung einrichten zu diirfen, zuriick und ersuchen, kiinftig nach
den flir das Altreich geltenden Bestimmungen zu verfahren. Riir Kraft-
omnisbuslinien, die nach Wiederaufnshme des Schienenverkehrs beibe-
| halten worden sind oder kiinftig aufrechterhalten werden sollen

(Searbriicken - Remelach, Saargemlind ~ Settingen und Apach - Hayingen)
F ist das Verkehrsbediirfnis zu begriinden und unsere Genehmigung nach- g

tréglich einzuholen. Hierbei ist auch zu priifen, ob die suf den

ibrigen Reichsbahn-Kraftomnibuslinien geltenden Befdrderungsbedin-

gungen und Fahrpreise eingefiihrt werden konnen.

Ferner ersuchen wir, kiinftig in den auf die Verfiigung vom
7.M&rz 1941 - 11 Vkkp 144 - zu erstattenden Berichten zu folgenden
Fragen Stellung zu nelmens

a) Welche Schienenersatzverkehre miissen im Berichtsmonat noch auf-
rechterhalten werden und wieviel Wagenkm werden voraussichtlieh
auf den einzelnen Linien erforderlich?

b) Werden noch Kraftomnibusfahrten in Verbindungen durchgefiihrt,
fiir die der Schienenverkehr bereits wieder aufgenommen wurde,

aus welchen Griinden und wieviel Wagenkm sind hierfiir erforder-
lich ?




¢) Eann in ndchster Zeit mit der Ubernahme von Ersatzverkehren

auf die Schiene gerechnet werden? Wieviel Wagenkm und Kraft-
stoffe werden hierdurch eingespart?

gez Unterschrift.

Deutsche Reichsbahn
Reichsbahndirektion Karlsruhe
Der Président Karlsruhe, den 26.6.1941

Pr A 5 Oppba

Abschrift Herrn Dez 48
\\“’ "_’

%%f* zur gefl Kenntnis.
/’ \ Jch ersuche, bei der Bearbeitung der Jnbetriebnahme der
/4 sr; Strecke Waldighofen - St Ludwig (Geschiéftspriifung RBA

Basel vom 11.6.1941) auch die Verkehrsabteilung zu be-

teiligen. Jch habe den Herren Abt L III und Dez 6 Abschrift
e der Priifungsbemerkung der Geschéftspriifung RBA Basel nach-
rtf: triglich zugehen lassen.




Deutsche Reichsbahn
V'ur‘famf des ~eirhs b Verbahrsomis Basel

%/ %/ Mo cier

Mﬁm SPPF+
oz s corento>

Deufsche Refchsbahn

® I 0Kt 1941




® & 9 9088

® 6 70 00N

® 4 8 &0 0 ab *® 0 ® 2000 ab @ F 0 e e

a.b ® ® o000 ab 8 4000800 ab LA B O B B N ab

v e v e o e s o s e T e e T o o e o e o
P g s i S e e g e =

Bemerkungen

1940

1941

1942

1943

1944

1945

1946




31!1# dnm Ersuchen
‘jﬂﬂf&tollnngnahme
E: ﬁe& Schienensegea.

0 Deutsche Reichsbahn .
-+ Vorstand des Reichsbahn-Verkehrsamts Basel, den 11.6.1941
2t 11/Vkk/3

in Amspruch nehmen zu miissen, nur eine Vermehrung der Fahrten in

Abschrift

An
Reichsbahndirektion

Ealy -1l &0 he

Betr.; Eisenbahn-Ersatzverkehr im ElsaB

Wie bereits in meinem Bericht I/Vk/3 vom 23.4.41 angenoumen wuraeii
war mit einer Vermehrung der Kraftwagen zur Bewiltigung des Berufsve 
kehrs Weldighofen-St. Ludwig in B#dlde zu rechnen. Z.Z. werden tﬁglic;
etwa 75 Arbeiter befirdert, Dies geschieht mit zwei Wagen, 28 und
24 Personen fassend, mit denen morgens und ahends je 3 Fahrien aus-'
gefilhrt werden diirfen. l

lMorgens befahren zunfichat beide Wagen mit Vollbesetzung die :
Strecke Waldighofen-St. Ludwig. Sodann kehrt ein Wagen bis 6hermﬁ§-r"
pacheVolkensberg zurick, um den Rest der Fahrgiste abzuholen, Abends.
fédBrt zunichst ein Wagen bis Weldighofen, der zweite nur bis Obermiisp
pach, dann kehrt er nach St.Ludwig zuriick, um bis Waldighofen die | ¢
Reisenden aufzunehmen.

Da nun die Zahl der zugehenden Arbeiter mit jeder Woche wichst,

kann an deren Befiorderung, um nicht zu viele Wagen und Personal

Betracht kommen. In diesem Fall miiften aber fir einen groSen Deil
der Arbeiter die ersten Hinfahrten viel zu frilh und die Riickfahrten
zu spit verkehren, Dies ist jetzt schon teilweise der Fall, wenn .
die letzte Fahrt noch rechtzeitig fiir den Arbeitsbeginn eintreffen
soll. '

Ich mochte dalier vorschlagen, die bis jetz fahrbare Strecke
Steludwig-Niedermicnelbach zu beniitzen und erst ab und bis Hieder-
michelbach den Kraftwagen laufen zu lassen. Sodann sollte bald-
mégliehst der ibrige Schienenweg wenigstens bis Obermiispach-Volkens-—
berg ggf nur mit Behelfsbriicken - fahrbar gemacht werden, da mit der
Zunahme des Arbeiterverkehrs neue Schwierigkeiten fiir eine geordaneﬁé
Beforderung entstehen werdem, Die Aufmahmegebiiude selbst sind instand
gebracht und mit Agenten besetzt, die bezahlt werden,

Die Beniitzung des Sch1enenweges Bitte hoch den Vorteil, dafl die jet
zigen Sonderfahrten zur Uberfilhrung der¢ Wagen nach Blotzheim und T

Hiedermichelbnch entbehrlich wiirden. Auch wiirde fiir die TUmwohner

der Strecke, die bis jetzt wegen Platzmangel nicht zur Mitfahrt su-

‘ 5eltsaen werden konnten, eine Eahrgelogenhpit guachaffen werden,

sea Htmm



';Tbrkehr auf der Strecke Waldighofen - St. Luaw1g wurde van*:

-_Maschlnbn A,G. in Mulh¢usen bearbeitet - kﬁnnte der Betriab
n jetzt zwischen den Bfen St.Ludwig und‘Niedermichelbach anf*

imen werden. ﬁbergabezuge verkehrén auf dleaer Teilstracke
its. Zwischen den Bfen Nieder= & Obermichelbach liegt die
der St

Muspach und, dem Haltepunkt Steinsulsz liegen zwar kelne zerstorten
Bauwerke. Stelnsulz hat &aber nur ein Gleis. ‘
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Entwirfe und Kostenanschlige fiir die Jnstandsetzung der Sich

anlagen auf der Streccke St Ludwig-Waldighofen vorzulegen.Die:

Yorlage ist noch nicht eingegangen.’elche Bahnhife zundchst
R Losirs ) G

rungsanlagen erhalten miissen,hingt von der Betriebsééiﬁéwf:a

TNotwendigkeit von Krcuzungen ab.

yorab nochmals Dez 32

Dez 39

Mn/n &
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Herrn Dez 48

Ber Verfiigungsentwurf an das BA Basel wurde fiir die Sicherunﬁ: h -
: } - J

&l |
- i

aniagen entsprechend erg{iﬁnzt. I S Adsdis. o (efryy—y
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Deutsche Reichsbahn Qa Ve
Reichsbahndirektion Karlsruhe Karlsruhe, den Y -Nevember 413

48 Jbm Ba (Els)

,/”ﬁetr. Er5ffnung des Eisenbahnbetriebﬁ
457 auf der Strecke St Ludwig -
Waldighofen

= {
J’.j l\.'L'\.\.«-"-

\e“’ /

an das BA Basel \

- ?%f6df? Beibericht zum Bericht des VA Basel I1/Vkk/3 vom
Nachdem die Arbeiten an den beiden .Unterfiilhrungen bei km
13,039 und 10,416 in Gang gekommen sind, wird sich der Zeit=
punkt. fir ihre betriebsfertige Wiederherstellung einigerma=
Ben zuverléssig abschétzen lassen. Wir ersuchen Sie daher,
bis zum %o*ﬂeﬁb&r zu berichten, wann voraussichtlich die
Strecke St Ludwig - Obermichelbach in Betrieb genommen, und
wann der Betrieb auf die Strecke bis Mﬁspéch oder Steinﬁulz
ausgedehnt werden kann. Dabel ist anzugeben, welche Arbeiten

hierzu auler den obengenannten noch nétig sind.
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Bei der 0rtsbesichti5ung am 16.10. 41 sprachen ule‘von d&a

Hegidenkedd, durch Herstellung eines weiteren Gleises im Bf
Steinsulz mit geringem Aufwand die Durchfﬁhrung des Betriebs |
bis zu diesem Bf zu ermoglichen. 5&%&' iff Z " 
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Nach Jhrem Bericht Nr I/Ssb vom 29.9.1941 muBten die Entwﬁr—i
fe fiir die Sicherungsanlagen der Strecke an die Els Masch AG
in Milhausen zur Umarbeitung zuriickgegeben werden,weil sie
nicht brauchbar waren.Da hiernach mit der Entwurfsbearbeitt g
oder gar der Ausfiihrung der Arbeiten in absehbarer Zeit nicht
zu rechnen ist,sind die Sicherungsanlagen fiir die Jnbetrieb-
nahme der Strecke behelfsweise einzuriehten. :

Bei der vorgesehenen Geschwindigkeit von 40 km/h geniigt fiir
den Betrieb der Strecke St Ludwig - Obermichelbach der Ver— |
schlul der Fahrstrafen=und Schutzweichen mit Schlﬁssel am . '
.Brett Dlese Arbelten 81nd sofort aufzunehmenfﬁnd ﬁie notwef‘*
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Aktenvermerk !

Die Strecke St Imdwig - Waldighofen wurde von der SNCF als Neben-
behn mit vereinfachtem Betrieb und mit einer HEchstgeschwindigkeit
von 40 km/h betrieben. Als Bf (Zugmeldestellen) waren die belden
Endbahnhtfe St fmdwig und Waldighofen und der Zwischenbahnhof
Obermichelbach=Attenschwellex vorgesehen. Die Ubrigen Betriebstellen
der Strecke waren betrieblich ausgeschaltet und mit Agenten besetzt.
Nech dem Sommerfahrplan 1938 der SNCF verkehréen an W in Richtung
St Indwig - Waldighofen lII&Reisezﬁge'und in der CGegenrichtung
3 Reisezlige, die teilweise auch flr die Gliterbeftrderung freigegeben
weren. Reine Gliterziige verkehrten auf der Strecke nicht. Im Ganzen
war nur eine Ereuzung zwischen dem P 2838 und 2839 in Obermichelbachs
; Attengchweiler vorgesehen. Wihrend. der iibrigen Zeit verkehrte auf
der Strecke nur eine Zugausriistung.
Die stirkste auf der Strecke vorhandene Netgung (Niedermichelbach=
Mispach betrigt 25 %= 1/40.

Nech dem letzten Bericht des RBA Basel vom 30.710.41 kann mit der
Fertigstellung der Briicken bis zu folgenden Zeitpunkten gerechnet

werdens

1) Briicke bei km13 039 zwischen Niedermichelbach und Cbermichelbach
Mitte nder Ende Dezember,

2) Briicke bei km 10.417 zwischen Obermichelbach und Obermiispach=
Volkensberg litte oder Ende Januar,

3) Briicke bei km 0.747 zwischen Steinsulz und Waldighofen noch
unbestimmt. .
Die Triimmer der bei km 8. 25& zersttrten Strafeniiberfilhrung sind
weggerdumt und. bigten fiir die Inbetriebnahme der Strecke kein
Hindernis mehr. ;

R

Nach Verf RBD K 31 B 12 Baii vom 25. 11 4C soll auf den Bahnen im

ElsaB der vereinfachte Nebenbahnbetrieb nicht mehr eingefiihrt wer-
den. Fiir die Strecke St Imdwig - Waldighofen kommt deshalb nur der
normale Nebenbahnbetrieb mit einer Hochstgeschwindigkeit von 40 km/h
wie er im Abschnitt 21 zum Az®V fiir die Bahnen im Elsaf bereits vor-
gesehen ist, in Frage. Bei Wiederinbetriebnahme der ganzen Strecke |

i
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St Indwig - Waldighofen sollen wie bei der SNCF die beiden Endbfe
St Indwig und Waldighofen und der Zwischenbahnhof Obermichelbach=A
als Bf und Zugmeldestellen eingerichtet werden. Die iibrigen Be-

triebstellen der Strecke kitnnen betrieblich ausgeschaltet und nit
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Ausnezhme von Blotzheim=Neuweg und Steinsulz &ls Hst (Anschl)
betrieben werden. Die beiden betzten Betriebstellen sind als Hp
vorzusehen. liit dieser Urganisation diirfte Hie Strecke dem
zu erwartenden Verkehr, der wahrscheinlich nicht bedeutend
stéarker werden wird als vor dem Krige, jederzeit gewachsen sein,
es sei denn, daB aus bestimmten Griinden (Bbv) griBere Anforderungen
an die Strecke gestellt werden miissen.
Fir den Betrieb auf den Teilstrecken St Iudwig - Obermichelbach=A
und St Indwig - Miispach oder Steinsulz wird folgende Regelung
vorgeschlagens
‘1) Teilbetrieb St Iudwig - Obermichelbach=A.
Die Betriebstelle Obermichelbach ist als Bahnhof (Zugmelde-
stelle)einzurichten. Die bisherige Zugmeldestelle Niedermichelbach

L kann betrieblich wieder ausgeschdl tet und wie Blotzheim als
Hst (Anschl) betrieben wexrden. Blotzheim=Neuweg bleibt wie
bisher Hp.

2) Teilbetrieb St Ludwig - Mhspach oder Steinsulz.
In Miispach sind die erforderlichen Anlagenkjgm Wenden der Ziige
vorhanden. Dagegen fehlen in Steinsulz dewtsehe Anlagen.
Wenn die Betriebstelle Mispach, die von dem Bf Weldighofen 4,8 km
) entfernt l1iegt, XXX voriibergehend als Endbahnhof eingerichtet
‘ wird, muB wahrscheinlich wieder eine Autobusverbindung zwischen
liispach und Waldighofen eingerichtet werden. Hp Steinsulz ist
aber von dem Bf und Ort Waldighofen nur 1.2 km entfernt. Bei der

geringen Entfernung zwischen diesen beiden Punkten diirfte sich

b hier eine Schienenersatzverbindung mit Autobussen eriibrigen.
| Die in Waldighofen bisher noch erreichten Anschliisse von und
an die Ziige der Strecke Altkirch - Pfirt gingén in diesem Falle
‘ aber verloren. Die ﬁbergangsverkehr zwischen den beiden Strecken
3 ist unbedeutend. In Steinsulz wire dann ein Gleis zum Umsetzen
~ der Lok notwendig. Dieses Gleis muB solang sein, def die auf
der Strecke verkehrenden Ausriistungen wédhrend des Umsetzens der
Lok auf dem Hamptgleis abgestellt werden ktnnen. Eine Leichterung
der Zige auf einem Unterwegsbf der Strecke St Iudwig « Miispach
kann wegen der kurzen Ubergiénge von dem einen suf den anderen
Zug nicht in Frage kommen. Fiir die Wahl des einen oder snderen
Vorschlages werden die sufzuwendenden Kosten ausschlaggebend
sein.
Solange der durchgehende Betrieb auf der Strecke St Iudwig - Waldig-
hofen noch nicht sufgenommen ist, wird eine Ausriistung zur Bewsltigung

des Verkehres ausreichen. Auf. der Strecke Obermichelbach - Mispach
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oder Steinsulz kann deshalb von dem Zugmeldeverfahren abge-
sehen ( § 19 Ziff 2 FV ) und die an der Strecke gelegenen

Betriebsstellen als Hst eingerichtet werden.







Hiditreii®age tm Monat *)
Abteilung 1

Deg 1 2 Tage
De; 10 4
Dez 11 3
Dez 12 6
Hilfeard 12 H |
v 28] g
De; 13 G
Dej 14 3
Wbteilung 11 Wbteilung III
Dej 2 4 Tage Dez 30 Bbo 6 Tage
Dej 3 2 Hiljsarb Bbo H —
Hilfsarh 3 H w30 9
De3 4 ; o 33 5
De3 b ; Dez 31/35
Dez 7 : De3 33
Hilfsarb 7 H De3 34
De; 8 i De3 36
Dez 8 U : De3 39
Dez 9 ¢ : Dez 40
Wbteilung IV Abteilung V
Dez 41 4 Tage Dez 21 9 Tage
} $Hilfsarb 41 H s Hilfsarh 2f $ 1 e
De3 .42 6 ~ 21 2 Hive 3
Dey 43 8 Dej 22 4
Silfsarb 43 $ = 3 Hilfsard 22 —
Deg 47 g Dez 24 8
Hiljsarh 47 H ey Dez 25 T
Dej 48 i = Hilfsarb 25 H 1 45
Hilfsarb 48 H = i 25 H 2 —
De3 49 bi 15
De; 49U 4
Hilfsarh 49 H — .,
Dz 51 6N

*) Uls Reijetage gelfen ohne NRidfidt auj die Tauer der bdienjiliden Abwefenheit alle Kalendertage,
fiir bie Tagegelder ober  Ubernadtungsgelder zu Rajten der NReidysbahn gezahlt werben, aljo
nidgt Sleifetage, fiir die feine Koften entjtefen obder deren RKoften entjtehen ober deren Rojten
unmittelbar von Drilten angefordert werbden.
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- & StraBenunterfuhrung be;,ﬂ 10,416
| ~der Strecke Weldighofen - St.Iudwig.

Auf Verf&. 48 Tb 8 Jbm Ba (Els) vom 5. XI.1941.

.tnlgg 1 Koatenanachlag doppelt.

:i.n l’l‘éiﬂ.hausen - Dorna-ch hat bereits die zerstorten Widerlager
und E‘lugel beaeitigt und den groBten Teil der Aushubarbeitﬂ

"geﬁihrt.
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o . :
0. Arbeites= EinzelaiGeldbetrag irbeits= | Binzel=| Geldbetrag
menge reis ; 0., . ; : menge preis
7. Bezeichnung der Arbeit » v . Bezeichnung der Arbeit &
2 i & |Rpf e 2 ey _
D I8P ) ol A Rpfl @ |[Bpf
7 | Erdaushup fur Baugruben ue Fundamente. ot
P re i S Vil g A iy _ 11 | Zuschlag auf 0Z. 9 ue lo wenn die Mischungen
orschriftsmassiges Ausheben der Baugruben von Hand gefertigt werden
fur die Heratellung der Fundamente mit senk- etwa 470 m3 3 [-=| le4lo |-=—
rechten Wandungen (gugcglgg fu{ @?Ccitg - P @B+ ie We drei Mark
raum 0,60 m) ohne Rucksicht auf die Boden -
art, ginscnl. Versgﬁalung, Verspriessung, o 12| Herstellen d EBinbringen von Elsenbeton fur
3911119¢¢? Lagern der AuSHusgas:en savies | die Auflagerbanke, Mindestzementmenge 300 kg
Hingeriullen der Mauern, Svellen samglicher [ in 1 m3 fertigem Beton (Wb28 = 3oc kg/cud)
Geratve, Einebnen und Einboschen der uber - Stellen einer gehobelten Schalung wie unter
schissigen Erdmassen, Hinebnen der an die l. 0Z lo, Liefern samtlicher Baustoffe mit
Baustelle angrenzenden Wege, Svellen von - Ausnahme von Zement samt allen Nebenleistungpn
Absperrvorrichtungen fur den Strassenver<eni . etwa 25 m3 45 = | 1.1285 Lo
einschle Beleuchtung, samt allen Nevenleis- Bele We Fanfundvierzig Mark
Tungene. 2
Der oben erwalnve Zuscplag von ¢,60 m kommt 13 | Zuschnlag suf 0Z. 9, lo us 12 fur Anfahren
in Wegfall an den Stellen, WO das neue Fun o der Zuschlagstoffe. ue. dec Zements mittels
dament an Reste des bestehenden Fundamentes Pferdefunrwerk .
anbetoniert werden. - etwa 495 m3 B 6c | 4.207 |60
e Twa 1260 m3 | 13e4- |164260 |-~ Be ie We Acht Mark flinfzig Pfennig =
Einzelpreis in Worten : dreizehn Mark ' : 41 4 A .
14| Herstellen eines 8 cm sturken Verputzes aws
8 | Abtragen vop Betonmguerwerk durch Sprengung aul den mit der Erde in Beruirung kommenden
Zerkleinern der Betonmassen durch Hand, scia— Bevonilachen, Liefern samtlicher Zuschlaegs-
liches Lagern, Stellen der Geratve, der STolfe mit Ausnahiie von Zement
Sprengstoiffe mit Zubehor, samt allen Neben- VA ‘ A A - etwa 420 w3 21801 1.178 |-
leistungen Be 1e We zwel Mark achtzig Pfennig
elwa 240 m3 4] .|80| 9960 |— 15| v : . .
" \ 5 Sara : . : Yoranstrich u. zwei heissfllUssige De Strif-
Einzelpreis in Worten : Einundvierzig Mark : cne mit Bitumen auf Ll =8 33;'?_De bk
fﬁnfzig Pfennig C : unen aul allen verputzien Flachen
1 samt allen Nebenleistungen.
. . A ’ ) 5 - > A
© | Herstellen ue. Hinbr en von Stampfbeton Be is We zwei Mark finfzehn Pre NJPEEW& 300 m3 2115 645 |=—
fur die bewenrsen Fundamente,Mindestzement- st e b o
menge 150 kg in 1 m3 fertvigem Bevon 16| Zuschlag auf 0Zs. 14 flr Ceresit oder Sika -
(Wo 28 = 160 kg/cm2)e Liefern s@mtlicher .: zusatz nach Angaben der Gebrauchsanweisun
Baustoffe mit Ausnahme von Zement, Stellen : e i g8 o
einer Sauberen Schalung samt allen Neben - i B A W eine Mar wa 25 m3 1l-- 125 |-~
leistungen o : 5
etTwa 220 m3 B7e|==] 5940 |== il 2 3 A o a1l
: Zuschlag auf 0Ze. 15 fur Verwendung von
- 1 - 5 ¥ s
Einzelpreis in Worten : Siebenundzwanzig M. Inortol an Stelle von Bitumen
: : e etwa 50 m3 o
lo | IHersvellen, Einbringen von Stampfpeton fur | By, 1 We vierzig Pfennig ; Sian i
das aufgenende gggerwerk,Hlndeetzementmeng7 § =
180 kg in 1 m8 fertvigem Beton (Wb28 =l50kg/qm2) =R, 7
: B A8| Liefern u. Vv en T el poaaiie to J
Stellen einer gehobelten Schalung (mit Nut | 'Etachnungﬁs;z%iif%grigagﬁg%gﬁgmﬂig?LSen nach
Uus Feder) an den Sichtfldchen und einer i : n Aebenlelstungen
o 3 . enw 3 -~ Y e -
sauberen wigerechten Schalung an den lUbrigen Be is W vierzie Pleani i 44200 kg 0|40 | 1e680 |-
Flachen, Liefern samtlicher Baustoffe mit = e
Ausnahme von Zement, samt allen Nebenleis -
tungen 1lc.388 [bo
% etwa 260 m3 29s|==| 7e2504¢4-= ; F
Einzelpreis in Worten: Neunundzwanzig RM . '
39400 4=~ !
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v % Bezeichnung dex Arbeit 3
@ JEp3 iy |Rpf
39 Liefern ue Versetzen von Sandsteinplatiten
reter Gute nach Zeichnung, samt allen
Nebenleistungen '
etwa 9 m3 308 |—— «168 -
dreihundertzweiundfinfzig Mark L
.
20 Sgellen ue Vorhalten einer gsguberen Schalunz
flir die Beobachtupnzsschachie samt allen
Nebenleistungen : Ll g 1 :
RARen it eTwa 106 m2 8 |50 392 po
Fe 1¢ We acht Mark fUunfzig Pfennig
21 Yafern wnd Verlegen von Gasronren 1,6 *
sant allen xeoenlelstunéen etwa 11 1fm 3 |80 41 IBo
Be i« We drel Mark a P ennig < >
22 Zen mit 5,,1ol*
getrankten konischen L'be aﬂ? in sn
Beobachtunigsschachten samt allen Nebenlels -
tungen etwa 21 1fm 1|80 37 Bo
Fe 1e Ws eine Mark achtzig Pfennig
23 Liefern und Versetzen von 2 Stahltiren nach
Zelcern6 ue besonderen technischen Erlau-
terungen samt allen Nebenleistungen
etwa 960 kg 1j=- 950 |-
Ese 1le We eine ¥rk
24 | Taglommstunden fur _
Polier etwa lo Std 1180 18 |-
: 1 & " U A ~ (e
Vorarbelter 30 1440 2
Facharbelitver g 6o " 1]28 64 |-
Hilfsarbeites . 160 * 1]o8 159 |-
Sa Seite 4 R ELE SN
" 3 10.388 |ba
4 0 8 3 2 % K]®
" 38400 |-—=*
2 D & 2 @ o 0 LR R
P 55+161 |60
Zus. Heichsmark g it

Ba

tausendein .Lmdert—ﬁ
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41 Worten ctoco-

Der Unternehmer erkldrt sich bereit,dis
zu den eingesetzten Einheitspreisen und den

und die Ortlichen Verhdltnisse kennt.
.. JEilhausen - gan B7.November) 4l

Der Unternehmer
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Vorbemerkung

Die Arbeit ist auszufiihren:

a) nach den allgemeinen Vorschriften der Ausfilhrung von Arbeiten aller
Art,
) nach den einschliégigen Bestimmungen des Sammelheftes fiir Tisfbau,

fon und Moriel, { AMB).

c) .rlla’q":‘ uer. A.n“‘ }?g{lg . :.-Iié; llie.

¢ @ " 0 08 8w

.Jngenieushgunerken, ,
(AIB)
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d) ° .a;k.-.ﬂ. o\l-eor Vorlaul l[:, ?r} . e 5

o) nach den Zeichnungen und Angaeben der Baube horde
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Zuschlagafrist L Ol Tage.

Arbeitsbeginn spiétestens 2 Tage nach der Zuschlagserteilurg.

Fertigstellungstermin:
lo Wochen nach erfolgtem Zuschlag
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Vertragsstrafe fiir Verzug des Beginns, der Fortsetzung

und Beendigung der Arbeit 1 % der Vertragsstrafe pro Woche,

4 Jahre

® 0 8 @ 0w 8 s e e e

Gewdhrfrist:
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"Die Vergebung unterliegt den Bestlﬁmungen der Verordnung lir. 25
des Reichskommissars fiir Preisiiberwachung vom 29, Mirz 1935 -
Verordnung zur Erginzung der Verordnung iiber Preisbindungen und
gegen Verteuerung der Redarfsdeckung~". m. der VOD.
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Reichsbahndirektion Karlsruhe Karlsruhe,den %0.Dezember 41
Briickenbiire Tb 18 JbmBa b*é/ :

F 4

Auf Schr.Ba Basel Baubiire

Betr:Behelfsbriicke in km 0,593 der
St.Ludwig v.20.12.41

Strecke St Ludwig-Weil.

Anlage: 'é& 1)An Reichsbahnbetriebsamt
3 Blatt o Basel (Baubiire St Ludwig)
'-E*eichnun ?

.,Q‘b Jn der Anlage iibersenden wir Jhnentdiergewiinschten Abziige der Zeich=

nung von obigem Bauwerk.
2) z d Akt.
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Maftragnehmer, Vertrag-Nr

Anlsge
zu 37 Y Stwe 25 Il v 4.1.39

= , _ Lief des walz- :
L{fa Material Ge- Kontroll- Be- Walzwerk Werks- ¥ eizgigg;ures G Unbedingt
Nr Art x) wicht stellt G.b;“’ % Nr xx) welches Mo- welche s;girﬁziﬁ';
‘ t am e 2 natsdrittel Menge '
1 2 3 5 6 7 8 LD 10
%)

%X )

entsprechend der von der Uberwachungs-
stelle fiir Eisen und Stahl herausgege-
benen Materiaslliste .

Neukirchener Eisenwerk dic Zulassungs-
nummer




Basel, den 18. Augné% i}
[RBDKARLSRUHE]
13.AU6.41N.

An RBD /6/4/ | .
Ka ' &N/ X ¢ st

Karlsruhe

i-bnmfa Basel
‘-"-'ﬂ*I/Jb (Els) Zé?;

Betr: Wiederherstellung zerstdrter Unterfithrungen der Strecke

i
o e
&

Waldighofen-St.Ludwig i
- Die zerstorte Unterfilhrung in km 10,416 soll nach Mitteilung
des StraBenbaunamtes Miilhausen Bet mit 9,60 m Lichtweite neu
dﬁlﬁﬁ “erstellt werden. Die StraBenachse bleibt beibehalten, die R
Verbreiterung(jetzt 5,00 m 1.W) soll nach beiden Seiten gleichd?ﬁ;
méBig erfolgen. =
Ich bitte um Uberlassung der neuen Zeichnung.

.




o
48 5 Hm F2(24) W,&, Bapd. 7959

- ~ -

%g/mi JGI/ Zﬂ/ﬁg/ Lou 46,..,. /g;«/:w AR
//”w Lt Wm-lfmd
% s ”’7‘”’%’”/’/’7‘“ e
. %%Z%‘Z;””f
‘ 7“’7'/(“”“‘7’”%/ At e il ot G i eIt
f"““’ Wﬁe-? W/MJM W//g?/, ,477%

"‘W”‘}N&?/ demW.

- 1t P
2 'J é ‘J Sy hag e f.r». o
/ / St

| L o o o . B

mf;;w)! Bl 2025 .g;,‘ b we...)&w,ﬁwm.}
%74-—-—»6. M}ﬁ—nh, ,%7».»-.2’.5'4

MV% //ﬂﬂm-—”—»—}de’ﬂ et &f?& FOF 22

% %/’ 7[ % o mx W i
s .i/,? fﬂ%ya/f@
&’(Z?’v 5555244.; o 10 . IRl TEFS Q/ ) e




P (e, S
u: %ﬂé’%’s fa(ﬂ/ Hatr W
- bai S QY1 Soe Bonchle : :
;%&*7%« - St

// Cbe S B A Wmd
, o Pty e v 150 S )
i A o il Flonw. 79%7.
L‘ii ol il T I poip gt 4
P ity i At W i Aped
r /-;4-7( %;Q c%mm% A W»mf?-w Al i

Yo Ll Tk, 7 / ? ;-7;..:%% p%a /M /

P Eahe e

2V m% Lo $ Ao AL f
Jn“]/-u HarAaeg MW ]
e ‘,JWWW




\
l

=

s
P
Soe
- Deutsche Reichsbahn 7
Reichsbahndirektion Karlsruhe Karlsruhe, den pd
48 Tb 2 Stiehk /f
| 4

Anlage:
1 Bestétigung

Reinschrift
beigefiigt:

" Anlage:

1 Bestédtigung

(2

2ir)

.',—
/

(/r
3.)

4.)

Betr: Stahlkontingent &br Reichsbahn

An die Firma
__; &

in {;

Wir senden Ihnen die Besfitigung mit Bestellnummer

2 RRBD Kzrlsruhe }Xiur Beschaffung von Stahl

4

/

lc‘_

¥

/
Uber den Stand/der Lieferung ersuchen wir bis zum
F

/
6. / um Mitteilung.

S

i

/
Die Beste)lnummer muf bis spétestens am 1.

beim Weyé oder lagerhaltenden Eisenhiéindler vorliegen.
/

[ &

/

d
deg/;. Fertigung der Bestdtigung mit dem Ersuchen,
i

sie nach Beendigung der Lieferung zuriickzugeben.
Aber den Stand der Lieferung ist bis zum 6.

hierher zu melden.

Weglegen.
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Ptrtinhuugg a:w inscuun- An das
aftwerk Kembs. . g:ggsbahnbetrlcbsut
¥ e l a
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Eine gestern stattgefundene Urtliche Besichtigung der
Briickenbaustellen in Hiiningen b.St.Ludwig hat uns die Uberzeugung
gebracht, daB die Briicken insbesondere die Kanalbriicke liber den Hii-
ningen Kanal rechtzeitig d.h. bis etwa 15.1, verlegt sein kdmnen, Da-
gegen ist an den fehlenden Oberbaustiicken bisher nicht weiter gear-
beitet worden. Mit Rilcksicht darauf, dass die Wagengestellung der fiir
den Transformatorentransport aus dem besetsten Frankreich erforder-
lichen Spegzialwagen nunmehr endgiiltig auf den 21.Januvar festgesetzt
worden ist, bitten wir Sie doch alles daran zu setzen, dass das An-
schlufigleis liéngstens bis zum 25,1, befahren werden kann,

Wir machen moch darauf sufmerksam, das: die Durchfiihrung
des bereits jetzt auf Husserst knappen Termin abgestellten Wiederauf-
bauprogramns fiir das Kraftwerk Kembs {iberhaupt nur dann mdglich ist,
wenn mit dem Antransport der Transformatoren und schweren Maschinen-
teilen Ende ds,Mts, begonnen werden kann.

In Abschrift an die Reich_sbnhndirektion Karlsruhe Briickendezernat
zur gefl.Kenntnisnahme, ¢ e ot s

| 2 [RBDKARISRUIE
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Varstandl i Milhausen i/E. den 18.
dESEﬁ;F; : ?lﬁﬁB_g__an die Reichsbahndirektion

Eagar s roa s o

Januar 1941 .

Betr: Wiederaufnahme des DbBetriebs auf der Strecke

Waldighofen St. Ludwig.

Auf der Strecke Waldighofen St. Ludwig sind folgende

Bauwerke zerstort:

2 7 1,) StrazBeniiberfiihrung mit 9,50 m Offnung in km 0,103
75 2.) StraBenunterfiihrung " 21,60 m " o 0,747
3.) StraBeniiberfitlhrung " 6,00 m " " 8,254

4,) StraBenunterfilhrung " 5,00 m " n 10,416

5.4 " " 8,80 m n " 35,039

Die Wiederherstellung der StraBeniiberfiihrungen in km
0,103 und 8,254 welche der StraBenbauverwaltung obliegt, ist
gtrecke.

ohne EinfluB auf die Betriepsaufnahme der

g s



Unter der Voraussetzung daB fiir die StraBenunter
rung in km 0,747 eine 25 m lange Behelfsbriicke, welche
lingere Zeit in Verwendung bleiben kann, zu Verfiigung
steht, ktnnen die drei StraBenunterfiihrungen bis 1. Auguatqk
1941 fertlggestellt sein,

" Walztrdger) in km 10,116 und 13,039 sowie die Widerlager }5

des Bauwerks in km 0,747 wiirden sofort endgiiltig aufgebaut
werden. ¢

3 an das ﬁBA liilhausen i/E

~

mit der Bitte um Stellungnahme upd Weiterleitung liber das'f
Verkehrsamt Miilhausen. : :
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,Vorgb Verkehrsamt Mﬂ




Deutache Reichsbahn @ syt
Vorstand des Reichsbahn-Verkehrsamts Basel, den 31.1.1941 T
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An die | -5 FEB, 1941 2 L RR T EADICE R
Reichabahndirektion% o A ey ‘ lRlJUHAHLS Ui |
Earlsrubhe . = s —) ‘s 10fER41V |/
Vorab RB4A Basel \?“-h:_t-:":) %{.

Im EinfluBgebiet der Bahn liegen rund 14 Ortschaften mit etwa
7500 Einwohnem, die, soweit sie nicht in der Landwirtschaft ihren
Erwerb hatten, in den Fabriken im St. Ludwig und Hiiningen arbeite-~
ten. Vor dem &rieg wurden auf der Strecke Waldighofen tiglich etwa
600 Personen befsrdert, davon etwa 400 Arbeiter. Der Wagenladungs-
verkehr betrug téglich 1-2 Wagen und der tédgliche Stiickgutverkehr
10-15 Tonnen. Die Bevilkerung der an der Bahn gelegenen Ortschaf-
ten hat auBer der Landwirtschaft keine Erwerbsmiglichkeit und ist
auf die Arbeit in St. Ludwig und Hiiningen angewiesen. Zur Zeit
besteht keine Fahrgelegenheit und auch das Fahrrad kann, infolge
des welligen Geléndes, nur mit Schwierigkeiten beniitzt werden.

Die Aufnahmegebiude haben nicht gelitten, sie sind alle mit Agen-
tinnen besetzt, die bezahlt werden. Es kann jetzt schon etwa 1/6
des Vorkriegsverkehrs erwartet werden, der sich mit der Inbetrieb-
nahme weiterer Fabriken in St. Ludwig und gﬁningen stdndig heben
wird. Die mit meinem Bericht vom 17.1.41 beantragte Kraftwagen-
linie kann nur als Notbehelf angesehen werden.

Fir die Strecke St.Ludwig-Waldighofen wiirde eine Zugsausriistung,
bestehend aus 1 P, 2 C und 1 BC geniigen. Im Anschlu8 an die Ziige
in St.ludwig und Waldighofen sollten werkt&glich 4 Fahrten mit
folgenden Abfahrzeiten vorgesehen werden; die Anschliisse sind
auf St.Ludwig - nicht auf Waldighofen - abgestellt:

Fahrt a 2 3 4
Waldighofen ab 6.10 an 14.15 ab 14.25 an 19.00
St. Ludwig an 6.50 ab 13.15 an 15.25 ab 18.20

Die Fahrten 1 und 4 wikren fiir den Berufsverkehr vorzusehen, wihrend
die Fahrten 2 und 3, verstirkt durch einem Kurswagen, auch den Gii-
terverkehr zfi bewZltigen hitten.

Wenn auch die Inbetriebnahme der Strecke im Vergleich zu anderen
Strecken im ElsaB nicht so dringend erscheint, so besteht doch fiir
diesen Siidzipfel des Els=8 ein dringendes Bediirfnis nach einer Ver-
bindung zur Hauptstrecke und zur nichsten grioBerem Ortschaft (st.

Ludwig), weil andere Verkehrsverbindungen giénzlich fehlen; ausgenom-



men das Gebiet von Waldighofen; wo Verbindung nach Altkirch be-

steht; auch sollte in Betracht gezogen werden, daf es sich um einen
Landstrich hart an der (geschlossenen) Grenze handelt, der aus
diesem Grunde eine bevorzugte Behandlung verdient.

Sollte sich die Inbetriebnahme der Strecke noch hinziehen,
so bitte ich, wenigstens den Personenverkehr mit der beantrag-

ten Xom-Linie bald zu bedienen. Jedoch wire auch wegen der Treib-

stofffrage der Schienenbetrieb vorzuziehen.

- .
/-l i/
: - f {4 f -y
: - | (A AN ¥ AN A
VA VIV WA 1
P/
L % e 4

Gesehen. £
Der Schienenb#irieb ist dem Autobetrieb vorzuziehen.

M.E. kann der Bau der Briicken so beschleunigt werden,daB die Aufnahme
des Betriebs auf 1.8.41 erfolgen kann. [l

Gleickzeitig sollte auch die Strecke St.Iudwig - Hiiningen dem Betrieb
iibergeben werden kdnnen.Bieser Verbindung kommt mindestens die gleiche
Bedeutung,wie St. Ludwig -~ Waldighofen.zu.Jdn Hiiningen sind Fabriken,die
ihren Betrieb im Laufe des Frilhjahrs wieder aufnehmenjauBerden st das
GroBkraftwerk Kems mit Hiiningen durch AnschluBgleis verbunden,das im
Laufe des Jahres 1941 ihre Maschiien mit der Bahn befdrdern mochte.
Auf der Strecke ist eine StraBeniiberfilhrung und die Kanalbriicke wieder

aufzubauen.
Deutsche Reichshahn
Varstand des Raichshghn-Bsf s -8

=1, Feb. 1941
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Ucutsche Heichsbahn \
@siand des Reichsbahn-Betriebsamis Bass/

Nr.I1/Jdb(Els) Basel, den 24. Mirz 1941
, .
RL:'_EI kit
An Z5MRZ4IN

RBD Karlsruhe

Betr. 7 T

Straﬁenunterfﬁhrunﬁ in km O e
s] udwig.

der Strecke Waldighofen - st

Anlagens 1 Lageplan g.R.
1l Plan der fritheren Unterfiihrung
1 Léngssclinitt
1 Entwurfaskizze

Anbei lege ich einer ZEntwurfsskizze und einen I&ngsschnitt
fiir den Wiederfaufbau des Mauerwerks der zerstorten Strassen-
unterfilhrung in km 0,747 der Strecke Waldighofen -S5t. Ludwig
vor.

Die Strassembauverwaltung hat eine Verbreiterung des Bauwerks
nicht beantragt,in der Entwurfsskizze wurde daher die friihere
l.W.mit 21,60m beibehalten.

Die alte Unterfiihrung hatte eine lichte Hthe von 4,29 m, Dieses
MaB ktnnteohne Schwierigkeiten durch entsprechende Anderung
der Neigimng, in Briickenmitte wm 23cm vergrbssert werden,

Eine diesbeziigliche Losung ist auf dem Lingsschnitt dargestellt

Jch bitte um Priifung und EntschlieBung. Die Unterlagen fiir die |

tibrigen zerstdrten Bauwerke der Strecke Waldighofen- St.Iudwig
folgen nach,

-
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Betr: Wiederaufbau der Relchsstraﬁe 1g“km 0,747 der Streoke
e by Waldighofen =8t Ludwig

: ggen. 1 Plan S
7 2 Schreiben v, 28.1o. und 12.11.41.
(in Abschrift)

Die Straﬂenverlegung ist abgesteckt.
_Die StraBe erhalt eine senkrechte Breite von 12, 20 m,
Ich bitte, die bahnseltigerAbsteckung zu veranlassen,
Ieh-bitte ferner um Priifung und EntschlieBung beziiglich
- der Anfrage des Strafenbauamtes Mitlhausen-West vom 12.d.M.

(siehe ﬂnlage) Die lichte Durohf&hrt&h&he der Unterfithrung
snll 4.50 m betragen..

; ré &”( ﬁa,,;{,; #é‘,/&'-tf/
;{fe-»';( i&/ b

y¢§24A§Z%f | .42;;2?g??¢‘w62422354“ﬁ4




Abschrift

Wiederaufbau von Bracfen
im Elsaﬁ

'waldighofen &»Steinsulz.,
( Km 0,747 der.Bélﬁ}.

eine gegenseltige Verelnbarung Zur Festleﬂung einer Paus 
summa getroffen werden kenn,- :

i
gez. Unterschrift

Regierungshaurat




b Absehrift

Miilhausen,. den 12, Nov, 1941
Strassenbauamt Spiegeltorstrasse 9.
Miilhausen-West

Az 1339/97

Wiederaufbau von Briicken im ElsaB
Strassenunterfilhrung zwischen

® Waldighofen und Steinsulz
(Em 0,747 der Bahn)

Das erweiterte lichte Profil der Strasse bedingt eine weit
grissere Konstruktionshdhe der neuen Briicke.

Un nun soweit als mSglich die Hthenlage der Strasse an die
neuen Verhiltnisse anzupassen,ersuche ich um Mitteilung der
in Betracht kommenden m&glichdt einzuschriénkenden Konstruk=
tionsgthe fiir die zukiinftige Bahnbriicke mit einer ldéchten
Offnung von 12,20 m semkrecht zur Strassenachse geme ssen,was
einer Uffnung "von rd 27,00 m in der Bahnachse gemessen ents=
spricht.

JOVQ
gez. Unterschrift

An den

Vorstand der Reichsbahn
BetriebsEmt Basel
durch Bahnhof Weil/Rh s

|
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Anlage
zu 37 Y Stwe 25 Il v 4.1.59

&
Auftragnehmer, Vertrag-Nr
g Lief d Walz- :
L{ad Material Ge- Kontroll- Be- Walzwerk Werks- o Ieﬁi;ﬁ:ggﬁres - Ynbadings
Nr Art x) wicht nummer stellt G.bgw . Nr xx) |[welches Mo~ welche :;zirgzrita‘
t am SAMNLE natsdrittel| Menge | =i
% 2 3 4 5 6 7 8 eng 10

x) entsprechend der von der Uberwachungs-
stelle fiir Bisen und Stahl herausgezo-
benen Materiallists

xx)-Neukircheher Eisenwerk die Zuladsungs-
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iibey die im Jahre 1942 erforderlichen Wirtschaftsmittel fFiir die im
Jahre 1941 begomnen aber noch nicht fertiggestellten oder abgerechneten
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Zu ABY. 169/1941 Abschnitt D 2

®er dic im Jahre 1942 erforderlichen Wirtschaftemittel fiir die im
Jahre 1941 begonnen aber noch nicht fertiggeste ' 7+t:n o cr abserechneten
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Zu ABl. 169/1941 Abschnitt D 2

Nachweilsung

b

ther die im Jahre 1942 erforderlichen Wirtschaftsmittel fiir die im
Jolre 1941 begonnen aber noch nicht fertiggestellten oder abgerechneten

_Bauten g —
Verrecchnungsstellel  Bayausfiihrung Filr 1941| Verrech-| Zur Fer~
®opiTit | 2if| Nr.| a)Genehmigt mit zugewie-|{ net tigstel-: |Bemer~
Verfg, senen wurden lung 8ind|kungen
b)Betreff erforder~
lich
P B b BEMGR TR
i’ 48 Tb 16 Jom Ba (Els) 19.12.4
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2w 41, 169/1941 Absehnitt D 2

Nachweisung

die im Jahre 1942 erforderlichen Wirtschaftsmittel fiir die im
Jahre 1941 begonnen aber noch nicht fertiggestelliten oder abgerechneten
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Zu APY. 169/1941 Absehnitt D 2

Nac h fexsung

ibet die im Jahre 1942 erforderlichen Wirtsc

Jahre 1941 begonnen aber noch nicht fertigg

1aftesmittel fiir dle im

stellten oder abgerechneten
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Peutsche Reichsbahn
@feichsbahndirektion Karlsruhe Karlsruhe, den 2 %. Pebruar 1942

48 Tb 1 Jom Ba (Els)

Betr: Tédlicher Unfall des Reichsbahn=
vorarbeiters Franz Strieby in

St Ludwig
1) An den
Herrn Oberstaatsanwalt
) beim Lendgericht
inMilhausen (Els) = L
§ o 2
0% SRS Lt T
< v b
B Bt

Anlagen: “J‘“'
1 Heft Akten ' Y e

- Auf das Schreiben Js 327/42 vom 9.2.42 -

l Nach unserer Feststellung ist der todliche Unfall des Reichsbahn=
vorarbeiters Franz Strieby auf seine eigene Unachtsamkeit—und—ta=
vorsiehtigitett zuriickzufithren. DBurch die AuBeraehtlassung jeder
Vorsichtsregeln-hat er-den Unfall selbst verschuldet. Ein Ver=
schulden Dritter, insbesondere des Schreiners Wanner, liegt nicht

vor.

)

2) P 35 gzur Entnahme der Unfallmeldung.

3) Zu den Akten Jbm Ba (Els)
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/2 (RELARISRUAE)

// ,% 27MF142N

Betr. Wiederaufban inf BlsaB e
h.i. Wirtschaftsmittel lfiir 1942 e

W luf Verfg. 48 Tb 16 Jom Ba (Bls)v. 6.2.42

o MGt der Zuweisungsliste Nr. 5 vom 6.2.42 wurden auf Eap 1 Tit 14
BRRNEETL 4 Unterziff 1 unter anderem folgende Tirtschaftsmittel zu-
igeviesenylostenanschlagsnummer 11 n (Bautitel V2 Erb) Hininger

ZWelgkanal in km 2,070 der Strecke St.ludwig = uell(?h\ =14,000, —BH
Kostenanschla"snummer 28 (Ranutitel IV2 Erh) Bf St.ludwig :
Heichsstraﬁenunterf;hrun; in Jm 0,593 = 30,.000.- RM

I Die Mittel Nr. 11 n sind nahezu verbraucht. Es sind aber fiir die'

‘Briicke ilber den Zweigkanal noch verschiedene Arbeiten auszufiithren
" (2.B. Liefern und Brstellen der Geldnder, Réumen fremden ~1*entum$..(
von Aushubmaterial). Dagepgen wurden von den TWirtschaftsmittel ]
auf Kostenanschlag lr. 28 = 16,000.-RM eriibrigt. n

Ieh bitte daher, von den Mittelm auf Kap 1 Tit 14 Ziff 4 Uzff 1

fir. 28 (Bautitel IVS Hrb) 16.000.-BM auf Xap 1 Tit 14 Ziff 2

Ueff 1 Nr. 11 n (Rautitel ve BErb) zu iibertragen.
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s * T Deutsrhe Beichebain
: g}!hutnlduaimnuMn4hﬂmmumuanu

B N=I/Jb (Els)

inlagen: 1 Schreiben N=I/Jb (Bls) v. 22.1.42,
1 " 1339/97 v. 23.3.42  je in Abschrift

1
vom 22.1.42 beim Strallenbauvamt Milhasusen-West angefragt,
um wieviel die StraBe im Zuge der neuen Unterfithrunz gesenkt

t 1\ el1ger .-_ enen An + 1I-.vo~,qt

b werden kann. lach der in Absch
£

V. 25.3.42 kann der erforderliche Hohenunterschied zwischen

X Alt und Neu mit 48 cnm der Strafle gewonren werden.,

' Ieh bitte um weitere
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Absehrift

Deutsehe fHeichsbehn Basel,den 2251.1942
Vorstand des Reichsbshn-Betriebsarts Basel
=1/Jb (Zls)

An den Herrn Vorstand
des StraBenbanamtes lMilhausen-'Yest

inMii1hausen (Elg)
SpiegeltorstraBe 9

Beétr: Wiederaufbau der HeichsstralBe bei km 0,747 zwischen
Maldighofen und Steinsulsz
( StraBe I Ordnung Nr. 120)

‘Auf Behreiben Az 1339/97 v. 28.10.41.

Dié senkrechte lichte Weite von 12,20 m des neuen Bauwerks
bedingt beli einer Stiltzweite von 30,50 m eine Bauvhthe von

1,40 ' m. die lichte HBhe soll 4,50 m betragen. Das erglbt. '
von Stralenoberkante bis Schienenoberksnte 1,4 + 4,5 =5,90 mg~L”
Die ‘alte Baunhthe von 1,129 m und die frithere lichte Hohe von
4,294 betrugen zussmmuen 5,423 m, Der TUnterschied zwischen

JALt" und ,Neu" betrigt samt 5,900 - 5,423 = rund 0,48 m.

Ich bitte um Priifung und Mitteilung, wieviel die Strafe im
Zuge der neuen Unterfithrung gesenkt werden kenn.
Der Rest miiBte durch Hebung der Schienenoberkante gewonnen

werden.

gez Eraus

#




Milhsusen/@1s den 23. Mﬁrzd
Spiegeltorstralie 9 -

Wiederaufbau von Bruck9n

#lsass Strassenunterfiilk g
zw1schen Waldighofen und atel”""
(km 0,747 der Balm)

Naeh Priifung des Léngenprofils der Ztrasse sowie
des Hochwasserstaindes des in unmlutg1b srer Ndhe

der Strasse fliessenden Gersbaches wurde festpestellt,!
dass der sich ergebende Unterschied zwischen dem

alten Briickenzustend und der Neukonstruktion allein
durch Senkung des Strassenguges behoben werden kann.

ilv.
gez Unterschrift
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- Deutsche Reichsbahn
Reichsbahndirektion Karlsruhe Karlsruhe, den

48"Tb 2 Stiehk

Betr:'Stahlkontingent der Reichsbahn

Anlage: 1.)\ An die Firma ¢
1 Bestétigung ¥,
" in
Reinschrift Wir senden Ihnen die Bdstétigung mit Bestellnummer
beigefiigt: D R b
RBD Karlsruhe ¢ zur Beschaffung von Stahl

Uber den Stand der Lieferung ersuchen wir bis zum

6. um Mitteilung.

Die Bestellnummer muB bis Spdtestens am 1.

beim Werk oder lagerhaltendem Eisenhéndler vorliegen.

Anlage: 24}
1 Bestétigung der 3., Fertigung der Bestétigung mit “dem Ersuchen,
sie nach Beendigung der Lieferung zuriickzugeben.
Uber den Stand der Lieferung ist bis zum 6.
hierher zu melden.
& 7O g K.

4.) Weglegen.




Deutsche Reichsbahn
Yorsfand des Reichsbahn—Betriebsamis Basel

» Nr.I/Jb(Els)
Basel, den Z2o. il 1942
T
";—‘ .:l DU s\:f.[.. ‘) s >
an o, e P
F& : (il 2l
RBD Karlsruhe { 22APR42N. | éLg' 7
bk - WO
V4 . 73 Pt i i
‘ Betr. Wiederherstellung der Briické iiber den Hiininger

Zweigkanal bei km 2,070 der Strecke St.Iudwig - Weil(Rh).

Auf Verfg. 48 Tb Jbm Ba vom 3. April 1941.

Anlage: 1 Starkdruck in Mappe 356. .z, /2{/,,;,,‘,;,, 7 2,
(& _/

Anbei lege ich nach Vollzug der Arbeiten einen mit der Ausfilhrung |

libereinstimmenden Starkdruck vor. Der Baubeschrieb folgt nach. ‘

i

48 Hop o i..z[féj

hobafimdirefition Harlsruhe

t‘ w: PR DA
/n/év/ R ak jmﬂw St Do St o™
P gy )




| he Reichsbahn
Vorsihd ?:}ukﬁnuan-safmmm Basel

Hr.I/Jb(Els) Basel, den 7. Mai 1942

i

f ('i{{:id.}’\t\ﬂtaiﬁ:.u_;._ ‘:‘

e . | Taimaon. | y p
RBD Karlsruhe T gl 4 -
i '. /:n y . oS et ”.-,Avi-"

Betr.Wiederherstellung der‘Brﬁcke i#er den Hininger-
Zweigkanal bei km 2,070 der Strecke St.lmdwig - Weil (Rh).

Auf Verfg. 48 Tb Jbm Ba vom 3. April 1941 und als Nachgang
zum Bericht Nr.I/Jb(Els) vom 20.IV.42.

Anlage: 1 Neubaunachweis.

Der Neubaunachweis ist angeschlossen.
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g@b ﬂhrisruha

agtr. StraBenunterfiihrung km 13;039¢der
7@ i Strecke Waldighofen - ‘St. Lud!tg. _ _
o, Aut Verfg. 48 Tp 16 Jbm Ba(Els) v. 6.XI,42. R

gﬁnlagen' 1 Zeichnung (Starkdruck) in Mappe Br.. 1 des BA Basel
1 Neubaunachweis.

inhai lege ich nach Vollzug der Arbeiten die mit der Ausfﬁhrung
-ﬁbereinstimmende Zeichnung (Starkdruck) und der Neubaunachweis v




Reichsbahndirektion Karlsruhe
Briickenbiiro Tb11 Jbm Ba (Els)

M.

/

A

: P

Karlsruhe,den 15. Sept. 1942 _
Betr. StraBenunterfiihrung km 13,039 t
Str. Waldighofen-St. Ludwig

1. Tb3 und Tb8 zur Kenntnis

2. TbS zur Entnahme des Neubaunachweises

3. Tb18 zur Binordm. d. Zeichn, i. d. Planeiﬁ‘gé

4.. A Jbm Ba (Els)
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RBD Karlsruhe/, :

/énjt FJ o

Betr. Straﬁenunterfuhrung km J%,039 der Strecke
= WaAdighofen - St.ludwfz.

Auf Verfg. 48 Tb 16 Jbm”Ba(Els) vom 6,.Nov. 1941.

Anlagen:
2 Angebote im der Bitte um Riickgabe
1 Schreiben vom 28, Aug. 1942. '

dn 0.Z. 16 des mit der angezogenen Ver%ﬁgung gere hmigten Angeboted
" der Pirma Lutz und Kinkel in Iiilhausen-Doxnadh vom 6. Oktas 1941f;
ist fir das Llefern und Versetzen wvon hbdeckplatten der Einheit
preis von 52. 84/m” eingesetzt. Bs handelt sich bei diesem Predis
um ein ‘Versehen ,das bei der Nachpriifung des Angebotes nieht-ﬁf
festgestellt wurde. Der Einmheitspreis sollte 352.4m/m3 lauten
Der Preis von 352,-% m3 warde von dem Unternehmer aush in O,
seines Angebotes vom 27. Nov. 1941 fiir das Liefern und Verset

Strecke gefordert(Kostenanschlag genelmigt mit Verfugung 48
16 Jbm Ba(Bls) vom 19.Dez. 1941), Bs ist Iutz und Kinkels*-“
moglich, fiir 52.-% einen m3 Abdeckplatten zu liefern und ww
setzen,der Preis von 352.-ﬂ/m ist dagegen fiir die schﬁn
durchaus angemessen, Jch bitte, den Einheitspreis in 0.§ﬁ.
des Angebotes vom 6. X. 1941 fiir die Arbeiten in km 13,0
triglich mit 352,.-8 zu genehmigen, Die vorhandemen Wir o
mittel reichen auch bej dem erhShten BEinheitspreis von

aus. Es wurden 10,269 m%Abdeckplatten verwendet., Jech

Riickgabe der beiden angeschlossenen Angehote.

%




Deuise.. . sicichséann
Harlsruhe , 30 fpAanncte 499

Reishobahadirekting Karioruhe
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Deutsche Reichsbahn g

varsiand des Reichsbahn-Betriebsamts Basel Basel, sen 26. November 1942, .
An RED i RN .
Karlsruhe  / T EANOY42V,

e . ‘ /’:‘? /

Betr: Riickgabe von Wirtschaftsmittel. Y /48

ol A2 R e Y /)
oy N

Nach Fertigstellung und vdllsténdige yﬂrechn stelle ich bei

nachstehenden Verrechnungsstellen igende Wirtschaftsmittel zu

Verfiigung:
1,) Titel 14.4. 1 Nr. 4 St.Ludwig Brunnenwegunterfithrung km 0,492

B = 7958 RM
2.) Titel 14.4.1 Nr. 6, Waldighofen-St.Ludwig g
Unterftthrung km 13,039 = 7021 "
3.) Titel 14.4.1 Nr.28, Bf St.ILudwig, ReichsstraBen- -
Weiterhin stelle ich vorlBRPSETIATHEGAiBuds?7” . ik

4,) Titel 14.4.1 Nr. 5, Waldighofen-5t.Ludwig,
StraBenunterfithrung km 10,416 10700 "

5,) Titel 14.4.1 Nr.lln, Huningen Zweigkanalbriicke
km 2,070 St.Ludwig - Weil 2500 "

Ich bitte um Zurlickziehung mit Kirzungsliste.

vt 1t fo Y
v é,wé/- f//m M PO

a z ,’_&l.yda
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®retond

Deutsche Reichsbahn : o

des Reichshahn-Betriebsamts Basel tsichsbah ‘:,..';;r,-a‘a"ur'»gsam[ , den 30. Juli 1942,
KARLSEUHE

Nr, I/Jb (Els) 1 AUG. 1942

An RBD 7,

Karlsruhe

Betr: Unterfihrung in km 0,772 der Strecke Waldighofen - St.Ludwig
Auf Verfg. Nr. 48 Tb 8 Jbm Ba/(Els) v. 7.4.42.

Anlagen: 1 Querprofilpause 2%
1l Léngenschnit  g.R.

Anliegend gehen die n8tigen Querprofile zwischen km 0,740

und 0,805 zu. ‘

Der Schnittpunkt der Bahn- u. StraBenachse liegt in km 0+772,26 -~
An diesem Punkte liegt die neue S.0. auf H8he 365,963, da ich
zwischen km 0,644’7’4 und 0,89815 eine durchgehende Steigung von
1:154,4 vorschlage um einen Neigungswechsel auf dem neuzuerstellen-
den Bauwerk zu vermeiden.

Durch die Abdnderung des Léngenschnittes braucht die StraBe nur um
0,48 m - (365,96 - 365,79) = 0,31 m gesenkt zu werden.

7{4.



Deutsche Reichsbahn
‘am‘und des Relchshahn-Betriebsamls Base!

Nr. 10/Jb.

An die
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Anlage: \ 1.) An die Firma & ®
1 Best&tigung, / -
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| \\_\\ i A/.
| \ .
| ¢ 4
Reinschrift Wir senden Ihnen die Bestétiging mit Bestellnummer
' - beigefiigt: D R\ b /
RBD Kerlsrube zur Beschaffung von Stahl
\ /
4 :

Uber den Stand den/iieferung ersuchen wir bis zum

6. ?f um Mitteilung.

A / N\
Die Bestellnymmer muf bis spétestens am 1.
/S c 3

/ \ : .
beim Werk,ﬂder lagerhaltenden Eisenhéndler vorliegen.

S

| / Xe
| | /
Anlage: 2.) o \
" = 4 f ‘\\ LR e
j eeseuavigung der 5. Fertigung der Bestdtigung mit dem Ersuchen,
%_ s;é nach Beendigung der Lieferﬁqg zurickzugeben.
,ﬁber den Stand der Lieferung ist\bis zum 6.
% ~ hierher zu melden. N\
| N

L 3 z K. \~
l
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‘ Reichsbahndirektion ; =
Karlsruhe
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Betr: Wiederherstellung der Strecke Waldighofen-Steinsulz
h.i, Behelfsbriicke fiir die Strassenunterfiihrung in
Kn 0,747 Waldighofen- St Ludwig

Verfg RBD 48 Jbm Mi v. 17.2.44
Anlagen: 1) Lageplan 1:1000

2) Bntwurfsskizze 1:100 |
3) Léngenschnitt in der Bauwerksachse |

4) Léngenschnitt der Strecke fiir den Fall des Hebens
des Gleises.

Die Schiirfgrube beim Bauwerk ist alsbald ausgehoben worden.
Wie schon am 23.2. gelegentlich der Ortsbesichtigung durch
Herrn Dez. 48 zu sehen war, besteht der Untergrund bis in etwa
2,40 m Tiefe aus Kies mit Sand und Lehm. Alsdann folgt eine,
wie anderwdrts ermittelt, mehrere m tiefe Schicht aus blauer
Lette.

Es wurde am 2%.2. in Aussicht genommen, die Behelfsbriicke
sowie die einseitig anschliessenden Fligelmauern in massiver
Bauweise auf den Fundamenten des 1940 zerstdirten Bauwerks
zu erstellen, Indessen wurde ich am 25.2. fernmiindlich verstén-
digt, dass nawh den Verhandlungen mit der Wehrmacht zwecks |

: Bereltstellen von Pionieren fiir die Bauasusfilhrung nunmehr eine

andere Losung in Frage kommt, nidmlich Lagerung des Uberbauss
iiber d@e Strasse auf Holzjochen, letztere zwischen Strasse l
und friiheren Widerlagern stehend. ‘

Am 28.2. habe ich dem Vorstand des Strassenbauamts Miillhausen-
West an Ort und Stelle diese unsere Absicht erklért. Der Fahr-
damm der Strasse, welcher vor und hinter der Briicke 5,00 m
breit ist, hat am Bauwerk zwecks Einlaufs in die anschliessenden
Kurven 7,00 m Breite zwischen Bordsteinen. Das Strassenbauamt
besteht nun darauf, dass diese Breite sowie beiderseits der Bord-
steine: eine fonung von 0,50 m frei bleiben. Die Erfiillung
dieser Forderung - die wohl auch der C.d.Z. bestédtigen wird -
bedingt, dass die Holzjoche teilweise vor, teilweise auf das
Fundament der alten Briicke zu stehen kommen. Da es sich nicht
um massive Pfeiler handelt, hdtte ich gegen diese Ldsung keine
Bedenken, sofern die beiden Fundamentteile durch Eiseneinlagen
miteinander verbunden werden.

VLT




Die Entwurfsskizze &nl. 2 zeigt, wie ich mir das Bauwerk denlp.
Es eegeben sich in der Bahnachse gemessen Stiitzweitenvon 12 nm,
199 m , 12 m, Die Endauflager auf dem Bahndamm sind dabei so ange-
ordnet dass auf der Seite der 1940 beschddigten Fliigelmauer nkch
in 1:1 gebdscht werden kann, zumal auf der Seite Waldighofen, wo
diese Mauer fast ganz zerstort ist.

Es ist bisher am Ergebnis der vor 2 Jahren mit der Strassen-
bauverwaltung gefiihrten Verhandlungen durchaus festgehalten worden,
wonach bei der endgililtigen Wiederherstellung des Bauwerks die
Strasse wie in Anl. 1 in grin dargestellt, begradigt werden sol}
Dennoch ist in der Entwurfsskizze die Stellung der Holzjoche so
gewidhlt, dass daneben endgiiltige Widerlager nach der vor 1940
bestandenen Gesamtanordnung hergestellt werden konnten, falls dies
alsdann fiir zulédssig erachtet wiirde.

Bei Anordnung der Holzjoche wurde auf Wiederverwendung von beim
Abbruch der Dollerbriicke bei Lutterbach gewonnenen H@lzern Bedacht
genommen. Dazu wurde die Herstellung eines etwa 80cm hohen Sockels
aus Beton ndtig. In den Besténden hier abgebauten Briicke, befinden
sich nocli andere Holzer. Wegen durch das Tb weiter verfiigbaren
Holzes werde ich mich mit diesem fernmiindlich benehmen.

Der Wintkel der Strasse zur Bahnachse ist, wie die Srtliche
Aufnahme ergeben hat, genau 40°. 8us Anlage 3 ist ersichtlich, wie
die Erd-und Triimmermassenim Zuge des Lingenprofils der Bahn z.Zt.
gelagert Sind.r

Das Abstecken der Bahnachse durch das Vermessungsamt ist im
Gange. Diese Achse verlduft iiber dem Bauwerk in einem Radius von
2000 m, der mit den beiderseits anschliessenden Kurven R = 300 m
einen Korbbogen bildet. Die Regeliiberhshung in R = 300 m (§ 4(2)
der Oberbauvorschriften) betrigt flir 40 Km Geschwindigkeit 45 m/m.
Ich schlage vor, 30 m/m Uberpshe durch den ganzen Korbbogen durch-
zufiihren. Bei den Holzjochen wird sie durch entsprechende Auflage-
rung auf den Betonsockeln hergestellt.

4 Die DurchfahrtshBhe iiber der Strasse wird bei Wahl von 2 x 3
'Peine—Trégerﬁ?in der mittleren Offnung 4,24 m gegeniiber 4,27 m im
zustand vor 1940. Der Vorstand des Strassenbauamts hat - vorbehalt-
lich der Stellungnahme des C.d.Z. - dagegen keine ernsten Bedenken
erhoben. Sollte letzterer es tun, so schlage ich vor, die Strecke
von Xm 0,650 bis Km 0,900 gem#B Léngemschnitt Anl. 4 zu heben.
Dadurch wiirde die Durchfahrt unter dem Bauwerk 4,48 m werden.

Die Unterlagen zar Einholung der Genehmigung des Bauvorhabens
durch den Baubevollmichtigten als Kriegswichtige Unterhaltungs-
arbeit lege ich heute gleichfalls vor.

Tch stelle nunmehr das Leistungsverzeichnis zum Einholen eines
Angebots bés der Baufirma Lutz Und Kinkel auf und zwar unter der
Voraussetzung, daB diese Unternehmung zundchst die Arbeiten fiir
die Fundamente selbst ausfiihrt, alsdann fiir die folgenden Arbeiten
uns alle fehlenden Stoffe (Kies, Sand, Holz, Kleineisen usw. )
liefert, wdhrend fiir die entsprechenden Ausfiihrungsarbeiten die
Bauleitung sich die Entscheidung vorbeh#lt.

Ich gebe dem RBA Basel Kenntnis von diesem Bericht und schlage
ihm vor,die z.Zt. fehlenden Gleisstiicke alsbald wieder zu verlegen
und zwar zundchst in der alten Hohenlage, dabei vordringlich 44
Seite Steinsulz fehdkdnde Stiick. Darnach kinnte mit Einri-

der Baustelle ;Eg/Fundamente sofort begonnen werden,
Romire- d o
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% ! 4 AU die Straﬂenunterfﬁhrung
y v i1<.~:Q31 fgk in km 0,747 Waldighofen-

S8t. Ludwig._

1) RNiederschrift iiber die Besprechung am 8,3,44 beim Chef der
Zivilverwaltung im Elsass)Abtailung Strasenwesen,in Strafburg,

Anwesend: ¥em CdZ Abt Stragenwesen: Regierungsdirektor Uhde
Oberregierungsfé-und-Paurat ILéimmlein >
Regierungsbaurat Heauck S5
¥on Riistungsinspektion Oberrhein:Hauptmann Ruo
Reichsbahndirektion Karlsruhe: Oberrexiéfungs
baurat Knittel T

. Oberbaurat Schmutg

Bei der Aussprache wurde seitens der Ristungsinspektion be-
die Notwendigkcit betont, die genannte Briicke ndglichst rasch
wieder herzustellen,um den stark gewachsenen Berufsverkehr
nach und von St. Lu&wig soweit als mOglich der Reichsbahn zu-
zuweisen und Omnibusfahrten einzusparen, Es wurde femer von
der Abt StraBenwesen festgestellt, das: die unterfihrte
Strage fiir die Wehrmacht groge Bedeutung gewinnen kann, und
-eine Einschréinkung ihrer nutzbaren Breite vermieden werden
sollte, Vor allem ist auf}f gute Sicht bei der Durchfahrt und
auf Einhaltung einer Durchfahrtshohe von mindestens 4,5 m
Wertzulegene

Ergepnis: :
Die Abteilung Strafenwesen stimmt der Einschr énkung der jetszt

8m betragenden StraBenbreitessm westlichen Widerlager ( Seite
Waldighoi’en)ﬁeichsbahn wird dann die
: " - Fundamentplatfe Tir das westliche h8lzerne Stiitzjoch auf einem

1;94“‘4*“€ﬁh%u,zwar nicht guten, aber einigermafen/Baugrund zwischen demy
gesprengten Widerlager und der Strage betonieren, Sie vemeidet
dadurch die zeitraubende Beseitigung der Triimmer dkeseyWider—
lagers und die teilveise Lagerung der neuen Fundamentplatte
auf dem alten Widerlagerfundament, Auf der Ostseite (Beite
Steinsulz) soll dagegen die Fundamentplatte fiir das Ostliche
Stitzjoch auf dem Fundament des alten Widerlagers aufbetoniert

‘und des Stiitzjoch an dessen Stelle errichtet werden, '




'

Hierdurch wird gegenliber dem Zystand vor der Zerstdrung die Sicht

noch etwas verbessert, worauf mit Riicksicht auf die StraBenkriimmung 4’
suf dieser Seite besonderer Wert gelegt wird. Der Umfang der
Trﬂmnsrbeseitigung it t hier viel geringer 2ls er auf der Westseite
wire ., Bie-veriangt

Die verlangtelichte Hohe von 4,5 m wird ohne Anderung an der StrasBe
durch entsprechende Hebung der Bahn gewonnen werden.

Die Reichsbahndirektion wird alsbald die Zustimmung des Baubevolle
méchigten zu dem Bauvorhaben einhglen und die Arbeiten durch eine in
Miilhausen ansé&B8ige Tiefbauunternshmung begixmen lassen,

Y A A et Tl W

a‘?phrich't: dem Chef der Zivilverwaltung im Elsass Abt StraBenwesen
tra B burg Bismarkkplatz 4

)
5| Die Ristungsinspektion Oberrhein erh&lt ebenfalls Nachricht.
et g
‘F};) iachricht von 1 und 2 der Ristungsinspektion Oberrhein, Strefburg

g St rafB8bdbur g Bismarckstr. 11
fou 1643 )
4).‘aohrichtl em Eisenbahn-Betriebsamt Miilhausen

. auf Bericht Stz/Jb 21 vom 3.3.44 mit dem Ersuchen alsbald eine nach
"3 dem Epgebnis der Besprechung berichtigte Skizze einzusenden,|von der’[%
Firma Lutz und Kinkel ein Amgebot zu erheben upd vorzulegen.

Myt der Vorbereitung der Arbeiten durch die Firma ist alsbald zu
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! Der Vorstand
des Eisenbahn-Hetriebsamts
Miilhausen (Els)

" - Neubau = _
Stz/Jdb 21 : =

An die Yoir, U b AGS | o Anaal

Reichsbahndirektion .« 1+ sue /. i_ﬂ'--. rendi ff 5
‘ L 7 el . 17

Karl sruhe

'. Betr: Strassenunterfihrung bei waldichofen (km 0.747 Wagldighofen-
St.Iudwig)
- Verf RBD 48 Jbm Mi ve 17.2.44 -

Anlage: 1 Entwurfskizze 1:100 - 3 Aweic

Nachdem bel der Besprechung beim CdZ -Strassenbau- vom 8.3.44 ent-
schieden wurde, dass ein Holzjoch zwischen dem friheren giderlager
Fundament Selte Waldighofen und der Strasse, das andere auf dem friheren Wi-

£ des derlagers Seite St. Ludwlig erbaut werden soll, ferner die Strassen-
bl 4ifrwy Daaverwaltung die Verringerung der Strassenbreite won 7.00 auf 6.50m
('é}y & 4w ZWischen Bordsteinen fiir zuléssig erachtet, dagegen auf einer lich- ‘
1) e

el ten Durchfahrthohe von genau 4,50 m bestanden hat, lege ich im Nach-

ok oY gang zu meinem Bericht gleichen Zeiclhens vom 3.3.44 hiermit eine '
. ‘is¢ pmeue Entwurfskizze vor.

Ea wurde vom Widerlager Seite Waldighofen so weit abgeruckt, dass

.~ das moglichst breit gehaltene neue Fundament nicht mehr ilber das
bestehende Fundament zu liegen kommt. Dadurch wird die Stiitzweite
der HauptOofrnung Jetzt 19.C0 m.”°Bei Wghl von 2 X 3 Peinetragern 75
genugt die in dem als Anlase 4 meinem Bericht vom 3.3. beigefugten
Langenschinitt vorgesehene Hebung der Strecke gerade noch, um uber
der Strasse die lichte Durchfahrthohe won 4.50 m zu erreichen.

Der in der Zeic hnung gewahlte Abstand der Endauflager von den Holz-
Jochen ist Seite Wsldighofen dadurch bestimmt, dess dort nach der
Strasse zu in 1:1 gebOscht werden soll (Pflasterung mit in Obersept
noch verfugbaren Bruchsteinen), Seite St. Ludwig dadurch, dass dort
die Flligelmauer bis etwa 1,00 m HShe tiber der Strasse noech tragfahig
iSt - 3 .

y &S ergeben sich fiir die cusseren Uffnungen Stitzweiten von 9.00 m

| und 12,00 p. Nach neuer Bearbeitung erscheint es mir vorteilhafter,
hier jeweils 2 X 2 Triger zu wahlen. Ich bitte die Lieferung sémt-
licher Tréger bis etwa 15.4. veranlassen zu wollen.

, ,Pas Leistungsverzeichnis fiir die Vergebung der Arbeiten teils end-
*%elultig, teils bedingt an Unternehmer Lutz & Kinkel wird soeben neu
.. aufgestellt. Ich denke das Angebot bis etwa 16.3., zu erhaslten. Der
Unternehmer erklart, eine Woche nach Zuschlagserteilung mit den Ar-
beiten beginnen und - bei der zu erwartenden Unterstutzung durch das
Arbeitsemt - fordern zu wollen, dass nach 2 lionaten die Inbetrieb-
nehme der Bricke erfolgen kann, dies unter der Voraussetzung, dass
samtliche Arbeiten ihm Ubertragen werden.

Ieh bitte um grundsétzliche Genehmigung des Vorentwurfs nach anlie-
gender Entwurfskizze und um Genehmigung der HSherlegung der Bshn

{nach Anlage 4 meines Berichts vom 5.3.44,
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