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M. REDON n'ajoutera qu'une o a celles que vien=-
nent de prescncer MeM. PAILLIEUX et BODELU et sur lesquelles il est
entiérement dfaccord. M, le Ministre des Travaux Publics et des
Transports considére que l'application des disposit*ons de 1'ave=
nant du 10 juillet 1952 et la réalisation d'un plan‘d'économics de
1'ordre de 25 MM Sont de nature & apurer la situation financiére

de la S.N.C.F. en guatre ou cing ans. Les représentants du personnel
au Conseil ont formulé, en son temps, les plus expresses réserves
sur la portée de l'avenant et sur son efficacité., L'évolution de la
situation lcur donne malheureusement raison, puisqu'il apparait,
dfores et déja, ainsi que vient de le souligner M. BODEAU, que le
déficit résiduel qui est actuellement de l'ordre de 30 MM, attein=-
dra, en mettant les choses au mieux, 83 MI en 1956 ou 55 MM si 1l'on
admet comme possible la réalisation du programme de 28 MM d'écono=
mies soumis au Conseil. Cette constatation confirme M. REDON et 1l'or-
ganisation qu'il représente dans l'opinion qu'ils n'ont cessé 4'ex-
primer, & savoir que les difficultés financiéres des Chemins de fer
ne correspondens nullement & une crisc spécifique, mais bien & la
carence d‘organisation générale des transports en France. Le vérita-
ble remdde a cette carcnce consistereit, comme M. le Président

1'a lui-méme admis, dans la création d'une Société Nationale des
Transports. A défaut de cette solution, qui n'a pas été retenue

pour des raisons sur lesquelles M., REDON n'entend pas revenir, la
situation de la S.N.CiF, ne peut 8tre améliorée, d'une manidre
efficiznte et durable, que par l'institution d'une égalité des
charges entre ic¢s divers modes de transports. Sans doute, la
S.N.C.F. se doit et doit au Pays de pratiquer et de poursuivre une
gévére politique d'économiess Dé&s 1948, M. REDON a attiré l'atten=
tion du Conseil sur cette nécessité; meis en soulignant, & cette
époque, comme il le fait maintenent, qu'un programme d'éoonomies ne
représents q:'un des aspects financiers du probléme ou, plus cxacte=
ment, gu*un woyen d'assainissement complémentaire d'une coordination
rationnelic €% équitable des transports. . :

M. REDON, comme ses collégues, ne saurait, dés lors, donner

son approbation au projet qui est soumis au Conseil et qui ne répond
pas & oes prioccupations,

..



Extrait du P.V. de la Séance du Conseil d'Administration

du 27 septembre 1950

VIII - Questions diverses

a) Avis sur un projet de loi relatif an régime
genéral des transports.

Nationalisation des transports

Titre III - Mesures particulidres concernant la S.N.C.%;
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M, PAILLIEUX déclare qu'une reprise du trafic guffirait &
démontrer 1'inconséquence des mesures envisagées : on risque, aprés
avoir licencié des agents en janvier prochain, d'étre obligé de procé-
der & des recrutements quelgues mois plus tard. Il estime, pour sa
part, que ce n'est pas d'une action sur les dépenses gu'il faut atten-
dre le rétablissement de 1l'équilibre financier de la S«N.CoF., mais
bien plutdt d'une action sur les recettes. Les Organisations syndi-
cales ont déja, sur ce deraier point, soumis des propositions au
Conseil Supérieur des Transports.

d. LE COMMISSAIRE DU GOUVERNEMENT observe gue la nationalisation
des transports préconisée par les Représentants du personnel, outre
qu'il serait difficile de la faire admettre au Parlement, ne résou-
drait pas ipso facto le problime de la coordination. Qu'il suffise de
considérer les riwalités qui opposent la S.N.C.P. & Air-France et
E.D.F. & G.D.F.

M, LE PRESIDENT estime, quant & lui, gue la thdse d'une nationg-
lisation des transports peut &tre valablement soutenue. Cette solution
pourrait conduire & une coopdination tarifaire pour peu gue l'on étende
au personnel des autres modes de transport les avantages dont bénéfi-
cient les cheminots sur le plan des saleires, des retraites et de la
sécurité soviale. Que les Représentants du personnel mettent en forme
leur projet, le COnseil l'exsminera et le transmettra au Gouvernement
dans les moindres délais. :

M. OURADOU a déja eu l'occasion de donner sa réponse & cette
suggestion. i

LI R A O T T Y L R R .--nll|..t-no.-ol--.'lcoo-bl....l.o-.ol-'-




Extrait du P.V. de la Séance &

du Conseil d'Administration du 3 aolt 1949

QUESTION 11 - Comptes rendus.-— '

1°) Trafic, recettes, mouvement, etc...

Nationzlisation des transports routiers

M. BOYAUX indique que les milieux compétents, prénccupés de
la concurrence grandissante de la route, envisagent une réforme
totale du régime d'exploitation des chemins de fer dans le sens,
soit d'une liberté totale, soit d'une nationalisation, avec, coume
corollaire, la nationalisation des transports routiers.

M. LE CHEF DE LA MISSION DE CONTROLE FINANCIER croit savoir
que les transports routiers en Angleterre sont, dans une grande
mesure, nationalisés.

M. BOYAUX précise gue l'organisation nationalisée qui remplaee
les: anciennes Compagnies de Chemins de fer s'occupe de racheter la |
plupart des entreprises routiéres, mais que la nationalisation effec-
tive de ces derniéres n'a pas encore été prononcée. Toutefois, la
concurrence semble jugulée, car leés transporteurs routiers, sur qui
ptse la menace de nationalisation, se refusent & engager de nouveaux
capitaux pour développer leur activité.
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Extrait du P.V. de la Séance

du Conseil d'Administration du 15 juin 1949

Question II - Coordination des transports : examen des texte
preparés par le Consell Superieur et praojet de:
lettre au Ministre des Travaux Publics, des
Transports et du Tourisme.

Nationalisation des transports
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M. REDON reste persuadé qu iucune coordination efficace n'est
possible sans la création d'un service national des transports.
Le compromis auquel aboutit, aprés des mois de discussion, le Conseil
Supérieur des Transports, se révélera rapidement inopérant & moins
d'établir un comtrfle d'une ampleur sans précédent.

M., LE PRESIDENT fait remarqguer que le projet de lettre ne manque
pas de rappeler la position prise par les représentants du personnel
de la S.N.C.F.

M. REDON le reconnalt, mais entend insister sur le fait que les
représentants du personnel maintiennent fermement leur point de vue.

M., LE COMMISSAIRE DU GOUVERNEMENT déclare gue la coordination est
une creation continue et que rien ne s'oppose: & ce que les mesures
préconisées par le Personnel soient réalisées par la suite et par
étapes.




Extrait du P.V. de la séance du Conseil d'Administration

du 10 janvier 1945

QUESTION VI - Tettre du Ministre des Travaux Publics

et des Transports du 4 novembre 1944

Nationalisation des transports
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M. TOURNEMAINE tient & préciser le point de vue des représen-—
tants du personnel en ce qui concerne la coordination.

Ceux-ci considdrent que, dans 1es circonstances actuelles, l'on
doit s'orienter vers la nationalisation des moyens de transport. En
particulier, la S.N.C.F, doit reprendre elle-méme en mains, avec un
parc lui appartenant, la gestion des services de remplacement, au ]
1ieu de 1'abandonner, ainsi qu'il en es% présentement, & des trans-
ports privés. Il serait méme normal que certains réseaux secondaires
soient désormais intégrés dans son exploitation, en particulier celui

des CoHtes-du-Nord.

..c----unn-.---bn‘osoot.-—ooo-.--l--l-.--..-.o-ll--ll-t.-.l-.
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Tout d'abord, ainsi que l'a dit M. TOURNEMAINE, les organisations
ouvriéres, comme il dtait naturel, ont placé au premier plan des
nationalisations celle des transports. Le Chemin de fer est déja
nationalisé et, en tamt que service public, il est soumis a4 de lour-—
des sujétions; laisser jouer la concurrence d'gutres moyens de transs
ports joulssant d'une liberté absale est une chose impossible. Au-
tant que faire se pourra, les transports. routiers, ali.moins:les
gyransports & grande distance, doivent &tre intégrés dans 1'ensemble
de 1l'organisation des transports, dont la S.N.C.F. serait en gquelque
gorte le noyau et 1l'animgtrice.

.lll-lll.ll.i..-l...l.....llll-.lll.'.....l...l...t‘!..-l..
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La Confédération francaise des travail- &
: Iellfrs chrétiens comme la Confédération gé-

| nérale du travail a placé au premier plan [

ses revendications d'ordre généra la
gglionaiisﬂtlun de tous les transports aya[x;t
un caractére public, I faut que les grands
services rouliers s'intégrent dans une or-
ganisalion d’ensemble rail-route, entl@r
Tent nationalisée, dont la S. N. (I.d +
conslilue déf'h le noyau et dont elle doi
ns
eg:t' g:ntinuer a4 metlre en concgrrenc%
eux moyens de transport, dont 1un1'es
soumis aux lourdes suggestions que on

sait, alors que l'autre y échappe presque B

totalement. (Trés bienl trés bienl!) ;
1l en est ainsi A quatre points de vue..

sabord, an regard des charges que nous §
'ptglggns' a pagat « ¢conomiques ». Le
chemin de fer a D'obligation de trans- S8
orter, obligation & laquelle ne sont pas §&

les services rouliers dans le secteur
nlg{:l;soﬁ ils ont évolué jusqu’a présent.

st ainsi, ensuite, du point de vue &=
de’s1 'igi: sociales. Le chemin de fer egt e
astreint, et il le fait de bonne volonte, B8

Vapplication stricte de ftoutes les. lois
gocia gs, particulirement de cei’le qui con
cerne la durée du travail. Il n’en est pas
de méme — on a pu le constater fréquem
ment — dans les services routiers, qui

e terrain, ont abusé d'une facon irés =8
iizlllrl;:: de la bonne- volonté de leur per- &5

gonnel,

Il en est ainsi du point de vue des _f'
charges de personnel. Les transporteurs ¢

routiers ne se sont jamais astreints &
_aucune obligalion bien

~ de la rémunération qu'd tous autres.

, il en est ainsi en ce qui concerne :

leg nﬂn- . Tout le monde staiu quetlgog{; §
transports roufiers est | ‘

B finens e celle des chemins de |

fer et qu'elle ne revét surtout pas le ca- |

ment diflérente
raclére économique de cette derniére.

3
i
‘avenir, l'animatrice. On ne I:

récise vis-d-vis |
de leur personnel, tant du point de vue |

Mya conteslablemgnt lieu de réaliser
une égalisation, en particulier en imposant
aux ftransporteurs rouliers qui peuvent

| rentrer dans le circuit nationalisé, I'obli-

galion de transporter et toules les obli-
alions économiques du chemin de fer, en
eur imposant siriclement toules les lois
sociales, enfin, en dotant leur personnel
| d'un slatut professionnel identique & celui
| dont bénéficient les cheminols. '

Cette revendicalion tfouche done, non |

~ seulement 'économie générale des trans-

orts, mais elle intéresse les cheminols et
galement — je -diral méme en premier

| lieuw — nos camarades des services rou-

* tiers et plus généralement nos camarades

. des transporls en commun,

bans cerlains cas, la Société nationale

“_—":‘. des chemins de fer doit méme pouvoir
* se répandre sur la route, «quand I'intérét
| des usagers l'exige. La fermeture de cer-

| laines lignes de chemins de fer, au piofit
" des services routiers, organisée dans le

. seul intérét du concessionnaire, est une

| Imauvaise aclion, qui, en définitive, cofite

_ | cher & Ia nation. Ces lignes doivent étre |
__exploitées avec des moyens mieux appro-

| priés & leur tratie, Voila toute la question,

i et cc’a est devenu possible avec le déve-
loppement de I'autorail et tous les perfec-

tionnements qu'on a pu apporter ces der-

| niers lemps & ce mode de traction..

Nous pourrions citer des exemples na-
vrants de cet abandon des lignes au profit

| de sociétés parliculidres. Récemment - en-

core, les incidents qui se sont produits &

| Bressuire et dans la région 4 propos des
| contrats de la maisoxg Brivir?, ggnt la

})reu\'e'quc le. public commence & réagir
ortement contre ces méthodes, et, en gé-

. néral, contre les actuels réglements de
-, coordination qui ont imposé aux popula-

tions des transports routiers qui ne leur

- rendent, en aucun cas, les services que
| leur rendait et surtout %ue peut leur rendre

le rail une fois rénove, avec les moyens

i, plus modernes. dont il dispose A Présent.

D'ailleurs, le fransport par route, sauf

) l lorsqu'il s’agit de transport personnel, ne

constitue nullement un progrés, Clest le
retour & 'antique régime des diligences,
- avec ses aléas, son inconfort, son insécu-
rité, tous inconvénien arfai

s
corrigés par une entali



