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Que les ressources personndlles du conjoint survivant, appré-
ciées a la date du décésy du chef d’exploitation dans les
conditions fixées par le dperet n° 64-300 du 1°° avril 1964,
ne dépassent pas le monfant annuel du salaire minimum
de croissance (S. M. 1. C.) 1°* janvier de l’année au cours
de laquelle est survenu lq déces,

Le montant annuel du S.M}I.C. est calculé sur la base de
2.080 fois le taux horaire du p. M. L. C.

La retraite de réversion vigée au deuxiéme alinéa de lar-
ticle 1122-1 du code rural estfallouée, dés 'dge de cinquante-
cing ans, aux conjoints survivgnts des membres de la famille
du chef d'exploitation, sous réferve que les conditions prcvucs
a lartlcle 34-1 ci-dessus, relatifes & la durée du mariage ainsi
gu’au montant des ressources gersonnelles du requérant, soient
remplies.

L’entrée en jouissance des refraites de réversion prévues aux
articles 34-1 et 34-2 est fixée, foit au lendemain du déces de
I'assuré si la demande est prgsentée dans le délai d'un an,
soit au premier jour du mois Buivant la date de réception de
la demande ; cette date ne pef§t, toutefois, étre antérieure au
cingquante-cinquiéme anniversair§ du requérant.

Art. 2. — Les dispositions}des articles 34-1 et 342 du
décret n® 55-753 du 31 mai 1955 §rennent effet au 1°* janvier 1973
pour les conjoints survivants) d’exploitants agricoles et au
1° juillet 1973 pour les conjoimgs survivants de membres de la
famille du chef d’exploitation.

Elles sont. sur demande
conjoints survivants d’assurés
vier 1973 soit avant le 1 juil
en jouissance de la retraite d
du premier jour du mois suivantjle cinquante-cinquiéme anniver-
saire du requérant et au plus t{g a compter de I'une ou l'autre
des dates précitées si toutes leq conditions sont remplies et si
la demande est déposée dans 14 délai d’'un an suivant la date
de publication du présent décre}.

Pour les conjoints survivan
1" janvier 1973 ou le 1°7 juille
du présent déeret, 'entrée en
réversion est fixée soit au lende
demande est présentée dans le
date de publication des présent
jour du mois suivant la date
cette date ne peut toutefois
cinquiéme anniversaire du requé

Les ressources des conjoints su
précédents du présent article s
demande de retraite de réversi
de réversion acquis du chef du
ressources applicable est celui
de l'année ou cette demande a

Art. 3. — Le ministre d'Etat,
finances, le ministre de l'agricult
le ministre de la santé publique
secrétaire d’Etat auprés du minist
chargé du budget, sont chargés,
de l'exécution du présent décre
officiel de la République francai

Fait a Paris, le 14 mars 1974.

s intéressés, applicables aux
écédés soit avant le 1'° jan-
t 1973. Dans ces cas, l'entrée
réversion est fixée a compter

d’assurés décédés entre le
1973 et la date de publication
jouissance de la retraite de
ain du décés de l'assuré si la
élai d'un an & compter de la
dispositions, soit au premier
e reception de la demande ;
tre antérieure au cinquante-
ant.

vivants visés aux deux alinéas
t appréciées a la date de la
en négligeant les avantages
njoint décédé ; le plafond de
vigueur au premier janvier
té formulée.

inistre de I'économie et des
re et du développement rural,
t de la sécurité sociale et le
de I'économie et des finances,
hacun en ce qui le concerne,
qui sera publié au Journal

PIERRE MESSMER.

Par le Premier ministre :

Le ministre de Uagriculture et dufdéveloppement rural,
RAYMOND MARCELLIN.

Le ministre d’'Etat, ministrg de I'économie et des finances,
VALERY GISEARD D'ESTAING.

Le ministre de la santé publique et§de la sécurité sociale,
MICHEL PONIATOWBKI.

Le secrétaire qEtat auprés du ministre
de I'économie et dd finances, chargé du budget,
NRI TORRE.

Réglementation des conditions d’hygiéne
relatives au transport de denrées périssables.

Le ministre de I'agriculture et du développement rural, le ministre
du développement industriel et scientifique, le ministre des trans-
ports et le secrétaire d’Etat auprés du ministre des transports,

Vu lordonnance n° 45-1484 du 30 juin 1945 relative & la consta-
tation, la poursuite et la répression des mfracr.lons a la législation
économique, modifiée par la loi n° 47-587 du 4 avril 1947;

Vu le déeret n® 49-1473 du 14 nmembre 1949 modifié relatif a la
coordination et a I’harmonisation des transports ferroviaires et
routiers ;

Vu le décret n® 64949 du 9 septembre 1964 portant réglement
d’administration publique pour l'application de la loi du 1°r aoft
1905 ;

Vu le décret n® 67-295 du 31 mars 1967 portant reglement d'admi-
nistration publique pour les articles 258, 259 et 262 du code rural
relatif au fonctionnement de linspection sanitaire et qualitative
des animaux vivants et des denrées animales ou d’origine animale ;

Vu le décret n° 71-636 du 21 juillet 1971 pris pour Iapplication
des articles 258, 259 et 262 du code rural et relatif & Pinspection:
sanitaire et qualitative des animaux vivants et des denrées animales
ou d'origine animale.

Vu les arrétés du 10 décembre 1952, modifié par I'arrété du 20 mars
1953, et du 12 décembre 1958 relatifs i la circulation de certaines
denrées et produits alimentaires périssables par véhicules routiers
ou wagons ou containers isothermes, réfrigérants ou frigorifiques ;

Vu larrété du 6 février 1969, complété par larrété du 12 mars
1970, relatif a4 la. procédure d’agrément des véhicules de transport
sous température dirigée,

Arrétent :

Art. 1°r. — Les preseriptions édictées au présent arrété visent les
conditions de transport terrestre, quel qu'en soit le but:

1* Des denrées périssables animales ou d'origine animale visées
a larticle 1*r du décret n* 71-636 du 21 juillet 1971 qu’'elles soient
a I'état frais, congelé ou surgelé, notamment :

Les viandes, c’est-a-dire toutes les parties d’animaux de boucherie,
de volailles, des lapins et du gibier, susceptlibles d’étre livrées au
public en vue de la consommation ;

Les poissons, mollusques et crustaces a letat vivant ou non ;

Le lait et les ceufs; /

Les produits lransformes d’origine animale, et notamment les pros
duits laitiers, les ovoproduits et les produits de charcuterie {

2° Des denrées d'origine végétale surgelées.

TiTRE I°f

Dispositions relatives & Uinstallation et a utilisation
des enging de transport.

Art. 2. — Les denrées désignées ci-dessus doivent étre présentées
en vue de leur transport sous un des états et dans les conditions
de température maximales fixées a l'annexe I du présent texte.
Lesdites conditions doivent étre maintenues pendant toute la durée
du transport.

Art. 3. — Les engins de transport utilisés (wagons, camions,
remorques, semi-remorques, conteneurs) doivent étre réfrigérants,
frigorifiques ou, le cas échéant, calorifiques.

Toutefois, I'utilisation d’engins isothermes ou non peut étre auto-
risée selon les modalités prévues a 'annexe I précitée.

Ne peuvent étre désignés comme engins isothermes, réfrigérants,
frigorifigues ou calorifiques que les engins qui répondent aux défi-
nitions ci-aprés et sausfonl aux normes enoncees a l'annexe II au
présent arrété :

L’engin isotherme est un engin dont la caisse est construite avee
des parois isolantes y compris les portes, le plancher et la toiture,
permettant de limiter les échanges de chaleur entre lintérieur et
I'extérieur de la caisse sans utilisation d’une source de froid ou de
chaleur ;

L’engin réfrigérant est un ‘engin isotherme qui, a4 laide d’une
source de froid autre qu’'un équipement mécanique ou & absorption,
permet d’abaisser la fempérature i lintérieur de la caisse vide et
de I'y maintenir conformément aux conditions imposées ;




3174

JOURNAL OFFICIEL DE LA REPUBLIQUE FRANCAISE

20 Mars 1974

L’engin frigorifique est un engin isotherme muni d'un dispositif
de production de froid (équipement mécanique ou a absorption),
individuel ou collectif pour plusieurs engins de transport, qui permet
d’abaisser la température a lintérieur de la caisse vide et de 1y
maintenir conformément aux conditions imposées ;

L’engin calorifique est un engin isotherme muni dun dispositif
de production de chaleur qui permet d'élever la température a
Pintérieur de la caisse vide et de 'y maintenir conformément aux
conditions imposées.

Art. 4. — Les méthodes d'essai et de contrdle qui seront appli-
quées aux engins de transport isothermes, réfrigérants, frigorifiques
ou calorifiques, les conditions d’attribution et les modéles des certi-
ficats d’agrément ou d’attestation délivrés par l'administration, les
marques d’identification 4 apposer sur ces engins et la nature des
documents qui doivent les accompagner au cours de leur déplace-
ment sont précisées a 'annexe II (1)

Art. 5. — Le refroidissement des conteneurs ou des parties des
véhicules routiers et des wagons, destinés au transport des denrées
mentionnées a l'article 1¢r, doit étre effectué des avant le charge-
ment lorsque la température extérieure peut étre la cause d'une
variation de température nuisible a la bonne conservation des
denrées.

Pour les mémes raisons, toutes précautions doivent étre prises de
facon que les opérations de chargement des engins de transport se
déroulent avec le maximum de célérité et sans variation de tem-
pérature nuisible a la qualité des denrées.

Art. 8. — La partie des engins de transport destinée a recevoir
les denrées énumérées a l'article 1er (§ 1er) doit étre libre d’amé-
nagements et d’accessoires sans rapport avec le chargement des
denrées visées au présent arrété et, dans le cas des véhicules
routiers, sans communication avec la cabine du conducteur.

La partie définie ci-dessus doit satisfaire aux conditions suivantes :

a) Les parois intérieures, y compris le plancher et le plafond,
doivent étre fabriquées a I'aide de matériaux résistant i la corrosion,
imperméables, imputrescibles, faciles a nettoyer, laver et désinfecter ;

b) Les parois intérieures doivent étre dépourvues d’aspérités a
Texception de celles qui sont nécessitées par l'équipement et les
dispositifs de fixation du chargement. Ces dispositifs doivent étre
faciles 4 nettoyer, laver et désinfecter ;

¢) Les matériaux de tous ordres susceptibles d’entrer en contact
avec les denrées transportées doivent éire conformes aux disposi-
tions légales et réglementaires et incapables d'altérer ces denrées
ou de leur communiquer des propriétés nocives ou anormales ;

d) L'ensemble des dispositifs concernant la fermeture des engins,
la ventilation et l'aération, lorsque celle-ci est nécessaire, doivent
permetire le transport des denrées a ’abri de toute souillure ;

e) Des appareils placés de facon apparente doivenl permeltire
d’apprécier la température d’ambiance a laquelle sont soumises les
denrées surgelées, congelées ou réfrigérées, transportées dans les
conditions prévues a l'annexe I Un arrété fixera uliérieurement
les modalités d’application de cetie disposition.

Art. 7 — Les engins affectés au transport des denrées men-
tionnées a larticle 1 ne doivent pas servir a d’autres usages.
Toutefois :

1. Aprés ou avant 'acheminement des denrées, le transport d’un
autre fret est autorisé, sous réserve qu'il ne s’agisse ni de per-
sonnes, ni d’animaux, ni de produits susceptibles d’altérer, d'une
part, les denrées, notamment par émanations, pollutions ou apports
toxiques et, d’autre part, les revétements intérieurs des engins, par
action corrosive.

9. Des denrées alimentaires peuvent étre transportées simulta-
nément sous réserve que les températures de transport de chaque
‘denrée fixées a I'annexe 1 soient compatibles entre elles et qu’au-
cune de ces denrées ne puisse étre la cause de modification ou
d’altération des autres denrées, en particulier par des odeurs, pous-
siéres, souillures, parcelles organiques ou minérales. Au cas ou les
effets précités risquent de se produire, les denrées visées au présent
arrété doivent étre isolées de fagon a satisfaire aux dispositions
indiquées a l'article 6 (§3 a, b et ¢).

(1) Les modéles des certificats d’agrément ou d’attestation délivrés
par l'administration ainsi que les modeles des procés-verbaux d’essai
(n® 1 a 7) figurant aux appendices 3 et 5 de l'annexe II peuvent
étre consultés:

Soit & la direction des services vétérinaires du ministere de
Yagriculture et du développement rural, 5, rue Ernest-Renan,
92130 Issy-les-Moulineaux ;

Spit a la direction des transports terrestres du ministére des
transports, 244, boulevard Saint-Germain, Paris (7°);

Soit dans les services extérieurs, a l'adresse suivante : ministére
de Pagriculture (division Froid et industries agricoles), parc de
Tourvoie, 92160 Antony.

Art. 8. — Les engins et le matériel utilisés pour le transport des
denrées mentionnées a l'article 1°* doivent étre constamment tenus
en bon état de propreté, nettoyés et, si nécessaire, lavés et desin-
fectés avant leur chargement, et notamment a la suite d'un fret
autorisé en vertu de l'article 7 (§ 1).

Art. 9. — Les prescriptions en vigueur réglementant les conditions
d’hygiene relatives a l'exposition, la mise en vente des denrées
périssables animales et d’origine animale destinées a4 la consomma-
tion humaine sont applicables au transport des denrées énumérées
a larticle 1* ci-dessus, dans les voitures boutiques affectées a la
vente ambulante.

Ces véhicules doivent étre construits, agencés et utilisés dans les
conditions prévues aux articles 5, 6, 7 et 8 du présent arréte.

En outre, un ou plusieurs compartiments de capacité suffisante
doivent étre installés dans lesdits véhicules et permettre l’entre-
posage et la vente des denrées dans des conditions de température
convenables.

Art. 10. — Les voitures boutiques doivent étre maintenues fermeées
pendant leurs déplacements et, d'une facon générale, en dehors de la
vente, sauf pour les opérations habituelles d’entretien, de charge-
ment et de déchargement. Elles peuvent toutefois rester ouvertes si
elles sont remisées dans des locaux eux-mémes fermés, tenus propres
et ne servant a I'exercice d’aucune activité susceptible de constituer
une source d’insalubrité.

Titre 11
Dispositions relatives aux denrées transportées.

Art. 11. — Au cours des opérations de chargement et de déchar-
gement, les denrées qui ne sont pas contenues dans un emballage
résistant les enveloppant complétement ne doivent jamais étre
déposées & méme le sol.

A Pintérieur des engins de transport, les denrées doivent étre dis-
posées de facon que la circulation de Pair soit convenablement
assurée.

Toutes précautions doivent étre prises pour que les denrées intro-
duites dans les engins de transport ne soient pas en contact direct
avec le plancher, lorsqu’elles ne sont pas contenues dans un embal-
lage les enveloppant compléiement, ni avec les agencements suscep-
tibles de recouvrir celui-ci,

Art. 12. — Les carcasses de bovins, ovins, caprins, porcins, équidés,
ainsi que les piéces de découpe telles que demi, creux, pan, quartier,
sont transportées suspendues a des tringles ou des crochets, a
’exception des viandes congelées renfermées dans leur emballage
d’origine.

Les autres piéces de viande qui ne peuvent étre accrochées sont
placées dans des récipients ou emballages ou sur des supports en
matériau résistant faciles & nettoyer et a désinfecter.

Les abats sont placés dans des récipients en matériau imperméable,
conforme a la réglementation en vigueur, faciles & nettoyer et a
désinfecter, et réservés i ce seul usage.

Art. 13. — Les abats congelés, les viandes de volailles et de
lapins a I’état frais ou congelé, les produits dérivés ou transformés
d’origine animale, les petites piéces de gibiers congelés ou non, les
produits de la mer et de l'eau douce congelés, a Pexception des
sardines congelées en mer et destinées i la conserverie ainsi que
les poissons de grande taille tels que les thons, sont disposés, condi-
tionnés ou non, dans des récipients ou emballages résistants et
tapissés intérieurement d'une enveloppe en matériau conforme a la
réglementation en vigueur, assez grande pour étre rabattue sur les
denrées apres remplissage. La solidité de cette enveloppe, dont le
réemploi est interdit, doit étre suffisante pour assurer une pro-
tection efficace des denrées au cours du transport et des mani-
pulations.

Art. 14. — Les corps gras alimentaires, animaux ou d’origine
animale autres que les beurres doivent étre transportés dans les
conditions prévues aux articles 3 a 9, a l'exception de ceux gui sont
placés sous conditionnement ou emballages résistants et 3 fermetures
jointives.

Art. 15. — 1¢ Les poissons frais, les crustacés et mollusques
d'origine aquatique, & ’exception de ceux qui sont présentés a la
vente vivants ou congelés, sont transportés sous glace fondante de
qualité alimentaire dans des récipients ou emballages satisfaisant
aux prescriptions réglementaires.

2¢ Les poissons vivants faisant l'objet d’un transport doivent étre
protégés contre toutes les causes de souillure ou d’infection, notam-

_ment contre celles qui sont susceptibles de provenir de l'eau ou

des récipients.

3o Les crustacés transportés vivants i l'air libre sont placés dans
des emballages assurant une aération suffisante.

4° Les huitres, moules et autres coquillages, ainsi que les oursins
et violets transportés i I'état vivant, doivent étre disposés dans des
emballages résistants et congus de facon & assurer leur bonne
conservation.
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Art. 16. — Le lait et les produits laitiers, les ceufs et les ovo-
produits sont transportés dans les conditions prévues par I'annexe I
du présent arrété, sans préjudice des réglements en vigueur.

Les laits conditionnés en vue de leur vente, excepté les laits
contenus dans des bidons, les beurres, les crémes fraiches ou
congelées, les glaces et crémes glacées, les fromages frais et les
yaourts, les ovoproduits réfrigérés ou congelés sont transportés
selon les dispositions prévues aux articles 5 4 11 et a l'annexe 1
du présent texte.

Les fromages & pate molle, 3 pate persillée, 3 pate pressée ou
cuite sont transportés dans des engins installés conformément aux
dispositions de I'article 6, 4 moins que ces denrées ne soient placées
sous conditionnement ou emballages résistants, imperméables et
clos, ainsi que dans les conditions de température prévues a 'annexe I
du présent texte,

Art. 17. — Pour des envois d’un poids total de moins de 200 kg
net, les dispositions prévues a l'article 3 du présent arrété pourront
ne pas étre satisfaites 3 condition que chaque colis soit présenté
sous emballage unitaire assurant la protection hygiénique des den-
rées et permettant de maintenir les denrées jusqu’a leur destination

.a la température mentionnée i l'annexe L

Des dérogations permanentes ou occasionnelles quant au poids
ci-dessus mentionné pourront, pour des transporis spéciaux, étre
accordées par décision ministérielle.

Art. 18. — Les denrées transportées visées au présent titre
demeurent soumises aux dispositions de la législation en matiére
de répression des fraudes et au contréle exercé par les agents
habilités en cette matiére.

Titre 111
Vérification de conformité des engins de transport.

Art. 19. — Les engins de transport définis i l'article 3 doivent
étre soumis avant leur mise en service a un examen destiné 3
veérifier que les preseriptions du présent arrété sont observeées, et
notamment qu'ils sont aptes i acheminer les denrées dans les condi-
tions de température prévues i I'annexe L

Dans ce but une demande est adressée par les propriétiares des
engins soit au ministére des transports (direction des transports
terrestres) pour les wagons, soit au directeur départemental de
Iéquipement (service des transports) du département d'immatricula-
tion en ce qui concerne les véhicules routiers ou du siége social
de l'entreprise en ce qui concerne les conteneurs.

Art. 20. — Le ministre des transports et le ministre de l'agri-
culture et du développement rural délivrent, aprés avis d'une com-
mission nationale de réception, les certificats d’agrément visés 3
Particle 4 pour les wagons et les grands conteneurs des types ISO
et assimilés.

Le préfet de région délivre les certificats d’agrément des autres
engins, aprés examen de ceux-ci par une commission départementale
de réception et avis d'une commission régionale d’experts.

Des attestations du modéle défini a Pannexe II peuvent étre
délivrées dans les mémes conditions pour les engins circulant en
trafic international.

Art. 21. — Les commissions visées a larticle précédenl com-
prennent :
Un représentant du ministére des transports qui en assure la
présidence ;
Deux représentants du ministére de lagriculture et du déve-
loppement rural, dont un de la direction des services véleé-
rinaires.

En outre, dans les comimissions nationales et régionales :

Un représeniant du ministére du développement industriel et
scientifique.

La commission nationale de réception peut étre complétée, a
titre consultatif, par des experts représentant les stations d’essai,
les transporteurs et les professions intéressés.

Art. 22. — Les agréments accordés aux engins de transport ont
trait, d’'une part, & leur qualification (isotherme, réfrigérant, frigo-
rifique, calorifigue), d'autre part, pour ce qui est des denrées visées
a larticle 1*r (§ 1°), & leurs caractéristiques d’ordre sanitaire qui
doivent faire 'objet tous les trois ans d’un examen par la direction
départementale des services vétérinaires qui en mentionne les
résultats sur le certificat d’agrément.

Avant l'expiration de la période susmentionnée, il appartient au
propriétaire de solliciter Pintervention du directeur des services
vétérinaires du département concerné en précisant l'endroit ou le
véhicule serait présenté i la visite. Un accusé de réception sera
délivré par ladite direction pour confirmer le dépdt de la demande
de visite.

Sous réserve des dispositions précédentes, la durée de la validité
du certificat d’agrément est fixée i six ans et peut étre prorogée
selon les dispositions prévues i I'annexe IL

Art. 23. — Les voitures boutiques et les engins utilisés pour le|
transport des denrées périssables relevant de l'article 1°r ci-dessus
(§ 1°), qui n'ont pas a4 étre dotés d'une isolation thermique dans
les conditions prévues au présent arrété, doivent, avant leur mise en
service, faire l'objet d’une visite sanitaire. Celleci est sollicitée
aupres du préfet (direction des services vétérinaires) du départe-
ment d'immatriculation.

Un certificat d'agrément sanitaire dune validité de deux ans
renouvelable est délivré par le préfet, sur proposition du directeur
départemental des services vétérinaires.

TiTRE IV

Contréle. — Sanctions.

Art. 24, — Avant l'exécution d’un transport des denrées visées
a larticle 1* ci-dessus, 'expéditeur ou son mandataire doit indiquer
sur la lettre de voiture, ou le document de bord en tenmant lieu,
qu’il établit, la désignation exacte des denrées i transporter, ainsi
que leur état (surgelé, congelé, réfrigéré ou non réfrigéré).

Lorsque le document de bord visé i l'alinéa précédent n’accom-
pagne pas les denrées durant leur transport, le transporteur routier
ou son mandataire doit mentionner ces indications sur la feuille
de route ou le récépissé d'expédition.

Dans le cas de transports par route pour compte propre, définis
a l'article 23 (1°, 2°, 3¢, 4°, 5° et 6°) du décret n° 49-1473 du 14 novem-
bre 1949 modifié, ces mémes indications doivent étre portées sur un
document commercial courant tel que hon d’enlévement, bon de
livraison, facture, ete., qui accompagne les denrées.

Le document requis aux alinéas qui précédent doit étre présenté
a toute réquisition des agents chargés du contréle.

Art. 25. — A titre transitoire et durant une période de trois ans
a dater de la publication du présent arrété, les véhicules ne satis-
faisant pas aux prescriptions de I'article 3 pourront étre maintenus
en service :

@) Sur des distances n'excédant pas 150 km pour les transports
de denrées faisant l'objet des paragraphes 13, 16, 18, 20, 21 et 22
de I'annexe I ci-aprés:

b) Sur des distances n’excédant pas 40 km pour les transports
par route des produits de la péche faisant l'objet du paragraphe 4
de l'annexe I ci-aprés et a condition que le transport se fasse sans
rupture de charge entre le port de débarquement et I'établissement
de transformation.

Art. 26. — Sous réserve des dispositions qui peuvent étre fixées,
en application des conventions ou des accords internationaux ou
intracomimunautaires auxquels la France donne son adhésion, les
dispositions du présent arrété sont applicables aux véhicules et
engins de transport étrangers, i I'exception de ceux qui ne font
que transiter a travers le territoire national, sans y effectuer aucune
opération de chargement ou de déchargement.

Art. 27. — Les infractions aux dispositions des articles 3 et 4
ci-dessus relévent des peines prévues par lordonnance n® 45-1464
du 30 juin 1945, modifiée par la loi n° 47-5387 du 4 avril 1947,

Nonobstant les pénalités prévues pour les infractions aux pres-
criptions des textes en vigueur en matiére de répression des
fraudes, les infractions aux prescriplions des articles ci-dessus,
lorsqu’elles se rapportent aux denrées visées a l'article 1¢ (§ 1%),
relévent des peines prévues par l'article 26 du décret n® 71-636 du
21 juillet 1971.

Les infractions se rapportant aux denrées d'origine végétale sur-
gelées relévent des peines prévues par la loi du 1°* aoat 1905 modifiée
el les décrets pris pour son exécution,

Art. 28. — Les arrétés ministériels des 10 décembre 1952,
12 décembre 1958, 6 février 1969 et 12 mars 1970 sont abrogés.

Art. 29. — Le directeur des transports terrestres au ministére
des transports, le directeur de la construetion mécanique et élec-
trique et de I’électronique au ministére du développement industriel
et scientifique, le directeur général de I'administration et du finan-
cement (service de la répression des fraudes et du contréle de la
qualité), le directeur de I'aménagement rural et des structures et
le directeur des services vétérinaires au ministére de Pagriculture
et du développement rural sont chargés, chacun en ce qui Je
concerne, de I'exécution du présent arrété, qui sera publié au
Journal officiel de la République francaise.

Fait a Paris, le 1~ février 1974.

Le ministre de lagriculture et du développement rural,
JACQUES CHIRAC.
Le ministre du développement industriel et scientifique,
JEAN CHARBONNEL.
Le ministre des transports,
YVES GUENA.
Le secrétaire d’Etat auprés du ministre des transports,
PIERRE BILLECOCQ.
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ANNEXE 1

[
DENREES AU MOMENT DE LA PRISE EN CHARGE DISTANCE
- — — _— — CLASSES en degd de laquelle est autorisé [‘emploi
e hodciiins de-Vengin d'un engin de 1ranﬂ?oﬂ.?urre que réfrigérant
Eiat. Rarors Al ou frigorifique.
" et de transport (¥). e = =
des denrées, Sans isolation thermique. Isotherme.
1. Toutes denrées surgelées au sens du décret n® 64-949
AW O meptendbre 19640, . Ul e e et — 18°C CF
. 2. Glaces et crémes glacdes.... .. cvvvisserisasnnnsess — 20 °C CF
A 3. Organes pour opothérapie.........cccevuiiannenenn. — 18 °C CF
= | o e b T [ S B R S e — 18 °C CF
- W e i S i Sl Lo
= et 1 s R P SIS e S e Sl —10°C BCEF 100 km
4 6. Ovoproduits, abats, issues, lapins, volailles et
S T e ST R e S e — 12 °C CF 100 km
7. Beurres, graisses alimentaires, y compris la créme
destinée 4 la beurrerie (3).........c.covivuinnnn == 14 0 CF 100 km
8. Autres denrées congelées, a 'exception des denrées
visées aux paragraphes 1, 2, 3, 4..............5: — 10°C BCEF 100 km
9. Poissons frais (sous glace), crustacés et mollusques
{autres gue VIVADLS) . : i - iinneasianniamas s 2°C ABCD 80 km Toutes distances.
10. Plats cuisinés et préparations culinaires (4), erémes
pétissiéres, patisseries fraiches, entremets, ovo-
T ey o SRR SRR e S e 3°C ABCD
11. Viandes et produits de charcuterie conditionnés en
unités de venle au consommateur..............- 3°C & ABCD
L ABRLE: .. it s e Fas e i TR AR RS dyaes ek 34 A A 3°C (3) ABCD 80 km (%) 80 km (k)
o |13, Volailles, lapins, gibiers........iviceeecviziainin. { 4°C (5) ABCD 1 80 km (%%) | B0 km (d:k)
2 =5 5P e i (S Pt il e e e S i | 2 IR
- 14. Laits non stérilisés crus ou pasteurisés, laits fer-
2 mentés, créme fraiche, fromages frais, laits
) T R I R U LD o e S T e 4°C (6) ABCD 80 km (F%) . (8)
g = N | — — s ArS =
E | 15. Laits destinés a lindustrie........................ [ 6% (D ABCD 80 km (%) 8)
16. Produits de charcuterie (4 l'exclusion des produits
stabilisés par salaisons, fumage, séchage ou stéri-
HEREEDR) o cos v viors hie s e R B oy T s ha s 6°C ABCD 80 km (k%) 80 km
17. (Eufs en coquilles réfrigérés..........ovveevananes 6°C ABCD Toutes distances
du 1" novembre
au 31 mars.
18. Beurre, fromages a pite molle, 2 pate persillée... 6 "C ABCD 80 km (k%) Toutes distances
du 17 novembre
. au 31 mars.
L AR T T Y R P NP PR R - B b A e v e SO0 S 1°C ABCD | 80 km (%) 80 km
e el ke B A LR s e T T L ¥ k| e o
: * | 20. Matiéres grasses d'origine animale non stabilisées Toutes distances
S autres que le beurre (9)........ccoeiiiiiiaieinns 10 °C ABCD 80 km du 1°° novembre
o au 31 mars.
L g e e = R Tt = f
,Eﬂ < | 21. Fromages a péte pressée ou T T R TS SR 10 “C ABC 80 km Toutes distances.
N @ e T = B e
B E |22, Viandes (10).......oiiiiiiiiiiiiiiiniiiiain ABCD 80 km (%) 80 km (dk)
& st e : A S i W
=
5 |23 Volailles, lapins (10), gibiers.............ooooivne ABCD 80 km (%) 80 km (k%)
|
- i =4 et e

(#) Engins réfrigérants, frigorifiques ou éventuellement calorifiques pour les denrées {ransportées a température positive,
(#%) Si,les denrées sont acheminées vers un réceptionnaire unique sans rupture de charge.
température maximale sans limite inférieure.

(1) Etal congelé: la température de la denrée indiquée est la
(2) Etat réfrigéré:
de la congélation commencanie de la denrée.
(3) Les beurres et les matiéres grasses d'origine animale non
transportés dans les conditions prescrites au n" 18
{4) Les plats cuisinés peuvent également étre transportés dans
maintien d'une température égale ou supérieure a -+ 65 "C.
(5) La température de 6 °C est provisoirement tolérée dans la
(6) La température de 8 "C est provisoirement tolérée dans la
(7) La température de 10 °C est provisoirement tolérée dans la

(8) L'utilisation d'une citerne isotherme est autorisée touie I'année pour ¢
peuvent étre transportés a T'état
d’installations frigorifiques. Au-de

(9) Les suifs et saindoux destinés a la transformation
(10) Provenant d'abattoirs provisoirement non équipés
au preéalable.

la température de la denrée doit étre comprise entre la température max

imale indiquée et celle de la température

stabilisées destinés a étre transformés ou conditionnés peuvent étre

des récipients conformes aux

limite de 80 km avec rupture
limite de 80 km avee rupture
limite de 80 km avec rupture

de charge.
de charge.
de charge.
le transport du lait quelle que soit la distance.
liquide (50 environ).
la de 80 km ces denrées doivent étre réfrigérées

prescriptions réglementaires assurant le

L3
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ANNEXE II

Normes des engins spéciaux pour le transport
des denrées périssables.

Les normes des engins définis 4 l'article 3 de l'arrété sont les
suivantes :

1. Engin isotherme :

Le coefficient global de transmission thermique (coefficient K)
de la caisse doit faire entrer I’engin dans l'une des deux catégories
suivantes :

Iy Engin isotherme normal caractérisé par un coefficient K égal
ou inférieur a 0,7 W/m2 °C (= 0,6 Kcal/h m? °C).

Iz Engin isotherme renforcé caractérisé par un coefficient K
égal ou inférieur & 0,4 W/m2 °C (= 0,35 Kcal/h m? °C).

La définition du coefficient K et la méthode a utiliser pour le
mesurer sont données a l'appendice 2 de la présente annexe.

2. Engin réfrigérant :

La source de froid (glace hydrique avec ou sans addition de sel :
glace carbonique avec ou sans réglage de sublimation ; gaz liquéfiés
avec ou sans réglage d'évaporation; plaques eutectiques amovibles ;
plaques eutectiques fixes, ete.) doit permettre d’abaisser la tempé-
rature a lintérieur de la caisse vide et de I'v maintenir ensuite
pour une température extérieure moyenne de + 30 °C:

a <+ 7°C au plus pour la classe A ;

4 —10°C au plus pour la classe B ;

4 —20°C au plus pour la classe C,
en utilisant des agents frigorigénes et des aménagements appropriés.
Cet engin doit comporter un ou plusieurs compartiments, récipients,
réservoirs ou emplacements (cas des dispositifs de fixation de
plaques eutecliques, etc.) réservés a l'agent frigorigéne.

Ces équipements doivent pouvoir étre chargés ou rechargés de
I'extérieur, ou encore (cas de plaques eutectiques) étre régénérés
par une action extérieure; toutefois pourront étre dispensés de
Pobligation de chargement ou de rechargement de Vextérieur les
équipements des petits engins circulant uniquement sur le ter-
ritoire national.

Le coefficient K des engins des classes B et C doit obligatoirement
étre égal ou inférieur & 0,4 W/m2 °C (= 0,35 Kcal/h m? °C).

3. Engin frigorifique :

Le dispositif de production de froid doit permettre, par une tem-
pérature moyenne extérieure de + 30 °C, d’abaisser la température
a lintérieur de la caisse vide et de I’y maintenir ensuite de maniére
permanente de la facon suivante :

Pour les classes A, B et C i toute valeur pratiquement constante
voulue §;, conformément aux normes définies ci-aprés pour les
trois classes :

Classe A. — Engin frigorifique muni d’'un dispositif de production
de froid tel que §; puisse étre choisi entre - 12 °C et 0 “C inclus.
Classe B. — Engin frigorifique muni d’un dispositif de production
de froid tel que §; puisse étre choisi entre + 12 °C et — 10 °C inclus,
Classe C. — Engin frigorifique muni d’un dispositif de production
de froid tel que @ puisse étre choisi entre + 12 °C et — 20 °C inclus.

Pour les classes D, E et F 4 une valeur fixe pratiquement constante
fi, conformément aux normes définies ci-aprés pour les trois classes :

Classe D. — Engin frigorifique muni d’un dispositif de production
de froid tel que @; soit compris entre 0 °C et - 2 “C.

Classe E. — Engin frigorifique muni d’un dispositif de production
de froid tel que @ soit égal ou inférieur & — 10 °C.

Classe F. — Engin frigorifique muni d’un dispositif de production
de froid tel que ¢; soit égal ou inférieur 3 — 20 °C.

Le coefficient K des engins des classes B, C, E et F doit étre
obligatoirement égal ou inférieur 3 0,4 W/m*°C (~ 0,35 Keal/h m*°C).

4. Engin calorifique ;

Le dispositif de production de chaleur doit permettre d’élever la
température i l'intérieur de la caisse vide et de la maintenir ensuite
a4 une valeur choisie pratiquement constante et non inférieure 2
+ 12°C, la température moyenne extérieure de la caisse étant celle
indiquée ci-aprés pour les deux classes :

Classe A. — Engin calorifique, pour une température moyenne
extérieure de — 10°C.

Classe B. — Engin calorifique, pour une température moyenne
extérieure de — 20 °C.

Le coefficient K des engins de la classe B doit étre obligatoire-
ment égal ou inférieur 3 0,4 W/m*°C (=~ 0,35 Kcal/hm?°C).

5. Les méthodes utilisées pour déterminer la classe des engins
réfrigérants, frigorifiques et calorifiques sont données 2 VPappen-
dice 2 de la présente annexe.

6. Dispositions transitoires :

Le coefficient global de transmission thermique (coefficient K)
pourra, en ce qui concerne les engins réfrigérants et frigorifiques
des classes B et C, déja agréés a la date de parution du présent
arrété et jusqu'a ce qu'ils soient finalement retirés du service, étre
seulement égal ou inférieur a 0,7 W/m*°C (= 06 Kecal/h m®°C).

Les normes fixées par Vlarrété du 10 décembre 1952 modifié
demeurent valables pour les engins déja en service a la date de
parution du présent arrété et circulant uniquement sur le territoire
national.

APPENDICE 1

DISPOSITIONS RELATIVES AU CONTROLE DE LA CONFORMITE AUX NORMES
DES ENGINS ISOTHERMES, RéFRlGEHANTS, FRIGORIFIQUES OU CALORIFIQUES

1. Sauf dans les cas prévus aux paragraphes 29 et 49 de I'appen-
dice 2 de la présente annexe, le contréle de la conformité aux
normes prescrites i la présente annexe aura lieu dans les stations
d’essais désignées ou agréées par Padministration.

Il sera effectué :

a) Avant la mise en service de l'engin ;
b) Périodiquement au moins tous les six ans ;
¢) Chaque fois que I'administration le requiert.

2. Le controle des engins neufs construits en série d'aprés un
type déterminé pourra s’effectuer par sondages portant sur 1 p. 100
au moins du nombre des engins de la série. Les engins ne seront
pas considérés comme faisant partie de la méme série qu'un engin
de référence s'ils ne satisfont pas au moins aux conditions suivantes
afin de s'assurer qu’ils sont conformes & engin de référence :

a) §’l s'agit d'engins isothermes, l'engin de référence pouvant
étre un engin isotherme, réfrigérant, frigorifigue ou calorifique ;

L'isolation est comparable et, en particulier, I'isolant, ’épaisseur
d’isolant et la technique d’isolation sont identiques ;

Les équipements intérieurs sont identiques ou simplifiés ;

Le nombre des portes et celui des trappes ou autres ouvertures
sont égaux ou inférieurs ;

La surface intérieure de la caisse ne différe pas de + 20 p. 100;

b) S’il s’agit d'engins réfrigérants, 'engin de référence devant
étre un engin réfrigérant :

Les conditions mentionnées en a ci-dessus sont satisfaites ;

Les équipements de ventilation intérieure s’il en existe sont compa-
rables ;

La source de froid est identique :

La réserve de froid par unité de surface intérieure est supérieure
ou égale ;

¢) §’il s’agit d'engins frigorifiques, I'engin de référence devant
étre un engin frigorifique :

Les conditions mentionnées en a ci-dessus sont satisfaites ;

La puissance, au méme régime de température de I'égquipement
frigorifique par unité de surface intérieure, est supérieure ou égale ;

d) S'il s’agit d’engins calorifiques, I'engin de référence devant
étre un engin calorifique :

Les conditions mentionnées en a ci-dessus sont satisfaites ;

La source de chaleur est identique ;

La puissance de I'équipement de chauffage par unité de surface
intérieure est supérieure ou égale.

3. Les méthodes et procédures a utiliser pour le contrdle de la
conformité des engins aux normes sont données a I’appendice 2 de
la présente annexe.

4. Un certificat d’agrément et, éventuellement lattestation de
conformité aux normes exigée pour le trafic international, seront
délivrés par Padministration sur des formules conformes aux modéles
reproduits & l'appendice 3 de la présente annexe. Dans le cas de
véhicules routiers, le certificat et le cas échéant Iattestation ou une
photocopie de ces documents devront se trouver i bord du véhicule
au cours du transport et étre présentés a toute réquisition des
agents qualifiés.

5. Des marques d’identification, indications et plaques de construec-
teur seront apposées sur les engins, conformément aux dispositions
de l'appendice 4 de la présente annexe. Elles seront supprimées
dés que l'engin cessera d’étre conforme aux normes fixées a la
présente annexe.
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APPENDICE 2

METHODES ET PROCEDURES A UTILISER POUR LA MESURE ET LE CONTROLE
DE L’ISOTHERMIE ET DE L’EFFICACITE DES DISPOSITIFS DE REFROIDISSEMENT
OU DE CHAUFFAGE DES ENGINS SPECIAUX POUR LE TRANSPORT DES DENREES
PERISSABLES

A. — Définitions et généralités.

1. Coefficient K :

Le coefficient global de transmission thermique (coefficient KJ,
qui caractérise l'isothermie des engins est défini par la relation
suivante :

w
K=

| S.AB
ol
W est la puissance thermique dépensée a Pintérieur de la
caisse de surface moyenne S et nécessaire pour maintenir en
régime permanent ’écart en valeur absolue A entre les tem-
pératures moyennes intérieure (; et extérieure ., lorsque la
température moyenne- extérieure g, est constante.

9. La surface moyenne S de la caisse est la moyenne géométrique
de la surface intérieure S; et de la surface extérieure S, de la
caisse :

= \'S;.5.

La détermination des deux surfaces S; et S. est faite en tenant
compte des singularités de structure de la caisse ou des irrégula-
rités de la surface, telles qu’arrondis, décrochements pour passage
des roues, etc., et il est fait mention de ces singularités ou irrégu-
larités & la rubrique appropriée du procés-verbal d'essai prévu
ci-aprés ; toutefois, si la caisse comporte un revétement du type
téle ondulée, la surface i considérer est la surface droite de ce
revétement et non la surface développée.

3. Dans le cas de caisses parallélépipédiques, la température
moyenne intérieure de la caisse (§;) est la moyenne arithmétique
des températures mesurées a 10 cm des parois aux 14 points
suivants :

a) Aux huit angles intérieurs de la caisse ;
b) Au centre des six faces intérieures de la caisse.

Si la forme de la caisse n'est pas parallélépipédique, la répartition
des quatorze points de mesure est faite au mieux, compte tenu de
la forme de la caisse.

4. Dans le cas de caisses parallélépipédiques, la température
moyenne extérieure de la caisse (f.) est la moyenne arithmétique
des températures mesurées & 10 cm des parois aux quatorze poinis
suivants : ;

@) Aux huit angles extérieurs de la caisse ;

b) Au centre des six faces extérieures de la caisse.

Si la forme de la caisse n’est pas parallélépipédique, la répartition
des quatorze points de mesure est faite au mieux, compie tenu
de la forme de la caisse.

5. La température moyenne des parois de la caisse est, en régime
permanent, la moyenne arithmétique de la température moyenne
extérieure de la caisse et de la température moyenne intérieure de

Be + O
la caisse (——)
2

6. Régime permanent :

Le régime est considéré permanent si les deux conditions suivanies
sont satisfaites:

Les températures moyennes extérieure et intérieure de la caisse
pendant une période d’au moins douze heures ne subissent pas de
fluctuations de plus de = 05 °C;

Les puissances thermigues moyennes mesurées sur des durées
non inférieures i trois heures, au début et a la fin et pendant cette
période d’au moins douze heures, difféerent entre elles de moins
de 3 p. 100.

B. — Isothermie des engins.
Modes opératoires pour mesurer le coefficient K

a) Engins autres que les citernes destinées aux transports de
liquides alimentaires :

7. Le contrdle de lisothermie de ces engins sera effectué en
régime permanent soit par la méthode de refroidissement intérieur,
soit par la méthode de chauffage intérieur. Dans les deux cas, I'engin
sera placé, vide de tout chargement, dans une chambre isotherme.

8. Quelle gue soit la méthode utilisée, la température moyenne
de la chambre isotherme sera maintenue pendant toute la durée
de Pessai, uniforme et constante & + 0,5°C prés, 4 un niveau tel
que Vécart de température existant entre lintérieur de l'engin et
la chambre isotherme soit d’au moins 20 “C, la température moyenne
des parois de la caisse étant maintenue a 4 20 °C environ.

9. Lors de la détermination du coefficient global de transmission
thermique (coefficient K) par la méthode de refroidissement inté-
rieur, la température de rosée dans l'atmosphére de la chambre
isotherme sera maintenue 4 + 25°C avec un écart de *2°C.
Pendant I'essai, tant par la méthode de refroidissement interieur que
par la méthode de chauffage intérieur, 'atmosphére de la chambre
sera brassée continuellement de maniére que la vitesse de passage
de lair, 2 10 cm des parois, soit maintenue entre 1 et 2 métres
par seconde.

10. Lorsque la méthode de refroidissement intérieur sera utilisée,
un ou plusieurs échangeurs de chaleur seront placés a l'intérieur
de la caisse. La surface de ces échangeurs devra étre telle que
lorsqu’ils seront parcourus par un fluide dont la température n’est
pas inférieure a 0 °C, la température moyenne intérieure de la caisse
restera inférieure a -+ 10 °C quand le régime permanent aura été
établi. Lorsque la méthode de chauffage sera utilisée, on emploiera
des dispositifs de chauffage électrique (résistance, ete.). Les échan-
geurs de chaleur ou les dispositifs de chauffage électrique seront
équipés d'un disposilif de soufflage d'air d’'un débit suffisant, pour
que Pécart maximum entre les températures de deux quelconques
des 14 points indiqués au paragraphe 3 du présent appendice
n’excéde pas 3 °C quand le régime permanent aura été établi.

11. Des dispositifs ‘détecteurs de la température, protégés contre
le rayonnement, seront placés a lintérieur et a I'extérieur de la
caisse aux points indiqués aux paragraphes 3 et 4 du présent
appendice.

12. Les appareils de production et de distribution du froid ou de
la chaleur, de mesure de la puissance frigorifique ou calorifique
échangée et de I'équivalent calorifique des ventilateurs de brassage
de l'air seront mis en marche.

13. Lorsque le régime permanent aura été établi, I'écart maximal
entre les températures aux points le plus chaud et le plus froid a
l'extérieur de la caisse ne devra pas excéder 2"C.

14. Les températures moyennes extérieure et intérieure de la
caisse seront mesurées chacune & un rythme qui ne doit pas étre
inférieur a 4 déterminations par heure.

15. L’essai se poursuivra aussi longtemps qu'il est nécessaire afin
de s’assurer de la permanence du régime. Si toutes les détermina-
tions ne sont pas automatiques et enregistrées, l'essai devra, en vue
de vérifier la permanence du régime et d’effectuer les mesures défi-
nitives, étre prolongé pendant une période de huit heures consé-
cutives.

b) Engins-citernes destinés aux transports de liquides alimentaires :

16. La méthode exposée ci-aprés ne s'applique qu'aux engins-
citernes, 4 un ou plusieurs compartiments, destinés uniqguement aux
transports de liquides alimentaires tels que le lait. Chague compar-
timent de ces citernes comporte au moins un trou d’homme et une
tubulure de vidange ; lorsqu’il ¥y a plusieurs compartiments, ils sont
séparés les uns des autres par des cloisons verticales non isolées.

17. Le contrdle sera effectué en régime permanent par la méthode
du chauffage intérieur de la citerne, placée vide de tout chargement
dans une chambre isotherme.

18. Pendant toute la durée de l'essai, la température moyenne de
la chambre isotherme devra étre maintenue uniforme et constante a
+0,5°C prés et étre comprise dans lintervalle de + 15 a4 +20°C;
la température moyenne intérieure de la citerne sera maintenue
entre -+ 45 et + 50°C en régime permanent, la température moyenne
des parois de la citerne étant entre -- 30 et + 35°C.

L’essai pourra également étre effectué 4 une température moyenne
de la chambre isotherme comprise dans lintervalle + 5°C a 4 10°C
de facon a obtenir comme par les autres engins une température
moyenne de paroi de P'ordre de -4 20 °C.

19, L’atmosphére de la chambre sera brassée continuellement de
maniére que la vitesse de passage de l'air a 10 cm des parois soit
maintenue entre 1 et 2 métres par seconde.

20. Un échangeur de chaleur sera placé & l'intérieur de la citerne.
Si celle-ci comporte plusieurs compartiments, un échangeur de cha-
leur sera placé dans chague compartiment. Ces échangeurs compor-
teront des résistances électriques et un ventilateur d'un débit suffi-
sant pour que l'écart de température entre les températures maxi-
male et minimale a Pintérieur de chacun des compartiments n'excéde
pas 3°C lorsque le régime permanent aura été établi. Si la citerne

&
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comporte plusieurs compartiments, la température moyenne du
compartiment le plus froid ne devra pas différer de plus de 2°C de
la température moyenne du compartiment le plus chaud, les tempé-
ratures étant mesurées comme indiqué au paragraphe 21 du présent
appendice.

21. Des dispositifs détecteurs de la température, protégés contre
le rayonnement, seront placés a lintérieur et a l'extérieur de la
citerne 4 10 cm des parois de la facon suivante:

a) Si la citerne ne comporte qu’un seul compartiment, les points
de mesure seront:

Les quatre extrémités de deux diamétres rectangulaires, 'un hori:
zontal, 'autre vertical & proximité de chacun des deux fonds;

Les quatre extrémites de deux diamétres rectangulaires, inclinés
a 45° sur l'horizontale, dans le plan axial de la citerne ;

Le centre des deux fonds.

b) Si la citerne comporte plusieurs compartiments, la répartition
sera la suivante :

Pour chacun des deux compartiments d’extrémité :

Les extrémités d’un diamétre horizontal a proximité du fond
et les extrémités d’'un diamétre vertical a proximité de la
cloison mitoyenne ;

Le centre du fond,

et, pour chacun des autres compartiments, au minimum :

Les extrémités d'un diameétre incliné a 45" sur l'horizontale
dans le voisinage de l'une des cloisons et les exlrémités d'un
diameétre perpendiculaire au précédent et a proximité de
l'autre cloison.

La température moyenne intérieure et la température moyenne
extérieure pour la citerne seront la moyenne arithmétique de toutes
les déterminations faites respectivement a lintérieur et a lexté-
rieur. Pour les citernes a plusieurs compartiments, la température
moyenne intérieure de chaque compartiment sera la moyenne arith-
métique des déterminations relatives au compartiment, ces déter-
minations étant au minimum de quatre.

Lorsqulil ¥y a plusieurs compartiments, la température moyenne
intérieure de la citerne sera deéfinie, de préférence, comme la
moyenne des températures intérieures de chague compartiment,
@in, pondérée par rapport aux surfaces d'échanges de ceux-ci avec
Pextérieur, par la formule :

2 S, O
o)
=z Sy

22. Les appareils de chauffage et de brassage de l'air, de mesure
de la puissance thermique échangée et de I'équivalent calorifique
des ventilateurs de brassage de l’air seront mis en service.

23. Lorsque le régime permanent aura été établi, I'écart maximal
entre les températures aux points le plus chaud et le plus froid
a l'extérieur de la citerne ne devra pas excéder 2"C.

24. Les températures moyennes extérieure et intérieure de la
citerne seront mesurées chacune a un rythme qui ne devra pas étre
inférieur a4 quatre déterminations par heure.

25. L’essai se poursuivra aussi longtemps qu’il est nécessaire afin
de s’assurer de la permanence du régime. Si toutes les déterminations
ne sont pas automatigues et enregistrées, l'essai devra, en vue de
vérifier la permanence du régime et d’'effectuer les mesures défi-
nitives, étre prolongé pendant une période de huit heures consé-
cutives.

¢) Dispositions communes & tous les types d’engins isothermes :
I. — Vérification du coefficient K:

26. Quand l'objectif des essais est non pas de déterminer le
coefficient K mais simplement de vérifier si ce coefficient 2st
inférieur a une certaine limite, les essais effectués dans les condi-
tions indiquées dans les paragraphes 7 a 25 du présent appendice
pourront étre arrétés des qu'il résultera des mesures déja effectuées
que le coefficient K satisfait aux conditions voulues.

II. — Précision des mesures du coefficient K:

27. Les stations d’essais devront étre pourvues de I'équipement
et des instruments nécessaires pour que le coefficient K soit
déterminé avec une erreur maximale de mesure de + 10 p. 100.

III. — Procés-verbaux d’essais:

28 ‘Un procés-verbal du type approprié a l'engin en ecause sera
rédigé pour chaque essai, conformément a4 l'un ou [autre des
modéles n® 1 et n° 2 ci-aprés.

Controle de l'isothermie des engins en service.

29. Pour le contrdle de lisothermie de chaque engin en service
visé aux points b et ¢ du paragraphe 1 de Pappendice 1 de la pré-
sente annexe les autorités compétentes pourront :

Soit appliquer les méthodes décrites aux paragraphes 7 a 27 du
présent appendice ;

Soit désigner des experts chargés d’apprécier P'aptitude de Pengin
4 étre maintenu dans l'une ou lautre des catégories d'engins
isothermes. Ces experts tiendront compte des données suivantes
et fonderont leurs conclusions sur les bases indiguées ci-apres:

a) Examen général de l'engin:

Cet examen sera effectué en procédant & une visite de l'engin
en vue de déterminer dans l'ordre suivant:

1. — La conception générale de l'enveloppe isolante ;

II. — Le mode de réalisation de l'isolation ;

III. — La nature et l'état des parois;

IV. — L'état de conservation de l'enceinte isotherme ;

V. — L’épaisseur des parois,
et de faire toutes observations relatives aux possibilités 1sothermiques
de Pengin. A cet effet, les experts pourront faire procéder a des
démontages partiels et se faire communiquer tous documents néces-
saires a4 leur examen (plans, procés-verbaux d’essais, notices descnp-
tives, factures, ete.).

b) Examen de l'étanchéité a lair (ne s’applique pas aux engins-
citernes) :

Le controle se fera par un observateur enfermé i lintérieur de
I’engin, lequel sera placé dans une zone fortement éclairée. Toute
méthode donnant des résultats plus précis pourra étre utilisée.

¢) Décisions :

I. — Si les conclusions concernant l'état général de la caisse
sont favorables, engin pourra étre maintenu en service comme
isotherme, dans sa catégorie d'origine, pour une nouvelle période
d’une durée maximale de trois ans. Si les conclusions des experts
sont défavorables, I'engin ne pourra étre maintenu en service que
s’il subit, avec succes, les essais en station décrits aux paragraphes 7
a 27 du present appendice ; il pourra alors étre maintenu en service
pendant une nouvelle période de six ans.

II. — §'il s'agit d'engins construits en série d’aprés un type
déterminé, satisfaisant aux dispositions du paragraphe 2 de l'appen-
dice 1 de la présente annexe et appartenant 3 un méme propriétaire,
on pourra procéder, outre a I'examen de chaque engin, a la mesure
du coefficient K, de 1 p. 100 au moins du nombre de ces engins,
en se conformant pour cette mesure aux dispositions des para-
graphes 7 & 27 du présent appendice. Si les résultats des examens
et des mesures sont favorables, tous ces engins pourront étre main-
tenus en service comme isothermes, dans leur catégorie d'origine,
pour une nouvelle période de six ans.

30. Si, en raison de linsuffisance des stations d’essais, il n’est
pas possible de mesurer le coefficient K des engins avant leur mise
en service, en utilisant les méthodes décrites aux paragraphes 7
a 27 du présent appendice, la conformité des engins isothermes
neufs aux normes prescrites i la présente annexe pourra étre
contrélée en appliquant les dispositions du paragraphe 29 du présent
appendice. Si les conclusions des experts sont favorables, les engins
pourront étre admis & la circulation, sous le couvert d’une dérogation
provisoire délivrée par I'administration sur une formule du modéle
fixé a l'appendice 3 et dont la validité sera limitée & la date des
essais en station.

C. — Efficacité des dispositifs thermiques des engins.

Modes opératoires pour déterminer lefficacité
des dispositifs thermiques des engins.

31. La détermination de [Iefficacité des dispositifs thermiques
des engins sera effectuée conformément aux méthodes décrites dans
les paragraphes 32 & 47 du présent appendice.

Engins réfrigérants :

32. L’engin, vide de tout chargement, sera placé dans une chambre
isotherme dont la température moyenne sera maintenue uniforme
et constante & 4+ 30 °C, & 4 0,5 °C prés. L’atmosphére de la chambre,
maintenue humide en réglant la température de rosée a + 25°C,
4 -+ 2 °C prés, sera brassée comme il est indiqué au paragraphe 9
du présent appendice.

33. Des dispositifs détecteurs de la température, protégés contre
le rayonnement, seront placés i lintérieur et 3 l'extérieur de la
caisse aux points indiqués aux paragraphes 3 et 4 du présent
appendice.
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34 a) Pour les engins autres que ceux a plaques eutectiques fixes,
la température moyenne intérieure de la caisse et la température
moyenne extérieure seront amenées a -+ 30°C et maintenues a ce
niveau un temps suffisant pour que la température moyenne des
parois de la caisse soit devenue voisine de -+ 30 °C. Les portes, trappes
et ouvertures diverses seront alors fermées (sauf celles strictement
nécessaires a lintroduction de l'agent frigorigéne qui ne le seront
qu’a la fin du chargement) et la quantité maximale d’agent frigo-
rigéne indiquée par le constructeur, ou pouvant étre effectivement
mise en place normalement sera chargée aux emplacements prévus.
Les dispositifs de ventilation intérieure de l'engin (s'il en existe)
seront mis en marche i leur régime maximal. En outre, pour les
engins neufs, un dispositif de chauffage d’une puissance égale a
35 p. 100 de celle qui est échangée en régime permanent i travers
les parois i la température limite de la classe présumée de l'engin
sera mis en service i I'intérieur de la caisse lorsque cette température
aura été atteinte. Aucun rechargement d’agent frigorigéne ne sera
effectué en cours d’essai, sauf éventuellement dans les conditions
prévues au paragraphe 36 ci-apres.

b) Pour les engins & plaques eutectiques fixes, 'essai comportera
une phase préalable de gel de la solution eutectique. A cet effet,
lorsque les conditions de température moyenne des parois indiquées
ci-dessus en a seront remplies et que la température des plaques
aura atteint - 30°C, aprés fermeture des portes et portillons, le
dispositif de refroidissement des plaques sera mis en fonctionne-
ment pour une durée de dix-huit heures consécutives. Si le dispo-
sitif de refroidissement des plaques comporte une machine 3 marche
cyclique, la durée totale de fonctionnement de ce dispositif sera de
vingt-quatre heures. Sitét l'arrét du dispositif de refroidissement,
sera mis en service dans la caisse, pour les engins neufs, un dispo-
sitif de chauffage d’une puissance égale 3 35 p. 100 de celle qui
est échangée en régime permanent a travers les parois quand la
température prévue pour la classe présumée de l'engin est atteinte.
Aucune opération de regel de la solution ne sera effectuée au cours
de l'essai.

35. Les températures imoyennes extérieure et intérieure de la
caisse seront déterminées chacune toutes les trente minutes au
moins.

36. L’essai sera poursuivi pendant un temps suffisamment long
pour observer l'évolution de la température moyenne intérieure de
la caisse. Pendant ce temps, cette température doit éire abaissée
en dessous de la limite supérieure fixée pour la classe présumée de
Tengin (A= +7 °C; B=—10 °C; C =—20 °C). Si la température
ne dépasse pas cette limite pendant une durée de douze heures
consécutives au moins, 'essai sera déclaré satisfaisant au plan inter-
national. Si cette durée est inférieure 4 douze heures, on pourra,
par dérogation, effectuer un nouveau chargement complet de l'agent
frigorigéne, lorsque la température atteindra la limite supérieure
de la classe. Si la température moyenne intérieure demeure alors
inférieure a cette limite pendant une durée de douze heures consé-
cutives au moins, P'essai sera déclaré satisfaisant pour les seuls
transports intérieurs. Ce nouvel essai n'est pas applicable aux engins
4 plaques eutectiques fixes. Pour ceux-ci et compte tenu de ce que
ces engins sont essentiellement utilisés pour des transports de distri-
bution I'essai pourra étre déclaré satisfaisant pour l'obtention de la
classe C et pour les seuls transports sur le territoire national si la
température moyenne intérieure a été maintenue en dessous de
— 20 °C, pendant une durée de huit heures consécutives au moins
aprés arrét du dispositif de refroidissement. A titre transitoire la
température limite de — 1B "C est substituée a celle de — 20 "C.

Engins frigorifiques :

37. L’essai sera effectué dans les conditions mentionnées aux
paragraphes 32 et 33 du présent appendice.

38. La température moyenne intérieure de la caisse el la tempé-
rature moyenne extérieure seront amenées a + 30 °C et maintenues
A ce niveau un temps suffisant pour que la température moyenne
des parois de la caisse soit devenue voisine de + 30°C. Pour les
engins a moteur thermique lessai commencera avec le réservoir
plein de carburant. Aucun approvisionnement ne sera effectué avant
que la réserve n'ait été utilisée jusqu’a sa limite normale. Tout
approvisionnement éventuel sera ensuite assuré en effectuant le
plein du réservoir. Les portes, trappes et ouvertures diverses seront
fermées et le dispositif de production de froid ainsi que les dispo-
sitifs de ventilation intérieure (s’il en existe) seront mis en marche
4 leur régime maximal. En outre, pour les engins neufs un dispositif
de chauffage d’une puissance égale a 35 p. 100 de celle qui est
échangée en régime permanent a travers les parois a la température
limite de la classe présumée de I'engin sera mis en service a l'inté-
rieur de la caisse lorsque cette température aura été atteinte.

39. Les températures moyennes extérieure et intérieure de la
caisse seront déterminées chacune toute les trente minutes au moins.

40. L’essai sera poursuivi pendant douze heures aprés le moment
ol la température moyenne intérieure de la caisse aura atteint:

Soit la limite inférieure fixée pour la classe présumée de I'engin s’il
s'agit des classes A, Bou C(A=0°C; B=—10"C; C=—20°C);

Soit au moins la limite supérieure fixée pour la classe présumée
de I'engin §’il s’agit des classes D, E ou F (D = + 2°C).

Pour les engins des classes A, B et C on vérifiera également
l'aptitude de I'équipement frigorifique a la régulation,

Le thermostat sera réglé pour obtenir successivement les tempé-
ratures moyennes intérieures de la caisse suivantes:
Classe A: +12°C et + 4°C;
Classe B: +12°C et — 5°C;
Classe C: + 12°C et —10°C.

Les régimes obtenus devront étre maintenus pendant une durée
de trois heures consécutives au moins.

L’essai sera déclaré salisfaisant si le dispositif de production de
froid est apte 4 maintenir pendant douze heures le régime de tempé-
rature minimale prévue, et de plus pour les engins des classes A,
B et C, si les niveaux de température intérieure prévus ont été
maintenus 4 + 3 °C pendant trois heures consécutives.

Les durées mentionnées ne tiennent pas compte, le cas échéant,
des périodes de dégivrage automatique du frigorifére et des périodes
de réapprovisionnement en carburant.

Le volume du réservoir de carburant, les réapprovisionnements
ainsi que les quantités de carburant nécessaires lors de ceux-ci
seront indiqués au procés-verbal de l'essai.

Engins calorifiques :

41. L’engin, vide de tout chargement, sera placé dans une chambre
isotherme dont la température sera maintenue uniforme et constante
a4 un niveau aussi bas que possible. L’atmosphére de la chambre
sera brassée comme il est indiqué au paragraphe 9 du présent
appendice. L’engin sera laissé, portes ouvertes, dans cette ambiance,
un temps suffisamment long pour que la température moyenne des
parois soit trés veisine de celle de 'ambiance.

42. Des dispositifs détecteurs de la température, protégés contre
le rayonnement, seront placés a lintérieur et a l'extérieur de la
caisse aux points indiqués aux paragraphes 3 et 4 du présent appen-
dice.

43. Les portes, trappes et ouvertures diverses seront fermées et
Péquipement de production de chaleur, ainsi que (s'il en existe)
les dispositifs de ventilation intérieure seront mis en marche a leur
régime maximal.

44, Les températures moyennes extérieure et intérieure de la
caisse seront déterminées chacune toutes les trente minutes au
moins.

45. L’essai sera poursuivi pendant douze heures aprés le moment
ot la différence entre la température moyenne intérieure de la
caisse et la température moyenne extérieure aura atteint la valeur
correspondant aux conditions fixées pour la classe présumée de
I'engin majorée de 35 p. 100 pour les engins neufs. L’essai sera
satisfaisant si le dispositif de production de la chaleur est apte a
maintenir pendant ces douze heures la différence de température
prévue.

Essais isolés des dispositifs de production de froid ou de chaleur.

46. Si ies dispositifs avec tous leurs accessoires ont subi isolément,
a la satisfaction de l'administration, un essai de détermination de
leur puissance utile aux températures de référence prévues, l'engin
de transport pourra étre reconnu comme réfrigérant, frigorifique
ou calorifique sans aucun essai d’efficacilé, si la puissance du dis-
positif est supérieure aux déperditions thermiques en régime per-
manent a travers les parois pour la classe considérée, multipliées
par le facteur 1,75. En outre, pour les engins réfrigérants, aptes
a donner une puissance frigorifique constante, la réserve de froid
devra étre au moins égale au total des déperditions thermiques
en régime permanent a travers les parois pour la classe considérée,
multipliées par le facteur 1,75, pendant douze heures. Cette réserve
toutefois ne peut étre considérée comme suffisante que pour les
équipements destinés aux transports sur le territoire national,

Changement du dispositif thermique pour des engins réfrigérants,
frigorifiques ou calorifiques.

47. Si un dispositif thermigue est remplacé par un dispositif d'un
type différent, I'administration pourra:

a) Soit demander que l'engin subisse les déterminations ou les
controles prévus aux paragraphes ci-dessus;

b) Soit s’assurer que la puissance utile du nouveau dispositif est,
4 la température prévue pour la classe de I'engin, égale ou supé-
rieure a celle du dispositif remplacé ;

¢) Soit s’assurer que la puissance utile du nouveau dispositif
satisfait aux dispositions du paragraphe 46.

)
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Procés-verbaux d’essais.

48. Un proces-verbal du type approprié a l'engin en cause sera
rédigé pour chaque essai, conformément a l'un ou l'autre des
modeles 3 a 7 ci-aprés.

Controle de l'efficacité des dispositifs thermiques
des engins en service.

49. Pour le controle de l'efficacité du dispositif thermique de
chaque engin réfrigérant, frigorifique et calorifique en service visé
aux points b et ¢ du paragraphe 1 de l'appendice 1 de la présente
annexe, les autorités compétentes pourront:

Soit appliquer les méthodes décrites aux paragraphes 32 & 46 du
présent appendice ;

Soit désigner des experts chargés d’appliquer les dispositions
suivantes :

a) Engins réfrigérants :

On vérifiera que la température intérieure de l'engin, vide de
tout chargement, préalablement amenée a la température extérieure
peut étre amenée A la température limite de la classe de l'engin,
prévue a la présente annexe et étre maintenue au-dessous de cette
12 A0

, A 0 étant
A

température, pendant une durée telle que t >

Pécart entre + 30 ° C et cette température limite, A §’ étant Pécart

enire la température moyenne extérieure pendant l'essai et ladite
température limite ; la température extérieure n’étant pas inférieure
a 4+ 15“C. Si les résultats sont favorables, les engins pourront étre
maintenus en service comme réfrigérants, dans leur classe d'origine,
pour une nouvelle période d'une durée maximale de trois ans.

b) Engins frigorifiques :

On vérifiera que la température intérieure peut éire amenée,
Pengin étant vide de tout chargement, et la température extérieure
n'étant pas inférieure a + 15°C:

Pour les classes A, B ou C 4 la température minimale de la classe
de l'engin prévue a la présente annexe ;

Pour les classes D, E ou F a la température limite de la classe
de l'engin prévue a la présente annexe.

Si les résultats sont favorables, les engins pourront étre maintenus
en service comme frigorifiques dans leur classe d’origine pour une
nouvelle période d'une durée maximale de trois ans.

¢) Engins calorifiques :

On vérifiera que l'écart entre la température intérieure de l'engin
et la température extérieure qui détermine la classe a laquelle
I'engin appartient, prévu a la présente annexe (22 °C pour la classe A
et 32°C pour la classe B), peut étre atteint et maintenu pendant
douze heures au moins. Si les résultats sont favorables, les engins
pourront étre maintenus en service commeé calorifiques, dans leur
classe d’origine, pour une nouvelle période d'une durée maximale
de trois ans.

d) Dispositions communes aux engins réfrigérants, frigorifiques
et calorifiques :

I. — Si les résultats sont défavorables, les engins réfrigérants,
frigorifiques ou calorifiques ne pourront élre maintenus en service
dans leur classe d’origine que s’ils subissent avec succés les essais
en station décrits aux paragraphes 32 a 46 du présent appendice ;
ils pourront alors étre maintenus en service, dans leur classe d’ori-
gine, pour une nouvelle période de six ans.

II. — 8%l s’agit d’engins réfrigérants, frigorifiques ou calorifiques
construits en série d’aprés un type délerminé satisfaisant aux dispo-
sitions du paragraphe 2 de l'appendice 1 de la présente annexe et
appartenant 4 un méme propriétaire, outre 'examen des dispositifs
thermiques de chaque engin, en vue de s’assurer que leur état
général est apparemment satisfaisant, la détermination de l'efficacité
des dispositifs de refroidissement ou de chauffage pourra étre effec-
tuée en station d’apres les dispositions des paragraphes 32 4 46 du
présent appendice sur 1 p. 100 au moins du nombre de ces engins.
Si les résultats de ces examens et si cette détermination sont favo-
rables, tous ces engins pourront étre maintenus en service, dans
leur classe d’origine, pour une nouvelle période de six ans.

Dispositions transitoires applicables aux engins neufs.

50. Si en raison de l'insuffisance des stations d‘essais, il n’est
pas possible de déterminer lefficacité des dispositifs thermiques
des engins avant leur mise en circulation en utilisant les méthodes
décrites aux paragraphes 32 & 46 du présent appendice, la confor-
mité aux normes des engins neufs réfrigérants, frigorifiques ou
calorifiques pourra étre vérifice en appliquant les dispositions du
paragraphe 49 du présent appendice.

Si les conclusions des experts sont favorables les engins pourront
étre admis a la circulation, sous le couvert d’une dérogation provi-
soire délivrée par Padministration sur une formule du modéle fixé
4 I'appendice 3 et dont la' validité sera limitée a la dale des essais
en station.

APPENDICE 4

INDICATIONS, MARQUES D'IDENTIFICATION ET PLAQUES
A APPOSER SUR LES ENGINS SPECIAUX

1. Les engins spéciaux admis & circuler sous la dénominatio
d’isotherme, de réfrigérant, de frigorifique ou de calorifique devron
porter en caractéres de 8 em au moins de hauteur et de 1 em
largeur la mention correspondante en lettres de couleur rouge su
fond blanc. Celle-ci sera apposée & lavant des véhicules routiers
a la partie supérieure de la caisse et sur les parois latérales de
wagons el des conteneurs.

Cette mention sera suivie des marques d’identification indiquée
ci-apres, en caractéeres de 12 em au moins, de couleur rouge su
fond blanc, pour les engins circulant uniguement sur le terriloiri
national, ou de couleur bleu foncé sur fond blanc pour les engin
appelés a circuler en trafic international et répondant intégralemen

aux conditions requises a cet effet:
Marques
d’identification,
Engins : —
Engin isotherme normal ..........cocovnvscases s wn sa IN
Engin isotherme renforcé ...........cscevnceassisiios > IR
Engin réfrigérant normal de classe A ................ RNA
Engin réfrigérant renforcé de classe A ............... RRA -
Engin réfrigérant normal de classe B .........cc0vvue RNB (1)
Engin réfrigérant renforcé de classe B ......ovvvununs RRB
Engin réfrigérant normal de classe C ................ RNC (1)
Engin réfrigérant renforcé de classe C ............. e RRC
Engin frigorifique normal de ciasse A ........c.c0vvvnn FNA
Engin frigorifique renforcé de classe A ......c.c0vuuee FRA
Engin frigorifique normal de classe B .......cccvvveues FNB (1)
Engin frigorifique renforcé de classe B ....,. e FRB
Engin frigorifique normal de classe C .........v.0vnn. FNC (1)
Engin frigorifique renforcé de classe C ......covvvnnns FRC
Engin frigorifique normal de classe D ................ FND
Engin frigorifique renforcé de classe D ............... FRD
Engin frigorifique normal de classe E ......ccvvvvnenn FNE
Engin frigorifiqgue renforcé de classe E .........c0000n FRE
Engin frigorifique normal de classe F .......c00vuunns FNF
Engin frigorifique renforcé de classe F ...t .eunnnnnnns FRF
Engin calorifique normal de classe A ...........c.00us CNA
Engin calorifique renforcé de classe A ................ CRA
Engin calorifique renforcé de classe B ...........ccuuue CRB

(1) Voir dispositions transitoires au paragraphe 6 de la présent:
annexe.

Si 'engin est doté de dispositifs thermiques amovibles ou no
autonomes, la ou les marques d'identification seront complétées pa
la lettre X/

2. Outre les marques d'identification indiquées ci-dessus, on indi
quera la date d’expiration de validité du certificat d’agrément o
de l'attestation (mois, année).

Modéle :
RNA
6-1974
(6 = mois [juin], 1974 = année.)

3. Les caisses isothermes des engins de transport isothermes,
réfrigérants, frigorifiques ou calorifiques devront étre munies pa
les soins des constructeurs d’une plaque comportant les indicatio
ci-aprés :

Nom ou raison sociale du constructeur ;

Date de construction et numéro de série de la caisse ;

Numéro du procés-verbal d’essai de référence ;

Valeur du coefficient K,
et, le cas échéant, pour les citernes, la mention :

Liquides alimentaires.
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APPENDICE 5

MODELE DE FICHE DE RENSEIGNEMENTS
EN VUE DE L’AGREMENT SANITAIRE DE VOITURE-BOUTIQUE

MINISTERE DE L’AGRICULTURE
ET DU DEVELOPPEMENT RURAL

Direction_
des services vétérinaires.

AGREMENT SANITAIRE DE VOITURE-BOUTIQUE
(Arrété du 1°r février 1974, art. 23.)

Fiche de renseignements a établir par le propriétaire.

1. — Renseignements généraux concernant le véhicule :
Propriétaire :
Profession ou raison sociale:
Adresse : LB, bt
Numéro dimmatriculation @ ..........ce.coimiirisdesr b
Marque :
Type : L iveots o Ko e Aoy
Numéro dans 1a S6rie t¥Pe: ... st sre
Source d'énergie du moteur principal :
Puissance administrative: ... ...
Charge utile :
Poids a vide : ;
Poids total en charge autorisé : e
Date de premiére mise en circulation: ...
Nature des marchandises transportées:

II. — Renseignements concernant la caisse du véhicule :
Constructeur de 1a CAISSE ¢ ...y s snss bt st b sat s
Date de construction:
Dimensions intérieures :
Caisse proprement dite:

Aménagement intérieur, nature des matériaux : ...

HI. — Renseignements concernant le compartiment (armoire, voiture,
conteneur...) dans lequel les denrées sont entreposées et exposées
a la vente:

Nature des matériaux :
Revétements extérieurs et intérieurs: ..o,

Signature du propriétaire.

DU COMME
NAT

MINISTERE DE [L'INDUSTRI CE

ET |DE L’ARTI

——

Ecole nationale s§périeure des mirfes de Saint-Etienne.

Par arrété du ministrd du développemdnt industriel et scieptifique
en date du 26 février 1974, M. Lalauze jRené), chef de tragjaux de
Yécole nationale supériedre des mines defSaint-Etienne, a éténommé
a4 Iemploi de maitre-asqistant de ladite école et titularisé glans le
grade correspondant & cpmpter du 1o juillet 1973.

Ry —
—lf G E—

A Y

MINISTERE DE LA
ET DE LA SEC

Décret n° 74-255 du 15 mars 197|

SANTE PUBLIQUE
URITE SOCIALE

modifiant le décret n°® 55-1020

du 28 juillet 1955 relatif ali_régimo d‘assurance vieillesse
i

complémentaire des officiers
des compagnies judiciaires.

Le Premier ministre,

Sur le rapport du ministre d'E
finances, et du ministre de la
sociale,

nistériels, officiers publics et

t, ministre de I'économie et des
nté publique et de la sécurité

Vu le livre VII, titre I'", du
notamment l'article L. 658 (1**

Vu le décret n® 55-1020 du 2
régime d’assurance vieillesse co
tériels, officiers publics et des ¢
I'article 2;

Vu la proposition du conseil
professionnelle des officiers min
compagnies judiciaires,

Décrete :

Art. 1'. — Les dispositions d
décret susvisé du 28 juillet
suivantes :

¢ A partir du 1°" janvier 197
tion, ainsi que le nombre de
inscrit au compte du cotisant, s
classes de cotisation :

« Classe 1: 648 F, corres
¢« Classe II: 1 296 F, corres
¢ Classe III: 1 944 F, corres
« Classe IV : 2 592 F, corres
¢ Classe V: 3 240 F, corres

Art. 2. — Le ministre d’Eta
finances, le ministre de la santé
et le secrétaire d’Etat aupres

code de la sécurité sociale, et
linéa) ;

juillet 1955 modifié relatif au
plémentaire des officiers minis-
pagnies judiciaires, notamment

d’administration de la section
tériels, officiers publics et des

premier alinéa de l'article 2 du
955 sont remplacées par les

le montant annuel de la cotisa-
ints de retraite correspondant
nt ainsi fixés pour chacune des

ondant a
ondant a
ondant a
ondant a
ondant a

4 points ;
8 points;
12 points ;
16 points ;
20 points. »

ministre de l’économie et des
ublique et de la sécurité sociale
ministre de 1’économie et des

finances, chargé du budget, soft chargés, chacun en ce qui le

concerne, de l'exécution du pr
Journal officiel de la République

Fait a Paris, ie 15 mars 1974.

Par le Premier ministre :

Le ministre de la santé publi
et de la sécurité sociale.
MICHEL PONIATOWSKL

Le minist

ent décret, qui sera publié au
rangaise.

PIERRE MESSMER.

d'Etat, ministre de I'économie
et des finances,

VALERY GISCARD D'ESTAING.

Le secrétaire d’Etat aupreés du 1
et des finances, charg
HENRI TOR

inistre de l'économie
du budget,

du 8 juin 1956 relatif au régi

e d‘assurance vieillesse complé-

Décret n° 74-256 du 15 mars II modifiant le décret n° 56-572

mentaire des ingénieurs, tec

iciens, experts et conseils,

Le Premier ministre,

Sur le rapport du ministre d'Efat, ministre de I'économie et des

finances, et du ministre de la
sociale,

Vu le livre VIII, titre I*", dy
notamment 'article L. 658 (1°* al
Vu le décret n® 56-572 du 8 j
d’assurance vieillesse compléme

anté publique el de la sécurité

code de la sécurité sociale, et
€a) ;

n 1956 modifié relatif au régime
taire des ingénieurs, techniciens,

experts et conseils, et notamment 'article 2

Vu la proposition du conseil

d’administration de la section

professionnelle des ingénieurs, techniciens, experts et conseils,




18 Mars 1970

Complément de I'arrété du & “dvrier 1969 relatif a la procédure
d'agrement des véhicules de fransport sous température
dirigée.

¥

Le ministre du développement indusiriel” et scientifique, le
ministre de l’agriculture et le ministre des transports,

Vu larrété du 6 février 1969 relatif 4 la procédure d’agrément
des véhicules de transport sous température dirigée,

Arrétent :

Art. 1*7. — A dater du 1°" avril 1970, les véhicules routiers et les
conteneurs isothermes, réfrigérants ou frigorifiques seront agréés
en tant que tels par les préfets de région, aprés avis de la commission
régionale d’experts placée auprés de chacun d'eux.

Art. 2. — Le certificat d’agrément délivré par les préfets de
région devra étre conforme au modéle ci-annexe.

Art. 3. — Le présent arrété sera publié au Journal officiel de la
République francaise.

Fait a Paris, le 12 mars 1970.
Le ministre des transport,
RAYMOND MONDON,

Le ministre du développement industriel et scientifique,
FRANCOIS ORTOLL

Le ministre de lagriculture,
JACQUES DUHAMEL,

MINISTERE DES TRANSPORTS ANNEXE A L'ARRETE pU 12 mamrs 1970

Circonscription
d’action régionale

CERTIFICAT D'AGREMENT

Transport sous température dirigée (1).

Valable - jusqu’au

R EEEE—

Nature de I'engin : . e
Catégorie : e Tort) . 0k Classe :
N d’'immatriculation : : 4
e e eeeeee——————————————————————————————

Nom ou raison sociale :

, le ol
Le préfet de région, .

-

bre 1958. Instruection intermini
fiee par linstruction interminis
des 6 février 1969 et 12 mars 1970.
(2) Lieu et date.
(3) Le cas échéant, mention de la spécialité dans les conditions
prévues a larticle 2 de P'arrété du 25 aoiat 1965.




Procédure d'agrément des véhicules de transport
sous température dirigée,

Le ministre des transports, le ministre de lagriculture et le
ministre de l'industrie,

Vu Pordonnance n° 45-1484 du 30 juin 1945 relative a la consta.
tation, la poursuite et la répression des infractions a la législation
économique, modifiée par la loi n® 47-387 du 4 avril 1947 ;

Vu Tavis de la commission pour Péquipement des transports
des denrées périssables sous température dirigée sur le territoire
national ;

Vu Tarrété du 10 décembre 1952, modifié par Parrété du
12 décembre 1958, relatif & la circulation de certaines denrées et
produits périssables par véhicules routiers ou wagons ou conte-
neurs fisothermes, réfrigérants ou frigorifiques ;

Vu le décret n* 67-278 du 30 mars 1967, relatif a l'organisation
et aux attributions des services départementaux et régionaux du
ministére de ’équipement ;

Vu le décret n” 68-429 du 10 mai 1968 modifiant le décret n° 64-251
du 14 mars 1964 relatif a l'organisation des services de I’Etat
dans les circonseriptions d’action régionale,

Arrétent :

Art. 1°7. — Les véhicules de transport routier et les conteneurs
isothermes, réfrigérants ou frigorifiques sont agréés en tant que
tels par les préfets de région, aprés avis de la commission régionale
d’experts placés auprés de chacun d’eux,

Toutefois, &4 la demande du ministre des transports ou du préfet,
l'agrément peut étre donné par le ministre des transports selon
la procédure prévue a l'article 2 ci-dessous.

Art. 2. — L’agrément des wagons isothermes, réfrigérants ou
frigorifiques continue & étre délivré par le ministre des transports,
aprés avis d'une commission nationale d'experts placés auprés du
ministre des transports.

Art. 3. — La commission nationale et les commissions régionales
d’experts sont chacune composées d’un représentant du ministre
des transports, qui en assure la présidence, d'un représentant du
ministre de I'agriculture et d’un représentant du ministre de
I'industrie.

Art. 4. — La date et les modalités pratiques de mise en appli-
cation des mesures définies aux articles 2 et 3 ci-dessus seront
précisées par décision commune des ministres des transports, de
Pagriculture et de l'industrie.

Art. 5. — Le présent arrété sera publié au Journal officiel de la
République francaise.

Fait a Paris, le 6 février 1969.
Le ministre des transports,
JEAN CHAMANT.
Le ministre de Dindustrie,
ANDRE BETTENCOURT.

Le ministre de I'agriculture,
ROBERT BOULIN.




MINISTERE DE L'EQUIPEMENT

Instruction du 21 mars 1966 relative aultransport de aines denrées
et produi imentair éri a e ufiers ou
wagons ou containers isothermes refrigerants ou frigorifiques.

Le certificat déliv par Padministration attestant la qualité de
P’engin isotherme, réfrigérant ou frigorifique sera conforme au modéle
annexé a la présente instruction.

Ce certificat devra accompagner l’engin au cours de son dépla-
cement, afin d'étre présenté i toute réquisition des agents qualifiés.
Toutefois, I'usage de photocopies sera toléré pour les semi-remorques
et les containers. Les wagons seront dispensés de cette exigence s'ils
figurent sur une liste générale des wagons isothermes, réfrigérants
ou frigorifiques détenue par les gares.

Sont abrogés :

Le paragraphe IIT de linstruction du 12 décembre 1958 ;
L’annexe IV a Pinstruction du 12 décembre 1958.
Fait a Paris, le 21 mars 1966,
Le ministre de ’équipement,
Pour le ministre et par délégation :
Le directeur des transports terrestres,
PHILIPPE LACARRIERE.
Le ministre de lagriculture,

Pour le ministre et par délégation :
Le directeur des aménagements rurauz,
FRANCOIS BLAIZOT.
Le ministre de Pindustrie,
Pour le ministre et par délégation :

Le directeur des industries mécaniques, électriques
et électroniques,
MARC COLONNA.

MINISTERE DE L’EQUIPEMENT

SECRETARIAT D’ETAT AUX TRANSPORTS

Direction des transports terrestres.

CERTIFICAT D’AGREMENT

Transport sous température dirigée

Valable jusqu'au .......

MEEUre’de PEHEIN T 5 nitann o s e
Catégorie: .............

N® d’immatriculati

Nom ou raison sociale :

Paris, le .

Pour le secrétaire d’Etat aux transports et par déléaation.

[@ 3
s W

(1) Arrété du 10 décembre 1952, modifié par 'arrété du 12 décembre 1958 et
Finstruction interministérielle du 12 décembre 1958 modifiée par l'instruction inter-
ministérielle du 21 mars 1966.

(2) Le cas échéant, mention de la spécialité dans les conditions prévues & l‘article 2
de l‘arréleé du 25 aolt 1965.

e S ) e ottt




. Modification de I'arrété et de [Iinstruction  interministériels du
10 deécembre 1952 relatifs a la circulation de certaines denrées et
produits alimentaires perissables par véhicules routiers ou wagons
ou confainers isothérmes, réirigérants ou frigorifiques.

Le minis des travanx publics, des transports e! du lonrisme, le
ministre de | Lilure el le ministre de 'indusirie el de 'énergi

Arrétent:

Art. 1e ‘article & de Varrélé dn 10 emhre 1952, relalil A
la clrcuistion de cerlaines denrvées el produils alimenlaires péris-
dtiles -par vél les rouliers ‘ou wagons ou coenlainers isothermes,
b8 ants ou Irig , est ainsi modifié :

« Les dispositiol L présent . arrété enireront en vigueur le
der novembre 19

_Arl. ) me paragraphe de Uinstruclign. interminisié-
rielle 1952, relative a la cire ion de cerlaines
v 1

det et produils alimenlaires périssab ar icules rouliers
] conlainers, isolhermes, réir

esl ainsi modif
« Les disposilions relalives aux normes minima imposfes aux
nzins de lrans mnt applicables a toul matériel mis en service
& partir du 1°r novembre 1953 ».
Fait & Paris, le 20 mars It
Le ministre des travauz publics, des transporls ef du tourisme,
ANDRE MORICE,
Le ministre. de Uindustrie et de Uénergie,
Pour le ministre et par dégation;
Le directeur de cabinet,
AMBROISE ROUX.
Le ministre de agriculture,
Pour le minisire el par déiégation:
Le chef de eabinet,
JEAN ROLUGE.




Circulation de certaines denrées et produits alimentaires périssables
par véhicules routiers ou wagons ou containers, isothermes,
refrigérants ou frigorifiques.

Le ministre des (ravaux publics, des 1 sports et du tlourisme,
le ministre de l'agriculture et le minislre de Vindustrie et dum
COTIHT

Vu Pordonnance ne 45-148% du 30 juin 1945 relative A4 la consta-
ation, la poursuite la répression des infractions a la législation

onomique, meodifiée par la loi ne 47- du 4 avril 194

Vu T'avis de la commission pour 1'équipement des transports des
denrées périssables so lempdéralure dirigée sur Je terriloire
national,

Arrélent:

Art. 1er, — La circulati on sur le territoire national des denrées
et produils alimentai pé bles dont la lis flgur 1 tables
¢ i nt arrélé est interdile elle n'est pas assuré

audit lableaw, dans des engins de )
rants ou Ir 1 s, répondant aux définitions
1tisfait X essais r mentaires :
— L’engin de transport
, conlainer et remorque )
est construite avec des paro 0l 5, ¥ tompris
la loiture, permettant, sans apport de [rokl, de
imiter les échanges de chaleur entre linlérieur of

Ji< — L“II"iI réfrigérs esl un engin isotherme
inition i & I'aide d'une source
de Iroid (glace h; l ique : sans addition de glace carbo-
nique avec 3 réglag aporation, plaque liques, ete.)
autr L "ption »; permet de
a lintérieur de la e des éralu inférieures
dans chaque cas ‘& la température pour le
transport des divers produits. La source de Ir doit élre placés
dans un ou pl urs compartiments  distin de l'emplacement
'vé aux marchan et disposé e maniére & aoliver la

in.

Engins frigorifiques. — L'engin fri rorifique est un engin isothermp
conform la définition ci< $ mais qui, & l'aide d’un dispositif
de production de froid (groupe mécanique oy ession, machine
a absorplion a ) utilisation de plaques eulectiques, ete.)
maintient des lempératures pratiquement constan et inférieures
dans chaque & la température maximum admise pour le trans-
port irs  produlits.,

11 bien entendu que les de denrées et produits
alimentaires périssables effecluds da 8 engins restent soumis,
par ailleurs, aux conditions d'hygzid bles en la matiére.

Art. 2. — Des Instructions communes dn ministre des travaux
publics, des transports et du tourisme; du ministre de Iagricul-
ture et du ministre de 1'industrie et du commerce fixeront les
méthodes d’essais et de mnlrnlv et les caractérisligues techniques
des di :

Ces instructions lement lé lvlv du ¢ cat &
délivrer par l'admin ! allestant la qualité de l'engin et le
type de panneau qui sera apposé sur le malériel de transport admis
4 circuler sous la dénomination d’isotherme, réfrigérant ou frigo-
riflque. .

Art. 3. — Les sanclions attachées A VPinterdiclion visée & I'am
le 1= me seront toulefois pas applicables en cas d'insuffisance
cidentelle d’eng isothermes, réfrigérants ou fri orifiques, lors-
qu'il ne peut pas étre ren 6 & celte situalion dans un délai
sulfisamment court pour éviter une détérioration de la marchandise
en allente de chargement.

Art. 4. — Les dispositions du présent arrélé- ne modifient en rien
les obligations auxquelles sont tenus les expédileurs comme |28
transporleurs en ce qui concerne soit la présentalion, s'il y a lieu,
4 toute réquisition des agents qualifiés, des documents ruulmnon-
taires afférenls & la circulation des denrées et produits ‘alimen-

ou & la législation des transports, soit la réalisation Ju
conditionnement et du chargement de ces marchandises, conformé#-
ment aux tarifs de transport et réglements en vigueur, ou, 4 défaut,
aux usages commerciaux en la matiére.

Art. 5. — Toute infraction aux prescriptions du présent arrété
sera passible des pénalités prévues par l'ordonnance no 45-1484 d1
30 juin® 1945 relative & la constatalion, la poursuite et la Tépres-
sion des infractions & la législation économique.
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Art. 6. — Les transports internationaux de denrées et de produits Varrété du 4er avril 1943 sur la circulalion de certaines den

alimenlaires périssables sont soumis aux preseriptions du présent
arrété sous ypéserve des dispositions qui pourraient élre uilérien-
rement fixées, en application des conventions ou des accords inter-
pationaux auxquels la France donnerait son adhésion.

Art. 7. — Le directeur général des chemins de fer et des trans-
ports, le direcleur général du génie rural et de I’hydraulique
agricole, le directeur de la produclion agricole,-le chel du service
de la répression des fraudes et le direcleur ‘des industries méca-
niques et électriques sont chargés, chacun en ce qui le concerne,
de l'application du présent arrété, qui sera publié au Journal officiel
de la République francaise.

Art. 8. — Les dispositions du présent arrélé entreront en vigueur
le 1er avril 1953 el remplaceront, & parlic de cetle date, celles de

et produits alimentaires périssables par véhicules routiers, wag
ou cadres isolhermes, rélrigéranls ou Irigorifiques.
Fait & Paris, le 10 décembre 1952. *
Le ministre des travaux publics, des transports
et du lourisme,
ANDRE MORICE,
Le ministre de l'agricullure,
le ministre et par délégation:
Le directeur du cabinet,
YVES MALECOT.
Le minisire de Uindusirie et du commerce,
Pour le ministre et par délégation:
Le directeur du cabinet,
AMBROISE ROUX.

Pour

Annexe a l'arrété

du 10 décembre 1952,

 ——4¢
= DISTANCE MINIMUM RECOMMANDATY
; PR S au deld do laquelle I'emploi ™ al:Bpa.l.a::;l;':;r
NATURE DES DENREES " de I'angin de transport 3 uliliser PERIODE D'APPLICATION € un engih Go buatisycrt e cours de transport
indiqué colonns 2 ea un point quelconque
- (a) est obligaloire. du chargemint.
(b) ©
Denrées surgelées.
Tous ;lnroduils congelés ultra- Refrigérant ou frigorifique (1). Toute 1'annde. Toutes distances (2). — 150
rapidement.
Denrées congelées.
ADALS TOULES..crsesssassessse Réfrigérant ou frigorifique (1). Toute l'annde. Toules distances (2). — 100
Poisson congelé.......couiaeee Réfrigérant ou [rigorifique (1). Toute l'annde. Toutes dislances (2). — 15e
fOrganes pour opolhérapie..... Réfrigérant ou frigorifique (1). Toule I'annde. Toutes distances (2). — 150
R vsiasisisy=samestiioe Réfrigérant ou Irigorifique (1) Toule 'anndée. Toules distances (2). — 10e
Crémes glacées, batons et ba Réfrigérant ou frigorifique (1). Toute I'anndée. Toules distances (2). — 450
~ tonnels glacés, o~
4 ¢ . - Isotherme ou réfrigérant Toute l'annde. 150 km. - 50
Viande, abats blanes, vo- ou frigorifique (3). :
lailles, lapins, gibier. Réfrigérant ou frigorifique. fer avril-34 oclobre. 300 km, — 50
Réfrigérant ou frigorifique. 1er avril-31 octobre. 200 km, — Ho
T DA B Isotfierme ou réfrigérant 1¢r novembre-31 mars. 00 km, — bhe
- ou frigorifique.
Denrées réfrigérées.
Viande découpée Bnd‘mm‘ Réfrigérant ou frigorifique (4). Toute I’année. Toules distances (3). + 40
seaux el désossée ou décou-
e « en piéces », S
P p. 2 Réfrigérant ou frigorifique (%). {er avril-31 oclobre. 150 km, + 400
Viande, volaille, lapins, gk Isotherme ou réfrigérant 4 novembre-31 mars. 150 km, + 400
bier. ou fI‘if.'OrI'iliqm;. ! : o
) - 5 Réfrigérant ou frigorifique (). e avril-31 octobre. 150 km. 3+ 60
Abats, produits fabriqués de Isotherme ou réfrigérant ier novembre-31 mars. 150 km. + 6o
charcuterie. ou frigorifique.
Poisson S0US ZlACL..sevsvussse Isotherme ou rélrigérant Toule 1'annde. 150 km. 3 @e
ou frigorifique.
Réfrigérant ou frigorifique. 4er avril-31 octobre. 100 km. g 4w
T e Isotherme ou réfrigérant ier novemnbre-31 mars. 100 km. T T
ou frigorifique. =%
BOUITE ..ccssserasssssssscvass  Refrigérant ou Irigorifique. {er avril-30 septembre. 150 km., + 400

Les viandes, abats, volailles el gibiers qui sont admis, & titre transitoire, & circuler sans réfrigération préalable, seront trans-
portés toute l'année dans des engins réfrigérants ou frigorifiques a partir de 150 km.

réirigérants ou frigorifiques n'est pas exigé:

logés en emba

transport.

(1) Véhicules routiers: classe C; wagons:

(2) Seront admis toutefois les transports en
nage définie par les textes de coordination

(3) Véhicules routiers: classe B ou C; wagons: coefficient K < 0,5 disposant d'une source de
containers: coelficient K <06 disposant d'une source de froid a température convenable,
coefficient K <0,5; containers: coefficient K <086,
i ¢ les méthodes
(facleur K) seront définies par instructions ministérielles, conformément & ’article 2 de 1'arrété,

(4) Véhicules routiers:
NOTA.

classe A, B ou C; wagons:
Les diverses classes de matériel ainsi

que

B

(@) Pour les envois de denrées réfrigérées ou de viande, abats,
sans réfrigéralion préalable, et dont le poids unitaire ne dépasse
fo pour un parcours

‘ - cla coelficient K < 0,3 disposant d'une source de froid A température convenable
ners: coelficient K < 0,35 disposant d'une source de froid & température convenable.
camions, remorques rail-route ou confainers isothermes dans 1a zone de camion-

volailles et gibiers qui sont admis, & titre transiloire, & circuler
pas au départ 500 kg, I'emploi d’engins de transport isothermes,
de ramassage ou de distribution limité & 80 km et effectué anté.
rieurement ou Hmsu’-.rle.urt:-uu*nl 4 T'opéralion de transporl principal; 2° pour un parcours quelcongue lorsque les envois en cause sont
lages réalisant les conditions de température conformes aux prescriptions de I'arrété.

(b) Les distances & considérer sont, respectivernent, les distances courtes par fer ou par route, selon le mode de transport
utilisé. Des prescriptions interviendront ultérieurement pour réglementer la circulation des denrées
engin isotherme, réfrigérant ou frigorifique n’a pas, du fait de D'application du présent arrété,

(c) Les denrées devront éire remises au transporteur & une température an plus égale 4 la température recommandée pour le¢

dans les zones ol 1'emploi
un caractére obligatoire.

'un

; contal-

froid & température convenable:

de délermination des coefflcients d’isolation thermique

——T
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pnstruction relative a la circulation de certaines denrées et produiis
alimentaires périssahles par véhicules routiers ou wagons ou
gontainers, isothermes, réfrigérants ou frigorifiques.

La présente instruction, prise en conlformité de I'article 2 de l'm'-
pété du 10 décembre 1952, entrera en vigueur dés la mise en appli-
eation de cet arrélé.

Les engins de transport isothermes, rélrigérants ou frigorifiques
@ont l'utilisation est prescrite par 1'arrélé susvisé devront répondre
aux normes fixées A l'annexe 1 ci-jointe; ils seront soumis, aux fins
de détermination et de controle de leurs qualités isothermiques aux
essais prévus i l'annex Ii

Le controle du rendement global des différentes classes de véhicu-
Jes routiers réfrigérants et frigorifiques sera effectué conformément
aux prescriptions de l'annexe III.

Les dispositions relatives aux normes minima impos¢es aux engins
@e transport seront applicables & tout malériel mis en service a
jr du 1°r juillet 1953,

ater du fer juillet 1958, la lotalité des engins en circulation
vront satisfaire aux normes minima prescriles.

purant la période transitoire, pourront éire laissés en service les
engins, qui, bien que ne répondant pas aux normes minima ci-dessus
visées (notamment en ce qui concerne la valeur du cocfficient K)
offriraient des garanties acceplables pour leur ulilisation.

A cet eflet, et étant dopné l'insuffilsance actuelle de stations
@’essais permetiant d’eflectuer une vérificalion expérimentale de
tous les engins de transpor! em circulalion, ceux-ci feront I'objet
d’une réception provisoire par une eommission composée d'un repré-
senlant du ministre des travaux publies, des transports et du tou-
risme, qui en assurera Ja présidence, d'un représentant du ministre
de lagriculture, d’'un représentant du ministre de 'industrie et du
commerce et d'experls qualifiés, )

Sur proposition de celte commission, le ministre des ftravaux
publics, des transports et du tourisme pourra, soit délivrer un certi-
ficat provisoire permettant I'utilisation de l'engin séus la dénomina-
tion d'isotherme, réfrigérant ou frigorifique, soit interdire immédia-
tement la circulation, sous celte dénomination, des engins dont les
caractéristiques techniques seraient jugées nettement insufflsantes.

Les présentes disposilions annulent et remplacent celles qui ont
fait I'objet de l'instruction du 1°r avril 1943 relalive & la circulation
de certaines denrédes et produils alimentaires périssables par véhi-
sules routiers, wagons on cadres, isothermes, réfrigérants ou Irigo-
rifiques,

Fait & Paris, le 10 décembre 1952
Le ministre des travaur publics, des (mnsports
et du tourisme,
ANDRE MORICE.
Le ministre de l'agricullure,
Pour le ministre et par délégation:
Le directeur du cabinet,
YVES MALECOT,
Le ministre de Vindusirie el du eommerce,
Pour le ministre et par délégation:
Le directeur du cebinet,
AMBROISE ROUX.

ANNEXE 1
A L'INSTRUCTION bU- 10 pécEMBRE 1952

Normes des engins de transport isothermes, réfrigéranis
et frigorifiques,

Les qualités d’isolhermie des engins de transport isolhermes, réfri-
@érants ou frigorifiques sont définies par leur coefficient de passage
de chaleur (facteur K).

Ce coefficient est égal & la quantilé de chaleur (exprimée en kilo-
‘ealorie) échangée entre l'intérieur et l'exlérieur de la caisse, par
méelre earré de la moyenne géoméirique enltre les surfaces intérieure
et extérieure, par heure et par degré centigrade d’écart de tempé-
rature enitre l'intérieur et 'extérieur de Ja caisse,

1. — VEHICULES ROUTIERS
1) Véhicules isclhermes.,

Le coefficient de passage de chaleur (facteur K) (1) du véhicule
roulier isotherme doit élre inférieur ou aun plus égal a 0,50 kilo-
oalurie,

2) Véhicules ré[rigérants (2).

Véhicules dont le coefficient K est inférieur ou au plus égal &
0,50 kcal et susceplibles de mainlenir les températures minima et
maxima fixées ci-aprés pour les différenles classes.

a) Classe A: (10° & 0°C). — Véhicules dont l'isolation el la source
de Iroid permeltent de compenser les enlrées de chaleur el de main-
tenir & l'intérienr de la caisse une température comprise enlre 40e
el 0¢C pour une température extéricure pouvant varier de 0° a 0°C;

b) Classe B: (— 5° & — 10°C), — Véhicules dont I'isolation et la
source de froid permettent de compenser les enlrées de chaleur et
de maintenir & lintérieur de la caisse une température comprise
entre — 5° et — 10°C pour une lempérature extérieure pouvant
varier de — 10° & + 40°C.

¢) Classe C: (— 15° & — 20°C). — Véhicules dont P’isolation et Ja
gsource de froid permelttent de compenser les entrées de chaleur et de
maintenir & l'intérieur de la caisse une fempérature comprise entre
— 150 ¢t — 20°C pour une température extérieure pouvant varier
de — 20° & + 40°C,

3) Véhicules frigorifiques (2).

Véhicules dont le coefficient K est inférieur ou égal a 0,50 keal,
susceplibles de maintenir des tempéralures praliquemnent conslantes
fixées ci-aprés pour les différenles classes.

a) Classe A: (10° & 0°C). — Véhicules dont lisolation et le sysléme
de réfrigération permeltent de maintenir de maniére permanente &
I'intérieur de la caisse une tempéralure pratiquement conslinle entira
10oC et 0oC inclus pour une tempéralure exlérieure pouvant varier
de 0° & + 40°C,

b) Classe B: (10°C & — 10eC). — Véhicules dont 1'isolation et le sys-
téme de réirigération permetient de maintenir de manitre perma-
nente, & l'intérieur de la caisse, une température pratiquement cons-
tante entre 10°C et — 10°C inclus, pour une tempéralure extérieure
pouvant varier de — 10°¢ 3 + 40°C.

¢) Classe C: (10°C & — 20°C). — Véhieules dont l'isolation et le
systéme de réfrigération permetient de maintenir de maniére perma-
nente, & 'intérieur de la caisse, une température pratiqguement cons-
tante entre 40°C et — 20°C inclus pour une tempéralure exldrieura

pouvant varier de — 20° & 4 40°C,
II. — Wacons
Wagons isothermes et réfrigérants (qualités isothermiques).

Type 1. — Wagons & isolalivn normale dont le coelficient K est
Inlérieur ou au plus égal & 6,50,

Type Il. — Wagons a isolation renforcée dont le coefficient K est
inférieur ou au plus égal & 0,30.
HI. — CONTAINERS
Conlainers isothermes et réfrigérants {qualités isothermiques).

dre classe. — Containers dont le coefficient K ¢st inférieur ou an
plus égal a 0,35,

2¢ classe. — Containers dont le cocfficient K esl compris enlre 0,35
et 0,60,

(1) Mesuré comme il est indiqué & 'annexe 1I,

(2) Les normes définies pour les diverses classes de véhiculés de
ces calégories tiennent compte du fait que les produits doivent éira
chargés dans'._ les véhicules a la température de transport apprupride,
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ANNEXE II
A L'INsTRUCTION DU 10 DECEMBRE 1952

Normes relatives a la mesure du coefficient global de passage de
la chaleur (K) des engins declings au transport des denrées péris-
sahles sous température dirigée, par la méthode du chauffage de
Pintérieur de la caisss.

La méthode de détermination du coefficient K définie ci-aprés a
&té provisoirement adoptée, de préférence A la méthode d’essais
par refroidisserent de lintérieur de la caisse, car elle est actuel-
Jement la plus répandue et la plus rapide.

La mise en wuvre de la méthode par refroidissement, qui présente
Pavanlage de placer les engins dans des condilions voisines de celles
de leur exploitation, fait l'objet d’éludes. Elle pourra étre préco-
nisée ultérieurement, sous réserve d’une revision évenluelle des
valeurs du coeflicient K, lorsque les slations d’essais auront été dolées
de l'équipemenl ndcessaire.

1. — PRINCIPE DE L'ESSAI

4) La mesure du coeflicient global de passage ee ddétermine en
plagant 'engin de transport dans une chambre mainienue A tem-
pérature constanlte (t,), dont les parois n'émellent pas de chaleur
rayonnante vers l'engin en essai.

2) A lintérieur de U'engin, on réalise une lempérature €galement
constante (). Celle température sera supérieure de 30° C environ
A celle de la chambre,

3) La mesure de la puissance électrique W, exprimmée en walts,
nécessaire pour maintenir en régime permanent I'éeart A t = 30° G
environ, ainsi que la mesure précise de cet écart et de la surface
8, = /5 S5,°des parois intérieure et extérienre permetiront de
caleuler le coefficient global de passage de la chaleur (K), en
Keal/m? fheure/eC, par la formule (¥):

W x 0,860
O
LR ¢

4) La mesure porlera sur une durée de douze heures au minimum
pour un régime permanent maintenu, a 1o C prés, an moins pendant
vingt-quatre heures,

II. — REALISATION DE L'ESSAI
1) Chambre isotherme.

La chambre isotherme destinée aux essais sera chauflée de telle
manidre que sa tempéralure soil mainlenue constanie, uniforme et
comprise enire + 250C et + 30°C, & 0,5°C prés, avec une vitesse
moyenne de air de l'ordre de 14 métre/seconde mesurée & 10 em des
parois extérieures de l'engin.

2) Chauffage de Uintérieur de Uengin de (ransport.

Ce chauffage es! réalisé au moyen d'aérothermes a résistance élec-

trique placés sur le plancher le long de 'axe longitudinal de 1'engin
et dont la puissance sera régiée ce l'exiérieur,

a) Si la longueur intérieure de la caisse de 'engin est inférieure
A 5 mélres, un seul aérotherme, disposé av tiers de la longueur, sera
employé; au deld de 5 méires, deux adrothermes, disposés en sens
opposés et A des distances €gaies des ex!rémilés, seront utilisés.

Ces aérothermes, qui seroni alimenlés de facon conlinue, dépen-
seront & l'intérieur de 'engin une énergie suffisante pour atleindre,
en régime permanent, un température de 30°C plus élevée que la
température de la chambre isolherme,

Celle énergie sera mesurée au moyen de wallmdélres el compteurs,
dont les indicalions seront relevées de 30 en 30 minules.

A 1'énergie ainsi dépensée, on ajoulera I'énergie consommée par
les ventilateurs destinés au brassage de 1'air.

b) Le débit du ou des adralhiermes ef le débit global des ventila-
teurs devroni étre sulfisants pour que la variation de la température
de l'air traversant le ou les aérothermes ne dépasse pas 29C.

¢) [La puissance des ventilateurs sera juste suffisante pour réaliser
Ja condition préeédente.

III. — MESURES DES TEMPERATURES

a) Les températures moyennes & linlérieur el A exlérieur de
1'engin seronlt mesurdes au moyen de piles thermo-3leciriques cuivre-
constantan ou fer-conslantan, comporiant freize &lédments associds
€n série, a4 savoir:

Huit soudures chaundes placées A 10 em environ des angles de :a
caisse ;

Cing soudures chaudes placées & 10 em des cenires des parois
latérales et de la toiture. ¥

(*) 4 Kecal = 4.185 joules — 1 waltheure = 0,860 Kcal,

b) Les soudures froides des piles seront maintenues A la {empé-
rature de la glace fondante (0o C);

¢) Le négime permanent €tant atleint, les températures seront
relewées périodiquement toules les trenle minutes au moyen d’un
dispositil potentiométrique & commande manuelle.

IV. — NEéceSSITE ET PERIOMICITE DU CONTROLE

Toul engin de transport isolherme, réfrizgérant ou frigorifique devra
subir, avant sa mise en service, le conirile ci-dessus indiqué, dans
une station expérimentale agrée. Les résullats de ce contrdle seront
copsignés dans un procds-verbal conlorme 4 1'annexe II a.

Pour le matériel construit en série, le contrle pourra n'élre
effeclué que sur 5 p. 100 au moins des engins d'une méme série de
construction,

Ce contrdle sera renouvelé périodiquement tous les six ans pour
les wagons el les camions, el tous les cing ans pour les containers.
Il devra porter sur 5 p. 400 au moins des engins d'une méme séris
pessédés par chaque utilisateur. Il donnera lieuw & D'élablissement
d’'un procés-verbal conforme A I'annexe II b.

ANNEXE II a
A LINSTRUCTION DU 10 pEcEMpRe 1952

PROCES-VERBAL

de la détegminalion.‘du coefficient global de passage K pour la mise
en service des divers engins de franspert (wagons, camions
et remorques, confainers et remorques rail-route).

Station expérimentale de: ..............

ENgin Dréseni IS Sim it s N it e e F

Type de 1'engin PresSBnte (1) c..ocicissssraicaiossiriass
Série de Vengin: .....aale. s ¥as 2es Sarin
4E S TR 1 e e e T T P T
GRATge TNXTITING Oy an s s ot ubasss oo 4> 5 s kovnash
(Apacild THIB G sttt it oavir bt st ass
GEPALILS. oI IOT  ioe sah is Cesse s isenaennrts s IM? . averieinn
Surface tolale AU PIANCHEr. covseeeressenasanas
Surface utile du planGher:...:.ccosicessissans
Surface totale extérieure des paroiS......veees
Surface totale intérieure des parois
Spécifications des parois:
Toiture :
Plancher:
Parois latérales:

© TR ' (PO S

Mise en roule de chauffage 18 (2) ...cocovereecrins a
Température de la chambre au début de I’essai: Sahantirissessesnian B0 0
:\-In.yo'mms obtenues sur........... T A heures de fonclionriement en
regime permanent (de............... (I o heures) :
a) Température moyenne de la chambre isotherme:
f == e e C of 4 0,5°C.
b) Tempéralure moyenne intérieure de P'engin:
f o= s °oC + 0,5°C. :
Ecart moyen de lempératlure néalisé:

At = et °C + 1,00C. .
Durée globale de l'éssaiz........ I AT i e Py e i e S heures,
Durée du régime permanent:.............. B G oetiaeniyaivms . heures.
Puissance ddpensdée dans les adérolhermes

et dans les venlilaleurs:.vvieeeessivesss W e o, o Walls.

Coefficient global de passage (x::nlrulé pour une surface moyenne

L S W x 0,860
Bp = o S S m?, par la formule K = ———):
Sa'x At
B s ccieaeiviniocens wsennenns Kedl/m®/heures/e G

Observations:

Le directeur de la station expérimentale,

(1) Wagon, eamion, remorque, conlainer, remorque rail-route,
isotherme, réfrigérant ou frigorifique.

(2) Date. i
(3) Heure.
(4)

Localité et date.
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ANNEXE 1T b
A L'ISSTRUCTION DU 10 DECEMBRE 1952

PROCES-VERBAL
du contrdle du ceefficient global de passafiz K des divers engins
de transport (wagons, camions et remorques, coniainers et
remorgues rail-route).

Station expérimentale de: .....cccevesrennsrsones

A L OYBINE. . s iassasasnrsoasrnsssasneninssan sessavsssssase Kl oensra

R ST P A e TR Y T T R S T O R e oiria
CApACHE VUL coceereesrsasiaresnannnsssstsses annsasissisenes IR e rense
Capacité totale............ S ansnaleatabieges® asasissaseisacy HILS misvessutecs
Surface totale du PlANCHET.c..essvssasssacsess smnrnsernse ¥ Liiesnnns
MEiEace i iilec da: PIANCHeR. s o vvs ccstasTrivsises airsersininives TN Gobies

Doa folale exterionre Ao PALOIS stiesnesss  corrsancnrenses MY iviiiinines

rlace totalé intérieure des parois..;. esevsve  cocessecenes e T e

Spécifications des parois:
ROITIB S v osnveinnnsvasisnsss T T T T st i A =
Plancher: . v 5
Parois latérales: ....... P A,

Mise en route de crauflage le (2) ...........

............... heures) :
Température moyenne de la chambre isolherme:
f e .. 9C + 0,50C.
Température moye intérieure de l'engin:
MR T °C + 0,5°C.
Ecart moyen de température réalisé:
o R R G S s °oC + 41,00C.
Durce globale e 1'€58RI:...essersassrsrese H = .oicrececcseesss. HEUTES,
Durée du régime permanent:.............. b = .. Raaibs heures.
Puissance dépensée dans les aérothermes
et dans les venlilateurs:...vvsveeresvsoes T e e, 11

Coefficient global de passage ("-ﬂrulé pour une surface moyenne
W x 0,860 )

.

Sp= 45 57~ weeesceennndn?, par la formule K =
Sp x At

Ka i iiiainamnanng BoALm* (henrefc.G

Année de Ta mise en service de 1'@NgiN.........ccccccviiiiieiirieseirosssssssanssie :
Modificalions évenluelles apportées & la caisse depuis la mise en

service de Pengin (4).
S seearest T D 1 aiatas

le méme engin

................. tereranavesnsssssnsannand

Valeur de K mesurée, sur

(5), lors de la
un engin de la méme série

Vengin
mise en service de RO e vasenss T «. Keal/m®/heure/e C
la série
Varialion de K, par rapport & sa valeur Initiale: A Ko.oooooviiriiiiiiiiinins

Varialion, en pour cenlt, subie par le coelficient K depuis la mise
€n service de 1'engin:

Le directeur de la station erpérimentale,

(1) Wagon, camion, remorque, conlainer ou remorque rail-roule,
isotherme, réfrigérant ou frigorifique.

(2) Date.

(3) Heure.

(4) Donndes & étre communiquées par la firme ou organisme qui
présente l'engin.

(5) Rayer la mention inutile,

(6) Localité et date,

ANNEXE HI
A LINSTRUCTION DU 10 DECEMBRE 1052

Méthode 2 appiiquer pour le contrile du rendement glshal des
différentes classes de véhicules routiers réirigérants ou frigorie
fiques.

Cette méthode a pour but de controler 1'elficacité des dispositits
frigorigénes des véhicales rouliers néfrigéranis et I’rigerifijues,
compte lenu de leur isolation thermique.

Dans un but de simplification, la méthode de contrdle définie
ci-aprés fait absiraction d’un cerlain nombre de facteurs extérieurs:
insolation, mouillage, vilesse de marche des véhicules, vilesse et
é'at hygrométrique de l'air ambiant, effets des peintures et laques
exlérienres, ele., la mesure exacte de 'influence de ces divers fae-
teurs nécessitera’t, en effet, des installations complexes el conduirait
& une immobilisation trés longue des matériels.

D’aufre part, pour tenir comple notamment des varialions ner-
males de tempéralure a différentes heures de la journée, 1l a &8
retenu une tempéralure moyenne de 30e centigrades; les écarls de

lempérature de conirole étant, dans ces condilions, de:
30* C pour la classe A;
400 C pour la classe B*
50e C pour la classe C.

Mode opéraloire. — Le malériel vide de tont chargement est
placé dans une chambre mainlenue & une température sensiblement
constante de 30° C et munie d’une installation de circulation d’air
de 'ordre de un mélre par seconde mesurde le long des parois longi=
tudinales du véhicule (sens de déplacement). Les dispositifs de
mesure de température seront placés comme il est recommandé a
I'annexe II pour la mesure du coefficient K.

Quand 1a lempérature intérieure du véhicule est dézale ¥ la tems
perature de la chambre, on procéde aux opérations suivantes:

a) Véhicules réfrigérants. — On charge aux emplacements prévos
le poids maximum d'agent [rigorigine indiqué par le constructeur,
Les portes, trappes et ouvertures diverses élant fermées, les dispo-
silifs de venlilation intérieure du véhicule, s’ils existent, sont mis
en marche & leur régime maximum, On reléve tloutes les trente:
minules les courbes des températures intérieure et extérieure. L'essai
est poursuivi jusqu’i consommation tolale de Pagent frigorigéne, ce

qui est conirdlable par le relévement de la courbe des températures:

inlérieures.

L’essai sera considénd comme satisfaisant si, aprés avoir atteint
12 valeur minimum de la bande de température fixde pour la classe
de véhicule (voir annexe 1), la température intérieure est restée
pendant douze heures dans les limites prévues pour cetle classe.

b} Véhicules [rigorifiques. — L’engin de production de froid est
mis en marche, ainsi que la venlilation intérieure, comme il est
dit ci-dessus. On reléve alors les courbes des tempéralures et 'on
vérilie si le régime permanent intérieur s’est bien maintenu pen-
dant douze heures au moins A4 la température minimum prévoe &
I'annexe 1.

L’essal sera considérd comme satisfaisant si la varialion des termpé-
ralures inlérieure et exléricure relevées pendant la période de stas
bilit¢ de douze heures n’a pas excdédé plus ou moins un degré.

Tout véhicule routier réfrigérant ou frigorifique devra subir, avant
sa mise en service, le confréle ci-dessus indiqué, dans une station
expérimentale agréée.

Les résultals de ce conlrole seront consignés dans un procése
verbal du modéle ci-joint.

Pour le malériel comstruit en série, le contrdle pourra n'éire
effectué que sur 5 p. 100 au moins des engins d’'une méme série
de construction,

Ce contrdle sera renouvelé périodiqguement tous les six ans et devra
porter sur & p. 100 au moing des véhicules d'une méme série pos-
sédés par chagque ulilisateur. Il donnera lien, dgalement, 3 T'dla-
blissemen! d’un procés-verbal du méme type.

Obsemation. — 11 est recommandé, en vue de réduire les frais et
les délais globaux de vérilicalion, de proedder aux mesures d’effica-
cité immddiatement avant celles de délermination ou de canirdle du
coellicient K,
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A ANNEXE III e
A L'INsTRUCTION PU 10 DBCEMUDRE 1052

PROCES-VERBAL
du ocontréle du rendement global des véhicules réfrigérants.

DR REDBERNBTIIONG . ..o.ncliiasnasssssiossonsasrannasanormonnnsissssetoesiatiHarasesssasen

Engin présenté par:

'l'ype de len-m puxf.nlé
Série de I'engin:

Yare moyenne...,. oY P R S A e i e sy 7

PO R AU v v apanessnanscassusssnssssass o Feen e b IR o St
Capacilé utile........eee. AT PSR maw Pesssies  srevassenpendes . R
Capacité totale............. R AT 5% sesrsasieeavers T oo
Surface totale du plancher.............. T T & Fpt T e
Surface ulile du plancher........... SR yuse Son " Wiuadesiesvad 11 e A
Surface totale extérieure des PATOiS....csveees  eereeserecronns 11, ST ZR——
Surface totale inlérieure des parois....... Sishe iad Ly

Spéeification des parois:
Toilure :

e e e, e
Parois lalérales:
Nalure du frigorigéne: conr
Charge maximum de la"enl rrlwnlf'bne (mdlquée par le ('unqtru--

L24 E o i e T N P kg ........... :
Pisposilif de ehargement (deseriplion, emplaceme nlj
Capacilé maxitnum pour le frigorigéne
CONSIAEIE ..p-e0us O T T T RO B A
Surface d'échange......... asis smnns g senp 4 ey e e

Pispositifs de ventilation intérieure:
Description (nombre d’appareils, €LC.): ....ccecresssssssssussressassssesssnnn
L R S Femessanaiie sesouvw ve G,
Section des gaines...... CesvesurTesees st as e e 13 s
Température de la chambre et du véhicule au
début de l'essui

Bate et Eeure de deDUt e I'eSS8E: vivvieieierinscressmsosercsmsssosssasssarassssssassnsn

Relevés bi-horaires des températures intérvieure el exiérieure jusqu’i
consommation totale du frigorigéne pendant douze heures aw moins
aprés stabilisation de la tempcrature inléricure,

e e e
TEMPERATURE

TEMPERATURE

Int. Ext, Int, Bxt,

—_— | ————

.
-

==t
o S T
e e e e D 0D 0000 ST T

I e e e
Me—ao

+4++++++ttT++

$

Le véhicule examiné répond anx conditions de la mise en service
dans la catdgorie « réfrigérant » classe ...... e , §NUS réserve
gu'aucune modiflcation ultéricure ne soit apj i tout ou parlie
de l'instailation ou & 'emploi du frigorigéne faisant V'objet du présent
procés-verbal,

o O O T R R e e S, L N ST e

ANNEXE 1 b
4 L'INSTRUCTION pU 10 piceMmBrE 1952

PROCES-VYERBAL
du contréle du rendement global des véhiocules frigorifiques.

Station experiMBIIAbE: wiu . imsmpeinsndinas ittt s E st szt

- - - ey
. ee srssrssmaressdane . na Ll
Engin présenté par: -
T yDe Q8 eI PO e s etiotss on Bt ‘
T R e -
TS IOy eI Rt e e eass st ans asscnsssia gl stertitin s B e
Charge maximum. ..... e i s S s — R—
Capaeité utile......oo0e0e ST R T T e
Capaciié  totale........... TG T SRR TR SIS, | R
Surface tolale du plancher.....eeceeesss Kk e e yverean s m2 -
Surface ntile du plancher.........coecvevanee S reancinr sl BERY Lo cue "
Surface tolale extérieure des parois..... PR A S m? ‘
Surface tolale intérieure des parois......

Spécifications des parois:
Toiture:
Plancher:
Parois lalérales:

Groupe:

3133 LT 117,831 602 1 1L e s B et e i o3 o s
Puissance [rigorifique (a —1!1"" i l‘évapnralil}n et
4+ 252/C & la condensation) :......ceceeeneees -

Dispositifs de venlilalion inlérieure:
Descriplion (nombre d’appareils, ete.):
DEDIt .eecascsasivises SEha s e aess sastBvaye nan eiseveimasiiss m?* p. heure
Seclion des gaines...... R P T R B e m? .

Température de la chambre et du vcéhicule an début de lemal
{300 C} + 0,5° C.

Dale et heure de lermeture des ouvertures et orifices du véhicule:

Date et heure du début de 1'essai:

Relevé bi-horaire des mm,w‘mmn*s intérieure et erxtérieure pendant
douze heures au mwuins en régime de stabilisation.

TEMPERATERE TEMPERATURE

—_—_——

Int. Ext. Int. Ext,

H 4 6&6h ... &
H £ T Dliaersisy
H+ 7h3.....
H +8heiearnss
H+ 8h 30
H +9h....000.
H 4+ 9h3.....
H & 40 e
H+ 10PF 30

+

.i...

§

Le véhicule examiné rénond aux condilions de la mise en serviee
dans la catégorie « frigorifique » classe ........coccvevereennns, SoUs réserve
qu’aucune modificalion ne seit apporlée & toul cu parlie de I'inslal-
lation.

(8¢ KTz par s 1oy it S, gl S CIPARE (N5 TR iy o, e Wy e = e oo ’




Instruction relative a la clrculation de certaines denrées et produjis alimentaires périssables
par veéhicules routiers ou wagons ou cadres iso rmies, refrigérants ou frigorifigues.

| g ruction inler
produils alimenia’re

NATURE
de véhiculs roulier
ou wagon

ou cadre & utiliser

minis
4 la production industri ;
JEAN BICHELONNI




Instruction relative a4 la circulation de certal-
nes denrées el preduits alimentaires périssas
bles par véhicules routiers ou wagons ou ca-
dres, isothermes, réfrigérants ou frigorific
ques.

Vichy, le ier avril 1913,

D&s la publication de la présente instru
les prescriplions de D'arrété du 1er-avril
seront appliquées aux denrées el 1ru1|,|.s
mentaires périssables figurant a la Jsle
annexée, qui indique les conditions mises &
leur circulalion.

Les présentes dispositions annuleni et rems
placent celles qui avaient fait M'objet de 1'lr
truction du 27 ju'llet 1912 relative i la ci
lation de cerlaines denrdées et produils -ali
mentaires périssables par véhicules -routiers,
wagons ou cadres, isolhermes, réfrigérants r.uLI
frigoriliques.

Le ministre secrétaire. d’Elat
& [Pagriculture et an ravilaillement,
MAX. DOSNATOUS.
Le ministre secrétaire d’'Elal “a-lg-produc-
tion industrielle el auz communications,
JEAN BICHELONSE, :

]

DISTANCE MINIMUM
NATURE au deld
du véhicula . routier PERIODE dd:ulll‘;:{!m'] ﬂ,m,fllir,llr
KATURE DES DENREES ou wagon ou cadre e e AR ou wagon ou cadra OBSERVATIONS
ay i du type indiqué
& wuliliser, a4 la colonue (2)
esl obligatoire (a).
i @ @ % ®)
Pendant la période du 45 novembre au
‘Abats congelés ..... vuii . l1sotherme .........'Toute I'année... 100 km. 14 ayril, les viandes el abals congelés
Poissons congelés - Idem.... ldem 100 km destinés a la consommalion immeé-
Viandes: con SHdas idem Idemn 200 km. diate a I'arrivée, peuvent étre trans-
g S AT SR RSO AR TR T AR = ” portés en véhicules routiers oy
wagons ou cadres ordinaires,

Rélrigérant ou fri-'Du 15 avril au/f
gorifique, 14 novembre, . g
Isotherme ......... Du 15 novembre 150 km,
au 14 avril..

Abats et viandes réfrigérés....cesvesnass

Abats et viandes frais......seseove..... | Réfrigérant ou fri- Toute l'annde... 450 km,
gorifique,
Beurres congelés, par expdéditions de | Isotherme ......... Du 4 mai au 150 km,
00 kg. el au-dessus (b) (c). 31 octobre,
C als ou réfrigérés et fromages, [ Réfrigérant ou {Iri- Idem. ...enee 150 km,

i
par L\[i!tl'ilﬂis de 00 kg. et au- gorifique,
dessus (b) {c), b IC\H];lmn “des fro-
mages maigres et ca’l'és mw g
Beurres frais ou réfrigér

s (e). y
fro- | Réfrigérant ou fri- Du {er mai au 150 km, (d) 4

mages, par expéditions de moins de| - g rifique, 31 oclobre, 2

92500 kg. (b), & lex eplion des fro-

mages maigres el caillés maigres (e). -
Laitientier ou écrémé, par expéditions [ Is HHerMe cuesscs ...Du 1er mal aun 50 km, i T

de 2.500 kg. et an dessus (b - 31 octobre. =2 -
L’I&t enlier ou déerémé, par expéditions Idem. cintiennnee Idem,...oo0 50 km. (d)

3'moins de 2.500 kg. (b). o
Bt o Du {er mai au 21 octobie, Jagvéhieules

.’ rouliers ou wagens ol f'aQn!}Q 150+
. ¥ : . thermes utilisés pour Fransportd
Isotherme Du 4er mai an 100 km. ‘ . ; v ;

o 5 o yaats o 31 oclobre. § DPoissons fin mer frdly dgivent ‘étre
Poissons de mer Irais, par expéditions ! fique ( efficacement refroidis “&'_L'aide’ de
de 2500 kg. el au-dessus (b) (). TREs glace ou par loutl aulrg"INOVEHE

Isotherme :c..eess ...Du fer nopvem 100 km. - 3
au 30 avril.
Du ier mai au 31 octobre, ﬁs‘ w‘h!r'u!es
rouliers ou ons ol 1*?57 {‘SD-
A ; TS . 7 thermes u ill]~£~ pour Ir@ESPETLET-des
Isotherme, fer mai au 103 km. { :
Poissons de mer frais, i‘-‘!r ("qwr..-l.mx\ rant ou frig !».1‘ 31 oclobre. b de mer frais doligiieglre
deé moins de 2.500 kg. (b) { fique efficacement  refroldi§ ,U',ﬂ!d& de
| MRSl A 1495 glace ou par toul auffeSmaSerdl
‘ ISOtherme eqyesese../Du 1er novembre 103 km. | 4y % 3
au 30 avril, 5

a) Lies “distances & considérer sont respectivement les distances courles par fer ou par roule, sclon le mode de
b) Poids bruls
(c) Pour les t‘ll‘ 0
A une sbeiété propri

de 2500 ke. et au-dessus, une demande spéciale de fourniture de véhicule routier ou wagon on cadre ‘Wt Ql'ﬂf rfrmf‘a
ire ou expluitanie d’un parc de cadres ou de natériel roulant, isolhermes, réfrigérants ou Il:‘-,’uuﬁllll‘ca,‘l'ﬁbﬂlﬁ sl
V'expédition doit emprunter. sur tout ou parlie du parcours, lilinéraire de services régullers, O

() “D¥emploi 4’ un 'nmrwl du type indi .:- a Ta colonme (2) n'est obligaloire que lorsqu’il existe un service régulier de véhjputas:
ol Swagons.gu cadres de l'espéee desservant le parcours de 'expédition. Toulefois, lorsque ci ylle-ci est en prn\mnns e ou..d destinali
POHI[S ‘*l"h" hors du parcours de ramassag 'P ou de distribution d’un service régulierg elle doit emprunler .ce service luraqu 501
nement mormal prévoil son transbordement en un point situé sur la section de rantass sage ou de distribfition, dudit=servic
s (e} "Ne sont considérés comme fromages maigres ou-caillés maigres que lesi mghth andises ddsigndes-comme. tellgs’sur lauiu‘ngatlon o
transport. délivrée par.les services du ravitaillement et qui doit obligatoirement dl!um,ﬂ”llul rh.ique envol.

WNota.=— Dans tous les cas ol la présente réglemenlation prévoit, pour des transports, l'ulilisation de matériek isotherme, 11 est’ 101 ible,
i déf-’lul de ce dernier, de lui subslituer du matériel réfrigérant ou frigorifique, .
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Circulation de certaines denrées et produits
alimeniaires périssables par véhicules rou-
tiers ou wagons ou cadres, isothermes, réiri-
géranis ou frigorifigues.

Le ministre secrétaire d'Etat A 'agrieulture
et au ravitaillement ¢t le ministre secrélaire
d'Etat 4 la production industrielle et aux com-
munications,

Vu la loi du 8 décembre 1940 sur la cireula-
tion des denrdes et produits alimentaires:

Vu la loi du 12 juin 1942 réprimant la perte
ou la délérioralion des denrdes alimentaires;

Vu la du 28 gont 1942 tendant & faeilit
la conservalion des denrées alimentaires p¢
sables;

vu loi du 31 décembre 1912 relative 3 la
constalation, la poursuite, Ja répression des
infractions aux regles du ravilaillement:

Yu l'arrélé da 13 oclobre 1041 sur la cireu-
lation: des de:rées et produits alimentaires des-
Lneés a la consommation familiale;

Vu Yarrélé du 27 juillet 1942 sur la circula-
lion {de cerlaines denrdées et produits alimen
laires périssables par véhicules rouliers, wa-
gon_;_m cadres, isolhermes, réfrigérants ou Iri-
goriiques;

i Vu ll’n\i.e du comilé de
porls de ravilaillement,

lrans-

Arrétent:
Art, fer, — L'arrété du 27 j
circulalion de c i
alimenlaires i

illet 1912 sur la

s el produils
les routiers,
Srants ou

ables par vi
s, isolherme

lructions
ministre seecré
ravitaillement et par- le
d’Etat & la produclion indust
munications, la circulation d nrées
duits alimenlaires périssables figurant & la
liste annexée auxdites instructions sera inter-
dite si elle n'est pas effecluée en véhicules
routiers ou wagons ou cadres, isothermes, ré-
frigérants ou

| Art. 3, —
n'est

| Sance

e & Il'article 2
plicable en cas d’insufli-
ou d'absence véhicules
| rouliers, de whgons et de cadres, thermes,
(réfrlgérants ou Irigorifiques, lorsqt ne peut
| pas élre remédié a cette siluation dans un
délal sullfisamment court pour éviter une délé-
rioration de la marchandise en allenle de
chargement. Dans ce cas, la circulation de
cetle marchandise pourra élre elfecluée en
véhicules routi ol wagons ou cadres ordi-
naires, sous réserve de P’observation des pres-
criptions faisant l'objet de l'arlicle 6.

Art. 4, — Les dispositions du présent arrélé
ne sont pas applicables aux envois définis par
I'arrélé du 43 octobre 491l relatif & la eircu-
lalion des denrées et produits allmentaires
destinés & la consommalion familiale,

Art. 5. — Saunl exceplions gxplicl{er.n_f{r_‘\_tl il}{(‘s-
yues par les in.-'lt'un;lu.uns: interminis 11}. o
ubliées en application dws‘d.,\.[l_ llf'mb‘ &
P'ai‘iii:la 2 véhicules rouliers, .,\.\ IlL-iU.I‘-:»lv.t
cadres, rélrigéranis ou Il ilr‘hfl:h)llha', -f.{{ ;EE:‘
aux transporls prévus A Yarlicie 2, ‘.hﬂ\t n t“‘:s
obligatoirement munis g]:,'.g'.qcu en t;ll(mm;ut
suffisante ou rélrigéres elficacement par
aufre moyen.

Art, 6. — Les dispositions 111?_1”:‘{‘:"}“‘: r'.r}"ll:‘{l‘é
ne modifient en rienles abligations au..\.-;.!‘(‘_]._a
les expéditeurs sont tenus de présenter, s'il ¥
a lien, &t
les dilf¢
rents
aliment
el de réalise

ercinux el aux
[11'] ]t":H-iH:ﬁllliff:[l:‘w.t el le cl
marchandises.

» réquisilion des agents qn:lliIlé-‘,

documents réglen aflé-
ylion des denrées el [lr')"iill g
sations de transport, ete.)
nément aux usages com-

A plions
dI:\l];." ont Ser 3 deg :1':\;!('9

Vit b al dde 2 relative
prévues p ook Ia op ssion
A la constatation, "

des infractio

aux
et le con 2
fravaux et : :

..'..—‘Ji:n-l'. du pré-

T ’ # vril 1943

Fait & Vichy, le fer avril 1949 :
Le ministre secrétaire ri_.’-_.nf

2 Uagricullure el au ravitaillement,

MAX BOXNAFOUS.

istre secrétaire d'Elat & la pro-

n industrielle et aux comunus
nicalwons,

JEAN BICHELONXE.
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S;2'.8:3!!8’!5:23'3::3312z:::: 3
: Nature du: Relations
Nature des den-: véhicule : Période : sur lesquelles ou
rées : ou cadre : d'applica- distance minimum au -
:a utiliser: tion : deld de laquelle
: : 1'emploi d'un véhi- :
: : cule ou cadre du ty.-
: pe indiqué a la co-:
: lonne (2) est obli-:
- gatoire (a) :

B i e e

Observations

(1)

RIS W T W i e 9 = - - . . ' A S -
: Isotherme : Toute 1tan< : Pendant la périede du ler dé-
2 : née # : cembre au 31 mars, les vian-
Idem Idem : : des ot abats congelés desti-
Iden Iden : : nés & la consommation immé-

: diate & l'arrivée peuvent *

: 8tre transportés en véhicu-

: les ou cadres ordinaires

Abats congelés..,.

FPolessons congelés,
viandes congelées

% 4% se wa e

abats frais ou ré-:
EEIROTO8 w.o.vars

Réfrigérart: toute

:En cas de transport par voie
iou frigori< l'année : :

ferrée et par dérogation aux
prescriptions de 1l'article 2

: de lfarrsté du 27 juillet 1942
Idem : la réfrigération a4 l'aide de

: glace ou par tout autre moyen
des wagons ou cadres réfrigé-

: rants et frigorifiquss n'est

t exigée que du ler mai au 15
octobre

fLique
Viandes de bouche- :
rie et de charcute«
rie fratches ou ré-«
frigérées .......

Idem

dsotherne, :
réfrigérent:

1° '~ Transports par :
wvole de terre -150 ki
:ou frigori< 2° « Transports par :
:fique $ wvoie de fer - Sur les:
: relations et dans les:
$ xconditions de charge=
- - ment indiquées par dé&-
- :¢cisions interministé<
rielles du ministre

secrétaire d'Btat a

d'agriculture et au
ravitaillcement et du:
Secrétaire d'Etet aux
Gnuunications ot af- :
ifichées dans los ga- :
Tes :

Beurres, fromages,
hit .l‘.--l...n-o

s e sw as s

Poissons de mer
RN R s

dIsotherme, :
réfrigérant
ou frigori«
fique

.
.
-
.
.
-
-
.

Toute

1'année

Du 10 mai au 15 octobre les vé-
thicules ou cadres isoth:eraes
utilisés pour transporter des
poissons de mer frais doivent
Stre efficacement rofroidis a
1'aido do glace ou par tout

outre wmoyen,

: 100 km

h--——--ﬁ‘ﬁ----—-‘h------——--hlﬁ----ﬁ-- b e i L L e —— s

ST T e -

(a2) Les distances & consisérer sont respectivement les distances
selon le mode de transport utilisé.

o o o e e e e e e e
ﬁ-—=-=—---——':—--———u————ﬂ::_—‘“




EXTRAIT DU JOURNAL OFFICIEL
du 9 aso(it 1942

ARRETE du 27 juillet 1942
Circuletion de certcoines denrées et produits alimentaires
périssables rzr véhicules routiers. wagons ou cadres
ispothernus. réfrigéronud ou Frigorifiques

Le ministre secrétaire d'Etat & 1'agriculture et au ravitaille-
ment et le Secrétaire 4'Etat aux Communications,

Vu la loi du 8 décembre 194C sur la circulation des denrées
et produits alimentaires;

Vu l'avis du comité de contrdle des transports de ravitaille-
ment,

Arrétent :

Art, ler.- Dés la publication du présent arrété, dans les cas
et conditions fixés par instructions interministérielles établies
par le ministre secrévaire d'BEtat 4 1l'agriculture et au ravitallle-
ment. et par le secrétaire d'Btat aux Commurications, la circulation
des denrées et produits alimentaires périssables figurant & la lis-
te annoxée -uxdites instructions, sera interdite si elle n'est pas
- offectudeen véhicules routiers, wagons cu cadres isothermes, réfri-
gérants ou frigerifiques,

Art. 2.- Les véhicules routiers, wagons ¢t cadres, réfrigérants
ou frigorifiques scrvent aux transports prévus a l'article ler doi-
vent 8tre obligatoirement munis de glace ou réfrigérés efficacement
par tout.autre moyen.

Art. 3.,- Les dispositions du présent arrété ne modifient en
rien 1'obligetion & laguelle. les cexpéditeurs sont tcnus de réaliser,
conformément aux usages commerciaux et aux tarifs de transports en
vigueur, lec conditionnement ot le chargement des denrées visées a
1'artiecle ler.

Aet. 4.~ Toute infraction aux prescriptions du préscn{ arroté
sera, nonformément aux dispositions dec la loi du 8 décembre 1940
sur la circulation de¢s produits ot denrées alimentaires, passible
despénalités prévues aux articles 7 ot 8 dc ladite loi.







