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Travaux a effectuer par la Eociété nationale
des chemins de fer frangais a Ia gare de
Nantes-Blottereau.

—

ministre des travaux publics et des trans-

P le minislre de 1'ée nomie nalionale el

i mim‘slrn de la reconstruction of de 1'urba-
lli.‘iﬂllh f -

o relatit A

emporalre

avaux mili-

Vu la lol validée dn 11 octobre 1930, modi-
fide par les articles 56 a 58 do lacte dit lof
du 21 décembre 19 portiant fixation du bud-
el pour Pex 1943, tondant & simplifier
88 ‘procedures  d'exproprinticn 1 Vexeen-
licn d'uirgence de fravaus destling:

conlre le chomage ;

“Vu lordonnance ne 45-2
1945 relative A Ia simplificatic
dire d'expropriat ‘urgence ;

Vu ls (¢ du 20 janvier 1946
portant réglement @ad inistralion publique
relatil aux conditiong d application de la lof
validée du 11 actobre 1940 ;

Sur la 'Jrop' n du dirocteur géadral des
cheming éa er et des transports ef aprés avis
de In commission de onlrole des opérations
immobitie poursuivies par les services pu-
blies on d'intéret publie,

CArrdtent ;

Arl. fer, — Sont déclards d'utlité publique
et urgents les (ravanx énumérds ci-aprés, en-
Lrainant g aciuisitions de terraing, des mo-
difications ¢« cheming et anx cours d’eau ef

| faisant partie. de peux qui figurent dans le
programme  de: reconstruclion: de Ja socidid
nationale des chemins de fer frangals, detyel-
lement en cours de réalisa ion:

DEPARTEMEST Dy Lome-Inmirietne
Région Ouest, — Nantes-Blotterean.
Commune de Sainte-Luce,

S Beconsiruction de Latelior t'entretien as
Nantes-Orléans et éal menl de six voles
d'allente au déparl vers Angers.

A 'acquisition deg

CXecution des travaux

3 conformant aux dispositions du décret-

16f du 30 oclobre Lde Tacte dit lof du

11 oclobre 1940. 1. on de. controle

des apéralions immaobiliéres nourstivies par

| les services publies o @d’intérél public devea

Etre consullda pour foutes les expropriations
particuliéres entrant dans 1 compélence,

AR =ty préfet de la Loire-Inférieure 8st
chargé de 'exécution du Présenf déeret, qui
Sera publié au Journal offfeiel de la. Républi-
(que frangaise.

Fail & Paris, 1o 1 tembre 1946,

Pour le ministre des lravaux publics
et de lransports: .
Le directenr dyu cabinet,
ANDRE  SEGALAT,

la reconstruetion

et de Uurbanisme,
Pour To ministre et par délégation :

Le directeur gy eabinet,
JACQUES-AUGUSTE MEAUDIE bE SUGNY,
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Vos? 3¢ 515 4z9-1

D '3300/6 lonsisur le ifinistre,

J':1 1l'hennsur de ECumsttrs, ci-joint, & votrs 27pro-
baticn, en deux 8fouplairas, ls projet volatif & le recoustruc-
tion & Nhntas-Blottereeu, de l'iteliar d'Entretien de Nantes-
Orlésns at & 1'éteblisssnsnt ds 6 voiss d'ettsnte ay déprart
Vars angers.

Jde vous S8erais- obligé ds bien vouleir, sprés décisipn,
U3 renvoyer un eXerplzire dudit projet et si vous n'avaz

Longieur le Linistre aes Treveux Publics et des Transports
Dirsotion Générals des Chanins de fer et das Transports
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pas d'objeotion, l'epprouver o< sme sulte et ccmplémant des
traveux primitivement dselarés d'upilité publique_ our la
oonat*uotion Go le ligns és Tours z Nantss et gu oiaio.

-

Veuillaz asrésr, Lonsisur le Ministrs, 1 essurauce
de mes Ssatiments ds hsute ccnsidération.

Is Président du Conssil a'adniniatration,
signé: ?UUR'ILR,
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T1 est indispensable de préciser, en outre, que les sujétions
locales imposent & 1'exploitation des conditions particuliéres : les
voies du port ne pouvant 8tre desservies qu'en dehors des périodes
de chargement ou de déchargement des bateaux, la desserte doit se
placer en fin de journée et 1% évacuation s'effectuer par des trains

‘se succédant en Yafales.

Projets successifs d's andissement des installations de

1T -
Nantes -

pes 1911 le P,0. avait envisagé de oréer une gare de triage
nouvelle. Seuls les travaux préparatoires de la plateforme avaient
4té exéoutés. : '

La question fut reprise en 1932, mais aucune réalisation ne
suivit les programmes étudiés.

La S.N.C.F. & retouché le-projat.du P.0, €t lui a substitué un
plan, approuvé par déeision ministérielle d'octobre 1939, qui compre-
nait la construction 3 : '

- d'un faiscedu de débranchement de 20 voies (extensible jusqu'a
28 voies) flanqué d'un faisceau de formation de 4 voies;

- d'un faisceau de réception de 7 voies.

Compte tenu des besoins créés par les transports de l'armée
britannique au début de la guerre, les travaux correspondants ont
été exécutés dans le courant de 1940, :

11 restait & effectuer, pour atteindre l'ampleur du projet P.0.
de 1932, 3 voies de réception, 8 voies de débranchement et 6 voies
dtattente pour les trains au départ. : .

Aprés l'armistice 18 g voies supplémentalres de débranchement
furent posées, mais as difficultés dtexploitation sont
apparues dans 1'utilisation du triage en raison de 1'insuffisance des
voies de réception. Au début de 1943, notamment, des attentes de
Trains lmportantes & 1tentrée de la gare et des garages prolongés
dans des gares voisines ayant - 6té constatés, il a 6% envisagé
a'étendre les installations de réception.

Des négociations ont été entreprises avec les Autorités alle-

‘'mandes pour 1timputation a4 leur compte des travaux correspondants. En
yue d'aboutir, un programmue complémentaire 1imité & 1l'établissement

de 3 voies de réception supplémentaires a été retenu parce que les
dispositions locales permettaient de le réaliser avec un minimum

de terrassement el sans déplacement d'un chemin latéral au chemin de
fer, dont on atteignait seulement la bordure.

Mais, dans 1'esprit des techniciens, ce projet ne constituait
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qu'un pis-aller provisoire, ne couvrant pas les besoins créés par le
traficédu port en période de paix dont il avait &té impossible de
faire tat.

1II = lodification du projet de 1943 -

'Hhintanant que ces considérations n'ont plus de valeur, il
semble logique de reprendre le plan d‘'aménagement de'Nantes-Blottersau.
dans son ensemble, quitte a prévoir des étapes de réalisation.

Il reste & effectuer 1l'agrandissement du faisceau de réception,
la construction d'un faisceau d'attente. Ce dernier fait l'objet
d'un projet inserit au budget d'établissement de 1945 qui sera
présenté prochainement, !

En ce qui concerne le faisceau de réception : d'aprés ce que
nous avons vu plus haut, le trafiec normal du triage de Blotterea 0o soin
comporte la réeception de 10 rames se succédant & faibles intervalles,
¢e qui nécessite pratiquement 10 voles, De plus, parmi les 1.000 /
wagons gui viennent des lignes de 1'étoile de Nantes, une partie est
achegin € par 4 ou 5 trains de Tamassage parvenant & liantes dans la
soirée. :

Pour 8tre équipé convenablement, le faisceau devrait done compor=

ter 15 voies, c'est & ce chiffre que .se sont arrétés les Services,

Dans les circonstances actuelles, on ne peut soutenir la néces-
sité de construire immédiatement 15 voies de réception, mais étant
donnée la disposition particulidre du triage du Blottereau, il est
raisonnable de préparer das maintenant l'agrandissement futur,

En effet,le triage de Nantes est construit entre les deux vdes
principales. Ce schéma présente des avantages pour les entrées et
les sorties des faisceaux ?aia toute extension nécessite un écarte-

la voie pairelDans le projet présenté cette voie est reportée jusqu'a
son emplacement dans le plan définitif et 1a plateforme du faisceau
complet est établie. Ceci admis, il ne reste plus qu'a déterminer

le nombre de voies a poser d'aprés les besoins & couvrir dans un
avenir prochain. :

Les destructions 1mportantes de certains ports comme Le Havre
ou Dunkerque conduisent & escompter une utilisation importante du
port de Nantes. , ‘ :

ot
D'ailleurs, en dehors des périodes de sattfe, pour les raisons
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gue nous avons données, le faisceau de réception ne sera pas utilisé
a4 plein et il restera intéressant en régime définitif d'exploitation
du Blottereau de pouvoir s'en servir comme faisceau d'attente.

D'abord parce qu'il est bien situé pour les départs vers Nantes,
Ensuite, la situation du parc de matériel moteur va conduire la
S.N.C.F. & modifier sa technique d'exploitation et & adopter un
mode & traction réduite, donc & installatlons plus étendues, notamment
dans les chantiers de départ; le faisceau de réception fournira &
certaines heures un complément au faisceau de—znéoepbiona attenke .

: Pour toutes ces raisons les services ont estimé nécessalre de
porter a 12 le nombre des voies de réception en premiére étape par
construction de 5 nouvelles voies.

Conclusion -

Le projet présenté ne constitue done pas,a proprement parler ,
une modification du projet approuvé en 1943 (hormis le point de vue
administratif) mais le remplacement d‘'un projet sounis a des contin-
gences passagéres, par un autre tenant compte de raisonnables perspec-
tives dtavenir. ,

G'est donc beaucoup plus le plan définitif du futur faiéceau f’e
de réception qu'il s'agit d'approuver que 1'augmentation de 7 & 10
ou 12 du nombre des voies. ]

Les considérations exposées gsemblent justifier 1l'adoption du
plan d'ensemble d'un faisceau de 15 voies.

Pour ce qui est du choix du nombre des voies de réception &
poser en premiére urgence, on peut admettre également le chiffre
proposé de 12 voles, sans qu'il y ait rien l& d'absolu, mais il faut

' remarquer que les dépenses entratnées par la pose méme de 2 voies

est faible par rapport au total : de 1'ordre de 1 m,5 sur 21 M, 7.
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