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Cofllt de la remise en état de la gare Saint-Charles.

14889. — 12 janvier 1984. — M. Plerre-Christian Taittinger
demande 4 M. le ministre des transports & combien s’éléveront les
travaux de remise en état de la gare Saint-Charles aprés 'odieux atten-
tat du 31 décembre dernier qui a frappé de nombreux voyageurs et
détruit une partie des btiments de la consigne 7 A combien se mon-
taient les travaux de rénovation qui avaient déja été réalisés dans cette
gare 7

Réponse. — Les travaux de remise en état de la gare Saint-Charles,
apres ’attentat du 31 décembre 1983, sont évalués a environ 3,5 mil-
lions de francs pour les batiments proprement dits auxquels s’ajoute un
minimum de 0,5 million de francs de frais divers et, en particulier, de
mobilier détruit. L’ensemble des travaux de rénovation de la gare, exé-
cutés de 1981 2 1983, s’éléve A 108 millions de francs, y compris la réa-
lisation du parking & plusieurs niveaux situé sous I’esplanade de la
gare. Dans le programme d’ensemble, les travaux, relatifs 4 la zone de
la gare endommagée par I’attentat, avaient représenté un montant
approximatif de 9 millions de francs.




—dernier, I'inauguration des nouvelles

Dullie, ok bath;;»\j‘

A3)10 1€2

Aprés 27 mois de travaux

La SNCF offre aux marseillais
une gare renovee et fonctionnelle

C'est au son des fifres et des
galoubets que s'est déroulée, samedi

installations de la gare Saint-
Charles. Tradition ferroviaire oblige,
il était 11 heures trés précises, quand ,

Suite de la page 1

- étre un naeud de transports
collectifs

- s'ouvrir sur la ville

- préserver I'environnement”.

“Nous nous sommes attachés, a
souligné M. Chadeau, a remettre en
valeur I'architecture originelle de la
gare St-Charles”. Les ravalements
de facade 3 pulsion d'eau ont effacé
la grisaille des temps et fait
apparaitre une pierre Ocre, aux tons
chauds et aux reliefs équilibrés.
L'architecture symétrique de la
premiére gare, celle qui longe le
square Narvik, est débarrassée de
ses auvents inutiles, tandis que la
grande fagade centenaire coté
Nedelec, a retrouvé sa majesté
d’antan.

1.430.000 usagers du TGV
a Marseille

Fidele a son passé, la gare est
néanmoins congue pour aujourd hui,
et en particulier pour regevoir le TGV
et dispatcher dans la région ses
voyageurs. Le baptéme d'une rame
du TGV, le jour de I'inauguration en
était le symbole. M. Edmonde
Charles-Bourse, membre de

P ——

I'académie Goncourt a en ettet brisé
la traditionnelle bouteille de
champagne sur un TGV 02 frappé
aux armes bleues et blanches de la
ville de Marseille.

Le TGV assure neuf relations
chaque jour entre Marseille et Paris
soit 18 aller-retour (en 4 h 56).
Depuis le 25 septembre 1981,
quatorze millions de voyageurs ont
emprunté le TGV sur le-sud-est, le
TGV midi représentent 24 % de ce
trafic. A Marseille, méme depuis mai
1982, 1.430.000 passagers sont
montés ou descendus des rames
oranges, des passagers qui arrivent a
I'heure 97 fois sur cent.

Au service
du développement local

Mais la SNCF ne compte pas que
sur le Train a grande vitesse pour la
croissance de son trafic. M. Chadeau
souhaite “wun développement du
trafic ferroviaire de banlieue avec la
modernisation des dessertes”.
Premiére entreprise régionale pour
ses effectifs, comme par les mesures
financiéres en jeu, la SNCF doit étre
plus que jamais, selon son président,
au service du développement
économique local.

TN

On oublie trop souvent, dit-il, que
les marchés conclus par la région
SNCF de Marseille sont confiés dans
plus de 70 % des cas a des
entreprises implantées dans la
région et que, par ailleurs, 93
entreprises régionales sont
régulidrement consultées par notre
service des approvisionnements pour
assurer les fournitures gérées au
niveau national.

A I'heure de la décentralisation, la
SNCF doit, par ailleurs, nouer une
collaboration plus étroite encore avec
les élus locaux et régionaux.

Le métro régional

Cette collaboration avec les
collectivités locales devait étre au

cceur dudiscours de M. Defferre. Sile -

ministre de I'Intérieur s’est réjoui de
voir en ancien préfet a la téte de la
SNCF, le maire de Marseille devait
regretter qu‘'un accord - n‘aie pu

encore avoir lieu entre la ville et la
SNCF. pour la réalisation d’'un métro
régional.

Nos lecteurs connaissent ce
dossier et nous avons publié les
grandes lignes des études réalisées

le, cortdge officiel conduit par MM.
Defferre, Chadeau, président de la
SNCF, et Poinssot, directeur régional
est apparu sur le grand escalier
monumental qui domine la ville de
Marseille. Le ruban coupé ouvrait le
chemin a plusieurs centaines
d’activités, qui découvraient une gare
totalement rénovée, livrée au public
aprés une cure de Jouvence de 27
mois.

Les dix millions de voyageurs qui
transitent par St-Charles, tous les
ans, apprécient la lumiére retrouvée,
couleurs ravivées, |‘espace
aggrandi qui s'offrent & eux. Il y a
quinze jours encore, la gare n’'était
qu'un chantier bruyant et
poussiéreux ol les usagers devaient
éviter les embiches, les échafau-

~~dages et les_engins de chantier, Ces

derniers jours, les entreprises. ont
mis les bouchées doubles, les
ultimes coups de pinceaux, la pose,
les plantes vertes et des fleurs

‘artificielles se sont faits dans un

temps record ‘et ont. permis a la
direction de la SNCF de tenir son pari
d'inaugurer .2 |‘automne ses
installations. '

Rappelons que la conception de la
nouvelle gare repose sur une
séparation en deux niveaux :

— Un niveau inférieur pour le
départ ol I'on accéde par une rampe,
Boulevard Bourdet par le grand
escalier monumental ou par le
parking souterrain du square Narvik.

Le niveau supérieur est désormais
plus disponible pour accueillir les
voyageurs a l'arrivée et leur offrir les
services indispensables. Le square
Narvik, enfin a été totalement
restructurée et devrait devenir un
lieu de détente pour les enfants du
quartier.

Le président de la SNCF devait
rappeler que quatre idées directrices
ont présidées a la conception des
installations :

- “gagner de I'espace

Suite en page 8

par les services techniques de la
SNCF pour mettre sur pied un Réseau

de transports rapides, d'abord entre
Aix et Marseille, puis vers Vitrolles et
Marignane, Doublement de la voie,
nouvelle gare banlieue, transfert de
la gare marchandises, construction
de gares locales, le 'projet est
ambitieux, et d'aprés les propos du
Maire de Marseille, il achopperait sur
les financements.

“Nous - avons commenté ces
pourparlers, a déclaré M. Defferre, &
M. Chadeau, vos représentants étant
trop exigeants, nous n‘avons pu

M. Chadeau, vos représanr;ﬁhif étant
lrop _exigeants, nous n‘avons.pu
aboutir ; diminuez vos exigences et
nous réaliserons le métro régional. A
bientdt pour des pourparlers qui nous
permettent de procéder- & une
nouvelle inauguration grace & une
coopération entre la ville, la région et
la SNCF"'.

En attendant les tambdurinaires,
ont pris le relais des discours et ant
animé, pendant deux ‘jours, les
retrouvailles des marseillais_avec le
rail. b Yo

C. Apothéloz
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Marseille, gareSainr-Charlés': bientot

. Les travaux d'agrancigement: de la . nouvelle- gare
Su nt-Charles & Marseill> en sont aux «deux tiers du
fin en septembre 1983 = assurent

La prochaine gure seri exploitée en duplex: le métro,
trois  niveaux  de  parking gifrant 440 emplacements
Jdi ponilles. le halldépart d'une superficie de 2.6
1 I'étude:
craution dune wzare de bunlicue en vue d'un éventuel
Roseaun express régonal, et n hotel deux étotles en
‘remplacement de I'hotel Terminus actuel qui sera démoli.

A dovanvae 2. AL Te-
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TRANSPORTS

DES GAa
MARSEILLE . Saint- Charles évite I'asphyxie

De notre correspondant

__Marseille, — Ay mois de septembre 1983, la premiére rame du
T.G.V. fera son entrée en gare Saint-Charles 3 Mnrseil_le. quatre
heures quarante-trois minutes aprés avoir quitté les quais de Ia
gare de Lyon 3 Paris. Pour fater I'événement, 1a vénérable gare
marseillaise, construijte en 1848, aura faijt Pratiquement peay
neuve. D'ici deux ans, la SN.CF. aura dépensé 90 millions de
francs afin de ladapter aux besoins d'nna‘métmpole régionale par
voie ferrée,

Ces travaux sont devenus indig- térieur, depuis les escaliers monuy-
Densables car la gare Saint-Char- mentaux ou deux oyy, déja
les est, & co Tme, menacée existantes majs Jamais utilisées
d’asphyxie, Située en balcon sur depuis vingt - troig ans, seront
1a ville, elle est d'un accés malaisé, mises en service. Op accédera
le stationnement, Jes lega, S également 4 ce niveau dep
sont difficiles. Ce vaste g -de-sac terrain
connait un état endémique d'en- vingt places s‘q.goutant aux cent

! le métro

3 agisse des véhi- par i
cules ou des piétons Puisque, dans Ce parking se situera S0us la rue
Son modeste hall, Jeg flux d’arrivee Pierre-Sémard, l'actuelle rampe
et de départs empruntent les d'aceés des voitures any platean
mémes bassages obliges, Saint - Charles, qui  conservers

Le Drojet, de modernisation a Cette vocation.
comme; a

1 prendre corps en B
1972, quand la L’arrivée des voyageurs se fera

municipalité 5 dé- . 7
cidé la co ction du métro ef AU Niveau actue] de I'esplanade,

1 verture trés large
Prevu que les deux lignes priori- @?,:é*‘fm‘;}‘ bermettant une éva-
taires se croiseraient soug |a gare cuation rapide. Les installations
méme, arrivée

La station Saint-Charles du commodités indispensables, Jes
métro marseillais s'est enterrée 3 services train + auto, et ceux dy
36 meétres soug le parvis de la  syndicat d’initiative et de I'Office
métro Tui ey bk, livea g "otional dimigrat
metro |ui-m n'u ue =
trols niveaux inferieurs g:n re-  Le square de Narvik, qui flan-
EronvAnt . VN la Caurfsch. on GRSt gare sur sa droite, devant
trouve un quatridme niveau ré- I'nétel Terminus, retrouvera éga-
Sorve bar 1a ville en vye de 1n lemé g rcmctlonude lieu de

pour e

Charles, et, enfin, les troig ni- Notons quentre - tempg I'hétel

yeaux qui vont étre utilisés g‘tel'miﬂus-PLM- Aura été détruit
S.N.C.F

Cest ?nlalepl:ls-qol. Sous l'espla- rapport gz

nade ac: ue. € .8 ue sera Paceces
a@meénagé le vesﬂbufe“g'égﬂm do TS Mtar laautenzul;: "’éﬁﬁﬁe&'}
1200 métres carrés, qui abriters mpm“m SOUS les voies afin o
tous les services Jigs 3 cette fone- réduire la longueur deg transits
tion, ( :

de vqléwum en conmpmdan:e
A S en rovenance u
Un nouvel héfel b destimagiinsen prover a

11 sera en communication di- des Alpes, de Paris et de la ban.
recte avec les quais par des esca- lieue marseillaise, Enfin, les ser-
liers mécaniques, un escalier et vices de la division d'équipement
Op scenseur pour handicapes. de la direction régionale de Ia
On trouvera 4 ce niveau, tou- S.N.CF etudient I'installation sur
Jours en sous-sol, une eaféteria éauoén“_q“*“, de la gare de
avec terrasse qui, su lombant Je Tes | C - PW,“

-  solaires bles de fournir I'ean
boulevard Voltaire, offrirg un pa. m fotintr P

norama de la ville, et nota; gare, ca de fo u
ungn vue sur la cBon!nemge,, chaude nécessaire aux

accédera au niveay 158 RS
Soit depuis le métro, so0it, de l'ex- JEAN CONTRuUCCI,
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Modernisation de la gare et de ses abords
- agrandissement du batiment des
voyageurs,
- amélioration des accés,
- création de parcs de stationnement.




Extrait du P.V. de la séance du Conseil d'Administration
du 23 JUILLET 1980
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1°) Modernisaticn de la gare de Marseille-Saint-Charles
et de ses abords :

~ agrandissement du b8timent des voyageurs,

- amélioraticn des acces,
- création de parcs de stationnement.

M. DUPUY commente les documents distribués et souligne
notamment le parti favorable qu'a su tirer la S.N.C.F. de la
construction, dans la zone considérée, de la station souterraine
du métropolitain de Marseille. Les sous-sols situés au-dessus de
cette station et dont la Société Nationale s'est réservée la dis-
ponibilité ont déja été partiellement utilisés pour la création
d'un parking. Leur aménagement définitif, dans le cadre du présent
projet permettra, en outre, de procéder A4 une rénovation tres
satisfaisante de la gare Saint-Charles. Le regroupement dans la

artie supérieure de ces sous-sols des activités lides & la fonction
'départ" - tandis que le niveau de surface demeure affecté & la
fonetion "arrivée"- contribuera en effet & amélicrer notablement la
circulation des voyageurs A 1l'intérieur de cet établissement.

3'instaurent ensuite deux échanges de vues.

Au cours du premier, M. DUPUY précise, sur une question
posée par M. LAVAILL, que les dépenses du projet en cause, évaludes
a 42 millions de francs aux conditions de prix de Juin 1979 et
imputables au budget d'investissement de la S.N.C.F., semblent

proportionnellement comparables & celles engagées pour la moderni-
saticn de différentes grandes gares de province, comme Limo§es
(13 millions de francs), Lyon-Perrache (26 millions environ) ou

5

Strasbourg (23 millions).

Lors du second échange de vues, suscité par une interro-
gation de M. BLANCARD, M. DUPUY rappelle les principes sur la
base desquels sont ¢tablies les surtaxes locales temporaires et
indique qu'en 1l'espéce une telle taxe a été instituée pour gager
1l'emprunt contracté par la ville de Marseille qui participe égale-
ment au financement de ces travaux. M, LE PRESIDENT souligne, &
cet égard, 1'intérét que peut avoir la S.N.C.F. & utiliser de tels
concours des Collectivités locales, concours dont les autres ser-
vices gérants d'infrastructures de transport et notamment les
aéroports ont déja largement tiré profit,

Sous le bénéfice de ces remarques, le Conseil approuve le
projet qui lui est soumis.
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

JUIL. 1980

NOTE

pour Messieurs les Membres du Conseil d'Administration

relative a la modernisation du BV de MARSEILLE

Compte tenu de 1'exiguité des locaux, de leur répartition géogra-
phique et de 1'insuffisance des accés routiers, le batiment voyageurs de la
gare de SAINT-CHARLES 3 MARSEILLE ne permet de faire face au trafic de
9 millions de voyageurs par an que dans des conditions difficiles et au
détriment de la qualité du service.

Or, le bAtiment actuel est situé au niveau 48,70 sur un promontoire
ceinturé d'un réseau routier qui limite toute possibilité d'extension en
surface.

Aussi, pour répondre aux besoins liés a 1'augmentation du trafic
ferroviaire et accompagner la transformation profonde du quartier St-Charles
(métro, voirie urbaine, parcmétres, parkings souterrains ...), il a &té
envisagé d'aménager le site de la gare de fagon @ retrouver sur des plans
différents les volumes nécessaires pour répondre & 1'extension des besoins.

Une premiére étape de modernisation lie aux travaux de construction
de la station de métro et d'amélioration de la circulation routiére aujourd "hui
achevée a permis de créer 125 places de parking dans un ouvrage souterrain
exécuté pour les besoins du métro de MARSEILLE (la "bolte METRO") dont 1la
SNCF s'est réservé plusieurs plans.

La seconde étape proposée aujourd'hui tire parti de cette réser-
vation pour achever 1'aménagement de nos installations. Elle comprendra
principalement :

- la création d'un niveau départ au niveau 42,86 groupant autour d'un
"yestibule départ" tous les services liés a cette fonction, ainsi qu'une
cafétéria,

- 1'aménagement du niveau 48,70 en niveau "arrivée" avec, en particulier,
un relais-toilette et une brasserie largement ouverte sur les jardins
du square NARVIK rénové (ces 2 niveaux étant reliés par des escaliers
mécaniques dans 1'angle du BV),

- le rehaussement des 7 quais ainsi que du quai frontal,

- 1'installation d'un téléaffichage,




- la construction sous l1'avenue Pierre Sémard et le square NARVIK, d'un
ouvrage dénommé "bolte Sémard" & 3 niveaux correspondant a ceux de
la "boite métro'". Cet ouvrage, accessible depuis 1l'avenue Pierre Sémard,
comportera,au niveau 42,86,un débarcadére directement 1ié au "vestibule
départ" et un parking de 320 places relié a celui de la "bolte métro".
Cet ouvrage améliorera les accés routiers en séparant le flux des voitures

particuliéres de celui des transports collectifs.

Cette restructuration s'accompagnera d'un remaniement des locaux
de service de la gare améliorant 3 la fois leur caractére fonctionnel et

les conditions de travail.

Le coiit de ces travaux s'éléve a 69,50 MF hors frais généraux et
hors taxes, aux conditions économiques de juin 1979.

Le financement des travaux sera assuré comme suit :

a) par un emprunt, 3 contracter par la Société Marseillaise Mixte Communale
d'Aménagement et d'Equipement (SOMICA) au lieu et place de la Ville de
MARSEILLE et avec la garantie de cette derniére, gagé par le produit des
surtaxes locales temporaires qui seront instituées sur les billets émis par
les gares, bureaux de ville et organismes de voyages de la commune de

MARSEILLE.

Cet emprunt permettra de financer 23,15 MF de travaux en principal.
La Mission de ContrSle Financier a donné son accord sur ces propositions le

15 juillet 1980.
b) par une participation de la Société de Contrdle et d'Exploitation de

Transports Auxiliaires (SCETA) & la construction du parking.

Cette participation permettra de financer les travaux du parking
pour un montant en principal de 3,70 MF hors frais généraux.

Par lettre du 26 février 1979, le Directeur Général de la SCETA
a confirmé son accord.
¢) par le budget d'investissement de la SNCF pour la différence, soit :

69,50 - (23,15 + 3,70) = 42,65 MF.

Nous demandons 3@ MM. les Membres du Conseil d'Administration
de bien vouloir approuver ce projet, qu'il est prévu d'inscrire aux programmes
des budgets d'investissement des exercices 1980 et 1981.
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Suite donnée par 11§Qministration Supéricure aux projets
approuvés par 1o Conseile

|

el

M, IE PRESIDENT fait connaftre que M. le Ministre des
Travaux Publics ¢t dcs Iransports a approuvé :

= par déptches du 26 avril 1955 :

~ le projet de reconstruction des ateliers de wagons et
du chantier de stockage et de débitage des bois dec Nimes-
Courbessac (programmc réduit) quc le Conseil avait adopté le
7 mai 1952;

- 1l¢ projet d'acquisition dc 1.500 containers dont lc
Conseil avait autorisé la transmission au cours dec sa séance du
9 février 1955;

= par dépéches du 9 mai 1955 :

- le projet rclatif & la climatisation de voiturcs auquel
le Conseil avait donné son accord lc 9 février 1955;

-~ pour régularisation (lcs travaux sont, cn cffet, termi-
nés), le projot de reconstruction de la garc marchandiscs de
Marscille-St-Charles qui avait requ l'agrément du Conseil le
8 mai 1946 ¢t dont la dépcnse, évaluée a 47 millions aux prix de
novembre 1944, s'est cn fait élevée & 110.580.734 francs;
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\ SOCIETE FATION.LE DES CHIMINS D¥ FER FRANC.LIS '

Gare de Marseille-Ssint-Charles

; ; ———— Paris, 1e 14 weil 1%46
Recsnstruction ot externsion Jes halles

rour les transports de rézlme accéléré

b > 1B all
Veg? 39 830 862-17 "'/,J_:a géance U
. conse 891271948
D. 3300/6 e ™

Monsieur le Ministre,

J'al l1l'henneur de soumsttrs & votre epprobetion en deux
exewplaires, un projet relatif & la reconstruction et & i'exten-
sion des halles, pour les trensporte de résime =ccdléré 3 la
gars de Marseille-Daint-Charles.

J3 vous sersis obligé de bien vouloir,aprés décision,
me8 renvoyar un exewplairs du projet.

Veuillez agréer, lonsieur le Ministre, l'assursnce ds
wes sentiments de haute counsidiration.

Le President du Conseil d'Administreticn,
signé: 1'OURJIER.

Lonsleur le Ministre des Travaux Publics et des [ra.sports
Dirgotion Générale des Cheuins de far et dos Trarsports
244, Baulavaerd Rglnt—-Germain - PARIS

“
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Extrait du P.V,. de la adance di Conseil

d'Administration du 8 mai 1946

pe 19 QUESTION ¥ - Projets

-

1°) Frojets de reconstruction

- Gare-marchandises de Marseille~St=Charles.

M, LEMAIRE rappelle qu'un projet, approuve en 1941; avait
prévu le remanlement des installations de la gare. Sa réalisation
était presqu'achevée, lorsque les installations furent détruites

par bombardement.

La gare de Marseille-Saint-Charles devant &tre gare-centre
pour les transports du régime accéléré, le projet actuel prévoit
la reconstruction des halles détruites en les adaptant au nouveau
r6le qu'elles auront a jouer,

La halle sud, allongée de 70 m du quai découvert et dotée
d'une voie centrale de 105 m, serait affectée au transbordement et
aux expéditions. La halle nord, allongée de 135 m comme le pré-
voyalt le projet de 1941, serait affectée aux arrivages.

La dépense est évaluée & 47 M.

Le Conseil approuve le projet.
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SOCIETE NATION.LE DES CHEMINS DE FHER FR.LNCAIS

i

NOTE
pour Mii. les Membres du Conseil d'.dministration
au sujet de la reconstruction avec améliorgtions
de la gare marchapdises de MARSEILLE-St-CHARLES

Le projet de remaniement des installations de la gare de
Marseille-saint-Charles, approuvées par la décision mlnlsterle’;J
du 3 décembre 1941 comportait le reguoupement des halles a
marchandises de la zone dite "Marseille-Abeille" sous la forume
de 2 vastes halles encadrant un faisceau de 12 voies.

Ces installations étaient partiellement réalisées et la
construstion des halles presque terminée en 1944 lorsgue les
bombardenments les détruisirent presque totalement (croquis

n°l ci-joint).

Or, la gare de hliarseille-Saint~-Charles doit Etre gare
centre pour les transports du régime accéléréd et son trafic
sera trés important : il pourra atteindre 500 tonnes par jour
d'arrivages, 250 tonnes d'expéditions et 180 tonnes de trans-
bordement.

Nous nous proposons donc, en reconstruisant les halles
détruites, de les adapter au rdle gu'elles auront & jouer dans
le nouveau régime. des transports.

La halle sud, cllongée des 70 m du quai découvert et
dotée d'une voie centrale sur 105 m, sera affectée au transbor-
dement et aux expéditions, qui disposeront de 1l'ancien bureau
de la PV.

La halle nord, allongée de 135 u comne le prévoyait le
projet de ‘1941 sera affcectée aux arrivages. Le bureau des
arrivages construit sous cette halle sera affecté aux arrivages
du régime accéléré.

L'ensemble de ces travaux est évalud & 47 millions aux

conditions économigues de novembre 1944.

Il est demandé & M. les liembres du Congeil dfidministration
de bien vouloir approuver le présent projet.

Le Directeur

Chef du Service Technique des
Installations Fizxes

r‘ \ PO
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| Extrait du P.Ve de la séance du Conseil d'Administration
du 7 avril 1954

P.18, VIIT - Questions diverses

¢) Suite donnée par 1l'Administration Supdrieure
aux projets approuves par le Conseil.

M.LE PRESIDENT fait connaftre que, par dép8ches en date
du 27 mars 1954, M. le Ministre des Travaux Publics, des Transports
et du Tourisme a approuvé :

- Le projet rectificatif relatif au remaniement des
installations de la gare de Marseille-St-Charles auquel le
Conseil:avait donné son accord le 29 juillet 1953.

.....I.I.....C......'...'l..l....‘...-.’.l.Il'...."..........
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Extrait du P.V. de la séance du Conseil 4d'Administration
du 29 juillet 1953

L

VII - Projets et questions techniques

&

.........I........‘l...I.......I.I..........I.‘......

30) Remaniement des installations de la Gare de Marseille-
es (projet re ca .

Sur le rapport de M. ARMAND, le Conseil approuve ces
projets.




i&.bi‘f DU CONSEIL D'ADIMiNISTRATION. Bl
» V" SOCIETE WATIONALE DES CEENINS DE FER FRANCAIS

- v 3 . . o . .
-‘-.-.-.—.---.-'-.-

L P
i 21 JUIL 1953
: : HOTE
-pour Ilessieurs les Ilembres du Conseil d'Administration
au sujet du pro jet rectificatif de remaniement des
installations de la gare de MARSEILLE-SAINT=CHARLES

Au cours de sa séance du 5 février 1941, le Conseil
d'Administration de la S.N.C.¥, = adopté les dispositions du pre jet de
remaniement des installations de la gare de MARSEILLE SAINT-CHARLES,
inserit au programme quinguennal approuvé par déeret du 13 octobre 1939,

L'approbation technique du pre jet faisait 1'objet d'une décision
ministérielle du 5 décembre 1¢41, alors que l'autorisation d'exécuter
d'urgence les travaux avait été délivrée le 4 mars 1941,

Les aménagements prévus comportaient essentiellement :

a) le regroupement des installations marehandises cdté impair
(Marseille-Abeilles);

b) l'amélioration de la eirculation dans 1'entrée de gare;

¢) l'extension de la gare Voyageurs, notolrement insuffisante :
allongement et augmentation de 8 & 10 du nombre des veies & quai,
€largissement des quais - eréation de pistes & bagages - censtruce
tion d'un passage souterrain et d'abris-parapluie = remaniement du
bétiment des voyageurs et des accés;

d) le report & Saint-Chrarles du chantier de lavage et du faisceau da
remisage des voitures, situés & 4 km de 1&, & Blancarde;

e) le remplacement des postes 2 et 3 par un poste électre ~-dynamique
doté en partie du transit seuple;

f)'le rescindement des installations du dépot. -
+

+ +

Les travaux ont débuté en 1941 par la esnstruction des euvrages
importants d'infrastructure. Ils se sont poursuivis par l'exécutien
des nouvelles halles de la zone "ibeilles", conditionnant la 1libhé-
ration des terrains nécessaires & 1'établissement des faisceaux de
lavage et de remisage.

La réalisation du projet fut, par la suite, sérieusement ralentie

par les événements de 1944, les travaux de reconstruction et les
restrictions de crédit.

EXEMPLAIRE POUR MM. LES MEMBRES Vit & go
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Ly moment de reprendre les travaux & un rythme normal, le pro jet
& été revu, compte tenu des conditions nouvelles de l'expleitation :
mise en service du régime des transports accélérés et circulation de
trains de voyageurs longs, de plus en plus nombreux. Lc présent
projet rectificatif a pour but de soumettre les modifications apportées
au projet primitif, compte tenu des travaux déjad réalisés. Lu 30 juin
1¢52, date & laquelle ont été arrétées les dépenses faites pendant la
premiére phase des travaux, les installations de lavage et de remisage
étaient trés avancées; les modifications du dépdt exécutées et les
remaniements des quais amoreés (voir schéma n°l).

I1 reste & exéecuter l'amélioration de la circulation (veies et
signalisation) ainsi que l'extension des installations voyageurs
derniéres phases de travaux cui donneront & la gare 3:int-Ch-rles les
avantages essentiels attendus du projet. ous sommes toutefeois amenés
a4 modifier quelque peu les dispositions initiales, pour tenir compte
de l'accroissement de longueur des trains de grands parcours.

iu lieu de 6 quais ayant respectivement 435 - 410 - 400 - 380 =~
325 et 270 m, il cst préwvu 4 queis de 450 m, 1 quai de 430 m et
1 quai de 340 m.

..+ .T1 est apparu également intéressant d'appliquer & I’RSEILLE des
_perfectionnements acquis ‘en matiére de postes électriques.

Le poste électrodynamique prévu sera remplacé par un peste
"tout relais" & transit souple. Les grandes pcssibilités de ce type de
poste permettront les améliorations suivantes :

-~ réduction de 6 & 4 du nombre des voies d'entrée de gare;

- suppression du poste 1 de Saint-Charles et du poste 1 de Blancarde,
en plus de la suppression des postes 2 et 3 de Saint-Charles, déja
acquise;

-~ simplification des liaisons et mise partielle & voie unique du
racco rdement de la Jolictte.

Les travaux restant & exéocuter sont figurés sur le schéma n° 2

“ss e

'*a-—v-.“h



wr

e

Les dépenses comptabilisées au titre du projet initial
depuis 1941 jusqu'au 30 Juin 1952 se sont élevées & 595 MF,

ées travaux restant & exécuter au ler Juillet 1952
sont é€valués & 1 022 MF aux prix actuels,

Les modifications apportées au programme initial régondent
aux nécessités actuelles et donneront plus de souplesse
1'exploitation de la gare.

Elles procureront une économie de personnel supplémentaire,
évaluée annuellement & 8,6 MF.
3 L'allongement des voies & quai se gerait imposé & bref
délai, Sa réalisation immédiate évitera des remaniements
ultérieurs onéreux.

Il est proposé & Messieurs les Membres du Conseil

d'Administration de bien vouloir approuver le présent projet
rectificatif,

Le Directeur
des Installations fixes

It
FLL&t
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Le Frésident
du Conseil 4'Administration

— e

641 - 9 Paris, le ler avril 1943

Exécution de projets de
travaux complémentaires
de l'exercice 1943

Monsieur le Ministre,

Par dépé&che D.G.T. - 5&me Bureau - Du 5 septem-
bre 1942, vous avez bien voulu nous faire conneitre
votre décision en ce qui concerne les propositions
gque nous vous avions soumises en vue de la révision,
compte tenu de la situation de la mein d'oeuvre et
des disponibilités en matidres, des programmes de
travaux repris dans notre budget d'établissement de
l'exercice 1943.

D'autre part, par lettre du 20 novehbre 1942,
nous vous avons adressé notre budget d'établissement
pour l'exercice 1943.

Ce budget reprenant divers projjets & 1l'exécution
desquels vous avez décidé, en 1942, de surseoir, j'ai
1l'honneur de vous demander votre accord sur les dis-
positions gue nous envisageons en vue d'en entrepren-
dre ou d'en poursuivre la mise en oeuvre.

A - Travaux en zone non occupée.-

Sont, d*abord, compris dans le budget deux caté-
gories de projets anciens :

- 2 inscrits au budget de
vot D.M. du septembre 1942 nous a au-

torisés & poursuivre ou & entreprendre.

Compte tenu de la situation actuelle des travaux

Monsieur le Ministre Secrétaire d'Etat 4 la Production
Llndnstriello et aux Communications.-




les phases d'exécution prévues dans les tableaux
qui étaient joints & notre lettre du 14 aolit 1942
‘seraient & modifier, pour certains‘®projets, comme
il est indiqué 2 la liste A ci-annexde,

'E R E R I I I I "TEEEE EE R T A A

Votre dépéche ministérielle du 19 novembre
1942 précise, in fine, que les projets d'exécution
afférents aux opérations pour lesquelles des cré-

dits de payement sont prévus au budget d'établisse-

ment de l'exercice 1943 pourront &tre réalisés dés
leur approbation (sous réserve de l'agrément des
autorités occupantes pour la zone occupée).

Nous pensons gqu'sucune autorisation spéciale
n'est & solliciter en ce gui'concerne ces projets.

Veuillez agréer, ......cc-coceoicsacss

. Le Président du Conseil
d'Administration,

signé : FOURNIERK.

i
|
I




Liste A (extrait)

:Phases des tra- : : % : Justificetions et: Observations
Frojets :vaux déjd auto- : & entreprendre :exdcutés: conséguences : :

3 risés : 3 : 3

REGION DU SUD-EST

urseilie& : Toute 1'infra- : Bftiments : $ . Le construction 7: Restent différés
St-Charles : structure : .8/station-poste : : de ces bAtiments : Treveux de voies
Remaniement: BStiments de 1la: de transformation: 75 ¢ : nous permettra : princigpales,
des instal-: P.V. et de la : bltiments de ser-: : d'utiliser avec : signalisation -
lations de : G.V. : vices divers : : he meilleur ren~ : kodificetion du
la gare : Travaux de voie: : : dement les instal= B.V.

: des cours P.V. : Gros osuvre du : : lations déja réa-:

: et G.V. : poste unigue. 3 : lisées et qui vont:

:+ Tous travaux de: 3 : &tre mises en ser-:

s ddmolition du : : : vice en 1Y4331'8=-:

: dépdt : ¢ : chdvement de cetim

z : : .+ jhese permettrade:

2 : : : réanliser ensuite .:

X s g : trds rapidement :

$ : - : le reste du projet:

unl--oo.l----no---n---..-.-----..-.-c ....... S o 0 T 3 o LI S T Al ke b, 8 S i R L R Ry s o5 a® a8 ®
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SECRETARIAT D'ETAT
AUX COLLUNICATIONS

- ————

Paris, le 3 décembre 1941

Direction Générale
des Transports

...... z B
5éme Bureau ; 9,9—2*”‘

——————

------ LE SECRETAIRE D'ETAT
Gare de Marseille-St-Charles
------ ol a4 Monsieur le Président du Conseil
Remaniement des installations d'Administration de la Seciété
de la gare Nationale des Ghemins de fer.

- ——

S.E. 136-5

'Vous m'avez présenté, le 8 février 1941, un projet
de remaniement des installations de la gare de Marseille-
St-Charles.

- ”‘:;égtﬁfdjét'comporte, pour une dépense-d'ensemble de
107 .500.000 fr au compte d'établissement, 1l'éxécution des
travaux ci-aprés :

a) - le regroupement des installations marchandises
cAté impair, en etablissant. ¢

- &4 l'emplacement actuel de la gare de Marseille-
Abeille et de la gare des Charbons : c0té des voies princi-
pales, les installations G.V. avec quai couvert, cour, bu=-
reaux G.V., bureau des postaux et bltiments pour services
divers ; cdté extérieur, les installations P.V, avec quais

couvert et découvert, cour P.V. et bureaux ; entre les quais
G.V. et P.V. un faisceau de voies cemmun aux installations

BV @ Eals 5

- a 1'emplacement actuel de l'atelier de réparation du
Matériel et de la Traction, un quai aux autes, un qual aux

bestiaux, un petit quai P.V. et un quai aux cercueils ;

. ») - 1'amélieration de la circulation et 1'agrandis-
sement de la gare des voyageurs, par :

~ l¢ preélongement jusqu'a la téte méme de la gare
woyageurs ues deux lignes de Lyon et de Toulon et des voiles 2 5

.

et 2 lavage qui deviendraient voies 1 et 2 déptt ;

- le raccordement & ces six voies, & 600 m. environ de
la téte de gare, de la ligne d'aix prolongée jusqu'a la
jonetion des lignes de Lyon et de Toulon ;

. g
-« 80



- 1'augmentation, de 8 & 10 plus une voie pour autorails des
voies a trottoirs ;

- 1'allongement des trottoirs et 1'établissement de pistes
a bagages ; :

~ 1'établissement d'une voie de tiroir-laﬁage et de 3 voies
affectées aux P.T.T. en bordure de la rue Honorat ;

- 1'allengement de la halle du trotteir frontal, la cons~
truction d'abris~parapluie sur les trottoirs allongés et les trot-

toirs nouveaux et d'un passage souterrain a voyageurs ;
S : %

- le ramaniement des locaux actuels du b&timent des voya-
geurs et 1'édification de nouveaux b&timents, tant pour 1l'amélio~
ration des aceés des voyageurs aux quais, aux salles d'attente

et aux divers services, que pour une meilleure organisation des

services ;

X

c) - le déglacement du chantier de lavage et du faisceau de
remisage, ramenes de Tsellle-Blancarde '‘a Marseille-3+Charles,

par l'etabllissement de ¢

I
.

- un faisceau de remisage de 13 voies ;

- deux voies avec fosse; :

- un chaatier de.lavage de 4 voies avec machines & laver et
installations annexes §; - -

- deux voies de réparation du matériel ;.

-~ trois voiss pour les wagons-restaurants j

- divers bAtiments pour les agents des trains et services
divers de ces chantlers. :

.d)-1l'établissement de signaux'ét'enclenchements

comprenants notamment lé groupement,de toutes les commandes des
aiguilles et des signaux de la zone des postes 2 et 3 actuels dans
un seul poste électrodynamique doté en partie du transit soupls.

'.' )+ la medification des installations de la Tractien, par @

- la démolition de l'atelier de levage et d'une partie de
la rotonde ouest ; p ;

- s . .

- le déplacement du qual & cembustibles, la construction de
fosses & piquer, 1'établissement d'un élévateur, le remeniement
d'installations hydrauliques diverses, de conduites d'eau,
d'égolits, d'air et d¥ectricité. :

LR N S
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Le projet comporte également :
- 'des acquisitions de terraims et d4'immeubles,

= 1'exécution des terrasséments, la pose de voie et
aprareils, le ballastage;

- l'assainissement de la plateforme;
- la construction de murs de souténement;
- la construction d'ouvrages d'art;

+ G < 1'exécution d'installations d'éclairage et de force
motrice. : ; ' - : :

: Ledit projet est inscrit au plan quinquennal § E
(remaniements de gares) avec une dotation de 80 millions de francs,

“dont “10 millions au titre du budget :de 194l.- Il a été pris en

considération par ‘décision ministérielle du 24 octobre:1940; les
travaux correspondants ont été déclarés d'utilité publique et
urgents var arrété ministériel du 7 janvier 1941; ils ont fait
1'objet "d'une autorisation; d'execution d'urgence délivrée le
4'mars 1941.

La Délegatlon Spéciale de-.ls Vllle de.larseille a
formulé, dans une délibération prise le 5 mai 1941, un avis

£ favorable 4 l'approbation du projet, sous certaines conditions,
. auxquelles la./SN.CPsia accepte de donner la .plus large satlsfac-

tion et qui font 1‘ob3et de reserves 01-apres.

Le Serv1ce Flnancler de la Dlrection Generale des

Transports 'a émis 1'avis qu'il-y avait lieu, pour. le moment de

limiter. l'approbation du projet aux dispositions technlques, en
demandant la présentation de nouvelles propOSLtlon;d'evaluation
des- depenses et d'amenagement des crédlts. :

Dans ces conditions, et aprés examen par le Service
Technique des Transports, j approuve, au seul point de vue
technlque, le prOJet presente étant entendu que :

le - un mellleur éelalrément'du tunnel soﬁS'le Pl dy

‘boulevard National sera assuré, au compte du pro jet, par 1l'applica-

tion d'une peinture . blanche,

2° « la S.N. C.F. prendra 4 sa charge le supplément de
consommation d'énergie dectrique nécessaire pour assurer l'éclai-
rage permenent des P.I. dont 1'éclairage actuel est assuré par la
Ville de lMarseille;

3° - la S.N.C.F. prendra également & sa charge les frais
de rétablissement des trottoirs des voies urbaines su droit des
ouvrages modifiés;

wdeosa
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$ 59, 46 'L 1g SWN.C.F. présentera, en accord avec la Munici-
palité de Marseille, des propositions pour déterminer les condi-
tions techniques et financiéres dans lesquelles pourrait &tre amé-
nagé un pan coupé i 1l'angle formé par la rue Honorat et la facgade
Ouest de la gare de Saint-Charles;

5o - en raison des difficultés actuelles d'epprovisionne-
ment en métal et en ciment, la magonnerie-de plerre sera substi-
tuée au béton armé dans toute la mesure du possible, pour les ouvra-
ges prévus au projety vt ol : " e

= 486 'L avant tout commencement d'exécution, la S.I.C.F.
adressera au Service Technique des Transports les dessins de
détails des badtiments & construire % usage du personnel;

| tme - les acquisitions de terrains ne deviendront défini-
tives qu'aprés justifications'per 'ls S«N:C.F. de l%avis de
"“1'Administration des Domaines prévu par le décret du 5 juin 1940
““gur la législation du Domeine immobilier de 1'EBtat;

haE Qo = les terrains acquis seront incorporés su domaine
public du Chemin de fer et feront 1l'objet du .bornage supplémen-
taire prévu par 1l'article 31 du cahier des charges des lignes
" exploitéesipar'la S.N.C.Fu o it o & I8G Bl

>

i U 'par 'ailleurs;  je vous renouvelle 1'invitation déja faite
dans une décision (st 166-11) du-5 novembre 1941, relative a
1'aménagement du dépdt de la Villette et qui concerne la révision,
“lors de ‘1la préparation du budget:d'établissement de 1942, des
“projets ‘inscrits.aux programmes quinquennal et:-d'équipement.
: “iLeorsque les programmeS'ainsi-révigésjauront été aporou-
vés par de nouvedux 8rrétés. interministériels, une décision spé-
ciale interviendra pour approuver les dispositions financiéres
du projet de remaniement de la gare de Marseille-Saint-Charles.

.. “J'pdresse éopie'de“la @réSeﬁté décisioﬁ'é Mele
Préfet des Bouches-du-Rhéne chargé de la notifier & la Municipe-

' pour lé Ministre-et par: eutorisstion
Le Directeur Général des Trensports ,

i+ signé: René CLAUDON,
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gxtrait du P.V. do 12 sdance du Ooneeil 4'idministrasion
du 17 février 1741
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Questions diverses

a) Remaniement des installations de la
gare de Marseille-Saint-Charles.=-

FeVo

En réponse & une question de M, TIRARD, M. LE BESNERAIS

précise que le remaniement envisagé, dont le projet a été adopté
par le Conseil dans sa derniére séance, n'apportera pas de chan-

gement essentiel dans la desserte du port aérien de Marignane,

Celle-ci se trouvera, en fait, plutdt facilitée, par suite de
l'augmentation du nombre des voies & quai en gare de Saint-

Charles,

M. TIRARD estime qu'il serait intéressant que le Service
des Installations Fixes examine la possibilité de reprendre les
études qui avaient été amorcées, en vue d'établir un épi spé-

cial pour cette desserte,

STENO p. 28

e AfD.- J¢ m'emouse de rovemir sur ostte question
qui & été longusment examinée au cours de notre dernidre
séenoe, msis je voudrals demander A ¥. le Directeur Général
sl les lisisons de Marseille aves le terrain d‘sviation de
warignane, quand les transporis afriens reprendront,se trou=-
veront améliorées 4u falt des traveux prévus au yre jet, No-
tamzent pourra-t-on mettre plus faollenent su point un Se¥re

vice d'autorails ¥




Wona'yamna“nhmw
tiels dans la desserte de 1'adroport de Varignsne. Les 4iffi-
oultés du service d'autoralls tlemsemt surtout aux difficule
tés 4o la oireulstion et les traveux snvisagés ne changerons
pas ls situation. Tout de ufme, ocette Jdesserte sera lLéghre~
ment faelilitée du falt gquo le gare de lsrseille sers d'nceds
plug sied et que ses voles & quii seront plus nombreuses.

e TIRARD « Mo sersit-il pas intéressaat de sonstrulre
un épi spéeial pour reller 1'aéropors A varseille.

5 = Qe serait toute une étude & falre.

m“' Blle a 44JA &4 cmorede.

Ko LE BESHERAIE - Pendent la guerre, vers le sols de
mars 1940, on avait, en effet, dtudié la possibilité 4'dta~
blir un reccordesent pour descervir les terreins zu sudeest
de “urigonsne. C¢ raccordesent curait pu amorger la deaserte
de 1'adroport, mals risa n'a 684 falt Jusqu'ied. Une lisison

direete per épl spéeial représenterait des travaux importants
ot 4'un oot élevéd, :

Mo IIRARD ~ Il seralt intéressant nésnmoins d'sttirer

future
1'sttention des ssrviges sur 1: desserte atl&- de 1'adropert.
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Extrait éu P.V, de la sdance du Corseil 4'idministration
du 5 février 1541

S ID AT I e

QU. V - Projets

~ Remaniement des installations de la gare
de Marsellle-salint-charlies (107 miIl%ons).-

-

~

P.v.

A le demsnde de M., LE PRESIDENT, M. PORCHEZ, Directeur du

Service Central des Installations Fixes, expose les raisons qui
justifient la présentation du projet, qui figure au plan gquin-
quennal.,

En réponse a une observation de M, MOREAU-NERET,

M, LE BESNERAIS précise les conditions dans lesquelles sera cou-
vert le dépassement de 27 M, que fait apparaitre le projet tel
gu'il est eujourd'hui présenté par rapport au crédit qui est ins-

¢rit au plan quinquennal,

Le Conseil approuve le projet,
STENC p. 17

e LR PREBIDENY - Jo demande A M., PORCHEZL 40 BOUS OX-
poser cstte gmestion.

Mo FORCHEZ - Dds sa ordstion, la SelieUe¥e s'est trou~
vée en prégence d4'um programme de resanicment de le gare de
darseilie-fsint-Charles qui aveit été présenté en novembre 1056
par 1l'sncien Késesu 7.lL.M. et pris en considération par le N¥i-
plstre des Troveux Publies en février l9:G. I1 ost appard que
e progremme ébeit insurfiseat ot que le probliee devait 8tre
repris sous un espect plus étenau. Cette considérstion avals
déterainé le Comité de Direetion & se vendre lul-mSme & Mersellls
le 12 oetobre 1938 pour procéder sur pluce & un examen Q‘-lh-




ble &¢ lg question. 2 l& salte de cette visite, un projet de reo-

senienens 4¢ lu gere de perseilie-Saint-Charles a é8é 6tabli.

. ¢e projet figure =i progrim=e guinguensel pris en considérution

par le winistre des Trevaux publice le 15 ootobre 1908,
Avant d'aborder l'exaxen de oe projet, il ae psreit né-

gessulye de ruppoler repliement les aulres projets dans Le o8-

- dre Gesquels 11 s'iatdgre ot qul soat relstifs & 1'améliorsation

de 1'ensesble des gsres et lignes de cheala de feor de i'sgglo~

‘mération marseillsise.
Les instellstions ferroviaires de Yarsellle sent com~ Y

pliquées prr le relief axtriuecent tourasnté du sel qui se prite

asl & leur développement retlonnsl. in particulier, le aiveau

au terrein b la care de Morsellle-Jalnt-Charles est relativemeat

élevé (1) dé nsee colul de la gare do paris-lyon); de pius, ce

. geprein se termine sur le mer pur un ssoaypement sbrupt, qul

rend trds meleisé le treed des lnstallations.
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darseille sot thte de ligne de trols srtdres : ecelle
qui ve vers Paris #t mi, entre L'istague ot Uiremes, se divise
en deux branches mmt 1'iteng de Berre « celle gul ve vers
Nice - enfin, celle qui va vers ilx et Uremoblie. En cutre, los
garea de Verseille aspurent demxz sortes de trefie ¢ le teafle
du port et la tpafie loonl. |

Le trafic du port est 2asurd essentliellement par le
groupe Joliotte~ivens. Ge groupe est desservi assez difficlle~
ment por un mcoordesent & rlenc de cBtesu et ls gure meritioe =
veyegeurs de ls Jellette est relide % le gere Sclnte-Churles par
un rascordement dont le riyon et le profil ne permettent pas un
trafie lmportant. Citeons pour sudmolre le Vieux Fort, qui, d'sgll-
leurs, a‘ssrure gu'un trafic insignifiant et qui est receordé |
vieg leoe gerer de Blunearde et du Prado.

Le trafiec lucel eet cosuré essentisliement par la gare
Spint-Charles; et, pour ie surplus, par les gures de Blancards,
¢u Canet et d'irenc,

Gette orgsnisetion est insuifisante pour sesurer & la
fois le trafie du port &t le trafie loexl,

Bour ie trsfic dwpot, le gave d'irvenc étsnt tris Stri-
quée et, par aulnn.- inextensible, une solution s été trouvée
en trensfédrant su Canet une pertie deg débords de les gure
4'Arenc. Ce transfert a pu ftre réalisé grice sux goquisitions
de terreins suzquelles avait proeddé ls Compagnie F.l.u. Les
traveuz de coastruction zm Osnet seront terninés dmas le courant
de 1*année 1941, De ee falt, la gare d*Arenc peut Stre ulvu.“
en vue de deux fonctions essentielles : d'ume pert, la récep-
tion et le¢ triage des wagons 3 destinstion du pors, d'autre
part, le trisge ot lz formation ea rames des wagons provenant
du port ot destinés & 1'intérieur, tout en y lalssant subsister
une gerc lockle réduite. La réalisstion de cet ensemble de




e
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traveux a eatrelné la présentstion é'un certuin nombre de pro-
‘Jots dans le coursnt de 1l'sanée 1940, L'un de ces projets a
préve une lieison directs du Canet vers L'Estaque, qui est main-
tenant réasllade ot sers ea serviee dans quelques jours, Elle
permettra d'offectuer les dessertes du Cenet sens passer par
Apenc.

On sura ainsl pésolu pour le présent, et ssns doute pour
us teape asses long, le probldme de la desserte des iastallationm:
setuelles du port de Marseille. lals je dols signsler gu'on en-
visege une extenzien laportente et prochaine du port du ofté de
Wourepiene, Cotte extension ndéceseciters, sms nul doute, la
eréation d'installations ferrovisires ncuvelles, installations
dont le progrimme ne pourrs 8tre srrété u'ultérisurement.

amenés & envispger une refonte 4'énsemble des insteliations de
1ls gere Bailnt-Charles, ot c'est pricisément l'objet du projet
sajourd®hul présenté,

Ces ilastallntions n'ont pas sensiblement changéd dopuls
50 ans. Or, dans le ulme temps, ls populstion de lisrsellle est
passée de J00LU0 & prés d'un million d'hebitents. illes soat
done mujourd'hul tout & falt insufrisentes.

Le gare Salat-Charles peut 3tre divisde en trols partiem

« La premiidre comprend les abords et les linisous avee
les dépBue;

« Lp deaxdme comprend les voies A& qusi ot los falsecesux
dsanales s SATES YeyapuiYS pinr lsvage o6 Feaisess €0
voitures;

= Le troisidme ¢ mporte les installstione mercheandiises
Ge¥e ot FuVe qui sont éperses et mal orguniséoes,

Les défauts des lastalletions actuelles sont menifestes.

LT R




i°) aux sbords de lg gare, sur 500 mbtres enviren, il
eziste un goulot de deux voles seuloseat entrs 1'entrée en
gare 6% la bifureation des deux diveetious, Paris et Hiece, 1l

o8 résulte une cireulation partioculldrement diffieile suz abords
de Marseille, sbligeant & des relentissements excessifs. &n
outre, les imatellstione de sécurité sont anclennes e% na prie
scatent auouns souplesse. Or, 1l ='upit d'gssurer un trafie

axtrénensnt inportant.

£%) I1 existe & Merseflle doux @épdts @ celui de ‘ainte
Charles ot selul de Blencarde, situé sur ls ligne de Nice, &
enviros 4 km de éistance, 51 le dépdt de Blancarde est relatie
vement moderss, celul de Selut-Cheries est, swybontreire, extrée
suenent vétuste. in outre, ces dépbts doivent sseurer leurs ré-
peretions cux-mlros ot les steliers sont instellés dens des
conditions trée wédioerem. C'est pour remédier b ocette situa-
tion qu'un projot sctuellement en cours de réelisstion s été
ftabld & 1'effot de désaffecter le dépdt de Saint-Charles, gul
restera un simple dépSt d'ogenle , evee sménsgemente peu impore
tants, les aménssements sssentiels, en particuller les ripars.

tions et les shargements de charboms, 4tent reportée eu déplt
de Blenecarde.

3%) Le gure sotuslle ne comporte que B voles A qual,
dont deux seulement utteisnent 300 mdtres.

4°) Feute de placs & Morsellle-Ssint-Churles, le lovage
ot lo renisage des remes voysgeurs soft effeotuds, en générul,
& la gere 4e Ulemcarde & 4 k= et, parfels nluie, Deauceup plus
leodn, jusqu'hk Bognao & 29 km. (80 1938, 180 trulas oot été ree
misés & Regnae).

Cotte asltuation, aggrevie encors du fsit que ls gare de
#arseille constitue un relsis trds important, ol e'offootuent

S8deas
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de nombreunses manoeuvres, ne pouvait subsister. Comme 1'ssniette
aéetuclle de la gare est absolument inextensible, i1 fslleis, lei
encore, opirer des treneferts pour résliser notre projet. Le
solution = consisté X zanéliorer 4'abord 1ls gare du Prade, qui
est olle-nBue une gare de Marchendises sssez importente, pour y
reporter uns partle du service P.V. de Salat-Charles, § regrou-
per, ensuite, los trafies restreints G.v, et 1.V, restent A
Merseille-Seint-Charles, afin de disposer de surfaces plus ime
portantes pour les installstions voyageurs,

Le projet de la gare voyngeurs proprement dite prévoit
essentiecllement : |
« 18 péparstion jusqu'd 1'entrie nlme de ls gere des voles de
machines ot deg différeates lignes eboutissant & Yarseilles
Saint-Oharlen;
= ¥ougmentation du noubre des voles & gqual, nombre porséd A
10 voles, plus une vole #ventuclle pour des trains locsux et
une vole d'sutorail;
= la eréstion de felscesux de lavapge ot de remisege suffisants
en gare mlze pour les rames voysgouwrs.

Le projet tient compts, en outre, de l'électrification
de ls section de ligne Peris-Lyon. Celle-ci permottra de former
des convels deaucoup plus lourds et partant plus longe et gui
poursuivront jusqu'd Marseille. Les voies B qual de la nouvelle
gare suront des longueurs suffissntes (d'environ 400 mdtres)
pour recevelir ces rames, longueurs que la garv setuelle ns come
porte pas.

Enfin, il comporte des eménesements divers, en partie
culisr une extension du diEtiment der voysgours et une sméliorse
tion considéruble du service des Postes.

En ce qul comcerne la dépense, elle avalt 4té estimébe,
au moment de la préssntation du progréamnse quinquennsl, & 80 M.
Il » 6%é lmpossible de deseurer dans ls limite de ¢e chiffre.




¥

En falt, le projet présenté par la Région Sud-lst comporssit
une dépense de 127 ¥, Nous svons cherehd A le réduire, sutant
que possible, ot nous evons pu 1'absisser A 107 i. en spportant
certaines nhﬂ.lﬂdcﬁ.m.. guil sent en adme teaps des sméliore~
tions, sux dispositifs d'aiguiliage et de signalisation.

e LE ISIDENT « Je remercle M. PORCHEZ de son exposd,
Jo pense que le Conseil est d'wccord pour spprouver ce projet.

He NORSAUSNIRET = Il est prévu dens la note wi nous &
#té distribuée, que le dépestenent de 27 i. pay repport su e ré-
dit insorit su progromme gquinquennsl, sera “pour le mdmsat™
ccuvert ou moyen de dotations inserites au mBae progresme et
suxquelles 11 n'est pae envisegé de donner sulte en l94l, noe-
tamment celle relative au dépdt de Fives. Uil ces derniers tra-
veux doivent 3tre soulement ajournds, 11 y sura bien, on difie-
nitive, un dépnesenent de l'ensemble des erédite par rapport su

progremse wingnennal.

e L BUSUEHAIS = L'expression "pour le moment” signifie
sisplement que la régulsrisetion de ces dfpassenents devra faire
1'cbjet d'un exanen ultérieur par le Conseil, Le progremme quine-
quennal ot le plan spéelal d'dquipement ont 684 dtadlis = ssen
repidement ot sur la base des prix ds smel 1940. Il en résults
que nous constatons, dens 1l'étebliszsement des projets indivie
duels, des sugmentstions de dépenses temant, d'une part, A 1'4l
vation des prix, d'autre part, A une mise m point des disposi~
tions almes de chague projet. Lorsque le travail 4 'établissenent
des projets sery suffissmment avencé, nous nous proposons de de-
asnder su Conseil de proedder A nouveau A un oxamen d'ensemble
des progroumes, de menibye & déterminer les conditions dens
lesquelles le finenceament pourra en 8tre assurd, soit su moyen
d'une ventilation des dépenses cntre ces progremmes et le




programme ordinaire, soit on resoangant & l'exdoutioca des pro-

jete les molins urgents.
Pour le posent, nous nous ettachons seulement & ne pue

dépasser leps orédits d'engegensnt de 104l.

M HUREAUSNERET » Les erédits de 1941 seront done maine
tenus.
Mo LE PRESIDENT « J) y sure, on effet, lieu & sjuste-

ment du fait de la mise su point des prejete ot sussl de leurs
condtions &'oxdoution. Cet ajustoment ultérieur svait d'sile
lours é#t4 expressémoent réservé s«u moment de la présentation des
programmes. L'exdoution devant s'échelomner sur 5 ou 4 ans, per-
sonne ne peut savolr, & L'heure asectuelle, o¢ cqud seront exacte-

ment les conditions 4'exéention.
Il n'y & pee €'sutres observetions ¥ Le projet est

pdoPpAdex approuvé,




V - Projets

Remaniement des installations de la gare de
Marseille-Saint-Charles (107 millions).

SOCIETE NATIONALE DES CHEWMINS DE FER FRANCAIS
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Séahce du 5 février 1941
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31 Janvier 41

NOTE

Remaniement des installations de la gare Marseille-St-Charles.

I - Crédits d'engagement et de paiement.

lLe projet est inserit au plan quinquennal avec les chiffres
ei-aprés :

|
- grédit d'engagement........ s s 80{
- Gl‘édit dﬂ I)aiement en lm- sewsan 101

Le projet soumis au Conseil est évalué a 107 millions.

En outre, le projet soumis au Ministre par lettre du
7 Décembre 1940 et concernant l'amélioration des installations
de la gare de Marseille-Prado est imputable sur le méme crédit
du plan quinquennal & concurrence de 2145,

En définitive, c'est done un engagenent global de 109 millions
qui seraitproposé au Ministre alors que le chiffre inserit au -
programme n'est que de 80 millions.

Le dépassement résultant des nouvelles évaluations se
trouvera compensé par des reliquats sur d'autres erédits d'enga=
gement.

II- Comment se situent les travaux de Marseille-St-Charles dana‘n
ensemblie des projets rela S aux tallations ferrovia !l*

de larseille.
Ci-joint une note d'ensemble et un dossier sur les divers

projets exécutés, en cours ou suseeptibles d'&tre proposés, se
rapportant aux installations ferroviaires de !larseille.

Signé: CLOSSET
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our l.essieurs les liembres du Conseil d'Administration
P

au sujet du projet du

Remaniement des installations de la gare de
MARSEILLE-SAINT-CHARLES




Marseille, la plus importante gare de voyageurs de la
Rigion du Sud-Est. aprés celle de Paris-Lyon, assure un mou-
vement annuel de voyageurs de lfordre de 2 5C0 000 (75 trains
par Jjour portés & 100 les jours de pointe)

Or; ges installations ne répondent plus du tout aux
bescins actuels, elles sont sensiblement les mémes qu'il ¥y a
50 ans, alors que la populaticn est passée de 370 000 habi-
tants en 1891 & plus de 900 000 en 1936 et que 1e nombre dcs
passagers arrivéds par voie de mer slest Slevé de 192 000 en
1890 & 850 000 en 1931

A Marsei?le—Sai;t-Charles aboutissent en effet :

- la ligne & double voie venant de Lyon et Paris, d'une part,
et da Port-de-Bouc d‘autre part,

- la ligne & vole unique venant 4'Alx,
- la ligne & double vole venant de Toul~n, Nice,
- les 2 voles de circulation venant de La Blancarde.

Tous les mouvemenuvs correspondants auxquels gtajoutent
les mouvements de machines des dspots de Saint~Charles et de
la Blancarde, viennant converger & 1tentrée en gare sur O
voies principales; 1l en résulte un étranglement trés préju-
diciable a la circulation des trains et a la régularité des
mouvements, qui, de plus, doivent steffectuer a vitesse
réduite en raiscn de 1'ancienneté des installations de séocuri-
té.

Par ailleurs, il n'existe que 8 voies & quai, d'ol
l'impossibilité dtaffecter & ces voies des trains déterminés;
la gare se trouvant méme obligéc dans certains cas de 1loger
5 trains sur une méwc voie ce qui est particulidrement génant
dans une gare en cul-de-sac: En outre, les quais, le passage
souterrain et les cscalicrs d'accés sont inccmmodes en raison
de leur manque de largeur.

" Enfin, de lourdes sujétions résultent de 1'éloignement
(4 km) ot de 1*insuffisance des chantiers de lavage et de re-
misage de La Blancard., de 1'incommodité des installations
de la Traction et des dispositions intérieures du bétiment
3 voyageurs mal adapté au service.

s situation dans cette gare est ‘donc toujours tendue
ct devient particuliérement dslicate aux jours de pointe;il
en résulte des ratards qui entrainent dos perturbations graves
dans la circulation, das immobilisations prolnngées de machi-
nes et une mauvaise utilisation du personnel.

T




les inconvénients &numérés ci-dessus se faisaient déja
sentir depuis longtemps et un vaste projet d'améliorations
- réalisables par Stapes avait dsja fait 1l'objet de deux projets
partiels présentés par la Compagnie P.L.M., et pris en considé-
ration par 1l'Administration Supérieure en 1958 et relatifs

- 1'un, au regroupement des installations marchandises,

- l'autre, & une premiére étape d'extension des services
voyageurs et messageries.

Depuis la présentetion de ces projets, il & été reccnnu
passible, en profitant des possibilités de financement données
par le Plan uinquennal, dtaméliorer le projet primitif afin
de le rendre plus complet et plus immédiatement efficace.

A cet effet, les nouvelles dispositions prévues compor-
tent essentiellement

a) le regroupement des installations marchandises GV et PV,
c8té impair (& l'emplacement actuel des gares de Marseille-
Abeilles et des Charbons) rendu possible par le report
d'une partie du trafic P.V. a Marseille-Pradec dont lesinstal-
Jations seront modifiées conformément au projet présenté
le 7 décembre 1940 (montant : 2,145 M).

b) l'amélioration de la circulation et 1'agrandissement de la
gare de voyageurs par '

- le prolsngement des 2 lignes de Lyon et de Toulon jusqu'a
la téte méme de la gare voyageurs;

- le prolongement de la ligne d'Alx, depuis sa bifurcation
actuelle avec la ligne principale, jusqu'au groupe de
voies banalisées d'entrde en gare;

' - 1'augmentation du nombre des voies 4 quai qui sera ports
de 8 & 10 et &ventuellement & 11, plus une voie d'auto-
railsy '

- l’allongemenf des voies & qual actuelles avec élargisse-
ment des quais et établissement de pistes a4 bagages;

- 1'4tablissement, eu bordure de la rue Honorat, de 3 voies
affcctéos au service des P.T.T.; - - o

RS BRI



- 1'allongement du hall du qual frontal,

+ la construction d'un passage souterrain pour les voyageurs
et d'abris-parapiuies sur les quais,

- le remaniement du b&iiment & voyageurs, en vue de 1l'amé-
lioration des accés aux quais, aux salles d'attente et aux
divers Services.

¢c) Le déplacement du chantier de lavage des voitures et du
faisceau de remisage, par le report 4 Saint-Charles, le long
de 1a rue Guibal, des ZInstallations actuelles de larseille-
Blancarde- ;

d) La construction d'un.poste électrodynamique pour la commande
de l'ensemble des aiguilles et signaux lumineux de la gare.

e) La modification des installations du dspodt.

Les dépenses & engager pour 1'exécution de ce projet,
qui fiegure au Plan Quinguennal, SOA% 4valudes a 107 M (10 M
pour 1941). :

Elles entrainent une économie annuelle de 4,8 M envi-
ron se répartissant comme sult @

- dconomies de personnel : (Services GV et PV -
chentier de lavage -
aiguilleurs et divers)...«. 1,950 M

_ sconomies de traction : (llanceuvres GV el BY

et suppression de navettes

sves Blanonpde kv . sruasis 05760 M
- r3duction de stationnement des WaAEONB ss:scvacecvsans o B

la dépense de 107 M est supérieure de 27 I & celle de
80 M qui avait &té indiquée jusqu'ici dans les divers documents
soumis au Conseil d'Administration et au Ministre.

Cette augmentation sera compensée pour le mcment par
des dotations maintenues au programme et auxquelles il n'est
pas envisagé de donner suite (ex. dép”t de Fives : 29 M) en
194]1.




I1 est demandé a M.lM. les Lembres du Conseil 4'Admi-
nistration de bien vouloir approuver le présent projet.

L/;e Directeur du Service Central des
Installatlons Fixes,.

Chlﬁ Ui Mu» du ,0unce
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¥ Gare de Marseille-idrenc : Création d'un
| chantier pour les transports de régime accelérs

C.he 15. 5.46 11 VY %)

F Tettre S.N.C.F, au M.T.P. "17. 546
Dépeche MTP & la SNCF 25. 8.47
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Ministére des Travaux Publics
et des Trensports
.Direction Cénérale des Chieminsg

: de fer ¢t des Transports
-y
Serviss du Contrfle Teehnique
Zéme Buresaun I .F.

FEdféreanco ¢ 3.Z. 1192

été
de cette 191‘&1‘6 a
2 %?gtgibuée le 25 mel. PiRIS, la &3 aoflc 1947

Lz MINISIRE DES TRAVAUX PUBLICS =T DB3 TRLNSPORTS

a ionsieur 1s Prégident du Consoil d'sdministratior
de la Sveiété Hationale desy Chonding de fsr

QBEJEL - Réglon Méditorranée - Ligne de 1'UST.QUE & L. JOLI™(
- Gare de MRSBEILLE-ARINOG - Modcrnisation des  instol-
lations pour les transports de résimc aceélérs,

RIFIRINGE - Votre lettro D 3311/0 du 17 wai 1ose’

-Par letirc. citéc en référence, vous m'aeviz préscnté le
projct ds modornisetion dos installetions do 1ec gare de
LRCEILLE-RE00 pour les transports dc rézgime 2ecdlérs.

- 05 projat. comports an particuliaor, pour urs déponsc
d'ovnsomble on principol des 11.050.000 frs aux prir do novone
bro 1944, soit 26.520.000 frs uux prix doc ddecmbrs 1946,
1'oxdoution dos travaux ci-aprés

al Jonotion des filos de queis,

b) liaisons nouvelles decs voics dogservant los quais
par ingtallation de six communications ot d'uns bretclle,

c) ellongoment du quzl n° 5;

d) couverture du quai n° 18;

¢) déplacoment de hsurioirs.

~ 1ln.suito d'une observetion formulde par mcs S.rvious
Pechniques sugzérant une partieipation Tinanciérs dus uwanuors
intérsssés naxr 1la gouverture du guai n® 18, 1'..ssocintion
Pruofessionrulle dos Groupours a MLaStILLE o aeecspté, por




lottre du 18 avril 1947, de participer aux dépenses correspon-

dantes 'pour uns somm¢ forfaitairs de £00,000 frs.

Dans ces conditions, et aprés nouvel examen par mes Servi-
ves teohniques, j'approuve e project présenté dont la dépeonse
imputable sur les crédits d'ensagement du budgst roetifié .ds
Ilexereics 1947 {Programme deg srands travaux) est évelués on

prineipal & 26.520,000 frs aux prix dc décembre 1946.
I1 est entendu que ¢

1°) 1‘.ssociation Professionnelle des Entreprises de

Groupages de M.RSEILLI et Région participera aux dépenscs du

orojet pour une somme forfaitaire de £00.000 frs §

2°) les imputations tant en dépenses qu'en recettes,

feites d'une part suivant les preseriptions de la eireculaire
ministérielle du 20 M2i 1202 et de 1l'avenant du 4 Mers 1942,
article ler, paragraphe h et d'autre pert, suivent les régles
adoptées pour l'inscriptien en comptabiliié des subventions,

geront les suivantes

I - Dépenses
gpmpte,de ler dtablissement -

d°) Travaux & la gharge ds la 5.V.C.F.

Débit - Dépenscs de travaux neufs évaluées en

Prininal B Gosesostoamissiinssssensonon 25.720,000
Orédit- Valeur primitive dos installations ot

du m2tdriscl supprimés, évaluéde on

Principal & veddevsenidrpd s sans 175.000

2°) Travaux couverts par subvention

Dépenses évaluédes en principal & scseceescvasces 800.00C

II - Fonds de ronouvellament

Débit = Valeur primitive des instcllations et du

matériel supprinés, évaluée en principal & 175.000
Crédit- Valeur de récupération des matériaux

éVﬂluéG & st s e P RILBIRNBGOEN AR RO NSRRI RRBAET 1.3300000

ITI - Ressources

Crédit = Participation de llissooiation Profes—
sionnslls des Entreprises do Groupage

frs

frs

de MHRSEILLE at Région Seres s vreresndspacs 8001000 frs

tr e




3°) la dépense & payser chaqus annde devra regter dana la
limite des orédits de paiement insorits & ocet effet au programe-
" me des CGrends travaux de la S,N.C.F., réguliérement approuvé
pour l'exercioce eorxrgspondant.

P.. le Ministre et par autorisation,
. Le Direetocur Général des
- Chemins de for at des Transports,

{s) DORGES
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ligns ds 1'dstaqus &
" Le Jollstte

} P 1 '__“ a
e Elilﬁiéb’i 1¢ géant? e
erseille-.irenc AT R S 46 »
T.u.-.LsellJ..e b o =l S'lll'{'u,, T-al -\Lg_to
. GGLmD"i-1 au -3'5 5 : I
Lodsrnisation des instslletiens Gonsdl+ 134 ¥ a flk
de la gere pour 13s trensports
“0 Trégims zeoéleré
Veg © 35 959 £58«7
3¢
D 5311/0 ionsisur 1e l:inistre,

J's1 1'honnsur ds scuimattrss & votre spprobetion,
en deux sxempleires, un prbjet relztif & 1s ;odarngation das
in: t=1lstiens de 1z zers 49 karssille-irenc, paur les transpbrts
d3 régius aecéldré. .

Gs projet est compris daacs les pr opositions budgzé-
taires qui vou: ont été SOhmiSjS 1ls 15 décewbre 1645 gu 8 10 -
Instellations mercnandisas - Modificetions d'installstions ds
garse en vue das trans uort d3 régims :=ccéléré.

-8 aw

Monsisur ¢s inistrs des Travaux Fublics at des I'ransrorts
Directien Gunirals das Travoux Publics at des Transports
444, Boulevard Saint-Ger sin - P OIS
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@3 renvcyar un exempls

Vau:
35 sentimant:
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Programie quinjusnnal)

bien vouloir,

+

Y

‘r)a:, dghf ls Ministre, l'assurance

£ b
o o

apr3s décision,

as
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Extrait da P.V. de la séance du Conseil
d'Administration du 15 mgi 1946

)BT I T
QUESTION V ~ Projets

\

2°) Installations pour les transports du régime accéléré :

- Gare de Marseille-=Arenc

M, LEMAIRE,aprés avoir rappelé l'importance de la gare
pour la desserte du port ainsi que des quartiers industriels-du
nord et du nord-est de lLiarseille, précise que Marseille-Arenc est
appglée’a devenir gare sous-centre pour les transports du régime
accéléré en provenance ou a destination de Marseille, Il est donc
indispensable d'améliorer ses installations en vue de lui permet-
tre de faire face & l'augmentation de trafic qui en résultera,

; Le .projet prévoit, a cet effet, la jonction des files de w
quai actuellement interrompues par les voies transversales avec |

lisable et faciliterait le service. Par suite de la suppression
des plaques tournantes, des communications supplémentaires d'em=-
branchement formant jonotion seraient créées, ainsi qu'une bre-
telle, L'un des quais serait allongé et le qual découvert muni

d'une couverture.

plaques tournantes, ce qui pérmettrait d'augmenter la surface uti- "

La dépense est évaluée a 11 M. 05.

M, TGURNEMAI%E rappelle les déprédations dont la gare de
. Marseille~Arenc a &té l'objet durant le séjour des Américains. La

S.N.C.F. a-t-elle obtenu les dédommagements auxquels elle avail
droit ?

M. LEMAIRE comnait la grevité des dommages, Il se fera
renseigner sur cette question des réparations.

lLe Conseil approuve le projet.
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Conseil d'Administration

Séance du 15 mal 1946

¥ - Projets

2°) Installations pour les tramnsports du régime accéléré :

- gare de Narseille-Arenc
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NOTE ,
pour Mu. les Mombres du Conseil d'.dministration
au sujet de la eréation dtun chantier pour les
transports de régime accélérs a MARSEILLE~ARENC

B —

La Bare de Marseille-Airenc est une gare effectuant unique=-
ment un trafic de marchandises de détail, sur la ligne de
1l'Estaque & La Joliette. HElle dessert les quartiers industriels
du Nord et du Nord-Est de Marseille et le port. Le trafic était
avant la guerre de 200 : 300 tonnes par jour; de plus, d'avril
& juillet, le trafic des primeurs apnortait un supplément de
l'ordre de 100 tonnes par jour. Il est escompté que dans l'avenir,
le trafic et notamment le trafic des primeurs en Provenance de
1'ifrique du Nord sera doublé ou triplg,

Dtautre rart, la gare de liurseille-srenc sera une gare de
SOus-centre pour les transports de régime accéléré en provenance
ou a destination de Marseille. au surplus, elle aura & apporter
occasionnellement de 1'aide & la gare de Marseille-St-Charles
(abeille), centre pour les transports de régime accéléré dont

les installations ne permettront pas d'absorber la totalité du
trafic.

Dans ces conditions, il parait nécessaire de prévoir pour
la gare de larseille~.renc un trafic Jjournalier de 250 tonnes
d'arrivages et de 700 tonnes d'expéditions, non compris le

trafic des groupeurs, la gare restant fermde au trafic des wagons
complets,

Pour assurer ce service dans de bonnes conditions il est
envisagé : '

- de réunir dans chacune des 5 travées les 3 halles existantes et
de supprimer les 47 plaques tournantes qui seront remplacées
par des liaisons par eppareils. Les heurtoirs seront également
déplacés pour faciliter la manutention des wagons.

- de couvrir le quai découvert. On disposera ainsi de 28 000 m2
de surface UJcouverte.

- d'allonger l'un des quais pour créer un nouveau quai découvert

pour les emballages vides et les marchandises ne craignant
ras la mouille.




Les dépenses a engager pour le présent projet sont édvaludes
& 1100 000 f aux conditions économiques de novembre 1944.

Il est demendé & Mu. les liembres du Conseil d'jdministration
de bien vouloir approuver le présent projet.

Le Directeur,
Chef du Service Teochnique
des Installations Fixes

5
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| Améliorations diverses et relévement de la
vitesse 8 la gere de Marseille-~Blancarde

Lettre SNCF au MIP 20. 6.42
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SOCIETE NATIONALE -DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Le Président
du Ccnseil d'Administration
ziocn du Sud-Est gl Paris, le 20 juin 1942
il . de Marseille & la
..ontiére d'Italie

o 0
Marseille~Blancerde, . 9_942'“"-
Relévement de la v itesse
et améliorations divarscs. Monsieur le Ministre,

——

Vo 478 003 -~ 5
)
3311/494

J'al 1'honnour de soumcttre & votre approbation, en deux
exemplaires, ls projet relatif au reldvement de la vitesse ot
& l'amélioration de diverses installations & la gare de
Marseille-Blancarde.

Ce projet figure au programme ordinaire de Travaux complémen-
taires de 1l'exsrcice 1942 sous la rubrique correspondante. Le

Monsicur le Secrétaire d'Etat sux Communications.



-2&

erédit d'ocngagement prévu au Budget d'établissement de l'exercico
est ds 1.000.000 fr alers que le montant du projet arrété
aujourd'hui atteint 4.070.000 fr.

Le dépassement qui apparait ainsi sera compensé par les
disponibilités de crédits qui seront dégagés sur dfautres prcjets
lors de la rdivision du budget d'établissemont de 1942 qui scre
effoctuée prochainement.

Je vous serais obligé de bien vouleir, aprés décision, me
renvoyer un exemplaire du projcte.
Vouillez agréer, Monsieur le Ministra, l‘assurance de mes

sentiments ds haute considération,

Le President
du Conseil d‘'Administration,

signé: FOURNIER.
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Gare de lMarseille=Joliette DYES

ok
-

-~ Reconstruetion avec améliorations des installations

Celle 205 3.47 18 V 1lbis
Lettre S.N.C.FI au II‘T.T.P. 31- 3-47



SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS.

Marseille - Joliette L 1e 5501
—— e at®
Reconstruction et amélioration e 5_0**;'\} 26&
des installations Co% et '
..... /e i gor Paris, le 31 mars 1947
D - 3300 ot
ol
0 1% Monsieur le Ministre,

Jtai 1'honneur de soumetére & votre approbation, en
deux exemplaires, un projet relatif & la reconstruction et &
1'amélioration des installations de la gare de Marseille-

Jolietteo

Te vous serais obligé de bien vouloir, aprés dceision,
me retoarner un exemolaire du projets

Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, 1'assurance de
mes sentiments de haute considcrations

P. Le Président du Conseil
d'Administration,
Le Vice-Présiden®
Signé¢ : de TARDE

Monsieur le Ministre des Travaux Publics et des Transports.




Extralt du P.V. de la Séance du Conseil dA'Administration

du 26 mars 1947

QUESTION V - Projets

1l bis Reconstruction de la gare de Marseille-Joliette.

\::.”5

M. LEMAIRE indique qu'il est proposé de reconstruire a
1'identique cette gare dont le trafic n'est pas appelé & stacorofi=
tre, Toutefois, des modifications de détall, portant principale-
ment sur l'aménagement des hangars affectés a l'importation et &
1l'exportation, sont prévues afin de faciliter le service.

Ies dépenses sont évaluées a 12 M,, aux prix de novembre
1944 (dont 10 M. 5 pour la reconstruction et 1 M, 5 pour les amé-
liorations), soit 29 M, aux prix de décembre 1946,

Le Conseil approuve le projet.




SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER TRANCAIS !

e S s i et s

NOTB
pour Messieurs laes Membres du Congeil d'Administration

au sujet de lo reconstruction avac aémlioration
des installations de 1la gare de MARSEITLE~JOLINTTE

Rl T T

La gara de MARSEILLE—JOLIDTTE, située au terminus de la
ligne de 1'Tetaque & Ig Joliette, est relide par un raccordement
a double voie 2 1a gare de Marseill e~Saint-Charlaes,

Elle est affectée au transnort des marchandisqs en traneit
international et & la desserte dcs mbles do la Jolictte,

Log chiffrcg ci-dessous doment wne idde de 1l'importance
du trafic ¢n 1938 :

- tonnage amnucl oxpédié - G.V. ot PoVs-e wma 5 o T2 900 tom s
-~ tomage annuel recu MR P SOl Sl o et iy

" Las ingtallations cndommagécs par un bombardemont aéricn,
geront reconetruites dang lour consigbfance anciemne, & 1'excap-
tion des locaux de sorvica détruits, cn bordure du Boulcevard
Maritime, qui scront regroupés cn 3 bAtiments,

Les aménagomonts intériocurs dog aangars 1 ¢t 2 (dmportation
et axportation) scront amél iorés pour faciliter 1'exdeution du
scrvice
Hangar N2 1 : Agrandisscment qu burcau de¢ dédouancment, do la
: sallc de visite ¢t du local affccté au remisage des
colis non vérifids,

Madernis ation des locaux ot agrandissement d'un
burcau & 1'usage du public,

Hangar e 2

Les dépenscs sont dvaludes & 19 M, aux prix dec Novembre 1944
(10,5 M pour 1a rcconetruction ot 1y5 M pour les améliorations)
801t 29 M aux prix dec Décoembra 1946,

: Il ¢st domandé & Meseicurs los Membres du Conecail
d'Administration de bion vouloir approuver lc présent projet.

Le DIRECTEUR,
Chef du Serviee Teehniqug
des Installations Fixcg,
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S6CINPE NATIEALE 38 CHUMLNS bn FiN FRANEAIS

D C311l=554 ;
fbzlom Snde=frt '
Gare de . sresille-lrast
igrendisaencnt deoc dé%ords ,
me étmpe. yemsiour le ‘iaisire,

Fre i 1'nopneur 4s souwsn tire ) velre cpprobazion, an
doux esenplaires, wn orojot sonstitusut im Cdme dimne de 1tande
1iozation des conditiomns d%erpioization de 1z gure 49

3 JBREE . :

is ldre of la thme “iw da prograxsze A'aztension de
sette gors ont 463h foit 1'objet des & projets gi-spris soumis
A votre spprobaticn : T R

3¢ « Cilebion 48 » ccurs de &dbordés ot de 5 volas
pouvelles de faiscoau (srejet ap rouvé per Dl
&u ki féwrler 1idl). -

2% - Enosepdesent de le gare du Usnet sur ls ligne de
1 %ategue & Ia Jolictie
{srejes présentd le & février 1540)

158 noyens de débords préves ec lére diape ne seront ras
guffisunts pour les bescins du rafie sotuel qui @ triplé deguile
LVaanis dernibrs eb qui, selon les prévisions, s'seeroltre er-
Sor8.

11 est dene indispenscble de risliser dbs maintensxzt e

séus dtape, e qui pOFtere A $.000 me 1ls losgusur des vols # de
qui u'est sotuellement cue de 5,000 m.

' Ces traveux omt &34 sigoalés & votre attemileon lors de
votre visite A usrseille le i9 fdvrier dernier ob vous avex bisa

voulu recomncitre 1'intéret de leur résllisstion ifmmédfote (g XII

du proeds-yerbel de vosoe visiie gae veus aves approuvé le B

La dépense
au conple 4'Ztablissement dont le progsremme de 1'exerciee 1940

saras Yeva @n

Je vene sepeie recgumsissant ‘e bMa veelalr, eprés
dfeislon, mous renveyer un sysaploire U 1% prejet.

Je vous remouvelle, “onsieur le ‘inistre, )l'sarepance
de mon trie regpestueux (dvousmemt.
Po 1o rrésident du Conseil A'idminictred en
Le 7ice=rrisidant
signés GRIEPRET.

Sveluée b 8,.84R.000 Tr est entidresent lmputable

& | 3114



