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Votre lettre précitéc ncus prescrit également dec rétablir
le sorvice ferrcvisire entre Riom ot Chétel-Guyon, & l'aide do
Michelines, la dotation d'essence nécessaire étant prélevée
sur le stcek réparti par 1'Ingéniour en Chef des Ponts-ct-Chaus—
séer entro les transportours publics.

Or, par votre lottre - Services de Vichy, n°8079 ~ du
2l acQt 1942, vous avez bien voulu m'indiguer que la ville do
Chétel-Guyon serauit disposés & oxploitor pcur son propre ccmpte
la ligne de Riom & Chétel-Guyon et que vous aviez dcnné votre
accurd & cette propesition. Vous mlovez demandé de vous faire
connaitre les conditions de cossion des installations fixss de la
ligne, les ccnditicns de lccation d'un sutorail ot les sujétions
qu'eontrainerait pour la ville de Chétel-Guycn la suppression de
la coneurrence du service autcmcbile de remplacement actuel.

Nous avons entropris eussitlt une étude au sujet de cos
diverses questicns. : '

Je crcis doveir surseoir, dans ces conditions,& ls mise
en applicaticn des¢ mesures envisagées par votre lettre du 16
ncvembre jusqu'tau mement ol les résultats de 1'étude en cours
vous sorcnt parvenus et vous permettront de prendrc une décision
définitive,

J'ajoute qus je dcnne des instructions & mes sorvices
pour que la conclusion de cctte étude foreément assez complexe

scit hitée, de fagon & ce que les résultats vous en parvicnnont
dans les plus brefs délais.

Vouillez agréer, Monsiecur le Ministre, l'assurance de
mes sentiments de haute considératicn.

LE PRESIDENT DU CONSEIL D'ADVINISTRATION,
signé: FOURNIER.
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

-t

R Le Président
du Conseil d'Admipnistration

p1 B - ~Parle, le la novembre 1942,
D. 5041.169 -0 0= :

Monsieur le Ministre,

Par lettres des 30 scptombre ct 10 octobre 1942, vous avez
bien voulu me demander d'cxaminer la réouverture, au service des
voy&égeurs, des trois lignes suivantes :

Carcassonnc - Quillan,
Toulouse - Auch,
Boussens -~ St-Girons.

J'al 1'honneur de vous rendrc compte ci-aprés du résultat
des €études auxquclles Je viens de feiroc procéder,

T'examine ci-dessous lc cas de chacunc des ligncs précitées:

1° - TOULOUSE - AUCH

Le service voyageurs, &ssuré par la Société des Transports
Economiques Départemcntaux et les Entrepriscs RAZAT ct DELMAS com=-
porte actuellement 6 allers ¢t retours par jour en scmaine ot 2
allers ct retours le dimanche. ;

) Il s'agit donc d'une desserte importante : les autobus sont
néanmoins trés chargés. -

Vous nous aviez d£ja demandé par lettre du 7 aofit dtamélio-
rer la desserte routiere en ajoutant des voitures & voyegeurs aux
trains de marchéndises. Nous vous avions indiqué, dans notre lettre
du ler septembre 1942, les raisons pour lesquelles une telle mesure
ne présentait pas d'intéré+t. Votre lettre du 10 octobre envisage la
question sous un autre aspect; elle nous demande d'étudier la possi=-
bilité d'une suppression des services routiers dans le sens de la
desserte marchandises actuelle, comme conséquence de 1l'adjonction
de voltures & voyageurs aux trains de marchandises.

\ J'ail joint & la présente lettre un graphique sur lequel sont
reportées les circulations rcutidres actuelles et les trains de mar-
chandises (annexe 1). Ce graphique permet de constater que dans le
sens Toulouse-Auch, le train de marchandises part de Toulouse avant
le premier service routier de la matinée et arrive & Auch aprés le
dernier service routier de la matinée. Une situation analcgue se
retrouve dans la soirée pour le seuns Auch-Toulouse.

Monsieur le Secrétaire d'Etat aux Communicetions,- por |
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La solution envisagée per votre lettre du 10 octobre com-
porterait dés lors la suppr6331on compléte des trois services, qui,
le metin, assurent la lisison Toulouse - Auch et des trois services
qui, 1le soir, assurent la liaison Auch -Toulouse. Dans cette hypo-
‘thése, la desserte totale per route serait réduite & 20 AR H (3 AR
en semaine dont 1 dans le milieu de la journée, 2 allers, dans le
sens Auch - Toulouse le matin, 2 retours dans le sens Toulouse -
Auch le soir, et 2 AR le almancho)

Compte tenu des difficultés rencontrées dans le maintien des
dessertes par route, nous n'asurions pas d'objection & 1l'adoption de
cette solution, bien que dans lec sens Auch - Toulouse le train de
marchandises soit 4 la limite de charge (2?0 T en moyenne pour 280 T
.de charge. offerte), ce qui nous obl;gora 4 prendre des mesures spé-

ciales substitution de machines cu détournement de certeains wagons
via Agen) pour avoir un croux suffisant gul permette l'adjonction
de voitures a voyageurs.

J'attire toutefois votre attecntion sur le fait que, en rai-
son de la trés grande différence de confort entre les deux modes de
transport, le public tendra & choisir 1l'sutobus, qui offrira une vi-
tesse commerciale deux fois plus élevée. Il faudra donc interdire de
facon absclue les doublages et peut Etre prendre des mesures pour
cansliser les voysgeurs.

2° - BOUSSENS - SH-~GIRONS

Le service des voyasgeurs assuré par l'Entreprise AURIAC
Fréres, comporte trois AR J en semaine. Le service ne fonctionne pas
le dimanche. Cette desserte, A notr: connaissance, permet de faire
face au trafic dans des conditions convenables et les protestations

-

des usagers a son sujet ne nous paraiscent pas fondées.

Il sersit possible, néanmoins (vqir graphique ci-joint an-
nexe II) 4° adopter une solution enaloue a celle envisagee pour
Toulouse - Auch, a savoir : adjonction de voitures & voyageurs aux
trains de merchandises et réduction a 1 AR de la desserte routiére,
cet AR circulent en sens inverse des trains de marchendises.

A ce sujet, nous observons que la mesure qui consisterait,
dans 1'hypothése d'une utilisation des trains de marchindises pour
le servlice voyageurs, & ne supprimer gque l'esller et retour qui se
trouve le plus proche de nos treins de marchandise, ne saurcit, &
notre avis, €tre retenue : elle entrcinerait, en effet, pour la
S.N.C.F,, des sujétions sérieuses, slors que la nontre partie en
~éccnomie de matiéres seruit insuffisente.

Mais 1'Ingénieur en Chef des Ponis et Chaussées du Départe-
- ment a, dans ses propositions établies en application de la Circu-
~ laire du 6 aolt, prévu une desserte exclusivement routiére. Toute-
fols, le service routier ne comp:rieralt nlus que 2 AR dans les ho-
raires indiqués au graphique ci-joint qui enlévent tout intérét a
l'utilisation des trains de march&ndlses pour le service voyageurs

A..l.
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car l'un des deux AR maintenus va se trouver dans l'horaire des
trains de marchandises.

Nous n'avons pas d'objection * la desserte envisagée par
1'Ingénieur en Chef et nous proposons, dans ces conditions, qu'on
s'en tienne & une desserte exclusivement routiére. L'expérience mon-
trera si la réduction de consistance proposée par 1'Ingénieur en
Chef ‘est acceptable. La question pourrait &tre revue s'il n'en était
pas ainsi,

3° - CLRCASSONNE -~ QUILLAN

Le service voyegeurs, assuré par la Société Carcassonnaise
et 1'Entreprise BOURDIER, comporte 8 AR J; le service ne fonctionne
pes le dimanche.

_ Il s'agit donc d'une desserte importante et néanmoins les
autobus sont trés chargés. En vue d'améliorer la situation, nous
avions e jouté, & titre d'essal, dess voitures a voyageurs gux trsins
de marchandises le 4 juin 1341, A cette époque, le consistance du
service routier était de 6 % 8 AR suivant les jours. Mais ces voi-
tures furent peu utilisées, et, en accord avec l'Ingénieur en Chef
des Ponts et Chaussées de 1'Aude, elles furent supprimées le 14

Juin 1941. Depuis, le Comité Restreint de 1'Aude & décidé d'augmen-
ter la desserte routiére en la portaut au chiffre indiqué ci-dessus.

Le graphique joint & la présente lecttre (annexe III) montre
que la  lenteur considérable des trains de marchandises ne permet
. pas, eu égard eu trafic importent a assurer, d'envisager reisonna-
blement l'application d'une solution eanalogue & celle envisagée

dans le cas de Toulouse & Auch,

5 Pans ces conditions, on ne pourrait obtenir une réduction
sérieuse de la desserte routiére qu'en prévoyant le rétablissement
de circuletions ferrovieires spéciamles aux voyageurs et, dans cette
éventualité, la suppression totale des services routiers s'impose-

Meis 11 ne nous pesrait pas opportun de retenir une solution
de cet ordre et nous proposons le maintien d'une desserte purement
routiére.

. Nous estimons, tout d'abord, éen effet, que les difficultés
d'exploitation qui ont soulsvé les protestations des usagers ne

sont pas suffisantes pour justifier une modification de la desserte.
-I1 faut bien admettre, malheureusement, que de plus en plus, dans
les:circonstances actuclles, les deszertes routiéres. serqnt normsle-

. ment insuffissntes, Une déricience d‘un service routier ne saurait

donc & elle seule 8tre une raison suffisante pour justifier des me-
.-sures spéclales. Tout au plus, ces mesures ne seraient & prendre

que dens le cas de desserte vraiment ¢éfectucuses Or, la desserte
de la ligne de Quillan & Carcassonac est loin de pouveir &tre con-
sidérée comme une des plus mauvaiscs,
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Nous estimons, ensuite, que le rétablissement des services
ferrovialres ne sourait Atre égelement justifié par le scul souci
de rendre disponibles dos matiéres qui seraicnt utiliséos pour amé-

~liorer le fonctionnecment d'autres services routiers,

Notre position, & cct égard, n'est pas spéciale au cas par-
ticulier de la lignc d¢ Carcassonnc & Quillan. &lle intéressc lc
principe méme des réouverturcs o lignes au service des voyagours
ct clle sc justific per les considér=tions suivantes :

I - Les fermctures do lignes su service des voyagoeurs, qui
ont porté sur 13.00C km cnviron, ont soulcvé, au moment de lour réa-
lisation, de nombreuscs protustations de la part des populations
desservies. , ks

Il ne faut pas sc dissimuler que, si l'on rouvrait aujour-
d'hui certeines de ccs lipgnes a l'cxploitation per fer, on provoque-
rait, de la part des populstions desscrvics par les autres services
de remplecement meintenus,des réclumstions oxtrimement vives, d'au-
tant plus vives que cos sorvices do remplacemecnt sont eux-mémes
sctucllement trés insuffisaents ot qu les populations imputent & le
coordination la géne ‘dont clles soutfrent présentement.

i Comme les ressources du chomin de fer sont également des
plus réduites et que la réouverture cos lignes rne pourrait, de tou-
te fagon, n'étre que trés limitée, on remettrait ainsi & nouveau en
question devent l'opinion publique 1'ensemble de la coordination
voyageurs dans des conditions extrémement inopportunecs.

IT - Les questions techniques que souldve la réouverture de
certaines lignes esu service des voyageurs risquent d'entrafner des
difficultés sérieuses surtout dans le ces ol il est nécessaire de
remettre en marche, soit des trains de voyageurs, soit des &auto-
rails. Ces difficultés, dans ce cas, sont les. suiventes :

= du point de vue de la voie, l'entretien sur les lignes fermées
au service.des voyageurs a été réduit au minimum et 6n a méme ajowr -
né des renouvellements que le rétablissement du trafic rendrait in-
dispensables. Il faudrait donc renforcer les équipes de cantonniers,
faire garder & nouveau les passages & niveau et remplacer les barrie-
res qui ont dd 8tre déposées, toutes opérations qui se traduiraient
par du personnel supplémenteire et unec consommation supplémentaire
aussi de matérieux : rails, traverses, bellest;

- du point de vue de la circulation,. tout emploi d'autorails a
essence ou a ges-oll étant évidemment exclu, il faudreit-utiliser
des autorails a gazZogene. Qr, si de twels sutoreils sont en voie
d'équipement, nous nien avons pes acincllement de disponibles. On
devrait done, la plupart du tcmps, envissger le mise €n marche de
nouvecux trains, ce qui suppose la rewise en étet de machines ectucl-
lement gerées. La circulation do cos trains cntrainerqit en cutre

b il Sl e SISO b
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une consommstion supplémentaire de charbon, d'huile et de maté-
rigux d'entretien, : |

Pour l'exploitation.lé-réouvertureAnéceséiterait également
le service d'un personnel suppléuentaire. '

L'ensemble des opérations se treduirait, en définitive, par
‘une augmentation de nos besoins en personnel et de nos consommations
en matiéres. Vous savez combien le recrutement de la main d'oeuvre
est actuellement difficile et le sera de plus en plus avec les me-
sures envisagées en ce moment; quant: 2ux matidres premiéres : fer,
bois, charbon, huile, pour ne citer cue les principales, leur rare-
té exige que l'on balance ces suppléments de consommation avec les
économies, principalement de pneumatiques que vous cherchez & réa-
liser. ° ' : . '

J'al jolnt, en ennexe (annexe IV) une fiche qui donne les
dépenses en matiéres ¢t ¢n personnul qufentrafnerait la réouvertu-
re au service des voyagcurs de la ligne de Carcassonne & Quillan,

_ III - Il convicnt, avant d'eavisager la réouverture de certai-
nes lignes au service des voyageurs, de rechoreher l'utilisation
maxima des ressources routidres cxisvantes, en suppriment, au préa=-
.dable, tous les services routiers éo viyageurs ot de merchandises
Talsant actuellement doublc emplei avec nos services sane leur ac-
corder d'aide véritabla ot alors que leo chemin de for peut assurer
seul tout le trafic, étant cntendu que, dans la période présente de
restrictions, la définition de double emploi doit &tre beaucoup
plus stricte qu'il n'était admis jusquia présent.

Cotte remarque s'applique principalement & la zone non oc-
cupéc ol se trouvent d'ailleurs les trois lignes visées ci-dessus.
Des services routiers voyageurs, tels gque ceux qui circulent sur
Lyon - St-Etienne et Canncs-Mcnton, ou ceux qui, au départ de Mar-
seille, desservent & plus de 10O km éos localités situées de part
¢t d'autre de notrec ligne do Marscillc a Grenoble, doiventitout
d'abord 8tre supprimés ou modifiés pour devenir des services af-
flucnts du chemin do for, ce qui psrmettra de reportsr sur les au-
tres sorvices routiers et on particulicr sur cecux qui assurent le
remplacement des trains, los allocations correcspondantcs da matié-
res. On évitera sinsi lo rétablisscment de circulations ferrovisires. |

. Dens le méme ordre 4'idéus, il scrait préféraeble do voir
1'activité des camions orfentée vers les vransports qui ont le plus
mauvals rendement sur le chemin de fer, ce gui aureit pour effet de
réduire les consommations matidres 2z la route pour une aide du
méme ordre apportée su chemin de fer.

s ~ Enfin, les restrictions aux transports routiers ne doivent
pag porter seulement sur les services de remplacement de trains,
mais s'appliquer & tous les services de vcyegeurs par route.
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En résumé, nous estimons que les réouvertures de lignes de
chemin de fer doivent 8tre évitées le plus possible et qu'il ne
faut les envisager qu'aprés avoir épuisé tous les moyens propres a
rendre disponibles des moyens routiers.. Nous admettons, toutefois,
que. s1 malgré les mesures prises, certains services présentaient
un ceractére d'insuffisance inacceptable, la réouverture des 1li-
gnes intéressées pourrait &tre admise.

Maeis, ainsi que vous voulez bien le remarquer vous-méme, ¢
ces réouvertures doivent rester rares. Elles doivent d'ailleurs
8tre limitées, chague fois que la chose est possible, & l'adjonction
des voitures a voyageurs aux trains de marchandises car cette for-
mule a, d'une part, l'avantege de donner au rétablissement du scr-
vice des voyageurs par fer un caractére précaire, dtautre part, cn-
traine pour la S,N.C.F. le¢ minimum dc dépcnses. Par contre, nous
estimons qu'il convicent d'éviter. sauf nécessité absolue, le ré-
tablissement de circulations ferroviaires spéciales aux voyageurs.

Si, toutefois, de telles circulations devaient &tre prévues,
nous estimons qu'il conviendrait de donner & la mesure un caractére
tel que sa précarité soit soulignéc d'une fagon toute particuliére.

Nous vous dcmanderions done de vouloir bien aceepter la
procédure suivante

, a) En ce quil concernc le principe méme de l'opération, la
fermeture des lignes eu service des voyageurs a été faite a 1l'ori-
ginoc, non seulcment parcc qu'clle était justifiée du peint de vue

~de 1'intérét général, msis aussi pour constituer la contrepartie

- apportée par lo chemin de fer aux supprescions de services routiers
faisant double emploi aveec des scrvices ferroviaires chergés néces-
SairOS- ¢

Le Chemin de fer qui a loyalement discuté et accepté ce
plan tient essentiellcement a son meintien pour l'avenir, c'est pour-
quoi 11 dem&ndereit, d'unc psrt, que les réouvertures de ligncs de
chemins de fer soient faites dans chaque cas & la demande expresse
de 1'Administration et, d'autre part, qu'il soit nettement indiqué
sux routiers que la S.N.C.F., & qul 1l'opération est imposée par les
difficultés actuelles, fermera a nouveau ses lignes au service
des voyageurs dés que ce sora possible.

b) En cc qui concernc les conditions d'application, nous
demandons que le principe de la coordinstion soit maintenu, c'est-
a-dire que les services ferroviaircs rétablis ne soicnt pas assurés
sous la responsabilité de la S.N.C.V',, mais sous cclle des exploi-
tants auxquels le¢ plan de coordinction las aveailt attribués et qui
en étaient ainsi devenus, en foit, pour un cortain nombre d'années,
les véritables concessionneires, :

Le service scroeit donc fait &éu nom ct par'les soins du nou-
vel exploitant, la volc ferrée étant simplement cmpruntéc cn péage
- et le chemin d¢ fer remboursé des frais quiil exposerait & cc point
dc Vi€, : : Fit .
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le coordination ; cette reprise est, en effet, la solution lu plus
satisfaisente cu égard aux difficultds sctuelles, :

Dans le cos ol cette renrise de l'exploitation routidre s'avée-
rerait impossible, nous serions préts, afin de ne pas priver de des-
serte les régions intéressées, & assurer, avec nos propres moyens, un
service ferroviaire temporesire, dquivalent au service actuel ; sl nos
moyensS ne nous permettaient pas dfassurer ccecite desscrte, nous paste=
rions des emgngements avec 1l'Entreprise proprictaire pour la location
de sea engins, ; ST

BEn toute hypothése, le résiliation sers notifide aux entreprie
ses, sauf objection de votre part, Elle sura effet & ltexpniration lu
délai de préavis prévu par les Conventions, soit trois mols en l'ecentod

3°= Autobus sur rails -

¢

Ces autobus circulent sotuellement sur les lignes suivantcs @

iort - Baffee { maueoprise BRIV

Cercassonne - Quillan : M. BOURDIER et Cle Carcassonnaise
Orléans = Chartres ¢ Compagnie T.E.E.C,

Nous nous proposons également de résilier les conventions ré-
glent l'exploitation de ces services et nous pensons que, pour la
prompte réutilisation du matériel, il serait utile que vous puissicz
faire asaurer & bref délai le rééquipement en pneumatiques des véhicu-
les de maniére & permettre leur remisc sur route dés le jour ol la ré=
siliation sera effective, LY

Au cas ol c¢e rééquipcuent s'evércrait impossible, nous somucs

préts, comme pour les lignes viséer au 2° ci-dessus, & assurer le Senw
viee & 1'aide de notre propre matériel,

Veuillez agréer, Monsiecur lc¢ Ministrc, l'assurance de meg sontie
ments de haute considération,
Le Président du Conseil d'Administration,

Sig_né : F'.OURNIE‘I_R.I,_’? 4



