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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

88 RUE SAINT-LAZARE . PARIS IX . TEL. TRINITE 73-00
&
26 Avril 19 39
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amnbaﬂlfgj:;____ pour Monsieur CLOSSET
/ ki ;
( 3 tave ) Comment d'une fagon générale est archivée la cor-

respondance reletive 4 des conventions de cette nature?
Si elle est classée dans les Réglons, 11l faudrait

envoyer tout ce dossier & M. RENARD.

Votre bien dévoué,

% FroeA e

303 M.R.
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Remboursement d'imp8ts
& trois Sociétés de Che-
mins de fer d'intérét
100&1 dont la S.N.C.F.
exploite certaines lignes.

i
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Monsieur le Secrétaire Général,

En réponse A votre note du 24 mars,
Je vous soumets trois projets de réponse,
ainsi qu'une note donnant 1'économie générale
des traités et les situant par rapport & ceux
par lesquels nous avons nous-mémes ¢éié
l'exploitation de certaines de nos lisnes &
des Compagnies secondaires.

Vous trouverez dans le dosaier le
texte des trcis traités.
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Messiewrs,

Par lettre du 28 février 1939, vous avez demandé A la
8.§.C.F, de prendre en charge 1'impdt sur les bénéfices indus-
triels et commercisux auquel la Société dm Chemin: de fer de
Nancy;'é,.v.ézeliseeﬁs:lujlttic sur la redevance annuelle A elle .
versde en application du traité dm w 1872 portant ces-
sion & la Compagnie des Chemins de fer de 1'Hst de 1l'exploi-
‘ ; tation de mdgar'xrille a Vézelige.

Vous invoquesz les dispositions de l'article 5 de ce
traité, desquelles il résulterait, selon vous, que la Booldté
du chemin 'defer deiﬂancy?V6291&aeﬁoit encaj sser la redévance
nette de tous impdte présentes et future et tires, d'autre part,
argument de la circonstance que la Compagnie den Chemins de
fer de 1'Bst avait .amptd. dans le passé, de payer la contri-
bution des patentes, laguelle, supprimde en tant qu'impdt
d'Btat par 1a loi du 31 juillet 1917, se trouve aujourd'hui
précisément remplacde par 1'impdt sur les bénéfices industriels

et commerciaux.
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Sociétéd Anonyme du Chemin de fer de Nancy & . 3y Nontagne
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J'al 1'honneur de vous faire connaftre que cette doubdle
argumentation a ¢été examinde pér nous avec le plus grand soin.
Muis, pour les motifs indigude ci-aprds, elle ne nous paraflt
pas susceptible d'8tre retenus,

iinsi que vous le releves, 1'article & du traitd met &
la charge de la Compagnie des Chemins de fer de 1'HEst les
"impositions foncidres et personnelles®, Cette expression,
nous le reconnalssons, seralt assez imprdecise si on la prenait
en elle-mdue. Mais elle doit 8tre interprétde & la lumidre des
mots qui la suivent dans le texte : "..., et en géndral tous
impdte }

L v 2. 4

produite de son exploitation”. Ces préeisions lui donnemt
toute sa valeur, et 1l en rdsulte, sans doute possible & notre

L8 CILArsg
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sens, que leg seuls iampdte que les parties aient pu avoir en
vue sont ceux qui découlent du fait matériel lui-méue de 1'ex-
ploitation, tels les taxes correspondant &4 un service dont la
Socidté exploitante bénéficierait personnellement (dgout,
orduwres ménagdres, etc...), ou encore 1'impdt des patentes
dont la Compagnie de 1'Est n'a jamais contesté qu'elle ffit
redevable. L'impdt swr les béndéfices industriels et commercia
objét de votre demande, ne rdépond certainement pas & cette
définition,

D'autre part, i1 est exact que la loi du 71 juillet 191
& remplacd la contribution des patentes par 1'inpdt sur les
bénéfices industriels et commerciaux. Mais 11 y a lieu de
remarquer que ce dernier impdt frappe en 1'espboe, par suite
d'une extension de 1a notion de "bénéfices imposables", une

danew




redevance pergue par votre Jooidtd, o'est-h-dire un bdéndfice
réalisé par elle du fait de son activité personnelle, lequel,
au swplus, n'a pas de rapport avee le bilan d'exploitation
des lignes., Un tel impdt ne saurait en aucune manidre &8tre
rangé dans la catdgorie de ceux qui sont % la charge de la
ligne, de ses dépendances et des produits de son exploitation®.
Or, ces derniers impdim sont les seuls gque vise 1'article 3
du traitd,

in définitive, ot contrairement & votre manidre de voir,
nous estimons qu'aucune des dispositions du traitd de 1872
n'implique que la S, N,0.P, ait & prendre A sa charge 1'impft
gur les béndéfices industriels et commerciaux e'appliquant & la
i;ﬁ!;‘ﬁ”%éigiiﬁtf verss & 1%2:- Boeddtddu Chemin de fer de

Hous ne voyons pas, dans ces conditions, la possibilité
de donner satisfaction & votre demande.

Veuillez agrder, Messisurs, l'assurance de na

considération distingude.



Hessleurs,

Par lettre du 28 février 1939, vous avez demandd & la
B.H.0.P, de prendre en charge 1'imp8t sur les béndfices indus-
triels et commerciaux auquel la Société des Chemins de fer de
la Lerreine est assujettie sur la redevance annuelle & elle
versée en application du traitéd dua 11 awvril 1872 portant ces-
sion A 1a Compagnie des Chemine de fer de 1'Hst de l'exploi-
tation de Ww%?efélﬁ?nntiére vers ChAteau-Salins
o Vlc'voui invogues les dispositions de 1'article 6 de ce
traité, desquelles il résulterait, selon vous, que la Sooidté
des Cheuins de fer de la Lorraine doit encalsser la redévance
nette de tous impdts présents et futurs et tires, d'autre part,
argument de la circonstance que la Compagnie des Chenins de
fer de 1'Eet avalt acceptd, dans le passd, de payer la contrie
bation des patentes, laquelle, supprimée en tant qu'impdt
d'Etat par 1a loi du 31 juillet 1917, se trouve aujourd'hui
précisément rempluacde par 1'impSt sur les bénéfices industriels

et commercisux.

‘-

Socidté Anonyme des Chemins de fer de ls Lorraine, 3, Montagne du Pare &
BUULLLES




J'ai 1'honnewr de vous faire connaftre que cette double
argumentation a été examinde par nous avec le plus grand soin.
Haie, pour led motife indiqués ci-aprds, elle ne nous paraft
pas susceptible d'&tre retenue.

Ainsi que vous le releves, l'article © du traitd met 2
la charge de la Compagnie des Chenmine de fer de 1'HEst les
"impositions foncidres et personnelles™. Oette expression,
nous le reconnaissona, serslt assez luprdcise 8l on la prenait
en elle-méme, Hais elle doit 8tre interprdétde & 1a lumidre des
motes qui la suivent dans le texte : "... et en géndral tous

impdts A 8 ne,

prodults de son exploitation®. Oes priecisions lui donnent

toute sa valeur, et il en résulte, sans doute possible & notre

sens, que les seuls impdte que les parties alent pu avoir en
vae sonmt ceux qui découlent du fait matériel lui-méme de 1'ex-
ploitation, tels les taxes correspondant i un service dont la
Socidté exploitante bénéficierait personnellement (égout,
ordures ménagdres, etcC...), ou encore 1'impdt des patentes
dont la Compagnie de 1'Est n'a jamaie contesté qu'elle f0t
redevable. L'impdt sur les bénéfices induvtriels et commercia
objét de votre demande, ne répond certainement pus & cetie
définition..

D'autre part, il est exact que la lol du J1 juillet 191
a remplacé la contribuilon des patentes par 1'iuwpdt sur les
bénéfices industriele et commerciaux. Mais il y a4 lieu de
remarquesr gue ce dernler impS8% frappe en 1'espdoe, par suite

d'une extension de la notion de "béndfices imposables™, une
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redevance pergue par votre Socidtd, co'est-h-dire un bdénéfice
réalisé par elle du fait de son activité personnelle, lequel,
au surplus, n'a pas de rapport avee le bilan d‘exploitation
des lignes, Un tel impdt ne saurait en aucune nanidre &tre
rangé dans 1a ocatdgorie de seux gui sont % la charge de 14
ligne, de¢ ees ddpendances et des produits de son exploitation®.
Or, ces derniers impdis sont les seuls gue vise 1'article 6
du traité.

Bn définitive, et contrairement A votre manidre de voir,
nous eetimons qu'aucune dee dispositions du traité de 1872
n'implique que la 8,N,0,%, ait & prendre & sa charge 1'impdt
gur les bénéfices industriels et commerciaux s'appliquant & la
redevance qu'elle verss & 1a 536 des Chemins de fer de lalorraire,

Nous ne voyons pas, dans ces conditione, la poseibilité

de donner satisfaction & votre demande,

Veuillez agrder, Hessieurs, l'asswrance de na

considération distingude.



Socidté Anonyme du Chemin de fer &’'Ipernay &/, 3, ¥ontagne Pore &

Hessiewrs,

Par lettre du 20 février 1939, vous avez demandd & 1a
8.8.C.P, de prendre en charge 1'imp8t sur les bénéfices indus-
triels et commercisux asuquel la Sooiété du Cheminide ferxX'Bpemy
H-Q'EWWM}:%lﬁguj.ttio sur la redevance annuelle & elle ¥
versée en application du traité du IE owesr ¥872 portant ces-
eion & 1a Compagnie des Chemine de fer de 1'Hat de 1l'exploi-
tation de la ligne d%Qry & a Romillys.

Vous invoques les dispositions de 1'article © de ce
traité, desguelles il résulterait, selon vous, que la Docidté
du Cheuin: de rfz: Eﬁiﬁw ]gau encal aser la redévance
nette de tous imp8te présents et future et tirez, d'autre part,
argument de la circonstance que la Compagnie des Chemins de
for de 1'3st avait acceptd, dans le passd, de payer la ocontrie
bution des patentes, laguelle, supprimée en tant qu'impSt
d'Btat par 1a lod du % juillet 1917, se trouve aujourd'hui
précisduent remplacde par 1'impSt sur les béndfices industriels
et comuserciaux.

esese
Romillwy
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J'ai 1'honnew de vous faire connaftre que cette double
argumentation a été examinde par nous avec le plus grand soine.
iais, pour les motifs indiquds ci-aprds, elle ne nous paralt
pas susceptible d'@tre retenue,

Alnsi que vous le releves, 1l'article O du traitd met &
la charge de la Compagnie des Chemins de fer de 1'lst les
"impoesitions foncidres et personnelles®. Cette expression,
nous le reconnaiosons, serasit assesz imprdcise si on la prenait
en elle-méne. Hais elle doit Stre interprétée & la lumidre des
2ot8 qui la sulvent dans le texte ¢ "... et en géndral tous

impote 2

produite de son exploitation®. Ces prdeisions lui donnent
toute sa valeur, et 1l en rdsulte, sans doute possible & notre
#sens, que les seuls impdte que les parties alent pu aveir en
vue sont ceux gqui découlent du ta.it matériel lui-néue do 1'ex-
ploitation, tels les taxes correspondant i un service dont la
fiocidté exploitante Dbéndéficlerait personnellement (égout,
ordures ménagdres, eiC...), ou encore 1'impdt des patentes
dont la Compagnie de l'ist n'a jamaie contestéd gu'elle flt
redevable. L'impSt sur les bénéfices industriels et commercia

objeéet do votre demande, ne rdpond certainement pas A cette

définition.-

D'autre part, il est exasct que la loi du 71 juillet 192
a remplacéd la contribution des patentes par 1'inpdt sur les
bénéfices industriele et commerciaux. Mals il y a lieu de
remarquer que ve dernier impdt frappe en l'espdoe, par suite
d'une extension de la notion de "béndifices imposuables™, une

dasen




redevance pergue par votre Socidtd, o'est-b-dire un béndfice
réalisé par elle du fait de son activitd personnelle, lequel,
au surplus, n'a pas de rapport avee le bilan d'exploitation
des lignes, Un tel impdt ne saurait en aucune manidre &tre
rongd dens la catégorie de oceux qui somt i la charge de la
ligne, de ses ddpendances et dee produite de son exploitation®
Or, ces derniers impdts sont les seuls gue vise 1'article 6

du traité.

in définitive, et contrairement A votre manidre de voir,
nous estimone qu'aucune des dispositions du traité de 1872
a'implique que 1@ S.N.0,P. ait b prendre & sa charge 1'impdt
gur les bénéfices industriels et commerciaux &'appliquant & la
redevance qu'elle verss b la St¢ du chemin de fer dBpernay a
Ronllll}rﬁoua ne voyons pas, dans ces conditions, la possibilitd
de donner satisfaction & votre demande.

Veulillez agrder, Messieurs, l'dssurance de na
considération distingude.
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I - Beonomie des traitée pussés par la
Compagnie de 1'Est pour 1l'exploitation
de plusieure lignes de la
région Est

l.~ Objet des traiids :

Cession par les Compagnies concessionnaires & la

Compagnie de 1'Lst, pendant toute la durde de la concession, des

lignes de chemin de fer indiguées aux contrats (ligne de
Champigneulles vers Chiteau~Salins et Vicj ligne de Jarville 2
Vézelise et ligne d'Ciry & Romilly).

2.~ Stipulations relatives & 1'sxploitation s

A) Construction des lignes =

La construction est assurde par la Compagnie conces-

gionnaire.

B) Bxploitation =
L'exploitation est assuréde entidrement par la Compagnie

de 1'Est, avec son matériel, ses moyens propres et sous son
entidre responsabilitd.

La Compagnie de 1'Hst prend & ea charge toutes les
dépenses d'entretien, d'exploitation,de renouvellement et de
premier établissement. Zlle cot de plus soumise A toutes les
charges et joult de tous les droits résultant des actes de
concession et des cahiers dee charges desdites lignes., Elle
jouira notamment de tous les avantages et sera soumise & toutes
les obligations résultant soit de 1l'expiration des concessions,
soit du rachat des lignes par les ddpartements intéressés. C'est
donc elle qgui touchera éventuellement 1'indemnité de raohqt.

Enfin, la Compagnie de 1'Hst prend A sa charge tous
impéts & charge de la ligne, de ses dépendances et des produits
de son exploitation.




31"‘ St

ations fi 3res @
La Compagnie de 1'5Ast verse 4 la Société concession-

naire, pendant toute la durde de 1l'exploitation, une redevance

annuelle calculde & raison d'une somme forfaitaire par kilométre
de ligne en exploitation. Cette annuité continuera & étre versée
en cas de rachat par le département jusqu'd l'expiration de la

concession.

Il -« Observations

La Compagnie de 1'Est se trouve entidrement substitude
&4 la Compagnie concessionnaire et agit exactement comme si elle
était elle-méme concessionnaire. Noyennant la redevance annuelle
la Compagnie concessionnaire cdde en totalité l'exploitation de
la ligne et ne psut intervenir & aucun titre. Zlle n'a notamment
aucun droit de contr8le swr les résultats et les méthodes d'ex—
ploitation des lignes el la Compagnie de 1l'Est exploite comme
elle 1l'eniend et pour son compte.

Ces cessions dé lignes n'ont aucun point commun avec les
cessions de lignes 4 des Compagnies secondaires qui ont &té
réalisdes par la S.K.C.F. Ces derniéres cessions qui ne sont
consenties que powr une durde trds limitée (5 ans) sont éminem—
ment réeiliables. De plus elles n'entrainent ni changement de
concessionnaire , ni méme changement d'exploitant et la S,.N.C.P,
conserve la haute main sur l'exploitation des lignes ainsi qu'il
résulte des clauses des contrats :

uses d'exploitation @

51 la Compagnie secondaire assure, en prinecipe,

l'exploitation avec son matériel et =on per_aonnel, elle doit

admettre le matériel de la S.H.C.F. et peut lui louer les

eas 8 oe
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locomotives, voitures et fourgons qui lui sont nécessaires. Bt
8i la Compagnie secondaire assure l'entretien normal des voies,
des bltiments et de 1’outillage, la S.N.C.F. prend 4 sa charge
les travaux exceptionnels tels gue renouvellement des voies et
réparations importantes. En outre, les gares principales restent
en dehors du conbrat,

Par ailleurs les horaires des trains et les tarifs,
ainsi que les riéglements d'exploitation et les projets de
travaux sont fixés d'un commun accord - et sous réserve de
1l'approbation ministérielle - par la Compagnie secondalre et la

S.N.C.F,

Clauses financidres =
L'exploitation a lieu pow le compte de la S.N.C.¥, qui

regolt toutes les recettes. Le réseau secondaire est rémundrd

par une sllocation dont le calcul est déterminé par le contrat.
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Traité du 11 avril I&7z2

Commencement 2I juin I873

Expiration & la fin de la concession

de cette ligne

Réglements trimestriels

Lohgueur totale : 36 K 395

| kxploitation moyemnant redevance & forfait

.

>

s
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TRAITE D'EXPLOITATION
du Chemin de fer d'Intérét local
de Nanecy & la frontidre vers Chfteau-Salins et Vic

ENTRE :

La Cie des chemins de fer de 1'Est, dont le sidge est A
Paris, représentée par MM, Alphonse BAUDE et BAIGNERES,Administrateurs

d'une part,

1a Sté anonyme des chemins de fer de la Lorraine, dont le
siéga est & Nancy, représentée par lM.Alphonse SOCLET,Administrateur-
délégué,
d*autre part,

Et, pour autant que de besoin, la société belge de chemins
de fer, dont le sidge est 3 Bruxelles, représentée par M.Victor TESCH,
Ministre d'Etat, Président du Conseil d*Administration,

d'autre part,

A ETE CONVENU CE QUI SUIT :

.

ART. I

La Cie des chemins de fer de 1'Est se charge d'exploiter
pendant toute la durée de la concession du chemin de fer de Naney A
la frontiére vers Chfiteau-Salins et Viec, avec son matériel, son per-
sonnel, ses propres moyens, et sous sa responsabilité, le chemin de
fer de Champigneulles a la frontidre vers Ch8teau-Salins et Vie,
concédé a la société belge de chemins de fer, qui en fait apport & la
Société de la lorraine, suivant les statuts de ces sociétés.

Les statuts de la sté anonyme belge de chemins de fer ont
été regus le 9 février I866 par e BERGOTE, motaire & Bruxelles, et
approuvés le 2I février suivant, par déero% royal. Lesdits statuts
ont été annexés au décret impérial de eoncession du 26 Jjuillet I868,
de la ligne d'intérét local de Naney & Chéteau-Salins et A& Viec.

Les statuts de la sté angnyme des chemins de fer de la
Lorraine ont été ragus le 3 février IB869 par M. DEMEUFVE et son
collégue, notaires & Naney, et enregistrés.

L'exploitation qui fait l'objet du présent traité commencer
dds que les a» robations réservées & l'art. II ci-dessous auront été
données et gque l'exploitation de la ligne entidre aura &té autorisée
par 1'Administration supérieure. Flle finira & l'expiration de la
concession du chemin de fer de Nancy & Chfteau- alins et & Vic.



-

ART. II1

Le chemin de fer de Nancy & la frontiére vers Chéteau~-Salil
et Vie sera achevé conformément aux plans et devis joints au présent
traité.

Les travaux de parachdvement qui resteraient & el fectuer
au moment de la prise de posession de la ligne, par la Cie des che-
mins de fer de 1'¥st, seront exécutés par la Sté de La Lorralne, dams
le plus bref délai possible et sous la surveillance des agents de la
Cie des chemins de fer de l'Est.

ART. IIT

la Cie des chenins de fer de 1'Est prendra l'exploitation
du chemin de fer de Nancy & la frentidre vers Chiteau-Salins et Vic
libre de tout engarement antérieur, la scciété de la Lorraine gardant
la responsabilité pleine et entidre de tous les actes antérieurs &
la prise de possession par la Cie des chemins de fer de 1'Est.

ART. IV

Sauf ce qui est stipulé aux deux articles précédents,
la Cie des chemins de fer de 1'Fst prend 2 sa charge, & partir du
jour fixé pour 1l'exploitation de la ligne, toutes les dépenses d'en-
tretien, d'exploitation, de renouvellement et de ler établissement.

les obligations de la Sté de la Lorralne sont limitées
a4 l'exécution du chemin, conformément au devis et aux planms ci-joint
et elle ne sera tenue d'intervenir & l'avenir dans aucune dépense
quelconque.

1a Cie des chemins de fer de 1'Est sers en outre, & parti
de ce jour, soumise & toutes les cherges et jouira de tous les
droits résultant de l'acte de concession et du cahier des charges,
_ pour la partie du chemin de Nancy & Chfiteau-Salins et Vic qui fait
l'objet du présent tralté.

ART. V

lLa Convention intervenue le 25 février I870 entre la Cie d
1'7st et la Sté de La Lorraine, pour l'usage comwun de la gare de
Champigneulles est annulée.

ART., VI

Les impositions flneidres et personwelles gqui existent ou
qui seraient eréées au profit de 1'Etat, des départements ou des
communes et en général tous imp8ts & charge de la ligne, de ses dé-
pendances et des produits de son exploitation seront & la charge de
la Cie des chemins de fer de 1'Est.

ART. VII

L1a Cie des chemins de fer de 1'Est paiera ° la Sté andnym
de lLa Lorraine, gar termes trimestriels et pendanttoute la durée de
l'exploiiation, son domicifé, & Faris une somme ennuelle ealculée
comme suit :

Pour la ldre annémfd'exploitation : 5.850 frs par km en
exploitation.

Pour la seconde année et ies suivantes, une sémme de
6.500 frs

Les contractants se réfirent pour la longueur de la ligne
a4 celle qui sera admise par 1l'Administration pour la perception des
péages.

s = e
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La Compagnie de 1'Est s'engage, si la Société de la Lorraine
lui en fait la demande, & faire opérer dans ses bureaux le trans-
fert des actions et des obligations émises ou & émettre, elle
s ‘engage en outre, sous la condition que la société de la Lorraine
versera d'avance dans sa caisse une provision suffisante, & faire
payer gratuitement les coupons dans ses bureaux, & Paris et dans
les principales gares de ses lignes et & effectuer le remboursement
des actions et obligations de cette socidté.

ARTICLE VIII

A 1l'expiration de la concession comme aussi dans le cas de
rachat par le département, la Oompagnie des chemins de fer de
1'Est jouira de plein droit de tous les avantages et sera soumise &
toutes les obligations résultant du chhier des charges de la con-
cession ét des conventions & intervenir.

Il est bien entendu que dans le cas de rachat par le
dép artement, la Compagnie de 1'Est, touchant chaque année le prix
de ce rachat continuera & payér & la Société de la Lorraine
1'annuité stipulée par l'article sept, ledit paiement s'effectuera
sans aucune déduction, ni mgjoration jusqu'd l'expiration de la
concession.

ARTICLE IX

Si la Société de 1la Lorraine en fait la demande, la Compagnie
de 1'Est consent & se charger de l'exploitation du prolongement du
chemin depuis la frontidre jusqu's Chateau~Salins et Vie.

Cette exploitation aura lieu aux conditions du présent trai-
té et moyennant la redevance fixée par l'article sept.

La Société de la lorraine powra faire cesser cette exploi-
tation & toute époque, moyennant avis donné trois mois & l'avance.

ARTT CLE X

Toutes contestations entre les parties sur 1l'exécution du
présent traité seront décidédes par le Tribunal de Commerce du
département de la Seine.

A cet effet, les parties font élection de domicile & Paris,
savoir :

La Compagnie des chemins de fer de 1'Est 4 sa gare rue et
place de Strasbourg.

Et la Société de la Lorraine, chez ke MARTINEAU, rue
Drouot, n® 22.

La présente élection de domicile est attributivé de juridie-
tion et dispensera de 1l'obligation des délais en raison des
distances.

Jusqu'a 1 ‘entidre et parfaite exécution du présent traité,
toutes significations d'actes judiciaires ou extra-judiciaires
seront valablement faites aux parties, au domicile &élu par chacune
d'elles, ainsi qu'il est dit ci-dessus. A

ARTICLE EI LR

La présente convention ne sera valable qu'apr®s avoir regu
1'approbation de M. le Hinistre des Travaux Publics et celles des
assemblées générales des deux Compagnies dans le plus bref délai
possible. ik
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Pait en triple & Paris, le onze avril mil huit cent
soixante dousze.

Approuvé Approuvé

Signé : C, STOCLET Signé: Victor TESCH
Approuvé Approuvé

Signé : BAIGNIBERES Signé: Alphonse BAUDE

Enregistré & Paris, le 12 juillet 1872
Folio 43, R.C. 9

Regu trois francs 60 centimes, décimes compris

Signé: M. DELVAUX



r Traité du

TRAITE D'EXPLOITATION DU CHEMIN DE FER D'INTERET LOCAL

27 juin 1872 de Nancy & Vezelise

Commencement

novembre 1872 Entre :

e e

Expiration & 1

a fin La Cémpagnie des chemins de fer de 1'Est,

de 12 dont le siége est & Paris, représentée par
ooy g M.M. BAIGNERES et BAUDE, Administrateurs,
décembre 1872
ok 5 d'une part,
Réglements
: tnﬁs:ﬁglg Bt 1la Société Anonyme du chemin de fer

Longueur total

d'int érét local de Nancy & Vezelise, dont le sidge
e est & Naney, représentée par M.M. STOCLET Adolphe,
et Van HOEGAERDEN Alphonse, Administrateurs,

Exploitation moyennant

redevance & fo

rfait d'autre part,
A été convenu ce qui suit :
ARTICLE I

La Compagnie des chemins de fer de 1'Est se charge d'exploi-
ter pendant toute la duréde de la concession du chemin de fer de
Nancy & Vezelise, avec son matériel, son personnel, ses propres
moyens et sous sa responsabilité, le chemin de fer de Jarville &
Vezelise concédé par le département de ha Meurthe, les guinzé et
vingt et un janvier mil huit cent soixante huit, & la Société du
chemin de fer d'intérét local dite de Hancy & Vezelise constitude
suivant acte passé le vingt sept décembre mil huit cent soixante
sept, par devant Maitre DEMEUFVE et LANGLET, Notaires & Nancy.

Les statuts de ladite Société ont été modifiés suivant délib
ration en date du huit aoilit 1868 de 1'Assemblée générale des actio
naires et ont été déposés en 1'étude de Me DEMEUFVE & Nancy.

Le traité de concession des 15 et 21 janvier 1868 ainsi que
le cahier des charges ont été annexdés au décret impérial du 26
juillet 1868, portant déclaration d'utilité publique du chemin de
fer de Nancy & Vezelise.

Le traité de concession des 15 et 21 janvier 1868 ainsi que
le cahier des charges ont été annexés au décret impérial du 26
juillet 1868, portant déclaration d'utilité publique du chemin de
fer de Nancy & Vezelise.

L'exploitation qui fait 1'objet du présent traité comonoerai
dés que les approbations réservées & l'article neuf ci-dessous, |
auront été données et que l'exploitation de la ligne entre Jarvills
et Vezelise aura été autorisde par 1l'Administration Supérieure. |
£lle finira & l'expfration de la concession du chemin de fer de
Nancy & Vezelise.

ARTICLE II 1
Le chemin de fer de Nancy & Vegzelise sera achevé confomémen{
aux plans et devis joints au présent traité. |
|
Les travaux de parachdvement qui resteraient & effectuer au
moment de la prise de possession de la ligne, par la Compagnie des
chemins de fer de 1'Est, seront exécutés par la Société de Vezelis:
dans le plus bref délai possible et sous la surveillance des agenti
de la Compagnie des chemins de fer de 1'Est.

Sy abvaneat vl R e
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ARTICLE III

La Compagnie des chemins de fer de 1'Est prendra 1'exploita-
tion du chemin de fer de Nancf & Vegelise libre de tout engagement
antérieur, la Société de Vezelise gardant la responsabilité pleine
et entidre de tous les actes antérieurs 2 la prise de possession pé
la Compagnie des chemins de fer de 1'Est.

ARTICLE IV

Sauf ce qui est stipulé aux deux articles précédents la
Compagnie des chemins de fer de 1'Hst prend & sa charge, & partir
du jour fixé pour 1'exploitation de la lgne toutes les dépenses
d'entretien, d'exploitation, de renouvellement et de premier
établissement.

Les obligations de la Société de Vezelise sont limitédes 2
1l'exécution du chemin, conformément au devis et aux plans ci-joints
et elle ne sera tenue d'intervenir & 1'avenir dans aucune dépense
guebconque.

La Compagnie des chemins de fer de 1'Bst sera en outre, 2
partir de ce jour, soumise & toutes les charges et jouira de tous
les droits résultant de l'acte de concession et du cahier des char
ges de la,ligne de Nancy & Vezdlise et des traitéds particuliers
intervenus aux dates des 4 et 15 janvier 1868% avec M.M. TOURTEL
fréres et Adolphe LECLERCQ, annexés & 1'acte de concession.

TICLE V

Les 1ggositions foncidres et personnelles qui existent ou q

seraient créées au profit de 1'Btat des départements et des commune
et en général tous impéts & charge de la ligne, de ses dépendances

et des produits de son exploitation seront 3 1la charge de la Compa-
gnie des chemins de fer de l1'Est.

ARTICLE VI

La Compagnie des chemins de fer de 1'Bst paiera & la Société
anonyme de Hancy & Vezelise par termes trimestriels et pendant
toute la durée de 1'exploitation, & son domicile, & Paris, une
somme annuelle calculéde comme suit @

La premidre année d'exploitatien, quatre mille francs par
kilométre en exploitation;

La deuxi®me annde, quatre mille francs;

La troisiéme annéde, quatre mille cing cents francs;

La quatridme annde, quatre mille cing cents francs;

La cinquiéme annéde, cing mille francs;

La sixiéme annde, cing mille cing cents francs;

La septidme annde, six mille francs;

La huitidme anhéo et les suivantes, six mille cing cents fr.
Les contractaﬁte se régerent, pour la longueur de la ligne,

& celle qui sera admise par 1'Administration, pour la perception
des péages.




Le raccordement avec le canal sera compté & partir du jour
ol il sera mis en exploitation, pour la longueur réellement cons-
truite, depuis la bifurcation de la ligne de Vezelise, jusqu'au
terminus de la gare de Bon-Secours.

ARTICLE VII

A 1l'expiration de la concession comme aussi dans le cas de
rachat par le département, la Compagnie des chemins de fer de 1'Est
Jjouira de plein droit de tous les avantages et sera soumise & tout
les obligations résultant du cahier des charges de la concession et
des conventions & intervenir.

I1 est bien entendu que dans le cas de rachat par le dépar-
tement, la Compagnie de 1'Est, touchant chaque annéde le prix de ce
rachat, continuera & payer & la Société de Nancy & Vezelisé 1'an-
nuité stipulée par l'article six, ledit paiement s'effectuera sans
aucune déduction ni majoration, jusqu'ad l'expiration de la concess

ARTICLE VIII

Toutes contestations entre les parties, sur l'exécution du
présent traité seront décidées par le Tribunal de Commerce du
département de 1a Seins.

A cet effet, les parties font élection de domicile & Paris,
Ssavoir :

La Compagnie des chemins de fer de 1'Est 4 sa gare, rue
et place de Strasbourg.

Et la Société de Vezelise, chez lie MARTINEAU, rue Drouot
nE 22.

La présente élection de domicile est attributive de juridic-
tion et dispwxexm dispensera de l'obligation des délais, en raison
des distances.

Jusqu'a 1l'entidre et parfaite exécution du présent traité,
toutes significations d'actes judiciaires ou extra-judiciaires
seront valablement faites aux parties, au domicile élu par chacune
d'elles, ainsi qu‘'il est dit ci-dessus.

ALTICLE IK.

La présente Convention ne sera valable gu'aprés avoirregu
l'approbation de M. le Hinistre des Travaux Publics et celle des
Assembl des générales des deux Compagnies, dans le plus bref délai
pOSBibl@o

Fait en double & Paris, le vingt sept juin mil huit cent
soixante douge.

Approuvé Approuvé
Signé: BAIGNERES Signé : BAUDE
Approuvé Approuvé
Signé: A.SOCLET Signé: A.Van HOEGAERDEN

Enregistré & Paris le 16 juillet 1872
Folio 44, R.C. 6

Regu : trois francs soixante centimes, décimes compris.

Signé: M.DELVAUX
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«.68 du ler février I872
commencement de 1l'Exploitation
par la Cie de 1'Est le 11 mai 1872
Expiration & la fin de la
concession de cette ligne

Longueur total officielle : 83 K 950
Une somme de 145.000 frs pour para-
chéveiient de travaux, a été prélevée
sur les premiers versements & faire
et imputée au compte : fonds de ré-
serve de la ligne d'Epernay a
Romilly par le gébit de la Sté de
Romilly s/cte cb,

Réglements trimestriels

Exploitat on moyennant redevance
a4 forfait.

ENTRE :

TRAITE D'EXPLOITATION
du chenin de fer d'intérét local
d*EPERNAY & ROMILLY

La Cie des Chemins de fer de 1'Est, dont le sidge est &

Paris, représentée par Mi.

Alphonse BAUDE et Louis-Alexandre

BAIGNERES, administrateurs-délégués.

d'une part,

La Sté anonyme da chemin de fer d'Epernay & Romilly dont

le siédge est & Epernay,
administrateur-délégué,

représentée par M. Adolphe STOCLET,

d'autre part,

Et pour autant que de besoin, la sochété belge de chemin
de fer, dont le sidge est & Bruxelles, représentée par M. Victor
TESCH, Migistre d'Etat, Président du Conseil d*Administration,

d'autre part;

A ETE CONVENU CE QUI SUIT :

La compagnie des chemins de fer de 1'Est prend & bail et
se charge d'exploiter pendant toute la durée de la concession du
chemin de fer d'Epernay a Romilly, avec son matériel, son per-

sonnel, ses propres moyens
de fer de Oiry a Romilly

¥

été reqgus le 9 février 1866
et aporouvés le 2I février s
ont été annexés au décret im

et sous sa responsabilité, le chemin
concédé & la Société belge de chemin
de fer, quh en fait apport & la société de Efernay & Romilly,
sulvant les statuts de ces soeiétés.

Les statuts de la société anonyme belge de chemin de fer ont
par Me VERCOTE, notaire & Bruxelles,
uivant/ déeret royal. Lesdits statuts
périal de concession du 12 novembre

1868 de la ligne d'intéré&t loecal d'Epernay a Romilly. Les statuts
de la société anonyme du chemin de fer d'Epernay a Romilly ont é
regus le 23 février I869 par M®S JDLY et LEMAIRE, notaires a

Chélons, et enregistrés.

Le bail qui fait 1'objet du présent traité commencera dds
que les ap.robations réservées 4 l'article neuf ci-dessous auront
été données et que l'exploitation de la ligne entidre aura &té
autorisée par l1'Administration supérieure. Il inira 4 la fin de
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la concession du chemin de fer d'Epernay & Romilly.

ART, 11

Le chemin de fer d4'0iry & Romilly sera achevé conformément
aux plans et devis joints au présent traité.

Les travaux de parachévement qui resteraient & effectuer
au moment de la prise de possession de la ligne par la compagnie
des chemins de fer de 1'Est seront exécutés par la société
d'Fpernay a4 Romilly, dans le plus bref délai possible, et
sous lalfurveillance des agents de la compagnie des chemins de
fer de 1'Est.

ART. IIT

La compagnie des chemins de fer de 1'Est prendra 1'exploi-
tation du chemin de fer d'Oiry 4 Romilly libre de tout engage-
ment antérieur, la soclété d'Epernay & Romilly gardant la res-
gonsabilité pleine et entidre de tous les actes antérieurs

1§'prise de possession par la compagnie des chemins de fer
de Est.

ART. XV

Sauf ce qul est stipulé aux deux articles précédents, la
compagnie des chemins de fer de 1'Est prend & sa charge & par-
tir du Jjour fixé pour 1l'exploitation de la ligne, toutes les
dépenses d'entretien, d'exploitation, de remouvellement et de
premier établissement.

Les obligations de la société d'Epernay & Romilly sont 1i-
mitées & l'exécution du chemin,dmxfmxy conformément aux devis
et aux plans ci-jofints, et elle ne sera tenue d'intervenir a
1'avenir dans aucune dépense quelconque.

La Cle des chenins de fer de 1'Ist sera en outre substituée
4 partir de ce jour ‘& tous les droits et & toutes les charges
résultant de l'acte de concession et du cahier des charges.

ART. ¥

Les deux conventions intervenues le 25 février I870 entre
la Cie de 1'Est et la Société d'Epernay & Romilly pour 1'usage
comiun des gares de Oiry et de Romllly sont annulées.

ART, VI

Les impositions fonciéres et person-elles qui existent ou
gui seraient créées au profit de 1'Etat, des départements et
des comrunes, et en général tous imp8ts A charge de la ligne,
de ses dépendances et des produits de son exploitation seront &
la charge de la compagnie des chemins de fer de 1'Est.

ART. VII
La compagnie des chemins de fer de 1l'Est paiere a la
société anonyme d'Epernay & Romilly, par termes trimestriels

et pendant toute la durée du bail, 4 son domicile & Paris, une
somme annuelle calchlée comr e suit :

Pour la lére année d'exploitation : 3.000 frs par km.;

Pour la seconxe année, une somme de 3.500 frs,



Pour la 3éme année, 4.000 frs,

Pour la 4éme " 4.00C frs,
Pour la S5&me " 4.500 frs,
Pour la 88me "  5.000 frs,
Pour la 7éme " 5.500 frs,
Pour la B&me et au deld, 6.000 frs,

Les contractants se réfdrent, pour la longueur de la ligne,
a4 celle qui sera admise par 1'Administration pour la perception
des pégges.

La Cie de 1'Est s'engage, si la société ('Epernay & Romilly
lui en fait la demande, & faire opérer dans ses bureaux le trans-
fert des actions et des obligations émises ou & émettre, elle
stengage en outre sous la condition que la société d'Epernay &
Romilly versera d'avance dans sa caisse une profision suffisante,
%2 faire payer gratuitement les coupons dans ses bureaux & Paris
et dans les principales gares de ses lignes et & effectuer le
remboursement des sctions et obligations de cette société.

ART2 WIII

A l'expiration de la concession, comme aussi dans le cas
de rachat par le iépartement,ia compagnie des chemins de fer de
1'%st se trouvera substitude de plein droit & tous les avantages
et 2 toutes les obligations résultant du cahier des charges de
la concession et des conventions 2 intervenir.

Il est bien entendu que dans le cas de rachat par le
Département, la Cie de 1'Est touchant chaque ammée le prix de
ce rachat, continuera & payer 4 la sociét% d*Epernay & Romilly
1tannuité stipulée par l'art. 7, ledit paiement s'effectuera
sans aucune déduction, ni majoration Jusqu'd l'expiration
de la concession.

ART. IX
la présente convention ne sera valable qu'aprés avoir regu
lt'approbation de M. le Ministre des Travaux publics et celles
des assemblées générales des deux compagnies dans le plus bref
délai.
Fait en trikple & Paris le ler février 1872
S8igné : Alphonse BAUDE Signé : BAIGNERES

8igné : STOCLET Signé : Victor TESCH
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