





Décret cu 11 juillet 1953 portant déclassement et résitialion
de 'affermage de la ligne de Chars a Marines.

Par décret en date du 4l juillet 1953, la ligne d‘iniérr}l-loﬁ!
de Chars a Marines est déclass ]

Est approu la' conventi intervenue, le 40 novembre 4
entre ‘le département de Seine-et-Oise et )a Société g e - des
chemins de fer ¢économiques en,vue de _prononcer w
du fonlmt d’affermage el de fixer les modalités
ment.




j latif &
Décret n° 47-1042 du 7 juin 1947 re
P’affermage du chemin de fer drintérét
local de Chars 4 Marines.

Le président du eonseil des ministres,

Sur le rapport du minisire des travaux

publics et des transports, e T

vee les actes y annexés, la lol du
22‘01:11;”% 1906 qui a déclaré d'utilité publi-
que 1'établissement d'un chemin de fer
d’intérét local & voie normale de Chars a
Marines, concédé par le département de
Seine-et-Oise A la compagnie des chemins
de fer de 1'Ouest; ‘

Vu les lois des 13 juillet, 48 décembre
1908 et 21 décembre 1909 concernam le ra-
chat par I'Etat du réseau de la compagnie
des chemins de fer de 1’Ouest;

Vu I'article 1% de la convention du 28 oc-
tobre 1909 annexée & la loi susvlscq‘du
94 décembre 1909 aux termes duquel I'Etat
a é1é substitué, par l'effet du rachat, aux
droits' et obligations 1 'sul'lqnt pour la
compagnie des trailés antérieurs relatifs
a l'e‘.-:ﬁ-loitnt'ion notamment du min de
fer d’intérét local de Chars & Marines;

vu le décret du 31 aoQit 1937 portant
réorganisation du régime des chemins de
fer, ensemble la convention en date du
méme jour approuvée par ledit décret;

Va les diffépents décrets et arrétés mi-
nistériels gui oot approuvé des modifica-

tions temporaires aux conditions d’exploi
tation de ce chemin de fer;

Vu le décret du 20 janvier 1941 qui a ré-
gilié le contrat de concession de la ligne
de Chars & Marines;

Vu les rapports du service du contrdle
des voies ferrées d’intérét local des 20 dé-
cembre 1943, 5 janvier 1944, 30 oclobre
1946, 26 novembre 1946, 31 octobre 1946 et

| 22 novembre 1946;

Vu les letires du préfet de Seine-et-Oise

des 7 février 1944 et 30 novembre 1946;

Vu les délibérations du conseil général
de Seine-et-Oise des 25 avril et 24 juin
1946;

Vu les avis de 'inspection générale du
contrdle des voies ferrées d’intérét local
des 6 juillet 1944 et 11 février 19 ‘

Vu Yavis du ministre de ’intérieur du
11 mars 1947;

Vu la loi du 31 juillet 1913 sur les voies
ferrées d’intérét local;

Vu le décret du 26 juin 1916 sur I’exploi-
tation dir ou l'affermage des voies fer-
rées d’intérét local, modifié par le décret
du 21 septembre 1922;

Vu le décret du 23 octobre 1935 relatif
aux transports publies d’intérét local;

Le conseil d’Etat (section des travaux
publics) entendu,

H

Déerete :

Art. 1%, — Sont approuvées:

i La convention intervenue le 30 noe
vembre 1946 entre le préfet de Seine-et-
Oise, au nom du département, et la So-
ciété nationale des chemins de fer fran-
¢ais en vue de tixer les conditions de la
résiliation du contrat de concession du
chemin de fer d’intérét local de Chars A
Marines;

20 [a convention, avee le cahier des
charges y annexé, pass
1946 enire le préfet
nom du département,
rale des chemins de conomique
I'affermage de la ligne de Chars A M:

Ladite convention d’affermage et ledit
cahier des charges resteront annexés au
présent décret.

Art, 2. — Le minisire des travaux pu-
blics et des transports est chargé de 1’exé-
cution du présenl déecret, qui sera publié
au Journal officiel de la République frane
caise.

Fait & Paris, le 7 juin 1947.

PAUL RAMADIER,

Par le président du conseil des ministress
Le ministre des travaux publics
et des lransports,
JULES MOCH.




MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS

Chemin de fer d'intérét local de Chars
a Marines (Seine-et-Oise).

Le ministre des travaux publics et des
Lransports,

Sur la proposition du conseiller d’Efat, di-
recteur général des chemins de fer et des
transporls,

Vu la délibération du conseil
Seine-el-Oise, date du 16

\’u le letire du p

T juin 1939;

Yu 1'avis <
du conirdle dc
en dle illl 9 a

le I'intérieur, en date

ot g
notamment dans son arlicle 33, Ia ) 1
uillet 1913, relative aux voie

t local, modifié par le dé

Article uniqrue — Est approuvé l'avenant
assé, le 7 juin 1939, entre le préfet de

au nom du département, ¢t ]:l :
ndllulmll‘ des chemins de fer Ir
vue de modifier, & parlir du 1'!r i

i ) _le cher

a\‘emuul restera annel
. qui sera publié au Je

la République francaise.
Fait & Paris, le 2 mbre 1939,

A. DE MONZIE.

—————————————

ONZIEME- AVENANT
JANVIER 1005 POUR LA
DE FER DI ET LOCAL

M. Robert Bille
on d'honneur
line-et-Oise,

tion du conseil

D'une part;

Et M. Le Besnerais (Robert), dire
) agissant pour le compte de la -ouulé
nationale des chemins de ler francais dont
le siege est & Paris, rue Saim-Lﬂzare, ne 88,
D’aufre part,

il a €té dit et convenu ce qui suit:

( s maxima fixés par 1'ar-

8 3 du cahier des charg et déjh majorés
400 p. 100 pour lp voyageurs et de
dises, par le neu-

] 1933, sont rempla-

uivants, a _.Anple du 4er février

N POUR LE TRANSPORT DES VOYAGEURS,
BAGAGES ET CHI ACCOMPAGNES

Transports & grande vitesse,

Conditions d’applicalirm des tarifs généraux.
Tarif des petils ¢ applicable aux expé-

ditions dont le poid nexcéde pas 30 kilogr.).

Tarif intérieur pour le transport des ani-
maux vivants.

Tarification pour le transport des objets de
dimensions exceptionnell

Transports & pelile vitesse,

tions d’application des tarifs généraux.
E péditions de détail.
Ta pour le f{ransport des mas
IEIUJL\I Ihlb et objets de dimensions excep-
wonne .

ipplication de ces

rh‘ méme un m 'Ff_'rx fication générale

marchandi it les mémes que sur

les lignes exploitées par la Sociélé nationale
des chemins de fer francais. :

Tari] spécial pour le transport des - marchandises
par wagon complet,

PAR WAGON CHARGE
de 4 lonnes,
Marchandises | Fourrages, paille
el marchandises
de toute mnalure

ne pesant
aumoins 600 kilog. | pag "(,E, Kilogr.

sous le volume

de toule nafure |
pesant

RELATIONS

sous le volume
d'un mdtra cube un métre cube.

De Marines A
chars ou
Chars-transit
ou

Artr 2 Les frais de timbre, d'enregistre-
ment et d’insertion au ernm! nff *wl du pré-
sent avenant seront supportés A Sot té
nationale des chemins de fer rrnn;:ns.

Fait double & Versailles, le 7 juin 1939.

Le préfet, Le directeur gér

R. BIL AT, R. LE BESNER




SOCISTE NATIONALE DES CHENINS DE FER FRAKOCAIS

D 92228/2 9__9_3_;_}, 22 mai 1939

¥onsieur le Kinistre,

Far lettre du 351 esofit 1938, la Socidté Nationale des
Chemins de fer Frungais vous a demandé, en application du
déeret du 23 oectobre 1935, la réeiliation de la convention
du 12 jenvier 1505 qui la lie au Département de Seine-et-
Oise pour l'exploitation du chemin de fer de Chars & Marines.

Le 31 mars 1939, vous m'avez communiqué une lettre de
¥. le Jréfet de Seine-et-Uise transmettant les observations
de 1'Ingénieur en Chef du Département au sujet de cette de-
mande de résiliation.

Contre la résiliuation, 1'Ingénieur ea Chef fait valoir
tout d'abord que, si le déficit de l'éxyploitation de la ligne
de Chars & Harines est important et jermanent, il n'a pas
augmenté en “valeur or® dejuis 1911, annde de czise en service.
on ne pourrait done soutenir 2;. cette ligne impose des char-
fcn considérables et imprévisivles et, dans ces conditions,

e déeret du 25 octobre 15J5 ne s'ap;liguerait pas.

La 5.8.C.F. ne peut accepter cette argumentation.

Elle fait observer gue, de toute évidence, les résultats
des premidres années (1911 & 1914) ne peuvent er aucune
indication ni sur la valeur intrinsique de la concession, ni
sur les ,révisions qui svalent conduit les Chemins de fer de
1'Cuest ‘ jrendre cette concession en charge.

Fas plus ¢qu' @aucun concessionnsire, la 5.8.C.F. ne saurait
étre tenue, contreirement tant & la sprudence antérieure
gqu'sux primcijes qui sont & la base du décret-loi du 23 octo-
hi'ii?igitg. couvrir des déficits d'exploitation irréductibles
[ 8.

Blle a été oréée, bien au contraire, iour faire oeuvre
d'écononie, partout o& 1'économie est posaible et il ne serait
;48 normel de lui voir refuser le bénéfice du décret du 25 oo~
tobre 1935 et laisser A4 sa charge un déficit dont ni la perma=-
nence ni l'importance ne jeuvent 8tre contestées, simplement

Monsieur le Ministre des Travaux Fublics
(Direction Générole des Chemins de fer et des Trans orts)

(3éme Buresm) .-
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parce gu'étant la S.8.C.F. elle est censde gouvuir supporter
des insuffisances ou faire de nouvelles expériences su titre
de la coordination.

Eile ne trouve su surplus dans l'ex;oeé du Déjartement
sur ce dernier point qu'une affirmation g laguelle pour sa
part elle n'éat pas préte & souscrire,

Pensant donc que le déficit d'exploitation de lu ligne de
Chars & ¥arines ré.ond aux caractéristigues d'importance et
de jermanence qui sont les conditions d'application du déecret
et ne jouvent se rallier pour si peu que ce solt au motif
d'excejption allégué jpar le Déjartement, la 3.N.C.7. maintient
la demande de résiliation qu'elle & présentde.

J'al l'honneur, Monsieur le ¥iniastre, de vous renouveler
l'assurance de mon resjectueux dévouement.

Signé : GUINAND,.



GOQ\Q SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Le Président
du Conseil d'Administration

Le 4 avril 1939.

Mon Cher Directeur,

Nous racevons ls communication cl-jointe de M. le
¥inlgtre des Traveux Publice au sujet de la résiliation de
la Convention passée entre le département de Seine-et-Oise
et ia Compagnie de 1l'Ouest pour l'exploitation de la ligne
de Chars & Marines.

Comme vous avez blen voulu Jjusqu'd présent nous ap~-
porter le comcours de votre compétence pour l'étude de cette
question, je vous transmets l'affaire, en vous priant d'exa-
miner dans quel sens 1l y a lieu de répogdre &u Ministre.

Croyez, Mon Cher Directeur, & mes sentiments bien
dévoués.

Sw : GUINAND.

Monsieur ARON, Administrateur de la S.N.C.F.:
Directeur du Personnel au Miniztdre des Travaux Publics,
246, Boulevard Saint-Germain -PARIS (7€) -




% ) f‘f £ /
Ministire
des 31 mars 1939 7

Travaux Iublics

Direction Générale

des Chemine de fer gort®

et des Transports.

Séme Bureau
Chemins de fer de
Chars & Marines LE KINISTHE
Résiliation du contrat 4 Monsieur le FRESIDENT du Conseil
de concession. d'Administration de la Société Nationale

des Chemins de fer Frangais.

FPar lettre du 31 aofit 1938, vous m'avez informé gue vous
aviez demandé & M. le iréfet de Seine-et-Uise la résiliation
de la Convention passé® le 12 janvier 1905 entre le Départe-
ment et la Compagnie des Chemins de fer de 1'Uuest pour l'ex-~
ploitation de la ligne de Chars & Marines.

Le ¥réfet de Seine-et-0Oise m'a saiel de l'affaire aveec
un rapport de 1'Ingénieur en Chef des Jonts et Chausséss exypo-
sant que cette demande de résiliation ne paralt pas rentrer
dans le champ d'application du déeret-loi du 23 octobre 1935.

J'al 1'honneur de vous communiquer ci-jeint la lettre du
Fréfet et le rapport de 1'Ingénieur en Chef, en vous demandant
de me faire connaftre les arguments gue vous estimeriez devoir
opposer & ceux qui asont développés dans ces deux documents.

Je joindrai votre réjonse au dossier gue Jje communiguerai
2 la Commission de Révision ou de résiliation des contrats re-
latifs sux voies ferrdes d'intérét local.

Le Ministre des Travaux Fublies,
gar autorisation @
Le Conseiller d'Btat,

Signé : CLAUDCN.




Préfecture de
Seine-et-Uise

1° Division

2° Bureau

@ ’ 1
13 mars 1539
REIUBLIQUS PRANCAISE

gorli®

LE YREFET de SEINE-et-0ISE

VERSAILLES, le 3 mars 1939

& Monsieur le Hinistre des Travaux Jublics,

(Direction Générale des Cheminsg de fer et des Transports -

3&me Bureau)

Yar dép@che du 19 septembre dernier, vous u'avez demandé,
pour vous permettre de nafuir la Commission spéeiale prévue
pur l'asrticle 6 du décret du 235 octobre 19355 sur les trans-
porte ,ublics d'intérédt local, de vous transmetire, en double
exemplaire, le dossier concernant la demande présentée par la
Sociétéd Hationale des Chemins de fer Frangais en vue d'obte-
nir la résiliution de la Convention du 12 janvier 1905, rela=-
tive & l'exploitation de la ligne de Chars & ¥arines.

J'al 1l'honneur de vous adresser sous ce pli un rlfport
dans lequel ¥. 1'Ingénieur en Chef des lonts et Chanssées -
Directeur du Contr8le des voies ferrédes d'intérét local - que
J'avais chargé d'examiner la guestion, ex;ose que l'exploita-
tion de la ligne de Chars & Marines, malgré son caractére
régulidrement déficitaire ne rentre pas dans le cas prévu par
le déeoret-loi susvigé et le rdglement d'administration publi-
que du 22 avril 1936.

Ces textes prévoient, en effet, le droit & rédeiliation
pour le concessionnalre "lorsque l'exploitation est en défi-
cit important et permanent",

Il résulte de 1l'exposé des motifs que le législateur n'a
yas eu en vue un déficit permanent qui pouvait 8tre vu lors
de la passagion du contrat, mais seulement un déficit créé ou
trés notablement aggravé par "des charges considérables que les
contrats de concession primitifs ne permettaient nullement de

prévoir®,

Le défiecit supporté par le concessionnaire, au cours des
dernidres amnnédes (en l'espdce par le réseau des chemins de fer
de 1'Etut) a été de l'ofdre de 80.000 fr que l'on ne saurait
irdtcndro aggravé par rapport su déficit d'avant-guerre, qui

tait, en moyenne, de 53,000 fr-or.

Dans ces cunditions, M. 1'Ingénieur en Chef estime que la
demande de la Société Nationale des Chemins de fer Frangais
n'est pas recevable,

N 5
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Far ailleurs, il m'apparaft yrématuré de discuter actuel-
lement de cette demande svant de comnaftre les résultats &
attendre des modifications prévues aux conditions d'exploita-
tion de la ligne de Chars & Marines dans le cadre du plan de
coordination des transports ferroviaires et routiers du dépar-
$ement de Seine-et-Oise,

Bn effet, ces modifications doivent, si lees prévisions
sont réalisdes aboutir 2 la disparition presque compldte du
déficit. Au surplus, elles enléveraient toute base juridique
& la demande de résiliation présentée par la Société Natio-
nale des Chemins de fer Frangails.

J'adopte les conclusions du rajpport de . 1'Ingénieur en

Chef des ionts et Chaussées et j'al 1'honneur, en conséquence,

de vous demander de vouloir bien me faire connalitre la décision
que vous surez cru devoir prendre & ce sujet.

Le Fréfet de Seine-et-lise,

Signatura,



Subdivision de FONTOISE

Fonte et Chaussées Fontoise, le 5 janvier 1939
Déjartement de Contr8le des voi:;.iorréos d'intérét
Seine-et-Oise

Service ordinaire Ligne de CHARS & MARINES

Arrondissement du Nord 9_9_2_}_!

Demande de résiliation par la S.5.C.F.
de la Convention du 12 janvier 19505

M., BAGUE, Ingénieur des

?.7.EB.
‘M. RENAULT, RAP:ORT DE L'IEGBNIEUR D&S T.P.E.
Ingénieur d'Arrondissement SBBDIVIﬁIQHRAIEB

¥, Henri KRLET
Ingénieur en Chef

Fer lettre recommandée ci-jointe en date du 31 aoflt 1938,
¥, le Frésident du Conseil d'Administration de la Société
Nationale des Chemins de fer FPrangais), informe M. le Fréfet
de son intention d'abandonner l'exploitation de la ligne de
Chars & Marines et demande la résiliation de la convention du
12 janvier 1905, en applicabion du décret-loi du 23 octobre

1955.

Il rapjelle gue cette expleitation se iraduit pour chaque
exercice par des insuffisances dont une partie reste 4 la
charge de la S.N.C.F.

E'article 6 du décret-loi du 25 octobre 1955 autorise le
concessionnaire d'un service de transports jublics & poursui-
vre la révision ou la résiliation du contrst de concession ou
d'affermage lorsque l'exploitation est en déficit imyortant
et fg;nanont. Toutefois, l'exposdé des motifs indique, dans
le alinéa, qu'il s'agit d'exploitation dont le régime fi-
nancier imyose des charges considérables gue les contrats de
concession primitifs ne permettaient nullement de prévoir.

Le déeret du 22 avril 1936, rortant réglement d'admdnis-
tration publigue pour l'application du déeret-loi du 23 octo-
bré 1335, et 1'arr@té ministériel du 27 avril 19356 prescrivent
les formalités nécessalres pour aboutir & la résiliation.

La ligne de Chars & Marines (6 km & voie normale) a été
déclaréde d'utilité publique par une loi du 22 mars 1906 et
concédée jusqu'en 1556, comme vole ferrée d'intér8t local, a
1:‘3unysgsé¢ de 1'Cuest & qui le Résesu de 1'Etat a été substi-
tué en 1908,




“2-

Les dépenses conventionnelles de construction (maximum
540.000 £Lr f ont ¢té avancées par la Compagnie. Le Département
les rembourse par annuités (intér8t et amortissement au taux

des emprunts de la Com e) ; il encaisse la subvention de
1'itat (maximum 7.200 . L'article 8 de la Convention du

12 janviar 1305 stipulait que l'exploitation se feralt sux
frais, risques et périls de la Compagnie, sans garantie mNEN
d'aucune sorte de la part du Département et quel gm. £t le
chiffre de la recette. Les insuffisances d'exploitation étaient
portées & un compte d'attente, non ductif d'intéréts, les
dépenses & preadre en compte étant les dépenses réelles majo-
rées de 10 ;ravco maximum par kilomdtre de ligne (1000 - 2/3 de
la recette brute kilométrigue) &t Prinn d*'écononie. Les béné-
fices, ayrds apurement du compte d'attente, devaient Stre par-
tagés, entre le Département et la Compagnie, & raison de trois
quarts pour le Département et de un quart pouf la Compagnie.

L'exploitation est ouverte le ¢ février 1911.

De 1912 & 1917, les recettes et les dépenses restent sen-
siblement constantes j 18.000 francs et 71.000 francs respecti-
vement en moyenne soit un déficit d'environ 53,000 fr et un
coefficient d'exploitation de 3,94. Ce déficit qui ne pouvait
yas ne pas 8tre yrévu dans l'esprit de la convention avait né-
cessairement pour contre partie d'autres avantages et notam-
ment 1l'acoroissement des recettes du trafic général apporté au
fidsenu par 1'embranchement affluent.

Bn 1923, le Eéseau des Chemine de fer de 1'Btat avait pré-
genté au Département une demande en indemnité pour charges
extra-contractuelles de guerre & raison des déficits supportés
par le réseau pour l'ex loitation de la ligne de Chars Marines
au cours des années 2u1 suivirent les hostilités., La question
fut définitivement réglée par le 6ime avenant du 7 juillet 927
agurant le compte d'attente et allouant au Réseau de 1l'Etat
une indemnité globale et forfaitaire de 525.000 frames pour
charges extra-contiractuslles de guerre et d':grba—lnnrr.. pour
toute la période s'étendant jusqu'au 31 décembre 1525 inclusi-
venent,

Les tarifs furent relevés en 1917, 1918, 1921,

L'avenant du 19 mai 1921 dispose gue les prix de transport
de grsnde et de petite vitesse seront soumis aux mémes majora-
tions que celles "qui sont actuellement en vigueur sur le Hé-
geau de 1'Etat ou qui pourraient leur &tre substitudes”. De
ig;geltci ggjoratien. de tarifs sont appliguées em 1925, 1926,

e 938.

En 1924, les résultats de l'exploitation sont en chiffres
ronds : recettes : 6QP00 franecs, dépenses : 200.000 francs,
coefficient d'exploitation 5,33.
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La mise en regard des résultats d'avant-guerre et des
résultats de 1924 amdne & constater gue si les dépenses de
1524 se sont trouvées passées de 71.00C franes & 200.000 francs
c'est-d-dire multiplides far un coefficient de 2,85 environ,
les recettes sont multiplides par un coefficient de 3,60. On
est obligé de conclure gue l'économie de l'entreprise d'exploi-
tation de la ligne de Chars & Marines n'a pas été bouleversée
en 1924, mais au contraire Maximm s'est liorée malgré gque
le défieit ait augmenté en valeur absolue., Celui-ci s'est
trouvé multiplié par le coefficient 2,6, alors gque toutes les
autres valeurs avaient augmenté dans une proportion plus

e. Le mot d'amélioration signifie que si 1l'exploitation
@ la ligne de Chars & Narines avait donné avant-guerre des
bén:figtl, elle aurait réaliséd en 1924 des bénéfices jplus im-
portants,

Halgré le caractire congénital du déficit de l'entreprise,
le département acceypta en 1926 de jrendre en charge la
execédant le déficit de 1924 (140.000 france) corrigé suivant
le terme k-1l Me.étant le prix de revient maximum du kilo-

’
pétre-train, En outre, le maximum des dépenses & porter en
compte était fixé pomr chague kilométre-train & B = 11,50 +
0,020 (¥-150), I déeigrant le prix moyen de la tonne combus—
tible, L'avenant n® 5 du 29 Juin 1926 consacra cet accord
pour les années 1926, 1927 et 19%z8,.

Four les années 1929 et 1930 l'avenant n® 7 du 12 mare
1529 Ifxuit le terme correctif &4 M - 1 et le maximum des

J
dépenses & porter en compte & 135,75 + 0:020 £P - 160).

Four l'annéde 1931, l'avenant n® 8 du 20 guillot 19;1
fiealt le maximum des dépenses & 20,50 + 0,020 (P - 175).

Loudégret du 31 ectobre 1333 approuvait les avenants
n°® § et 10.

Le premier réglalt l'économie de l'exgloitation de la
ligne, & dater du ler janvier 1532 pour une durde de Inntro
années renouvelables par tacite reconduction, le deuxidme
apurait le compte d'attente au 31 décembre 1 931, ce compte
devsat 8tre définitivement arrté i cette date. las
de Ter de 1'Etat regurent une indemnité globale et forfai-
taire de 200,000 franes représentant la part du Département
dans les insuffisances d'exploitation de la ligne pour la

ériode comprise entre le ler janvier 1926 et le 31 décembre

931.

Aux termes du Yéme uvenant, l'exploitation se poursuit
aux risques fraie et périls des chemins de fer de 1'Etat, mais
pour chaque exercice .'excédent ou l'insuffisance des recet-
tes par rajport aux dépenses est partagé de fagon définitive
entre le Département et les Chemins de fer de 1'Etat A raison

LR
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de 60 % pour le Département et 40 % pour les chemins de fer

de 1'Etat. Les dépenses & porter en compte comprennent, les
dépenses réelles majorées de 3 % pour frais généraux étant en-
tendu que la participation des frais de communauté de la gare
de Chars est fixée forgaltairement & 25,000 francs par an. Une
somme fixe globale de 5.000 frames pour location des locomoti-
ves ou automotrices, une somme fixe globale de 2.000 franos
pour location des voitures & voyageurs et fourgons & bagages
¢t une somme fixe glcbale de 3.000 franes pour location des
vegons & marchandises de toute nature,

Le nombre minimum des trains qui desservent tous les
jours la ligne entidre dans chague sens est fixé & quatre. Les
tarifs maxima fixés per l'article 37 du Cahier des Charges an-
nexé & la convention du 12 jenvier 1905 sont majorés de 400 %
pour les voyageurs et 500 % pour les marchandises.

Le 8 janvier 1938, M. le Préfet a approuvé & titre pro-
visoire et pour une durée d'un an & compter du ler février 1938
des nouveaux tarifs.

Trensports G.V, mémes tarifs et conditions gue sur les lignes
exploitées par la S.N.C.F.

Transports P.V. de Marines & Chars éu Chars trensit ou vice-
versa : 6 francs par tonne pour marchandises de toute nature
pesant au moins 600 kg par m® et 49 francs par vagon complet
de 4 tonnes pour fourrages paille et marchandises_de toute
nature ne pesant pas 600 gous le volume d4'un m*, Des forma-
lités sont en cours tour régler définitivement par un 119me
avenant les tarifs cl-dessus.

Nous avons vu que les résultats définitifs des exerci-
ces antérieurs & la guerre étaient sensiblement constants @

recettes : 18.000 francs - d‘rcnsos 71.000 francs « défieit
53,000 franes - coefficient d'exploitation 3,94.

Pour 1924, exercice normal d‘'aprés-guerre :

recettes 60,000 francs - dépenses 200.000 franes - déficit
140.000 frances « coefficient d'exploitation 3,33.

Pour 1932 - recettes 93.700 environ - dépenses 261.800-
défricit 168,100, Part du Réseau 67.259.

Pour 1933  recettes : 73.700 environ - dépenses :
254,100 - déficit 180.400 -« Part du Héseau 72,163.

Pour 1934 « recettes 70.600 environ - dépenses 270.400 -
défricit 199.800. Part du Résesu 79.921. |
|

Pour 1935 - recettes 62.300 environ - dépenses 273.500 -
déficit 211.200. Part du Réseau 84.495.

se e s



Pour 1936 - recettes 61.000 envirom - dépenses 221.000 -
défriecit 180,000. Part du Réseau 63.949.

Pour 1937 - recettes 68.800 environ - dépenses 269.700 -
déficit 200.900., Part du Réseau B0.346.

Nous n'avons pas encore & c¢e jour les résultats de
1'exercice 1938,

Ces situations montrent que l'insuffisance mise 2 la
charge du Réseau de 1'Btat (actuellement A la 3.N.C.F.) ne dé-
sse pas sérieusement le déficit de l'origine d'exploitation
53,000 francs) déficit prévu dans 1l'esprit de la convention et

qui avait gonr contrspartie un certein nombre d'avantages et
noctamment l'accroissement des recettes du trafic éral appore
té au Réseau par l'embranchement affluent. La Société Nationale
des Ghemins de fer Frangais ne peut donc se prévaloir du défic
mis & se charge gcur demander la résilietion de son contrat. On

rrait néme gr tendre que cette pgrticipation pour demeurer

s 1l'esprit de la convention pourrait atteindre le chiffre de
53,000 francs multiplié par la majoration des recettes.

Il v a lieu de remarquer que celles-ci n'ont pas dimi-
nué proportionnellement & celles d'avant-guerre; les dépenses
sont proportionnellement inférfeures & celles de 1914,

Nous ajoutons que le part du déficit miese & la charge
du Résesu doit Gtre diminuée d'une part des 25.000 franes
comptés comme dépense de gare commune, st, d'autre part, des
frais généraux. Ces dépenses ne seralent pas compldtement sup-
primées si le Réseau obtenait la résiliation de son contrat.
I1 reste en définitive une somme d'envirom 35.000 franes qui
parait blen compensée, comme la Compagnie de 1'Ouest l'avait
espéré gquand elle a insisté pour obtenir la concession, :nr
1'excédent de recettes qui résulte pour les lignes d'intérdt
général de l'existence de la ligne de Chars A Marines,

L'économie de 1l'éxploitetion de la ligne de Chars A
Marines n'a done pas été bouleversée et se trouve pour le
Réseau plus favorable relativement, que ne m'avait laissé
espérer la concession primitive. Dans ces conditions, nous es-
timons, sinsi que nous l'avons souligné eu début du présent
rapport, que le déoret-loi du 23 octobre 1935 ne peut g'appli-
quer & la ligne de Chars & Merines,

Par ailleurs nous croyons saveir que le Conseil Général
a snvisagé des mesures propres & diminuer le déficit. (Service
voyageurs par sutobus-groupement avec la ligne de Chars &
Megny) 1 y surait lieu tout au moins d'attendre les résultats
de ces mesures qui suront probdblement pour effet de dimimuer
encore la part de déficit prise en charge par la S.N.C.F. Au
surplus la coordinstiom du rail et de la route dont nous ne
pouvons pas encore chiffrer la répercussion sur 1'ém nomie de
la 1igne, surs certainement pour effet de l'améliorer.




En définitive, nous sommes d'avis de proposer de rejete
la demande de résiliation de la S.N.C.F. et de transmettire les
renseignements qui précddent & M., le Préfet comme suite & ses
communications des 7 septembre et 25 novembre 1938,

L'Ingénieur des T.P.E,
81“‘ ¢ BAGUE.

Vu et transmis avee avis conforme par 1'Ingénieur
Ordinaire scussigné,

Le plan de coordination adopté par le Consell Général
de Seine-et-0ise prévolit une économie de 100.000 francs sur
l'exploitation de la ligne de Chars A Marines, Cette économie
sur les bases du contrat actuel suffira & réduire & néant la
charge réelle de la S.N.C.F,, déduction faite des frals de gare
et des frais généraux,

1% jenvier 1939.
Signé.



AVIS DE L'INGENIEUR EN CHEF

Le rl{port ci-dessus, qul expose trés compldtement la
situation de 1'exploitation de la ligne de Chars & Marines,
depuis son origine, montre que cette exploitation, malgré son
caractdre réguliérement déficitaire, ne rentre pas dans le cas
p::;: r le décret-lol du 23 octobre 1935 et le déecret du 22
a 936.

Ces textes prévoient en effet le droit & résiliation
ur le concessionnaire "lorsque l'exploitetion est en déficit
portant ep permanent™.

Mals 1'exposé des motifs montre que le législateur n'a
pas eu en vue un déficit permasnent qui pouvait 8tre prévu lors
de la passation du contrat, mals seulement un déficit oréé ou
trds notablement aggravé par "des charges comsidérables que
les contrats de concession primitifs ne permettaient nullement
de prévoir©.

Le déficit supporté par le concessiomnaire, au cours de
dernidres années (an 1'espdce par les Chemins de fer de 1'Etat),
a été de l'ordre de 80,000 fr, que 1l'on ne saurait prétendre
eggravé par rapport au défieit d'avant-guerre, qui était em
moyenne de 53,000 freor.

Dens oces conditions, la demande de la S.N.C.F, n'est, &
notre avis, pas recevable.

En tout état de cause, 11 ne parait y aveir aucun motif
de la discuter actuellement, avent que les modifications prévue
des conditions d'exploitation par le FPlan de Coordination du
Département de Seine-#t-Oise ne soient réalisées. Ces modifica~
tions doivent, si les prévisions sont réalisées, aboutir &
la disparition presque compldte du déficit., Elles énldveralent,
per suite, toute base juridigue & ls demande de résiliation en
causee

Versailles, le 1°T février 1939.

) A énieur en Chef,
Spé:m.



Le Comité donne un avis favorable & 1la prise en charge par

la Société Nationale des traités suivants :

sous réserve de négociér avec cette Société 1l'insertion audit
traité d'une clause spéciale permettant éventuellement de le
résilier en méme temps que la convention conclue avec le
Département de Seine-et-Oise pour la concession de la ligne en
question, étant entendu que des négociations semblables devront

étre poursuivies dans les cas analogues.

mumnmm«mmuuwnn
Seine=et-Oise, la Sous-Commission estime nécessaire que la
WMMMMnWMhmt
mmatum.nma'moou trai-
t6 d'affermsge pulsse = Stre résilié en mBme temps que seralt
résiliée la convention principale.

Le traité qui vous est soumis prévoit un préavis
d'un sn qui doit, en effet, Stre donné avent le ler févrler ¢
ce n'est donc plus sctuellement qu'd partir du ler février 1940
Q’mmﬂmwsnhm’ﬂr




BeelE BUSHERAIS = Je suls tout & falt d'amccord,

i AROK - himn'“t fait rencontrer le
Secrétaire de la Commission qui s'occupe des résilimtions , j'al
appris que cette Commission n'étalt pas encore suisie des deux
affsires que nous avons soumises au Kifiskhbe des Traveux Publies.

vouloir falre sucune critique, car j'ignore ol se produlsent
z=x retards qui ont arr8té ume procédure psr ailleurs ssns doute
assez longue, je ¢reis qu'il y sursit intérSt pour la Soclété
Netionale i obtemir un exsmen plus rapide de ces guestions @
le principe de la résiliation a &t approuvé par nous velel
plusisurs mois et cepondant la Commission m'est pas encors

Ho SULUEIET = On pout signsler le falt & %, e Commis-

sairs du Couvermement.

| Ba ko BLUNEEALY - C'est le il soft gue nous avens saisi
1e Hinistre pour ls ligne de Chers 4 Verines.

n's pus fonctionné depuis quelque temps et le procédure est
toujours estr8sement longue.

Ko SAlSE L - Cela n'e:pliue pes que la Gomalssien
ne solt pas emcore salsle,

o il = Je n'el falt sucune snquiite sur les dates,
Kuls le décret-lol du 24 octobre 1935 préveit des dilais trés
stricts ot ¢'est une ralson de¢ plus pour ssisir ls Commiasion
le plus repldement possible. Il s'sgit de liquider des explol~
tetions onfrouses pour la Soclété Hatiomsle ot Al 7 & intérSt
& les liguider su plus vite,

Far silleurs, ls quostion de 1'arr8t de l'espleitation
su jour o) prendrs effet ls résillation de notrs contrat svee




Mummnmvmmcmm
grend nombre de lignes pour qu'elle puisse prendre toutes
dispositions wtiles & cet effet.

Skl LLOLELIE = Blle peut avedr &u persennel
connissiomi sur plsce.

o JilE = Elle n's qu'h prendre ses dispositions pour
1* . ir d'sutres lig
W - Lo Comité ent d'accord sur les :

hm:msm:;mmmtnmnu
charge des wols sarchds sounis per spplicetion de 1L'art.ll du ddoret
du 31 sofit 1557, sous réserve, en ce gui comcerms le traitd avee la
Sociité des Chemine de for ‘comouiques, 4¢ ndgovier avec cette Sooid
i'imsertion sudlt treitd d'une cluuse spécisle jemetiant dventusle

lesent de le rdvilier en alme tespe gue ls convention prineipale
mm»upm nutmmmm--
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“Marchés et Commandes”

SOCIETE g-gT IONALE (Question N“(’/“f./a) 1;2 septembre 1938
. X
CHEMINS DE FER FRANCAIS. '
8
Région de 1'Ouest A 2_5,@.——
Explcitaticn.

—— e ———

Traité du 26 décembre 1921 pour 1l'exploitation
du chemin de fer d4'intérét local de CHARS & MARINES.

- - o e g e e s S e e e

dpplication de la Dépéche ministérielle du 9 juin 1938.

CONCESSIONNAIRE : Société Générale des Chemins de fer Economiques

Durée du Traité : 10 ans, tacite reconduction.

( Variable

) Le déficit d'exploitation e pporté par la

( Région de 1'OUEST & raison de 40% se monte &
) 200.900 fr pour l'exercice 1937.

|
MONTANT -

-

Par un traité en date du 16 décembre 1921, le Réseau de
1'Etat a confié & la Société Générale des Chemins de fer Economi-
ques l'exploitation du Chemin de fer d'intérét local de Chars &
Marines.

Ie méme traité a fixé & 7 fr 00 le prix maximum du kilemdtre-
train & porter en compte par la dite Société au titre " dépenses
d'exploitation de la ligne ".

Toutefois, divers avenants sont venus, depuis, modifier ce
prix, pour tenir compte & la dite Société des dépenses supplé-

mentaires qu'elle a eu & supporter du fait du relévement des sa-
laires accordé au personnel.

Le prix du kilométre-train a été ainsi porté successivement




a: 7,65, 8,45, 9,60, 9,90.

Syr une nouvelle demande de la Société Générale des Chemins
de fer Economiques, le Réseau de 1'Etat a consenti, par un 5eme
Avenant, & porter 34 10 fr 20 le prix limite du kilométre-train

3 compter du ler janvier 1930.

En application de ltarticle 5 du déeret-loi du 23 octobre 1935,
la S.N.C.F. a demandé la résiliation de la convention conclue avec
le Département de Seine~et-0ise pour 1'exploitation de la ligne de

CHARS & MARINES.

I1 est proposé au Comité de Direction d'approuver la prise en
charge du Traité et des cing avenants par la S.F.C.F.

le Chef de 1l'Exploitation,
Signé : SOTTARD.







SOCIETE NATIONALE DES CHEMIRS DE FER FRANCAIS

Comité de Direction
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Séance du 24 sofit 1938
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RAPPORT AU COMITE.

RESILIATION DE LA CONVENTION DU 12 JANVIER 1905 POUR L'EXPLOI~-
TATION DU CHEMIN DE FAR D'INTERET LOCAL DE CHARS A MARINES
{Scine-&-0Oise).

Par Convention en date du 12 Janvier 1905, le département
de Seine-&-0Oise a concédé & la Compagnie de 1'Ouest, pour une
période expirant le 31 Décembre 1956, la construction et 1'ex-
Ploitation de la ligne d'intér&t local & voie normale de CHARS
& MARINES (d'une longueur de 6 kilométres),

L'article 8 de cette Convention stipulait que l'exploita-
tion serait faite aux frais, risques et périls de la Compagnie
de 1'Ouest sans garantie d'aucune sorte de la part du départe-
ment et quelles que soient les recettes. Toutefois, le dépar-
tement a accepté en 1926 de prendre & sa cha rge une partie des
insuffisances d'exploitation dans des conditions qui ont fait
l'objet de divers agvenants & la Convention.

La participation du département de Seine-&~-0Oise a été fi-
xée forfaitairement & 325.000 fr. pour la période antérieure
au ler Janvier 1926 et & 200,000 fr. pour celle s'étendant @u
ler Janvier 1926 au 31 Décembre 1931, Depuis le ler Janvier
1932, le déficit d'exploitation de 1a ligne est supporté a
raison de 60% par le département et de 40% par le Réseau exploi-

tant.

Depuis 1l'ouverture de la ligne & 1'exploitation (9 Février
1911), tous les exercices se sont soldés par 'des insuffisances
dont le total atteignait au 31 Décembre ‘1937, 3.867.344 fr, dont
2.497.712 fr. & la charge des Chemins de fer de 1l'Etat.

Pour les 5 derniers exercices, les insuffisances d'exploi-
tation ont été les suivantes

============:=================================================uk
: Exer-: 1lontont de :: Part & la chars Part & la charge du ¢
f cice.fl'insuffisaBCeffggfdu Réseau, département. ;|
: 1933 ; 180,409 fr.45.. 72.163 fr.78 108.245 fr.67 :

1934 : 199.803 fr.43:: 79,921 fr.37 : 119.882 fr.O06 :
; 1935 | 211,237 fr.88'' 84,495 fr.15 P 126,742 fr,73 :
: 1936 . 159.874 fr.77.. 63.949 fr.91 . 95.924 fr,86 f
¢ 1937 : 200.864 fr.97°: 80.345 fr.99 @ 120.518 fr,98 3




. Un décret-loi du 23 Octobre 1935 relatif aux trans-
’ ports publics d'intérét local, complété par un déeret du
22 Avril 1936 portant réglement d'administration publi-
gque et par un arrété du Vinistre des Travaux Publics en da-
te du 27 Avril 1936 a créé un mode de revision ou de rési- -
liation des contrats de concession ou d'affermage des servie
ces de transports publics d'intérét local.

L'article 5 de ce décret-loi précise notamment que :

"Toute collectivité départementale ou communale ayant
"concédé ou affermé un service de transports publics peut
"poursuivre la revision ou la résiliation du contrat de
"concession ou d'affermage lorsque l'exploitation est en
"déficit important et permanent.

"Le concessionnaire ou exploitant a la méme faculté
A 3 -
"dans les meémes conditions™.

Nous pensons que la nature et l'importance du défiecit
d'exploitation de la ligne de Chars & Marines autorisent
la S.N.C.F. & se prévaloir, en tant qu'exploitant, des
dispositions de cet article.

En conséquence, nous demandons au Comité de bien vou-
loir nous autoriser & engager la procédure prévue par le
décret-loi du 23 Octobre 1935 et le décret du 22 Avril
1936 en vue d'obtenir la résiliation des Conventions pas-
sées avec le département de Seine-&-0ise pour l'exploita-
tion du chemin de fer d'intérét local de Chars & Marines,

P.LE DIRECTEUR GENERAL,
SURLEAU.
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Pzris, le 8 Aofit 1938,
0.

RAPPORT AU COMITE.

RESILIATION DE LA CONVENTION DU 12 JANVIER 1905 POUR L'EXPLOI~
TATION DU CHEMIN DE FRR D'INTERETI LOCAL DE CHARS A MARINES
{Scine-&-0Oise).

Par Convention en date du 12 Janvier 1905, le département
de Seine-&-0ise a concédé & la Compagnie de 1'Ouest, pour une
période expirant le 31 Décembre 1956, la construction et 1'ex-
Ploitation de la ligne d'intérdt local & voie normale de CHARS
& MARINES (d'une longueur de 6 kilométres).

L'article 8 de cette Convention stipulait que l'exploita-
tion serait faite aux frais, risques et périls de la Compagnie
de 1'Ouest sans garantie d'aucune sorte de la part du départe-
ment et quelles que soient les recettes. Toutefois, le dépar-
tement a accepté en 1926 de prendre & sa charge une partie des
insuffisances d'exploitation dans des conditions qui ont fait
l'objet de divers agvenants & la Convention.

La participation du département de Seine-&-0Oise a été fi-
xée forfaitairement & 325.000 fr. pour la période antérieure
au ler Janvier 1926 et & 200.000 fr. pour celle s'étendant du
ler Janvier 1926 au 31 Décembre 1931, Depuis le ler Janvier
1932, le déficit d'exploitation de la ligne est supporté &
raison de 60% par le département et de 40% par le Réseau exploi-
tant.

Depuis 1'ouverture de la ligne & 1'exploitation (9 Février
1911), tous les exercices se sont soldés par des insuffisances
dont le total atteignait au 31 Décembre 1937, 3.867.344 fr, dont
2.497.712 fr. & la charge des Chemins de fer de 1'Etet.

Pour les 5 derniers exercices, les insuffisances d'exploi-
tation ont été les suivantes :

=======================================’==‘============-"—'======"—'==h
 Exer-: lontent de :: Part & la chars Part & la charge du =
f cice.El'insuffisanceffggfdu Réseau, : département. ;|
: 1933 . 180,409 fr.45.. 72.163 fr.78 . 108,245 fr.67 .
i 1934 : 199.803 fr.43:: 79,921 fr.37 : 119.882 fr,08 :
. 1935 [ 211,237 fr.88’’ 84,495 fr.15 © 126,742 fr.73 :
. 1936 . 159.874 fr.77;, 63,949 fr.91 . 95.924 fr.86 :

e
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1937 * 200.864 fr.QVE: 80.345 fr.99 120.518 fr,98




Un décret-loi du 23 Octobre 1935 relatif aux trans-
ports publics d'intérét local, complété par un déeret du
22 Avril 1936 portant réglement d'administration publi-
que et par un arrété du Vinistre des Travaux Publics en da-
te du 27 Avril 1936 a créé un mode de revision ou de rési-
liation des contrats de concession ou d'affermsge des sServie
ces de transports publics d'intérédt local.

L'article 5 de ce décret-loi précise notamment que

"Toute collectivité départementale ou communale ayant
"concédé ou affermé un service de transports publics peut
"poursuivre la revision ou la résiliation du contrat de
"concession ou d'affermage lorsque l'exploitation est en
"déficit important et permanent.

"Le concessionnaire ou exploitant a lg méme faculté
A . .
"dans les mémes conditions".

Nous pensons que la nature et l'importance du déficit
d'exploitation de la ligne de Chars & Marines autorisent
la S.N.C.F. & se prévaloir, en tant qu'exploitant, des
dispositions de cet article.

Fn conséquence, nous demandons au Comité de bien vou-
loir nous autoriser & engager la procédure prévue par le
décret-loi du 23 Octobre 1935 et le décret du 22 Avril
1936 en vue d'obtenir la résiliation des Conventions pas-
sées avec le département de Seine-&-0ise pour l'exploita-
tion du chemin de fer d'intérét local de Chars & “Marines.

P.LE DIRECTEUR GENERAL,
SURLEAU,




6°) lléme Avensnt & la Convention

12 janvier 1905 pour la concession
du chemin de fer d'intéret local de
Chars & Lerines.-

T1 s'egit de simplifier et de relever les terifs appli-

cables sur cette ligne.

. o L BRUEERAIS - 2a 1'eepdou, 11 ne v'aglt que d'une
mmnca forme. La concession du chemin de fer a-mku
3'“1 de Chare A iarimee & fait 1'odjet 4'ume convention en
'Mw 19053 plusieurs uvemsnt ont wodifid cette convention.

Bn vertu du neuvidme suvenant b cette convention, les tarifs
maxime prévus dens le ouhier des gharges unnexé pouvent &tre
uajordm de 400 % pouwr lee voyagewrs et 500$mh¢mm

WW ?‘ svona relevé now tarifs, su ler jJonvier 1958, nous

,mmmwnmtmnnm«up. qum.

congédée & glon de 1'Ouest. Hads nous n'avens pes pu
nwmmwu fpa. mmmum

‘umum%ﬁww los wmarehandises.

i Frdfet a le drolt de settre les mpavesus Sarifs en
spplicstien b iitre provisoire; sucei setedl ddetdddddeappreuver,
———e

| lious proposscas, en consdquence, d'ap rouver L'avensmt A
ia comvention ayuut powr objet de simplifisr et de relover les
torife applicables sur le chenin de fer de Ghars & iewrinew,

da SR 1T - Ve powrrait-on pos edder owtte ligne, e
mmmm.mwm U ineeeteoiee) e AHON
me pourriitei]l sxeuiner 1 question & on pedut de wue 7 ‘




- T TR nr.!mmm o¥t nssurde par lesw
umwamm.mxunmim»m.

Be AU w ligus sotves consestionmmires ef nous demondons
gu'en sapprouve un avenant.

i - En somue, 11 e'agit d'antoriser le girant
& relever les prix.

Ba G0N & 10 a'y & dene plus susune Aif7ledlvd.

LGy - L'svenant est sdoptd.
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Comité de Direction

Séancge du 15 mars 1938

IV- Servige commergial

(6°) Onzidme sve.snt & la Convention du 12 janvier 1905
pour la concession du chemin de fer d'intéret loesl de
Chars A Marines .
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RAPFORT AU COMITE DE DIRECTION

Séance du 15 mars 1938

Onzieme avenant & la Convention du 12 janvier 1905, pour
la concession du chemin de fer d'intérét local de Chars a Marines.

. L'article 37 du Cahier des charges de la ligne de Chars &
Marines fixe les taxes et conditions relatives au transport des
voyageurs et des marchandises sur cette ligne.

Par un neuviéme avenant en date du 6 juillet 1933 & la Con-
vention du 12 janvier 1905, portant concession de ladite ligne,
il a été décidé que les tarifs maxima prévus dans ce Cahier des
charges pouvaient 8tre majorés de 400 % pour les voyageurs et de
500 % pour les marchandises.

Mais, par suite des modifications apportées récemment & la
tarification des Grands Réseaux, un projet de simplification et
de relevement des tarifs applicables sur la voie d'intéré&t local
de Chars a Marines a été soumis & 1'homologation du Préfet de
Seineet-0Oise.

Les nouveaux tarifs proposés ne restant pad tous dans les
limites fixées par le 9éme avenant A la Convention du 12 janvier
1905, le Préfet, par une lettre en date du 8 janvier 1938,nous a
fait connaitre qu'il ne lui était pas possible de les homologuer,
le Ministre des Travaux publics ayant seul qualité pour les
approuver.

Toutefois, en application de 1l'article 3 du décret-loi du
23 octobre 1935, modifiant la loi du 31 juillet 1913, qui auto-
rise les FPréfets & approuver les modifications aux conditions de
la concession des voies ferrées d'intéré8t local, en vue de leur
application immédiate, & titre provisoire, pour une durée max imum
d'un an, renouvelable une fois, & charge pour eux, s'il y a lieu
a4 approbation définitive, ou & prolongation au dela de deux ans
du régime provisoire, de saisir de la question M. le Ministre des
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Travaux publics, le Préfet de Seine-et-Oise a décidé d'approuver
dane les conditions émoncées ci-dessus les tarifs proposés pour
la ligne de Chars a larines.

Nous proposone, en conséquence, au Comité d'approuver
1'avenant & la Convention du 12 janvier 1905 ayant pour . objet
de simplifier et dé relever les tarifs applicables sur le chemin
de fer de Chars & Marines.




