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S.E. AUX COM UNICATICONS

PARIS. le 26 NOVEUERE I%942
Direction des Chemine de fer

ler Bureau

LE SECRETAIRE D'ETAT

4 M, le Président du C.A. de la SNCF
Résiliation de la convention

intervenue le I/6/31 entre la
SNCF et la Ville de Livry-Gargan
pour l'exploitation d'un service
d*autobus dans cette ville.

V/lettre D II3202/1 du 7/9/42

Comne suite & votre lettre citée en réfirence,
j'ai 1'honneur de vous adresser ei=joint, & titre de noti-
ficationp ampliation d'un abrété approuvant les conditions
de 1'accord amiable intervenu entre la SNCF et la Ville de
Livry-Gargan, pour la résiliation de 15 wnvention du ler
juinl®3l concernant 1l'exploitation d'un service d'autobus

de Gargan-Bave & Livry-Ville.

P.0. 8igné : MORANE
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SOCILTE NATIONALE DES CFEMINS DE F LR FRANCALIS

—

Lé Président
du Conseil d'Administration e e
: -0 Q==

—

113.208/1
Peris, l¢ 7 septembre 1942

Monsieur le Ministre,

Par lettre en date du 26 février 1941, vous avez
bien voulu m'adresser cnpie d'un décret, en date du 20 jan-
vier 1941, pronongant la résiliition de la Convention passée
le ler juln 1931 entre la Cumpagnie des Chemins de fer de
1'Est (4 laquelle s'est substituée par la suite la S.17.C,.F.)
et la ville de Livry-Gargen pour l'exploitation d'un service
d'autobus de Gargan-gasre a Livry-ville.

Conformément sux dispositions de l'art. 8 du décret
du 22 avril 1936, portent réglement d'administration publi-
que pour l'epplication du décret du 23 octobre 1935, sur
les transports publics d'intérét local, nous nous sommes Irép-
prochés de M, le Maire de Livry-Gargen et lul avons demandé,
par lettres n° 270 M5 du 14 mail 1941, 3152 du 5 septembre
1941 et 729 M5 du 29 décembre 1941, de bien vouloir nous con=
firmer que la résilietion de la Convention du ler juin 1931
ne comporte, abstraction faite <u remboursement du reliquat
(200 fr) du casutionnement de 1,000 fr versé pser la Compagnie
des Chemins de fer de 1'Est en 1888 comme garsntie de ses
obligations, asucune autre condition.

Par ses lettres des 23 mal 1941 et 290 julllet der-
nler, M. le Malre de Livry-Gurzan nous fait connaftre que
le Ville de Livry-Gargan n'a plus d'objection & la résilia-
tion de la Convention dount il s'aglt et que, de ce falt,

pour ce quli le concerne, il considére l'affzire comme reglée.

Pour ce qui est des autres questions évoquées par la
lettre du 29 julllet 1942 de M. le Maire de Livry-Gargan
(remboursement du reliquat du cautionnement versé par la
Compagnie des Chemins de fer de 1'Est, cession d'un garage),
nous donnercns la sulte utile.

Monsieur le Secrétaire d'Etat sux Coamunicuztions,
Directlon Générele des Cheains de fer et des Transports.-




Dans ces conditions, j'ei 1l'honncur de vous demander,
Monsicur le Ministre, de blen voulcir, conformément aux dis-
positions de l'asrticle 8 du décret du 22 avril 1936, approu-
ver par Arrété l'accord que nous avons réalisé avec la Ville
de Livry-Gargan.

Je joins ° le présente copie de la correspondance
échangée avee li. s Maire de Livry-Garsan,

Veuillez scréer, Monsicur le Ministre, 1'assurance
de mes sentiments de haute consideération.

Le Président du Conseil d'Administration,

Signé : FQURNIER.
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Hini::.l‘. : Paris, le 27 mal 1959
TRAVAUX PUBLICS 9—2—2—;"!-.

Direction Géncrals.
des Chemins de fer
et des Treamsports

Ior Iuneen LE MINISTRE

Rdond

& Mensieur le Président du Conseil d'Administration
de la Société Nationale des Chemins de fer

Dans sa séance du 10 novembre 1938, la Cozmission des Marchés, ap-
pelée & se prononcer sur un traité concernmant l'exploitation d'un service
d'eutobus entre GARGAN-Gare et LIVAY-Ville, et sur des propositions tens
dant & majorer de 35 ¢ les taux 4'affermage alloués & la Soelété Auxi-
liaire des Transports sutomobilas de 1'Est (S.A.T.E.) & émis un avis dé-
favorable, estimant que la ma joration est trop élevée,

Per lettre du 22 novembre dernier, vous m'avez demendé de vouloir
bien, aprds nouvel examen, réformer cet avis défaverable.

Aprds avoir examiné les arguments exposés dans votre lettre, le
Service du Contrdle a fait remarquer, en ce qui concerne les prix, que
la Société Nationale ne faiselt pas état des salaires des sgents fournis
par elle & la 5.A.T.E,, salaires qui majorent le taux d'affermage de 1

r km. et le portent ainsi & 6£70. Sans doute le prix de reyient du ki-
omdtre de la 5.T.C.R.P. ¢ité dans votre lettre, est-il de 593, mais
cette dernidre Société pale son personnel.

En définitive, le contrlle persiste & penser qu'il serait abusif
de ma jorer les teux de 35 %.

J'estime, en conséquence, que des négociations devraient 8tre re-
prises aves la S.A.T.E. en vue d'aboutir & un nouveau projet d'avenant
dont les clauses comporteraient un abaissement de la mejoration primie
tivement envisagée. Ce n'est (u'd cette condition qu'il me serait pose
sible d4d'approuver vos propositions, uelles sont destinées & ré

le passé.

Il reste entendu que le prooédure de résillation que voua avez en=
gagée en application de 1'artiecle 5 du déoret-lol du 23 cotobre 1935

doit suivre son cours,

Le NMinistre des Travaux Publles,
Signé : A, de MONLIE
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CHBEMINS DE FER FRANCAIS

———

Ligne de Gargen ~oP\®

D 113202/2

Paris, le 22 décembre 1938

Monsieur le Ministre,

J'ai l'honneur de vous faire eom!mm.r;o 1a
SeH.CoF, falt sspurer par la Scoldté des
Transports Automobiles de 1'Est entre Oargan-gare et
ﬁm—'ﬁh u:. service l':uub\u mm“m nl:
enne ligne de tranways paxr

Commune de Livry & 1a mm 1'8st conformdément
b une Convention entre la Commune et la @y on
date du 11 novembre 1886, approuvée par dderet du 21
Lévrier 1889,

La substitution du service d'sutobus au service
de tramways & vapeur, aveo déclassement de la ligne,
a fait 1' objet d'une nouvelle convention en date du
lor juin 1931, approuvée par ddoret du ler aofit 1932,

L'afiermage du service & la S.A.T.E. en vigueur
depuis le 28 avril 1930, a feit l'objet d'un ddmlfl
de lettres sux termes desquelles la e de 1'Est

- gonservalt les recettes et n'na"uh & rémund-
ror 1a S.A.T.8, 8u taux révisabdle de 4740 par km=-voi-
turey

-~ mettait A la disposition de la S.A.1.E. les rece-
veurs nécessaires pendant les heures d'affluence.

Far la suite, un taux kilométrique fut alloué
& chague eatégorie de voitures utilisdesj le taux
moyen kiludtr:l.qu%'m"ﬁm pour 1937 & 4%23.

Te prix de revient du service ayant considérable~
ment augmentd, la 8,4.7.%., a demandé & la & e
de 1'Est en décembre 1937 une ntation de 25 ¥ du
taux d'affermage & dater du ler gmior 1958, en foure
nissant toutes les justifications utiles, sa

L E LR R

Monsisur le Minisire des Travaux Publies,




?'Eap que d'un service routier pro t dit; le
# eiles » n.ﬁ.-

-l

sésnoe du 6 septembre 1938, 1o Comité de Direction de 1ls S.B.C.F,
é son approbation & la majoration du tsux d'affermage de
352 et & la prise en charge des mccords sntérieurs, meis & décidé,
étsnt donné gque l'exploitation était en deficit importsnt st per=
msnent, qu'il s'sgissalt d'un cas od 1l'on pouvalt felre jouer
1'art, 5 du Déeret=lol du 23 octobre 1935, J'al, en conséquence,
feit comnaltre au Préfet de Seine-et-Oise que la S.W.C.F. désirall
abandonner l'ngl.ouaunu da ce service et demandalt, en sapplics~
tion de l'art. © du Déeret préeité, la résiliation de la Conven-
tion de 1931 passée entre la Commume de Livry et la Compsgnie
des Chemins de fer de 1'Est.

Clest dans ces conditions gue fut soumise & la Commlssion
des Marchés, tsnt su titre de 1l'art, 11 du Déeret-loi du 3leolt
1937, en ce qui concerne le passé, réglé par fch de lettres,
gu'& titre de treité nouveau, Ftabli pour se substituer & tir

u ler émur 1938 au régime précédent, un projet de trallé entre
la S.H.,C.F, ot la S.AT.E,. xpm Hpm‘ les clauses des sceords
sntérieurs svec toutefols un tsux d'affermege supfrieur de 334
au teux pratiqué jusqu'slors.

Aprds renvol du dossier & 1'Administration r étude du
Centr8le Technique des Chemins de fer, la Commission des Marchés
fmit, °n 23me présentstion, lors de s sféance du 10 novembre
1938, wn avis défavorsble, Ssrsxdexsmcsfumenxd 1'avis du ContrSle
Technique #tant lui-mBme défavoradle j oile estia quo si 1a
oration de 357 6tait rationnelle, le taux d'sffermege auquel
¢ sboutit semblait néanmoins éré et exprimd 1l'avis qu'un
taux initisl inférieur au taux de 4fr,40 eut pu Etre obtemu en
1930 sl la Compagnie avelt, & cette époque, falt sppel & la
concurrance.

Hous pensons, Monsieur le Ministre, que 1'svis du Service
du ContrBle , mussi bien que ls déeision de la Commission des

Marchés, sont le résultat d'wn molentendu et pout Stre d'wme doou-
nentation incompldte.

L' oltation dont il s'sgit se rapproche, en effet,
us d'un service urbain s=nalogue & ceux gu'assure la

totel de la n'est que de 3 comportant 6 points
d'arr8t entre les points extrémes, ce est de nature &
1tutilisation des voltures nettement défectucuse et par sulte

é'r ' . ;uum plus onéreuse que dsns les services habituels de la

Le taux d'uﬁornta roposé, compte tenu du taux moyen
de 1937 et du relédvemen 43 35 du:ldi. ro:mu.nu a 5fr,70
en moyenne reste nésnmoins inférieur su prix en de revient

du km autobus de la 5.T.C.R.P. qui est de 5,95 (chiffre officlel
du ler trimestre 19363.
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Au surplus si on 1930 ls Compagnie de 1'Est n'a pas,
l'exploitation par route de¢ cette ligne, reconnu & une adjud
tion proprement dite, i1l est copendant ianznot de dire, comme 1l
a dté égud devant la Commisaion des Harchés, sans doute faute
de renseignements préois i:'il n'y ait pas eu d'appel & la
rence: op mlae teaps qn!ﬁ S.A.T.B, la Compagnie de 1'Est
8'étalt en effet adresede & deux Socidtés de Transports Automobi-
les particulidrement gualifides pour assurer le service avec les
ufues garanties et dans les nfmes conditions: & savoir la
8.7.C.R.P. #% la Socldté Anonyme de Transports Automobiles indus-
triels et commercisux; la consultation n'avait pas été plus lar
en raison de 1la préeoccupation de ne g'sdresser qu'h des entrepri-
ses off{rant toutes les garanties voulues de bonne exécution du
service, (et elles n'étalent pas nomhreuses & l'dpoque) et sus-
ezftiblt-, par la position guolrnsgiqun de leurs exploitations
@ stag;au. d'ageurer le service gan-livry sans frais généraux
excessifs.

C'est arrde de longs pourparlers avec ces Soclétés gque les
offres de la B.4.T.E. ont ¢té¢ recormues les plus avantageusesj
cecl eut dd pour une part sux frais généraux relativement réduite
de la 8.2.,7.B. ot trde certainement, pour une autre part au ddsir
de la S5.,A.%.8B. de travalller au plus 5:.t. prix pour la Coampagnie
de 1'E8t qui détennit, su titre du Domsine Publie ?.'. a, sui=-
te, transais & la S.5.C.F.), plus de la mo e son ocaupital.

Ia B.A.T.BE. insiete au surplus r avoir rapidement une
solution, l'exploitation en guestion dtant pour elle nottement
détloitairna cela montre bien que le tsux d'affe demandd n'a
rien 4'excesnif et 1l apparalt que l'avia défavora émis par
la Commission des Morehés résulteit trie probablement de ce que
les conditions aspdotales 2ux rendent particulidrement onérouses
1'exploitation de cetto ligne (bridveté des parcours, fréquence
des arrlin, zoinxca dn matin ot du soir *rds 1n§ertanto¢ par rap-
port su trafie moyen) n'avaient guns doute pas été misea suf
ment en valeur dans le dossier présentd.

84, comme J'ei tout lieu de le penser, un nouvel exsmen,
que je vous seruls recornsisssnt d¢ vouleir bien prescrire, montre
u'effectivement certains tout sn moins de ces points avaient pu
chapper & ls Commiesion et & gon Rapporteur, je vous serais trds
obligé, Monsieur le Ministre, de vouloir bien, par l'application
@u 9° alinda de l'article 5, du Aderet du 6 Janvier 1934, réformer
1'avie défavorable édais par la Commission et donner votre Appro-

bation su marché.

Je vous renouvelle, Nomsieur le #inistre, 1'assurance de
mon trds respretueux dévouement.

le Prdpident
du Conseil d'Administration

Signé: GUINAND
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Comité de Direction

Séance du mardi 6 septembre 1938

111 - ¥arcghés et commandes

b) d ompétence du
re
1l « Marchés soumis par application de l'art.ll du décret du
31 aoQt 1937
1109 4°) Convention avec la Société Auxiliaire des Transports

Automobiles de 1'Est relative & l'exploitation d'un

servige d'autobus entre Gargan-Gare et Iivry-Ville -
Région Est -« (Redevance anmuelle § 370,000 fr)




COVITE DE DIRECTIOH
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Marchés et Commandes e

[Questionﬂ_ N“..;Zf..;%(.‘.(..)

SOCIETE NATIONALE
des - :
CHIMINS DE FER.FPRANCAIS }k;,g;i le 29 aofit 1938

——— — ——

Région de I-'EST

—— o ——

Service d'Autobus Livry-Gargan

Majoration du taux d'affermage

Application de l'article 11 du décret-loi du 31 aoflt 1937

A la suite d'un dchange de lettres ,la
Compagnie des Chemins de fer de 1'Est a confié A partir du
28 avril 1930 & la Société Auxiliaire des Transports Automobiles
de 1'Est (SATE) 1l'exploitation d'un service d'autobus entre Gargen
gare et Livry-Ville. Ce service se substituait au tramway &
vapeur dont la suppression a fait l'objet d'une convention
intervenue le Ier juillet 1931 entre le liaire de Livry-Gargan et
lae Compagnie de 1'Est, approuvée par Décret en date du 4 aofit 1932
de M. le liinistre des Travaux Publics.

La Compagnie des Chemins de fer de 1'Est qui conservait
les recettes de la ligne s'engageait & rémunérer la S.A.T.E., au
taux de 4%40 par Im voiture, ce taux pouvant &tre ultérieurement
revisé sur demande de la S.A.T.E. accompagnée des justifications
nécessaires. . ;

A la suite de changements survenus dans le matériel
automobile utilisé sur la ligne en question, ce taux d'affermage
e été modifié 2 différentes reprises.

Il est actuellement le suivant:

4f65 pour les Tracteurs Est, avec remorque de 43 places.

4,00 pour les voitures Est

4,50 pour les voitures SATE 527 places;

4,60 pour les voitures SATT (31 places

3,00 quelles que soient les voitures pour les services scolaires

effectués pour les él¢ves du Cours complémentaire & Livry.

® " " e 00 B
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Les éléments ayant servi de base & la détermination du
teux type d'affermage, se trouvant dans leur ensemble majorés
de 35%, la S.A.T.E, deuande que les taux d'affermage soient
ma jorés dans les mémes conditions et deviennent :

6?25 pour les Tracteurs Est, avec remorque de 43 places

5,40 pour les voitures Est

6,10 pour les voitures SATE 227 places;

6,20 pour les voitures SATE (31 places

4,05 quelles que soient les voitures pour les services scolaires.

La participation financidre du Chemin de fer qui avait
été de 610.308f pour 1936 pour un parcours total de 143.875 km
s'élévera de ce fait & 820.000 f environ pour 1938.

En contre-partie la S.N.C.F. conserverait comme par le
passé les recettes réalisées sur la ligne.

Celles-ci en 1936 se sont élevées a 280.654f. Depuis
cette date, les tarifs ont 4té majorés une premidre fois de

“25% lé ler septembre 1937, une seconde fois, de 26% le ler

janvier 1938.

Ta recette & escompter pour 1938 pourrait donc gtre

évaluée a 450.00 environ,

¥l La dépense annuelle dela S.K.C.F. pour 1l'exploitation
de la ligne d'autobus de Gargan & Iivry serait ainsi de:

f f

.820.000% - 450.000° = 370.000°

. Un traité serait substitué aux lettres échangées entre
le Réseau Est et la S.A.T.E. et tiendrait compte de la majora-
tion d'affermage de 35%.

Nous prions le Comité de Direction de bien vouloir

approuver : .
10) la prise en charge par la 5.N.C.F, dee dispositions inter-
venues précédemment par lettre

20) la substitution du traité & ces dispositions.



QUESTION VIII - Résiliation de la Conven—
tion du ler juin 1931 pour l'exploitation

du service d'autobus_de Gargan a Livry
(5. & 0),

Le Comité approuve les propositions qui lui sont soumises,
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAILS

Comité de Direction

Séance du 24 aollt 1938

ViIil =

(o] DXL G BRVEention au
lexr Juin 1931 pour 1'explodtatior
dvry (5. 6% O
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COMITE DE DIRECTION o
d......2.4.A007.1938.......193
(Question Ne.xlil_ )

RAPPORT AU COMITE.

11 Aot 1938,

¢
RESTILIATION DE LA CONVENTION DU ler Juin 1931 pour
1'EXPLOITATION DU STRVICE D'AUTOBUS de GARGAN a LIVRY
(Seine-&~0ise).

U~ décret en date du 21 Février 1889 a décleré d'utilité
publique et concédé a4 la Commune de Livry (Seine-&-0Oise) 1a
ligne de tramways & vapeur d'une longueur de 3 km.500, re-
liant la station de Gargan-Tivry (réseau de 1'Est) &
Livry-Ville.

Per un traité en date du 11 Novembre 1886, la Commune de
Livry s'était engagée & rétrocéder ladite concession a la
Compagnie des C emins de fer de 1'Est et & subroger celle-ci
& tous les droits et &4 toutes les obligations qui résulte-
raient pour la Commune de l'acte de concession et du cahier
des charges qui y était annexs.

Par une Convention en date du ler TJuin 1931, la Commune
de Livry et la Compegnie des Chemins de fer de 1'Est ont
convenu de demander a 1'Etat le déclassement de la ligne du
tramway & vapeur entre la station de Gargan-Livry et Livry-
Ville. En outre, la Compagnie des Chemins de fer de 1'Est
devait assurer par un service d'autobus le transport des vo-
yageurs,- des bagages et des messageries, qui faisait 1l'objet
de la Convention du 11 Novembre 1886, Cette Convention du

- ler Juin 1931 devait prendre fin le 26 Novembre 1954,

Le déclassement du tramway de G-rean & Livry a été pro-
mncé par décret en date du 4 Aot 1933.

L'exploitation par autobus a commencé le 28 Avril 1930.
Elle a été confiée par le Compagnie del'Est & 1la Société Au-
Xiliaire de Transports Automobiles de 1'Est, le service des
receveurs étant toutefois assuré par du personnel du réseau.

Les résultats d'exploitation de la ligne de Gargan &
Livry n'ayant pas été ventiléds A part pendant la période de
1913 & 1926, nous ne pouvons donner de précisions sur la
charge totale qu'a entrainée, pour le Réseau de 1'Est, ltex=-
ploitation de cette ligne. Nous signalerons toutefois que
pour 1'ensemble des exercices 1927 a 1937, le total des in-
suffisances a atteint 4.972.740 francs(1l),

, En ce qui concerne plus spécialement les 5 derniéres an-
nees, les insuffisances ont été les suivantes:

(1) A partir de 1926, une comptabilité spéciale fut tenue.

/




S e e e v v« s 422.060 fr,

LO540 . et . | 444,930 fr.
LOG0 G Sasemras o | 470.300 fr.
LGS e e s v = o 506.640 fr,
LIS sivmes i o v . 525.390 fr.

Un décret-loi du 23 Octobre 1935 relatif aux transports
bublics d'intérét local, complété par un déeret du 22 Avril
1936 portant réglement d'administration publique et par un
Arrété du Ministre des Travaux Publics en date du 27 Avril
1936 a créé un mode de revision ou de résiliation des contrats
de concession ou d'affermage des services de transports pu-
blics d'intérét local,

L'article 5 de ce décret-loi précise notarment que

"Toute collectivité départementale ou communale ayant
"concédé ou affermé un service de transports publiecs peut
"poursuivre la revision ou lg résiliation du contrat de
"concession ou d*affermage lorsque l'exploitation est en dé-
"ficit important et permanent .

"Le concessionnaire ou exploitant a la méme faculté dans
"les mémes conditions™.

Nous pensons que la nature et l'importance du défiecit
d'exploitation de 1g ligne de Gargan & Livry autorisent 1a
S.N.C.F, & se prévalioir, en tant qu'exploitent, des di sposi=-
tions de cet articie.

En conséquence, nous demandons au Comité de bien vouloir
nous autoriser & engager 1la procédure prévue par le décret-loi
du 23 Octobre 1935 et le décret du 22 Avril 1936 en vue d'ob-
tenir la résiliaticn des Conventions bassées avec la Commune
de Livry pour l'exploitation de 1a ligne de Gargan a Livry.

P. LE DIRECTEUR GENEFRAL,

SURLEAU,




