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T SOCIETE NATIONALE DES’!%EHIIS DE FER FRANCAILS
I ~-91320 -9 -
Stabilité des lignes

~ télégraphiques de 1'Etat 13 avril 1939
longeant les voies ferrées

Monsieur le Minlstre,

Bn réponse & votre dép8che C.F.4. 286/35 du 22 mars 1935,
je vous ai qdrqilé, par lettre D9 1320/9 du 31 aé&t 1938, un
6tat des lignes télégraphiques de 1'Administration des P.T.T.
longesnt les voies ferrées et pour lesquelles wne révision ou une
consolidation des appuls paraissalt s'imposer & bref délai.

Jtai 1'honneur de vous faire connaftre, que, depuls lors
et notamment au cours de l'hiver dernier, d'autres/constatations

ont 4té faites qui montrent la nécessité d'intervenir également

sur d'autres sections.

L'état ci-joint indique par Région les lignes qu'il paraft
nécessaire de signsler spécialement 2 1l'attention de 1'Adminis-
tration des P,T.T. en vue de parer & des incidents susceptibles
de répercussions sérieuses sur la sécurité et la régularité
de la circulathon ferroviaire.

Je vous renouvelle, Monsieur le Ministre, l'assurance

de mon trés respectueux dévouement.

Signé : GUINAND,

Monsieur le Ministre des Travaux Publics,
Direction Géndrele des Chemins de fer et des
Transports (43me Bureau).-




ETAT DES LIGNES TELEGRAPHIQUES DES P,T.T. SUSCEFTIBLES
DE PROVOQUER DES ACCIDENTS ET SUR LESQUELLES UNE REVISION OU
UNE CONSOLIDATION DES APPUIS S'IMPOSE
(IOURN & X0 Jobbra V. 30 oociin i s i )
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Région du Nord
Néant

La Région du Nord a demandé le 12 mai 1937, aux P.T.T.,
que la consolldation déja faite par cette Administration dans
les zones trés exBosées au vent et au verglas, notamment entre
Noyelles et Neufchfitel, entre Boulogne et Calais, solt revue
et complétée,

L'Administration des P.T.T. a donné shtisfaction & cette
dnlnd.c

Région de 1'Egt

Paris-Belfort - entre Nolsy-le-Sec et Nogent-le~Perreux
Selestat = Saint-Dié - entre Selestat et Sainte~Narie—aux-Mines
Haguenau - Hargarten Falck - ( km 1 + 200 & 8 + 900

?k).l 35 + 000 a 38 + 500

Région de 1'Ouest
Laigle: & Conches
Sainte-Gauburge & Mesnil-Mauger

Mantes & Rouen ~ Artdre Nord = km 107 + 000 a 130 + 000
Artére Sud = km 107 + 000 & 124 + 000

Harfleur sux Ifs
Evreux = Acquigny
Evreux = Glos =« Montfort
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Dieppe - Fécamp =(km 3 + 600 & 18 + 000
km 54 + 000 au 71 + 000

Malaunay & Dieppe & km 150 + 000 au 196 + 000
Elbeuf & Rouen = km 10C + 000 au 110 + 500
Chartres & Bordeaux = km 103 + 000 au 115 + 000
kn 182 + 400 au 216 + 300
km 218 + 000 au 236 + 000
km 374 + 000 au 404 + 000
Voves & Toury = 0 + 529 au 25 + 000
Sargé-sur-Braye & Tours = 4 + 000 au 68 + 400
Saint-Benoit & Le Rochelle 57 + 415 au 72 + 660
Saint-Jean-d'Angely & Taillebourg = 0 + 000 au 7 + 612
Fontenay Anmet-o+m;m+m
Bressuire & Niort = 71 + 100 & 165 + 900

Béglon du Sud-Ouest

Brétigny & Tours - entrsAwmneau et Chateaudun
Tours & Nantes ( km 300 & 315

kn 397 3 430
Nantes & St-Nazeire km 430 2 440
Nantes & Chateaubriant « km #2fxkx 429 & 433
Bourges & Saincaize
Bourges - Gosne
Orléans - Montargis
Poltiers au Blane
Eygurande & Bort
Capdenac = Toulouse entre Teissonnidres et Saint-Sulpice




Toulouse - Pau entre Montrejeau et Lourdes
Dax & Pau - entre Dax et Payao

Narbonne & Port-Bou

Réglon du Sud-Est

Paris&!:yon{kn319+oooanssa+ooo

km 367 + OCO & km 440 + 000
Dijon = Saint—Amour =« km 384 + 000 & km 402 + 000
Cray & Chilon ~ entre Ch8lon et Gergy
Montargis & Sens & catre M’?@’ Savigny
Mongteau - Gurgy
& Saint-Florentin
Etang & Santensy-lss-Bains fpar Autun)
Nevers & Chagny
Tarascon & S8te = entre Beaucalre et Montpellier

Arles & Lunel 28 + 300 & 42 + 000
Alés & Montpellier,
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Paris, 1¢ 22 mars 1938

Ministére
des
Travaux Publics
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Direction Généralé des

Chemins de fer et des | ) 1
Transports & LE MIKISTRE
T R & Monsieur le Erésident du Copseil d'Admigiatrattm
de la Société Nationale des Chemins de fer

Société Nationale des
Chemins de fer

Région du Sud-Est

C.F.4 - 286 (39)

FPar lettre n® 14/419 du 25 juin 1937, la Compagnie Paris-
Lyon-Méditerranée m'a raprelé le danger que présente pour la
sécurité du chemin de fer 1l'insuffisance de stabilité des lignes
télégraphiques longeant les voies ferrées. HElle m'a signalé no-
tamment que, les 11, 13 et 14 mars 1937, de nouvelles chutes de
poteaux se sont produites eur divers points du Réseau, provoquant
plusieurs interceptions de voies. A la Buite,def”incidente, les
Services techriques de la Compagnie TFaris-Lyon=Méditerranée ayant
calculé les taux de travail théorique des poteaux renversés,
cette étude a révélé gue les supports étaient soumis, en général,
& des efforts trop élevés et méme voisins, dans certains cas, de

- 1& limite de rujpture du bois. 3 _

Cette constatation a amené la Compagnie & déclarer qu'elle
déclinait toute responsabilité au sujet des accidents gui pour-
raient survenir du fait de la chute de lignes télégraphiques sur
la vole ferrde et qu'elle laisserait &la charge de 1'Administra-
tion des Postesj Télégraphes et Téléphones les conséquences fi-
nancidres qui pourraient en résulter, se réservant en outre de
1ui réclamer le remboursement de dépenses engagées pour le réta-
blissement des communications. :

Aprés enguéte par les Services du Contrdle de 1'Exploita-
tion Technique et de la Voie et des Bitiments, j'ai 1'honneur de
vous faire connaitre gque : : ; '

1°) En ce qui concerne le remboursement des dépenses enga=
gées pour le rétablissement des communications, il vous ajpartien-
dra de vous mettre en rapport avec le service compétent de 1'Admi-
nistration des P.T.T. pour procéder a une premidre discussion de

cette question, j




2°) Les incidents dont il s'agit ont tous eu lieu au. cours
de violents orages, tout comme ceux qui, au cours des années pré-
cédentes, avaient motivé de semblables réelamations. La Compagnie
Faris-Lyon-Méditerranée a attribué ces chutes au travail excessif
auguel sont soumis certains supporte. Or si, dans certains cas
particuliers, l'insuffisance de résistance des lignes télégraphi-
ques facilite les bris de poteaux, il semble que 1l'on se trouve dans
les cas cités en présence de circonstances exceptionnelles. Quelles
gue solent les mesures gue l'on pourrait prendre, il serait illu-
gsoire d'espérer supprimer, d'une fagon radicale, les incidents de
cette nature. Néanmoins, si,dans les lignes télégraphiques dont
il s'agit, il existe des points faibles provenant d'un calcul trop
Juste de la résistance des poteaux, de la mauvaise qualité des sup-
rorts, de l'insuffisance des moyens de renforcement, il vous appar=
tient de formuler & ce sujet des propositions concrétes tendant a
1'amélioration de la stabilité de cee lignes. Cette initiative vous
revient d'ailleurs en vertu du 2éme alinéa de 1l'article 28 du Cahier
des Charges des lignes exploitées par la Société Nationale des Che-
mins de fer Frangais, ainei libellé 3 :

- "™Les installations de lignes faites par 1'Administration des
"Postes, Télégrajhes et Téléphones devront satisfaire aux conditions
"de sécurité qui seront déterminées pur le Ministre des Travaux Fue
"blics sur la proposition de la‘Socigté Nationale des Chemins de
"fer, et aprés avis du Ninistre des Fostes, Télégraphes et Télé-
"yhones".,

Je vous prie donc de wvoulpir bien me présenter un état des
lignes télégraphiques susceptibles de provoguer des accidents, soit
en raison de leur mauvais état, soit en raison de la faiblesse des
supports. Vous voudrez bien y joindre 1l'exposé des mesures gque vous
préconisez pour remédier & cette situation. D&s gue je serai en
jossession de vos propositions, je les soumettrai pour avis & M. le
Ministre des Fostes, Télégrarhes et Téléphones,

Je crois devoir gjouter que cette procédure n'exclut pas la
possibilité d'une collaboration permanente entre vos services et
1*Administration des F.T.T. en vue de résoudre ce problime de la
maniére la plus favorable & la sécurité, ;

Par ailleurs, j'informe M. le Ministre des P.T.T. des conclu-
sions de la présente décision en lui faisant connaitre que je iui
transmettrai ultérieurement pour avis les mesures gue vous me pro-
roserez en vue (e renforcer la stabilité des lignes télégraphiques.

Tour le Ministre et par-autoriéation :
Le Conseiller d'Etat,

Directeur Général des Chemins de fer
et des Transports,

Signé :  CLAUDON




