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RAPPORT
sur les propositions ci-jointes d'exploitation par la
Soclété Générale des Chemins de Fer Economiques des

lignes d'Is-sur-Tille & Gray et de Chalindrey & @ray

Le projet de treité soumis pour approbation a pour
objet 1'exploitation, & compter du 16T 'Mars 1939, pasr la
Société Générale des Chemins de Fer Economiques ( S.E.),
4, Cité de Londres a Paris, de deux lignes de la Région
ds 1'Est :

- le ligne d'Is-sur-Tille & Gray (46 Kms)

- la ligne de Chalindrey & Gray (45 Kms)

En Mars 1934, lé Compagnie des Cheminé de Fer de 1'Est
a confié & la S.E. l'exploitation de ces deux lignes, en vue
de réduire ses dépenses d'exploitation.

Les points essentiels du traité du 28 Février 1934
sont les suivants 7 | |

Rien n'est changé au regard du public, ni quant aux
prix payés par lui, ni quant a la qualité des services rendus
(nombre de trains, horaires,etc...) . Toutes les recettes
sont conservées par le Réseau; les dépenses ont été fixées &
forfait en prenant comme point de départ les dépenses réelles
du Réseau, asuxquelles i1 a été apporté des abattements d4'im-
portance appropriée, de meniére a tenir compte des conditions
plus favorebles de 1l'exploitation par un Réseau secondaire.

Au moment de la passation du traité, le bilan

financier se présentait comme suit



>
o
Redevances Economie
Dépenses Gl BT RIBRE s s anensmnnamemeswnanssns
EST été payées
en 1932 pour 1'année Montant %
1932.
‘i fl £
Voie 1.543,000 893,000 650.000 42 %
Gares 837.000 450.000 287.000 46 %
Trains 1.835.000 1.849.,000 -14,000 -
4.215.000% 3.192.000F |1.023.000f 24 %

Pour les 91 Kms de lignes considérés, la recette avait

été en 1932 d'environ 574n000f;

le déficit, égel a 3.841.000f,
se trouvait dés lors diminué de 1.023.000 f.

Par dépéche en date du 5 Février 1934, le Ministre des
Travaux Publics a approuvé le traité, qui s été mis en
application le ler Mars 1934. Ce traité avait une durée de
eing ans et expirait normalement le 28 Février 1939; il était
suscept;ble de prorogation d'année en année, a charge per
celle des parties qui voudrait y mettre fin d'aviser l'autre
un sn 4 l'avance;c'est ainsi que, le 28 Février dernier, la
S.N.C.F. a dénoncé le dit treité,qui prendra fin le 28
Février 1939.

En vue d'exsminer s'il y avait lieu de continuer a
faire exploiser les deux lignes en question par la S.R. ,

nous avons entamé avec cette Société des pourparlers gui ont

abouti aux conclusions suivantes

1 - Le texte du nouveau traité serait conforme en tous

points -4 ceux qui ont regu l'approbation du Conseil et qui

ont trait & l'exploitation :
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des lignes d'Oulchy-Brény & ChAtecau-Thiérry
de Mézy & Esternay
d'Esternay & Longueville

r la Société Générale des Chemins de fer Econemiques

des lignes de Langres & Poinson-Beneuvre
de Chdtillon-sur-Seine & Troyes

- Redevance pour entretien de la voie et gardiennage des
P.N. ;

Les dépenses de la Région Est, au b janvier 1938,
seraient de 2.128.000f; un abattement de 40 % est accepté par
la S.E., qui recevrait dés lors une redevance fixde a

% - Redevange pour l'exploitation des gares

i 1°F janvier 1938, les dépenses de la Région Ist
seraient égales & 655.000 f; un abattement de 14,2 % est accpeté

par la S.E., qui recevrait 'ainsi une redevance de 562,000 f.

4 - Service des Voyvageurs et des larchandises

La S.E. a accepté les mémes redevances kilométriques que
celles des traités qui ont regu l'approbation du Conseil
- trains de voyageurs ,
- autorails
Nous rappellerons que les taux de base avaient été fixés
respectivement a4 6 £, 4 f'SO et 9 £ 50 et qu'ils avaient été
portés, par l'application des indices de variation, & 8 f 83,
8 f 83 et 13 f 56.
Si le nombre de kilométres parcourus en 1938 restait le
méme pour l'année 1939, la dépense annuelle serait ramende :

- trains de voyageurs: de 1.060.000 £ & 859.000 f, soit 18,9 %
d'économie

- autorails . sde 1,046,000 £ & 946.000 £, soit 9,4 %
' ; d'économie

- trains de marchandises:de 1.186.000 £ a 1.039.000 f, soit 12,3 %
d'économie
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5 = Bilan financier

Le bilan financier résultant de l'application des rede-

vances concertées avec la S.E., comparédes aux dépenses réelles,

en 1938, de la 3.N.C.I'., se présenterait comme suit

Voie ..

a9 8 0 e 800 0

GREBSE G vnsiseni

Trains de
VOyageurs .....
A torails ..

Trains de
marchandises ,.

Totaux :

Dégenses Redevances a payer en Economie
SeN.C.¥. 1939 d'apres

au taux “TTancien |, le nouveau

de 1938 traité | = traité Montant %
2.128.000% [ 1.266.000%! 1.266.000% 862.000%| 40 4

655 .000 612.000 562 .000 - 93%.000 14,2 %
1.060.000 |1.060.000 859,000 201,000 |18,9 %
1.046.000 | 1.046.000 946.000 100,000 | 9,4 %
1.186.000 |1.,186.000 | 1.039.000 147.000 12,3 %
6.075.000% | 5.170.000%| 4.672.000f |1.40%.000%|23,1 %

Nous ajouterons que la Région Est recoit de la S.E. pour

location de locomotives et de matériel roulant une redevance

annuelle de 90.000 f environ; compte tenu de cette redevance,

1'économie pour la Région Est ressortirait d&s lors & 24,5 %

environ.

Conclusions

Si la S.N.C.F. reprenait l'exploitation des 91 Kms de

lignes en question, les dépenses & supporter seraient de

6.075.000 £ en chiffres ronds; étant donné que le traité

4 passer avec la S.E. doit procurer une dconomie d'un montant

approximatif de 1.500.000 f, soit 25 % des dépenses, nous

demandons de bien vouloir approuver le marché 3 intervenir, qui

donnera lieu & une dépense annuelle de 4.672.000 f environ,

Le Directeur Généfal,

R. LE BESNERAIS.
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SOCIETE HATIONLLE
des CHElI INS de FER IR.ICAIS

Région de 1'Est

TRAITE

relatif & l'exploitation des lignes
dtIS~sur-TILLE & GRuY et de
CHLLINDREY a GRuY

Entre 3

: La $0¢iété Wotdonals des Chemins de Fer Frangais
{s.m.c.ﬂ'.t dont le siége est & Puris, representee par i

d'une part,

et la Société Générale des Chenins de JTer liconomiques
(S.E.) dont le siége est & Paris, 4, Cité de Londres, re-
présentée par l.

! d'autre part,

Il a ét€ convenu ce qui suit

|

|

|

|

| Objet du Traité .

| Ta S.E, se charge, pour le compte de la S.N.C.F., qui

| accepte, d'assurer toutes les opérations nécessitéesmr

‘ l'exploitation des lignes d'Is-sur-Tille & Gray et de Cha-

‘ lindrey & Gray, conformément aux dispositions prévues au
Cahier des Charges de la S.lI.C,F, dont la S.E. déclare avoir

’ eu connaissance.

|




Obligations

Générales
e la S.E.

SHRTICLE Ie

La S.E. assurera, avée son propre porsonnel, la
totalite du service dans les geres autres qu'Is-sur-Tille,
Gray et Chalindrey, dont le service continuera d'étre

%

assure par la S.N.C.F.

La S.E. assurera l'entretien et la surveillance de
la voie, ainsi que le service des P.N., de la gare d'Is-
sur-Tille exclue & la gare de Gray exclue et de la gare
de Gray exclue a la gare de Chalindrey exclue,

La G5.Z. assurera le service des trains de voyageurs
entre Is-sur-Tille et Gray et entre Gray et Chalindrey ou
Langres suivant les besoins ; elle assurera également le
service des truains de marchandises entre Gray et Is-sur-
Tille et entre Gray et Chalindrey, mais la S,N.C.F. pour=-
ra lui demander d'aller chercher les dits trains ou de
les condmire &4 la gare de Langres-Jorquenay.

La S.E. s'engage a pouvoir remorquer, dans chaque
train de marchandises, une charge variable suivant les
sections intéressées, savoir : 1,500 T. de Chalindrey
(ou Langres) & Gray, 1.230 T. de Gray & Chalindrey (ou

.

a Langres) et 700 T. de Gray & Is-sur-Tille ou vice-versa.

La S.E. ne sera pas tenue d'enlever dans un seul
train des charges superieures.

La dite Bociété assurera sous sa propre responsa-
bilité et conformément aux régles de l'art l1l'entretien
normal et le gardiennage. ”

- de la voie et des P.N, et de 1la partie des embran-
chements particuliers situés & 1'intérieur des cl8tures
du chemin de fer sur la section de ligne d'Is~-sur-Tille
& Gray comprise entre le Km: 306,200 ot le Kif, 351,069,
et sur la section de ligne de Chalindrey a Gray comprise
entre le Km. 308122 et le Km,351902 ;

~ des batiments et annexes, du mobilier et du matériel
et desfappareils de toute ‘nature des gares, stations,
halteset P.N, mis & sa disposition ;

- des ouvrages, chausseées et terrains compris & 1l'inté-
rieur des emprises du chenmin de fer

- de toutes les dépendances desdits terrains,




Mobilier et
Materiel des
G&res.

Voitures a
Voyageurs,
Matériel rou-
lant de P,V.
locomotives
et autoralils

- i

La 5..C.F. fixera dans un docunent qui sera annexé
au présent Traité les quantités de matériaux devant ser-
vir de base d'appréciation de l'entretien nornal de la
vole ; ‘au déld des quantités ainsi fixées, les travaux
correspondants seront consideres comme rentrant dans la
catégorie des travaux exceptionnels, corme il est indiqué
ci-aprés : 3

La S.0.C.F. pourra requérir de la S.E., 1l'exécution
des travaux d'entretien normal et des installations défi-
nies dans les alinéus précédents ainsi que 1l'exécution
des travaux nécessaircs & la sécurité de 1'exploitation
et en cas de non exécution aprés nise cn demeure, y pour=-
voir elle-méme aux frais de la uite Société,

En ce qui concerne spécialement la voie et les bati-
ments, il est précisé que tout travail ayant un caractére
exceptionnel ne resultant pas d'un défaut d'entretien,
(renouvellement de la voie ou du ballat suivant un pro-
grarme donné, grosses réparations & un badtiment entrainant
une dépense égale ou supérieurc a 10.000 Frs) donnera lieu
& une entente spéciale cntre les deux parties. L'exécution
de ces travaux exceptionnels sera, en principe, confiée a
la S.E. moyennant un prix forfaituire & déterminer pour
chaque cas @'espéce, ' ; :

sar demande de la S,E., la S.H.C.F. effectuera &
titre onéreux, les opdérations d'entretien du matériel
d'exploitation que la S.E. ne pourrait elle-méne assurer.,

ARTICLE '3

La S.E. utilisera le mobilier, le matériel autre que
le matériel roulant &t le matériel de remorque, ainsi que
les appareils divers qui lui seront remis & titre gratuit,
dans les conditions indiquées & l'article 3 ci-aprés, elle
pourra, en outre, obtenir de la S.1M.C.F.,, & titre rembour-
sable, tous les objets, appareils, imprimés ¢t natiéres
diverses dont celle-ci approvisionne habituellement ses
propres garcs ou Services.,

La S.Ee. utilisera ses propres locomotives et ses pro-
pres autorails ; elle utilisera également ses propres voi-
tures & voyageurs et fourgons G.Vs qui devront &tre pour-
vus d'un frein continu automatique constamment en bon état
de fonctionnement et qui sera obligatoirenent mis en action
dans tous les trains transportunt des voyageurs ; ces voi=-
turcs ne pourront circuler quaprés avoir été agrédes par
ia B.N.C.F.




La 3.E. remboursera & la 3.0.C.Fi les dépenses enga-
gées par cette derniére pour fourniturcs d'eau aux locorno-
tives utilisees par le 3.E+, pour les Soins donnés <ventucl-
lement & ces locomotives ¢t pour l'utilisution par le per=-
sonnel de la S,E. des dortoirs et féfcectoires de la SNCT.

Le materiel roulant necessuire au trensport des mar-
chandises de petite vitesse sera mis gratuitement a la dis-
position de la S.E. par la 3.H,C.F. ; un arrangenent spécial
déternmincre les conditions de cette fourniturc, délais de
restitution des vagons, frais de location & payer par la
Sele ¢n cus de restitution turdive, constatation des ava-
ries, imputation des frais de reéparuations, etc...

oRTICLE 3
Remige des 4 la dute qui scru fixée pour la misc cn application
Lignes da traite, la 5.E. utilisera lés parties de lignes, les ine-

meubles ¢t anncxeg le mobilier, les sppareils divers dont
Inventaires il est qucstion aux articles precedents, et 11 lui sera

fait TLMISL, par la bNCF des approvisionnenents qui scront

reconnus nécessuires 4 la continuation de l'exploitation,

I1 sers établi des inventuires contradictoires qui sec-
ront ensuite constarment tenus & jour ¢t determinceront ain-
81 les cxtensions ¢t adnissions successivenent operecs,

Ces inventaires scront revisés contradictoirenent aus-
si souvent qu'il scre néeessaire ¢t au moins une fois par
an, a la fin do chaque oxereilocc,

La S.E. assurcra & ses frais l'cntretien de tous les
objets figurunt a l'inventaeire, ct Séventuellement, le rem-
placement do ccux d'entre eux qui viendraient & dlsparuitre
ou & 8trc hors de¢ scrvice, méne par toute autre causc que
ltusure normdlu.

Le 8.E. fera renisgdesdits objets & la S5.N.C.F. lors-
qu'ellc ccsscra d'exploiter les lignes pour le compte de
celle-ci et sera responsable des objets manquants,

La S.N.B.¥, facturcra a la 3.E, le valeur -des approvi-
sionnements laisses a su diuposition ; & l'expiration du
Traité, la S.E. fucturcra de méme & lu S.N.C,F. la valeur
des upprOVlSIOﬂﬂbmbntb qui scront cbandonnés a cctte derniére,

y &RTICLE 4

Défcoctuosités La 3.10.C.TF. et la S.E. s'enpugent formellement & n'ex-
egventuelles greer auecun recours l'unc contre l'autrupu, eventucllencnt
du matériel contre les autres Rescaux propriétuires du materiel roulant
¢t de l'outil-en cc¢ qui concerne les conséquences des defectuosités que

I&po. pourraicnt présanter le matériecl et l'outillage qu'elles se
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fournissent l'une a l'sutre & titrc gratuit ou onéreux,
en exécution du présent Traité

WRTICLE S5

Tous les projets ¢t toutes les dispositions, tant pour
les travaux que pour l'explci.ation, seront dAreggsés par la
S.E. et arr8tés d'accord avee la S.N.C.F. avant d'8tre sou-
mis par celle-ci, s'il y a lieu, & l'approbation ministé-
rielle, :

Les réglements d'exploitation & soumettre par la S.N,
C.F. & l'approbation ministcrielle pour &tre appliqués sur
les lignes precitces scront, autunt que possible, analogucs
& ceux qui sont en vigueur sur les Réseaux de¢ Chemins de fer
d'intérét Local.

Les travaux et 1'exploitation scront faits sous le con
tréle de 1'Etat, conformément a la riglementation en vigueur
¢t sous le responsabilité de la S.E, nonobstunt la surveil-
lance que la S,N.C.F. se réserve le droit d'exercer,

&RTICLE 6

Les horaires des trains et les tarifs scront soumis &n
tant qu'il scra besoin, par 1la S.N.C.F., & l'approbation du
Ministre des Travaux Publics, apreés avoir €té arrétés d'un
commun accord entre la S,N.C.F. et la S.E. Il sera procedé
deux ois par an au moins & la révision des horaires, TI1
est spécifié notamment que les horaircs des traius affece
tés au transport des voyageurs devront étre au moins aussi
rapides que les horaires cn vigueur a la date du 1®mars 1939,

ARTICLE 7

Les dépenses a la charge de lu S.EH. comprendront toutes
les deépenses nécessaires 2 l'exploitation dcs lignes en ques-
tion, au gardieanage et & l'entretien du domaine et des ins-
tallations définies & l'srticle 1€ (alinéas 6 & 9) et-au ton
entretien des locomotives et du matériel roulant G.V. de
l'outillage, du mobilier, ete... les impSts & l'oxcep%ion
des impdts directs, les assurances ; les conséquences des
incendies et des aceidents de toute nature pouvant survenir
notamment au matériel ou aux voyageurs ; les indemnités
pour pertes, retards et avaries, étant entendu que les indem-
nités de toute nature se rapportant ~u transport des mar-
chandiscset des bagages échangés entre la S.N.C.F. et la SE.
seront réglées conformément aux régles ct conventions en
vigueur entre les deux parties(1l)pour 1a transmission des
marchandises et le purtage des inderniteés,

(1) actuellement Réglement dit de 1886
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La S.0.F. conservera & sa charge les 1mp%ts directs,
et les frais de contrdles

ARTICLE 8

Les recettes de toute nature, y compris les somnes
remboursées puf les usagers des cmbranchements particu-
liers pour prestations diverses, seront pergues par la
S.E. pour le compte de la S.H.C,.F.

Le montant de ~es rccettes sera versé directement
par les gares des lignes d'Is-sur-Tille a Gray et de
Chalindrey a Gray au compte-courant postal de la S.NC.F.;
les versements suront lieu au noins une fois tous les
5 jours.

Les sommes versecs devront comprendre la totalité des
encaissements effectués par les garcs, pour le compte de
la S.N.C.F., déduction faite des sommes payées par les di-
tes gares pour le méme compte pendant la période corres-
pondante.

Les disjrositions comptables a appliquer feront 1l'ob=-
jJet d'un arrangement entre les co-contractants,

HKRTICLE 9

&insi qu'il est indiqué & l'article 1€, la totalité
du service continuera & €tre assuree dans les gares d'Is-
sur-Tille, gray et Chalindrey par la S.N.C.F. qui assurera
également l'entretien dcs batiments et installations de
toute nature de ces trois gares, ainsi que l'entretien de
le partie de la ligne de Paris a liulhouse comprise entre
les gures de Langres-Jorquecnay et de Chalindrey.

Il est précisé que l'utilisation par la S.E. des gares
et de la sdcetion de ligne utilisées en commun, ainsi que la
formatlon par ces gares des trains des lignes d'Is-sur-
Tille a Gray et de Challndrgy a Gray ne donneront lleu de
sa part, a aucune rémuneration.

I1 ne sera pas payé de redecvancc spéciale a la S.E.
pour les manocuvres qui pourraient étre effectuées dans
les gares d'Is-sur-Tille, Gray, Chalindrey, ¢t Langres=-
Jorquenay par les machines de la 3.E. dans les 20 minutes
qui précédent le départ ou dans lecs 20 minutes qui suivent
ltarrivée dans ces gares des trains des lignes @'Is-sur-
Tiklle & Gray et de Chalindrey & Gray.

Il est convenu, en outre, que les conséquences pécu-
niaires des accidentg 4e toute nature et des incendies se
produisant dans les gares utilisées en comrun :
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- seront supportées par la S,E., s'il est établi que ltacci-
dent a pour cause unique le personnel de cette Société, ou
son matériel propre, ou le matériel qui lui aura été cédé

Q

gratuitement ou & titre onéreux par la S.H.C.F.

= scront supportées par la S.N.C.F., s'il est établi que
l'accident est du fuit de son personnel ou de son matériel;

- donneront lieu & un reéglement spécial ;81 les causes de l'ac-
cident dont douteuses ou imputables aux deux parties ; ce ré-
glement sera effectué sur les bases suivantes : la S.E. con-
servera a sa charge les dommages cuusés a son propre per-
sonnel, au xatériel employé au service exclusif des lignes
exploitées pgr elle et aux marchandises n'ayant pas a emprumn-
ter les lignes de la S.N.C.F. non exploitees par la S.E, ,
la S.N.C.F. supporteru tous les uutres dorruges,

ARTICLE 10

Rémunéra tion La S.E. recevra, chaque année, & raison de 1/12e pur

de la S,.E.

mois, de 1la S.N.C.R., en rémunération de ses dépenscs :

1° - pour le gardiennage et l'entreticn du domazinc et des
installations définies & 1l'article 1€ (alindas 6 & 9), une
somme de 1,266.000 Frs., la dite somre étunt, pour 1l'appli-
cation des majoretions ou diminutions éventuelles prévues
ci-aprés, considérée comme comprenant 63 % de main d'oeuvre
et 37 % de matériaux,

2° - pour l'exploitation des gares, unc sorme de 562,000 Frs.
la dite somme étant, pour l'application des majorutions ou
diminutions éventuelles, considérée corme constituée en to-
talité par des fruis de personnel,

3° = @) une somme de 13 Frs. 30 per kilométre-train pour les
trains de marchandises ou les trains mixtes du service régu-
lier,

Pour l'applicution des majorations ou diminutions éven-
tuelles prevues ci-aprés, la somme de 13Frs.30 est considérée
comme comprenant 38 % dc muin-d'oeuvrc, 43 % de charbon et
19 % d'auutres matidres,

b) une somme de 8frs.7l par kilom & tre train pour les
trains a vapeur de voyageurs du scrvice riégulier, cette sorme
tenant compte des circulations supplémcntaires dues aux fluc-
tuations normales du trafic.

Pour l'applicction des majorustions ou diminutions éven-
tuelles prevues ci-aprés, la somme de 8frs.71 est considérée
comme comprenant 32 % de main d'oeuvre, 26 % de charbon et
42 % d'autres matilres,



} ©) une sorme de 6frs.60 par Km. d'autorail du
service régulier pour les sutorails dont la capacite est
de 35 places assises cu moins,

Pour l'application des m jorations ou diminutions
éventuellcs prévues ci-uprés, lu somme de¢ 6frs.60 est con-
sidérée commc pomprenant 25 #. de main d'oeuvre, 25 %
d'huile combustible (gas oil) et 50 % d'autres matidres.,

d) une somme d¢ 4frs.40 par km, d'autorail du
scrvice regulier pour les autorails dont la cupacité est
dc moins de 35 places ussises.

Pour l'gpplication des mz jorations ou dininutions
éventuclles provues ci-apreés, la somc de 4frs.40 est
considéréc comme comprenant 37 % de nain d'oeuvre, 21 %
d'huilc combustible (gus oil) et 42 % d'autres matieéres,

¢) une sorme dc 1 fr . par Km, d'autorail HLP
(autorail cttele en queue d'un train a vapeur ou d'un
autre autorzil} Pour 1l'applicution des majorations ou di-
ninutions ¢ventuelles prevues ci-aprés, la sommc de 1fr,
cst considéréec comme &tant constituée uniquement de matid-
Tres autres que le combustible,

Les sommes indiquées sous a)), b), ¢), d4) et e¢) cons-
tituent la rémunéroction de 1a S.E. pour tous frais de trac-
tion, de manoeuvres, de conduite des truins ou des autorails,
de fourniturc ou de location et d'entreticn du matériel
roulant. Scules les circulations prévues aux tableaux ho-
raires, cinsi que les circulations exccptionnelles dont il
¢st qucstion ci-apreés donnent lieu & remunéra tion,

Les circulations qui seraient dues & des circonstances
exeeptionnelles sercient, autant qué possible, décidées a
l'avance d'un commun accord entre la S.E. et la S.N.C,F.
¢t les kilomeétres troins ou autorails cn résultant donne-
raient clors lieu au profit de leo ~.E. cux allocutions pré-
vues pour les sertices réguliers.

Les némes allocations seraicnt payces a4 la S.E, pour
les trains de marchandises facultetifs dont la mise en mar-
che eurait €teé demandeec par les gares de Chalindrey, Lan-~
gres, Gray ou Is-sur-Tille, a moins que cette rnise en mar-
che n'ait été rendue nécessuirc par le fzit que la S.E.
n'ait pu enlever aux trains précédents la chorge maximum
gurantie & l'article 1e,

Dans le cas oll une eirculetion supplémentuire n'aurait
pu faire 1'objet d'un concert prealable avec la S.N.C.F,
clle serait portéc des que possible & sa connaissance per

& S.E. avec toutes justifiecations & l'appui et donnerait
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lieu également a l'ellocaticn de la remunérution prévue ci-
dessus si la S,N.C.F. la recdonnait comme justifide, Il est
précisé que, pour l'application du présent alinéa, les mar-
chés et foires périodiques fle sont pus considérés, en prin-
cipe, comme "€irconstances exceptionnelles",

La S.E. aura la faculté de remplacer & son gré les au-
torails prevus aux horaires par des trains & vapeur et in-
versement; toutefois, dans ce cas, la rémunération de le
SeE. restera fixé au tuux oorrespondant au mode de traction
prévu pour les horuires approuvés., Cependant, dans le cas
ou par suite d'affluence exceptionnelle de voyugeursla S.E.
serait dans 1l'cb ligation de rempjacer un autorail par un
train a4 vepeur, clle serait rémunérc¢e des parcours effectués
par ce train sur la base de 8frs.7l par kilométrc prévue cie
dessus pour les trains a vapeur de voyageurs ; il est entendu
que ‘ces remplacements devront €tre concertés & l'avance avec
la S.N.C.F., toutes les fois qu'ils auront nn &tre prévus ;
lorsqu'il n'aura pas pu en &tre ‘winsi, la S.N.C.F. sera,
avisée sans délai, avec justificutions utiles & l'appui,
et 11 ne sera alloué auecune rémunération supplémentaire é
la S.E. si le remplacement n'est pas reconnu justifié. Lnfin,
lorsqu'un train & vapeur sera nis en marche en remplucenent
d'un autorail indisponible, les kilométres parcourus seront
payfs & la S.E., sur la base prévue pour les autorails,

Les sommes dues & la S.E. lui seront versées le 25 de
chaque mois pour le mois correspondant.

ARTICLE 11
Majoration ~Les sommes considérees conformémént aux dispositions
ou nu= des dlvers paragraphes de l'article 10 ci-dessus, comnme pe-

tion oven=- présentent les frais de main-d'oeuvre, seront nultipliées
le de par un coefficient egal au auotient du salaire horaire moyen
remune~- de l'homme d'équipe de la S.J.C.F,, au cours de l'exercice
rTation de consideré, par 6f.8237,
o Lia
Il est precisé¢ que ce salaire horaire noyen sera égal
au quotient du traitement total au cours de l'exercice con-
sidéré d'un agent placé au 4© éBhelon de 1l'échelle 1 (aug-
menté de la gratification norrmale, de l'indemnité pour char-
ges de fanille attribudée & un agent ayant deux enfants et
résidant dans une localité pour laquelle l'indennité de ré-
sidence est de 1.161f.6A, & la date du 31 dc¢cembre 1937, et

(1) I1 est precisé que cette somme a 6été Gvalude en partunt des
conditions de remunération du personnel en vigueur & la date
du 31 décembre 1937, des régles résultant de l'application du
dérret du 18 janvier 1937 pour les conditions de travail et de
1966,66 heures comme durée reéglementaire annuelle du travail
des agents de la S.E.
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des allocations ou indemnités ayant un caractére de complé-
rent de traiterent mais non.compris 1l'indennité de résiden-
ce, les frais de déplacements et les contributions dec la
S.N.C.F. aux caisses de retruites et de prcvoyance) par le
nombre d'heures de travail & fournir pendant 1l'exercice, pour
rcpondre aux prescriptions réglementaires, ce quotient étant
affeccte d'un coBfficient égal t¢u rapport de la durde régle-
rnentaire de trawail des agents de la S,NwC.F. pendant l'oxer-
cice considcré, & la durde réglementaire du travail des
agents de la - S.E. pendant le méme exerwvice.

2° - Les frais de matériaux compris dans lu remundération
pour entreticn de la voie (§ 1€ de l'article 10 ci-dessus)
scront multipli€és paur un coéfficient obtenu en divisant la
sorme des prix moyens pour la S.N.C.F. (Région Ist), au
cours de l'exercicc considéré, de une toune de rails et de
.20 traverses cen bois dur de chéne ou de hétre (traverses
créosotces, sabotées et entaillées, prétes a &tre posees),
par 2.356 Frs,

- 3° - Les sommes désigneées au § 3° de l'urticle 10 ci-
dessus, corme representant les ddépenses de churbon seront
multipliées puar un co&fficient ¢gal au quotient par 229 Frs,
de la sorme suivante ;

- prix d'achut rioyen au carreau de la nine consenti a 1la
S.N.C.F. par les mincs du Nord dt du Pas-de-Balais pour une
tonne de houille tout-venant 20/25.

= prix de transport au *-rif cornercial d'unc tonne de houil-
le tout venant smn 483 Kn,

4° - Les frais d'huile combustible compris dans la reénu-
nération kilométrique des services d'autorails § 3°,. 1ittera
c) de l'article 10 ci-decssus seront rnultipliés par.un cod#f-
ficient égal au quotient du prix de rovient noyen pour la
S.N.C.F,. %région Est) du quintal de gas-o0il rendu & Paris
au cours de l'exercice considéré, par 239 Frs., 48,

: 5° - Les sonmes désigndées su § 3° de l'erticle 10 ci-

dessus comnc représentent des dépenses de ratiére sceront
multiplices par un coéfficient de variation déterminé corme
suit :

On prcndra, pour chacune des nmatiéres indiquécs au ta-
bleau ci-dessous le prix moyen eh francs fruncais des 100 Kgs.
pendant l'annce considérée. Ce prix sera celui qui rcésultera,
pour toutes les matiéres, sauf 1e ~uivre brut, des marchds
passés per la S.N.C.F. (Région :.st) au cours de 1'annde et,
pour le cuivre brut de la movennc arithmétique des cours of-
ficiels publids pur le 1€ nunéro de Baily Cormercial Report,
pour chaque nois de l'annde,
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Les prix noyens ainsi déterniinés seront multipliés
pcr les facteurs de la colonne a du tableau, La sorne
des produits divisés pur 100 donnera l'indice de 1l'année
considcirée.

Le quotient de c¢et indice par le nombre 456Frs. 35
représentera le coé€fficient de variation des prix.

Tableau donnint les e€lénents
pour lc calcul des indices

Weipn

: Matiéres Factcurs :
(1) (2)
{ acier 4 : 7 :
! hAcier & rcssort 19 :
: Banduges pour locorotives 24 :
! Tdles &4 ct B 2
! Tdles A0 11
: Tuyaux acicr 4 :
{ Tubes & funéde : 8 :
! Cuivre brut i 20 :
: Plomb brut i 2 :
i Ltain brut 3
: i 100 :

¥
e

Il est spécifié quec les co&fficients a appliquer en
exécution des alinéas ci-dessus seront calculés a 0,01 prés
par defuut, .

»RTICLE 18

Transports La B.E. sfengegc & transporter par fer le combustible
nécessaires et les netériaux nécessaires a l'exécution du présent traité
a l'exccution

du Traité

ARTICLE 13

Cautionne- En garantic de la parfaite exccution des engagenents
ment. souscrits par la S.E. en vertu du present contrat, cette

Société donne, a titre de cautionnement, a la S.N.C.F. un
gage reprdésente par lc natériel roulant, l'outillage et
les approvissionncrients afffectés aux lignes visées au pré-
sent traité,
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HRTICLE 14.

Modification g -

gventuelle au Lcs conditions de renunhcration rixcds aux articles -
modc d'exploi~ 10 et 11 ci-dcssus nc sont valables que pour une exploi-
tation. tation et un cntretien effectués duns des conditions, sui-

vant des néthodes ¢t avece des moyens unaloguos & oeux o otudle
lenent usités sur les lignes en question.

S'il parait néeessuire de¢ modificr de fagon sensible
- soit les néthodes d'exploitation,
~ 80it le natcriel moteur ou roulant,
- soit 1 'outillage ou l'orgunisation technique,

les deux parties sc mettront d'accord pour reéviser corréla=-
tivenent les conditions dc¢ rémunération de la 8.I.

De méme si 1l'.dninistrotion supdéricure autorisait des
modifications ¢elles que : suppression des cldturcs, sup
pression du gurdiennage de certains P.Ne, suppression Ae
1'allumige des signaux ou suppression dc certains signamx
cux-mérfay lo rénundratioh i¢ la S.E. scrait revue en consé-
quencec; la suppression du gardiennag: d'un P,N. donnerait
lieu & unc réduction de 2.710 irs. de l'alloecation prévue
au § 1° de l'article 10, cette sorme étant considiérée comme
consigtent uniquement en nain d'oeuvre,

ARTICLE 15
Retord <ven- Les versements prévas poer les articles 8 et 10 scront
tuel dons en cas de rctard, passiblcs de plein droit ct sans mise en
les verse-~ demeure d'un interlt de 5 % & doter du jour du réglement

nents. normgl.

Quant awux rcdresscrents prévus a lterticle 11, ils don-
neront lieu & des wersenents effoctués, au plus tard, le
dernier jour du trimestre suivant l'annce & laquelle se rap=-
portent lesdits redresserents, :

Dans le cas oule rctard du versecnent du solde dcébiteur
excéderait 90 jours et ol le solde débiteur serait lui-nénc
‘sup¢rieur & 90,000 ¥rs,, la partie crcditrice pourrait rési-
lier le contrafy aprés deux nises en dcueurec resteées infruc-
tucuses ; cectte resiliation se ferait par lettre Pecommandce,
avec accus¢é de re¢ception et prendrait cffet un mois aprés
l'cnvoi de la dite lettre, tous droits et indermitcs reostant
réscrvés,



ARTICLE 16

Conventions La S.E, s'engage a appliquer & son personnel les con-
Collectives ventions collectives intervenues ou & intervenir entre les
Coripagnies exp®01tdnt des lignes secondaires et leur per-

sonnel.
ARTICLE 17
Durée du Le présent traité sera valable & partir du 1€ mars
Traite 1939, sous réserve de l'approbation mlnlsturielle.

Il aura une durée initialede 5 ans et pourra ensuite
8tre prorogé d'annce ecn annde, par‘tacitc reconduction, &
charge pour celle des parti=s qui youdrait y mettre fin
d'aviser l'autre un an a l'avance,

Toutefois, au cas ou le Ministre retireruit son appro-
batlon, le traité serait résilié de plein droit a la date
fixée par la décision du retrait. Cette resiliation n'ou-
vrirait droit & aucune indemhité pour la S.E.

LRTICLE 18

Arbitrage En cas de difficulté relative & l'exécution du présent
traité, l'affaire sera soumise & un arbitrage.

A cet effet, la partie la plus diligentenotificra par
lettre rccommandée.a l'autre partie, le nom de l'arhitre de
son choix. Dans le délai de 10 jours, l'autre partie devra
désigner son propre arbitre.

En cas de désaccord entre eux, les arbitres éliront un
tiers-arbitre qui ne sera pas obligé de se conformer & l'a-
vis de 1l'un des arhitres.

Si les arbitres nc peuvent s'entendre sur la nomination
du tiers arbitre, celui-ci sera désigné en rcfbrc par le
Président du Trlbnnal de Comnmerce de la Scine a la requéte
de l'une ou de l'autre des partics.

4 défaut par l'une de celles-ci de faire connaitre son
arbitre dans le délai fixé, cet arbitre sers normé d'office
par le Président du Tribunal de Cormerce statuant comme il
est dit precéderment.

Les arbitres devront rendre lcur sentence dans les
3 nmois de leur nomination ou, le cas échcant, de 1l'ordon-
nance désignant l'arbdtre de¢ la partie defaillante ou le
tiers arbitre.

Les arbitres se conformeront aux délais ct formes or=-
dinaires de la procédurc et statueront suivant les régles



Timbre et

Enregistrement.

- 14 =

du droit, les parties n'entendant pas les constituer
amniables compositeurs.

Ils prononceront cn premier ressort seulement,

En cas de décés, de déport ou d'empéchenent de
l'un des arbitres, il sera pourvu a son remplacement
dans le délai de 15 jours,

Chaque partie supportera les frais et honoraircs
des arhitres dans la proportion ol elle succombera
dans ses prctentions. En cas de désignation d'un
tiers-arbitre, les honoraires de ce" dernier, seront
supportes dans la méme proportion,

LRTICLE 19

Les fruis de timbre du preésent traité seront sup=-
portés par la S.E, L'enregistrement sera & la charge
de celle des parties qui aura rendu cette formalité
necessaire.

Fait double & Paris, le

Pour la Société Nationale Pour la Société Genérale
des Chemins de Fcr Frangais, des Chenins de Fer Economiques
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Lignes
d'Is-sur-Tille a Gray
. et de
Chalindrey & Gray 7 TABLEATU vA"
indigquant la dépense en matériaux voie
qui eerrespondrait & un entretien de la voie effectué
suivant les bases du Tableau B ci-annexé
- B £ : Prix Dépenses
‘ atériaux : Quantités st bt Base 1938
‘ T P O SRR s 4,400 45f90 201.960f
Tirefonds ..Q'...'..........."e.‘. : 21.120 lfl4'7 24‘!‘224
e R e R A PRGN S S 4.480 lfl47 T
Paires d'éclisses coeevevss FER 1:120 23f715 26.561
S L PSS s I 895505 9.667
Potaux t61é- ( de 6750 ........ s 37 67532 2.491
graphiques (de 8 et 10 ....... 2% 11169 2.569
Cailloux empierrement .....ceecees 123 2 SOfOO 65.150
Desherbage ChIiMiQUE weeeseennnsnn. gokm 527f00 46.903
A ajouter :
Entretien des ( zares .c.coceccess 14 2.500?00 35.000
Bitiments AR il sty Sy 50000 28. 000
Entretien des ouvrages d'art, bois
d'appareils, cldtures, appareils de
levage et de pasage, outillage des
équipes, téléphones et divers ,... Evalué 34,300
422,964%
soit
423.000%
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Lignes

d¥Is-sur-Tille & Gray

et de

Chalindrey & Gray

Traverses

Tirefends

Boulons

TABLEATU 4B

indigquant les bases prises pour les dépensés
d'entretien figurant au Tableau "A"

; km -
Longueur d'entretien : 89 environ
éIs—sur—Tille 4 Gray - du km 306.200 au km 3%51.069
Chalindrey & Gray - du km %08.122 au km 351.902)

Espaeement moyen: 0,75
Nombre de traverses en voie principale ... 120.000 environ
10 % en plus pour voies secondaires ..... v de« 000

e e e

Potal ... 152,000

Durée admise : 30 ans
Remplacement moyen annuel : 1 %;OOO = 4.400

4 par traverses, soit : 528.000

Durée admise : 25 ans environ
Remplacement moyen annuel : 2§§§g99 = 21,120

286 joints au km soit 28.000 joints environ (en comptant 10%
en plus pour voies de gares) et 28.000 x 4 = 112.000 boulons

Durée admise : 25 ans environ

Remplacement moyen annuel : llgéggg = 4,480

Paires éelisses ¢ 28.000

Rails

Durée admise : 25 ans environ :
Remplacement moyen annuel : 325%99 = 1.120

1/2 barre cassée par km de ligne, soit 45 barrgs de 8™ en
30K ou 10

800
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COMITE DE CIGECTION
g 28FEVTQ39 ........ 193

17 Févyrier 1939

RAPPORT
sur les propogitions ci-jointes d'exploitation par la
Société Générale des Chemins de Fer Economiques des

lignes d'Is-sur-Tille & Gray et de Chalindrey & @ray

Le projet de trsité soumis pour approbation a pour
objet 1l'exploitation, & compter du 18T 'Mers 1939, per la
Société Générale des Chemins de Fer Lconomiques ( S.E.),
4, Cité de Londres & Paris, de deux lignes de la Région
de 1'Est :

- la ligne 4'Is-sur-Tille & Gray (46 Kms)

- la ligne de Chalindrey & Gray (45 Kms)

En Mars 1934, la Compagnie des Chemins de Fer de 1'Est
a confié & la S.E. l'exploitation de ces deux lignes, en vue
de réduire ses dépenses d'exploitation.

Les points essentiels du traité du 28 Février 1934
sont les suivants

Rien n'est changé au regard du public, ni quant aux
prix payés par lui, ni quant & la qualité des services rendus
(nombre de treins, horaires,etc...) . Toutes les recettes
sont conservées par le Réseau; les dépenses ont été fixées a
forfait en prenant comme point de départ les dépenses réelles
du Résesu, auxqﬁelles il a été apporté des sbattements d'im-
portance appropriée, de maniére a tenir compte des conditions
plus favorables de 1l'exploitetion par un Réseasu secondaire.

Au moment de la passation du traité, le bilan

financier se présentait comme suit :




gL
Redevances Economie
Dépenses qui auraient pecemcececcccerecccncacaea
EST été payées
en 1932 pour 1'année lMontant %
1932.
f T £
Voie 1.543,000 893,000 650,000 42 %
Gares 837.000 450.000 387,000 46 %
Trains 1.835,000 1.849.000 -<14.000 -
4.215.000% 3.192.000% |1.023.000f 24 %

Pour les 91 Kms de lignes considérés, la recette avait

été en 1932 d'environ 3745000f;

le déficit, égal a 5.841.000f,
se trouvait dés lors diminué de 1.023.000 f.

Par dépéche en date du 5 Février 1934, le Ministre des
Travaux Publics a approuvé le traité, qui a été mis en
application le ler Mars 1934. Ce traité avait une durée de
cing ans et expirai® normalement le 28 Février 1939; il était
suscept;ble de profogation d'année en année, & charge psar
celle des parties qui'voudrait y mettre fin d'aviser l'autre
un an a l'avance;c'est ainsi que, le 28 Février dernier, la
S.N.C.F. a dénoncé le dit traité,qui prendra fin le 28
Février 1939. B

En vue d'examiner s'il y avait lieu de continuer a
faire exploiser les deux lignes en question par la S.R. ,

nous avons entamé avec cette Société des pourparlers qui ont

abouti sux conclusions suivantes

1 - Le texte du nouveau traité serait conforme en tous
points & ceux qui ont regu l'approbation du Conseil et qui

ont trait a l'exploitation :




o
- par lecs C,F.S.

des lignes d'Oulchy-Brény & ChAtecau-Thiérry
+  de Mézy a Esternay '
d'Esternay a Longueville

- par la Société Générale des Chemins de fer Econemiques

des lignes de Langres & Poinson-Beneuvre
de Ch2tillon-sur-Seine & Troyes

2 - Redevance pour entretien de la voie et gardiennage des
P.N,

Les dépenses de la Région Est, au 1 ER janvier 1938,

f; un abattement de 40 % est accepté par

seraient de 2.128.000
la S.E., qui recevrait dé&s lors une redevance fixée 2

10266.000 f'

% - Redevange pour l'exploitation des gares

Au 1%F janvier 1938, les dépenses de la Région Est
seraient égales & 655.000 f; un abattement de 14,2 % est accpeté

par la S.E., qui recevrait ainsi une redevance de 562.000 f,

4 - Service des Voyageurs et des Marchandises

La S.E. a accepté les mémes redevances kilométrigques que
celles des traités qui ont regu l'approbation.du Conseil
- trains de voyageurs ....... M - e
' BREOPBRIIE v« wusis N Ie s b b e
- trains de marchandises ...... 13 £ 30
Nous rappellerons que les taux de base avaient été fixés
respectivement 4 6 £, 4 F 50'¢t 9 £ 50 et qu'ils avaient été
portés, par l'application des indices de variation, & 8 f 83,
B £ 8% et 13 £ 56.
Si le nombre de kilomdtres parcourus en 1938 restait le

méme pour l'année 1939, la dépehse annuelle serait ramenée

- trains de voyageurs: de 1.060.000 f & 859.000 f, soit 18,9 %
_ ‘ d'économie

- autorails .......,.. :de 1,046,000 £ & 946.000 £, soit 9,4 %
d'économie

- trains de marchandises:de 1.186.000 £ & 1.039.000 f, soit 12,3 %
d'économie
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5 - Bilan financier

Le bilan financier résultant de l'application des rede-
vances concertées avec la S,E., comparédes aux dépenses réelles,

en 1938, de la S.N.C.I'., se présenterait comme suit :

Déﬁenses Redevances a payer en Economie
S.N.C.F. 939 d'apres

au taux “1Tancien | le nouveau

de 1938 traité | = traité Montant 7
.. veo.. 2.128.000% [ 1.266.000F ! 1.266.000% 862.000%| 40 %
GAYEH «.cssasees 655,000 612,000 562,000 9%,000 | 14,2 %
Trains de
VOyageurs .....| 1.060.000 1.060.000 859.000 201,000 | 18,9 %
Autorails ......[1.046.000 |1.046.000 946.000 100.000 | 9,4 %
Trains de
marchandises ,.|1.186.000 | 1.186.000 { 1.0%9.000 147.000 12,3 %

Totaux : | 6.075.000 | 5.170.000%| 4.672.000f |1.403.000%|23,1 %

Nous ajouterons que la Région Est recoit de la S.E. pour
location de locomotives et de matériel roulant une redevance
annuelle de 90.000 f environ; compte tenu de cette redevance,
1'économie pour la Région Est ressortirait dés lors & 24,5 %

environ,

Conclusions

Si la S.N.C.F. reprenait l'exploitation des 91 Kms de
lignes en question, les dépenses 4 supporter seraient de
6.075.000 f en chiffres ronds; étant donné que le traité

& passer avec la S.E. doit procurer une économie d'un montant

~approximatif de 1.500.000 f, soit 25 % des dépenses, nous

demandons de bien vouloir approuver le marché & intervenir, qui

donnera lieu & une 8épense annuelle de 4.672.000 f environ,

Le Directeur Généfal,

R. LE BESNERAIS.
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SOCIETE  ILLTIONLLE
des CHEMINS de FER TR.IICAIS

S————

Région de 1'Est

'
TRAZITE

relatif a l'exploitation des lignes
d'IS-sur-TILLE a GRuY et de
CH.LINDREY & GRaY

Entre :

La So¢iétéd Hotlonede des Chemins de Fer Frangais
(S,1.C,P.) dont le siége est & Purig, représentee par :

d'une part,

et la Souviété Genérale des Chemins de Jer Lconomiques
(S.E.) dont le siége est & Paris, 4, Cité de Londres, re-
présentée par li.

d'autre part,

Il a été convenu ce qui suit :

Objet du Traité
La S.E, se charge, pour le compte de la S.W.C.F., qui
accepte, d'assurer toutes les opérations nécessitéesmr
l'exploitation des lignes d'Is-sur-Tille & Gray et de Cha-
lindrey & Gray, oconformément aux dispositions prévues au
Cahier des Charges de la S.1I.C.F. dont la S.E. déclare avoir
eu connaissance,




bligastions
Générales
ge la S.E.

&HRTICLE I¢©

La S.E. assurera, avec son propre porsonnel, la
totalite du service dans les geres autres qu'Is-sur-Tille,
Gray et Chalindrey, dont le service continuera d'étre
assure par la S.N.C.F.

La S.E. assurera l'entretien et la surveillance de
la voie, ainsi que le service des P.N. de la gare d'Is=-
sur-Tille exclue & la gare de Gray exclue et de la gare
de Gray exclue a la gare de Chalindrey exclue.

La S.Z. assurera le service des trains de vovageurs
entre Is-sur-Tille et Gray et entre Gray et Chalindrey ou
Langres suivant les besoins ; elle assurera également le
service des trains de marchandises entre Gray et Is-sur-
Tille et entre Gray et Chalindrey, mais la S,N.C.F. pour=
Ta lui demander d'aller chercher les dits trains ou de
les condmire & la gare de Langres-Jorquenay.

La S.Z. s'engage a pouvoir remorquer, dans chaque
train de marchandises, une charge variable suivant les
sections intéressées, savoir : 1,500 T. de Chalindrey
(ou Langres) & Gray, 1.250 T. de Gray & Chalindrey (ou
& Langres) et 700 T. de Gray & Is-sur-Tille ou vice-versa,

La S.E. ne sera pas tenue d'enlever dans un seul
train des charges superieures.

La dite Société assurera sous sa propre responsa-
bilité et conformément aux régles de l'art l'entretien

normal et le gardiennage.

- de la voie et des P.N. et de la partie des embran-
chements particuliers situés & l'intérieur des cldétures
du chenin de fer sur la section de ligne d'Is~-sur-Tille
& Gray comprise entre le Km. 306,200 ot le KM, 351.069,
et sur la section de ligne de Chalindrey & Gray comprise
entre le Km. 308122 et le Km,351902 ;

- des bdtiments et annexes, du mobilier et du natériel
et des appareils de toute nature des gares, stations,
haltesgt P.N. mis & sa disposition ;

- des ouvrages, chausseées et terrains compris & 1'inté-
rieur des emprises du chenin de fer :

- de toutes les dépendances desdits terrains,



Mobilier et
Matériel des
GaAres.
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Matériel rou-
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La 3.N.C.F., fixera dans un document qui sera annexé
au preésent Traité les quantités de matériaux devant ser-
vir de base d'appréciation-.de l'entretien normal de la
voie ; au dela des quantités ainsi fixées, les travaux

- correspondants seront consideres comme rentrant dans la

catégorie des travaux exceptionnels, corme il est indiqué
ci-apres :

La 5.1.C.F. pourra requérir de ld S.E. l'exécution
des travaux d'entretien normal et des instullations défi-
nies dans les alinéus prccedents ainsi que l'exécution
des travaux nécessairces a la sécurité de l'exploitution
et en cas de non exécution apreés nise cn iEmeure, y pour-
voir e¢lle-méme aux frais de la wite Société.,

En ce qui concerne spécialement la voie et les bAti-
nents, il est précisé due tout travail ayant un caractére
cxcentlonnel ne reésultant pas d'un défaut d'&ntretlen,
(rbnouvullement de la voie ou du ballast suivant un pro-
grarime donné, grosses réparations & un bdtiment entrainant
une dépense agale ou supérieure a 10.000 Frs) donnera lieu
& une entente spéeiale cntre les deux pdrtles. L'exécution
de ces travaux exccptlonnels sera, cn principe, confiée a
la S.E. moyennant un prix forfaltalre a déterniner pour
chaque cus @'espeéce,

Sur demande de la S,E,, la S.N.C,I'. effectuera a
titre onéreux, les opérations d'entretien du matériel
d'exploitation que la S.E. ne pourrait elle-méne assurer,

ARTICLE 2

La 3.E. utilisera le mobilier, le matériel ‘autre que
le matériel roulant et le matériel de remorque, ainsi que
les appareils divers qui lui seront remis & titre grdtult
dans les conditions indiquées & l'article 3 ci-apreés, 6lle
pourra, en outre, obtenir-de la S.N.C.F., & titre rembour-
sable, tous les objets, appareils, imprimeés ¢t natiéres
diverses dont celle-ci approvisionne habituellement ses
propres garcs ou Services.,

Lu S.E. utilisera ses propres locomotives et ses pro-

.pres autorails ; elle utilisera également ses propres voi-

tures a voyageurs et fourgons G.Vs qui devront étre pour- .

vus d'un frein continu automatique constamment en bon état

de fonctionnement et qui sera obligatoirement mis en action
dens tous les trains transportunt des voyageurs ; ces voi-

turcs ne pourront circuler quaprés avoir été agrédes par

18 S.H.C.F.




La 3.E, remboursera a4 la 3.0.C.F. les dépenses enga-
gées par cebte derniére pour fournitures d'eeu aux locono-
tives utilisecs par la 3.&., pour les soins donnés <ventucl-
lenent a ces locomotivbs ¢t pour l'utilisation par le per-
sonnel de la 3S,E., deg dortoirs et féfcctoires de la SNCF.

Le materiel roulant nécessuire au trensport des mar-
chandises do pbtlte vitesse sera mis gratuitement a la dis=-
position de la S8.X. par.la S.H,C.F. ; un arrangement spécial
déterninerc les conditions de cette fournlturu, délais de
restitution des vagons, frais de location & payer par la
G, ¢n cus de restitution turdive, constatation des ava-
ries, imputation des frais de reparations, etce...

LRTICLE 3
Remisc des 4 la date qui scru fixée pour la misc en application
e ————— a » o q = - p . P >
Lignes du traité, la 3.E. utilisere les parties de lignes, les in-

meubles ¢t anncxeg le mobilier, lecs apparecils Givers dont
Inventaires il ¢st question aux articles precedents, et il lui sera

fait remisc, par la SNCF des approvisionnencnts qui seront

reconnus necessaires & la continuation do l'exploitation,

Il sers établi des invwntuirus contradictoircs qui sc-
ront cnsuite constarment tenus & jour ¢t determincront ain-
8i les cxtensions ¢t adnissions successivenent operecs,

Ces inventaires seront revises contradictoirenent aus-
si souvent qu'il scre nécessaire ¢t wu moins unc fois par
an, & la fin de chaquc cxereioco.

La 3.E. assurera a ses frais l'cntretien de tous les
objets figurunt a l'inventaire, ¢t ¢ventuellement, lc rum-
placencent do ceux d'entrc eux qui viendraient a4 disparalitre
ou &4 8tre hors do service, mlne pur toute autre causc que
1'usure normalc.

La S5.0. fera renissedesdits objets a la 3.11.C.F. lors-~
qu'ellc ccsscra d'exploiter les lignes pour le compte de
celle-cl et sera rocsponsable des objets manquants,

La S,N,B.B, facturera a la 3.E., l¢ valeur des approvi-
sionnements laulsses a su diuposition ; & 1l'expiration du
Traité, la S.E. fucturcra de méme & la 5,.MH. C.I" la valeur
des approvisionacments qui scront abuandonnés a cctte derniére,

, #RTICLE 4

Qgioctuoggtés La 3..7.C.T. et la 3.E. s'engagent formellement &4 n'ex-
eventuclles ercer aucun recours l'unc contre l'autrepu, éventuellement
du m:tériel contre les autres Rescoux propriétuires du materiel roulant
ct de l'outil-en ce qui concéerne les consequences des defectuosités que

lagce pourraicnt présanter le matériel et l'outillage qu'elles se
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fournissent l'une a l'autre & titrc gratuit ou onéreux,
en exécution du présent Traité

HRTICLE 5

Tous les projets ct toutes les dispositions, tant pour
les travaux que pour l'explci.ation, seront dressés par la
S.E. et arr8tés d'accord avee la S.N.C.F. avant d'8tre sou-
mis par celle-ci, s'il y a lieu, & l'approbation ministé-
riolle,

Les réglements d'exploitation & soumettre par la S.H.
C.F. a l'approbatbion ministsrielle nour 8tre appliqués sur
les lignes precitces scront, autant que possible, analogues
& ceux qui sont en vigueur sur les Réseaux de Chemins de fer
d'intérét Local,

Les traveux et 1l'exploitation scront faits sous le con-
trd6le de 1'Etat, conformément a la rioglementation en vigueur
et sous le responsabilité de¢ la S.E. nonobstunt la surveil-

lance que la S.N.C.F. se réserve le droit d'exercer.

KRTICLE 6

Les horaires des trains et les tarifs seront soumis #n
tant qu'il scra besoin, par la S.N.C.F., & 1'approbation du
Ministre des Travaux Publics, aprés avoir 6té arrdtés d'un
commun accord éntre la S,N.C.F. et la S.E. Il sera procedé
deux Jois pur an au moins & la révision des horaires, T1
est spécifié notamment que les horaircs des traius affece
tés au transport des voyageurs devront étre au moins aussi
rapides que les horaires c¢n vigueur & la date du lémars 1939,

&RTICLE 7

Les dépenses a la charge de la S.IH. comprendront toutes
les depenses nécessaires & l'exploitation des lignes en ques-
tion, au gardiennage et & l'entretien du domaine et des ins-
tallations définics & l'article 1€ (alinéas 6 & 9) et-au *on
entretien des locomotives et du matériel roulant G.V. ,de
l'outillage, du mobilier, ectc... les impdts & l'excep%ion
des impdts directs, les assurances ; les conseéquences des
incendies ct des accidents de toute nature pouvant survenir
notamment au matériel ou aux voyageurs ; les indemnités
pour -pertes, retards et avaries, étant entendu que les indem=-
nités de toute nature se rapportant ~u transport des mar-
chandiseset des bagages échangés entre la S.N.C.F. et la SE.
seront réglées conformément aux régles ct coaventions en
vigueur cntre les deux parties(l)pour la transmission des
marchandises et le purtage des indemnités,

(1) actuellement Réglement dit de 1886
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la S.NL.F. conservera & sa charge les 1mp%ts directs
et les Trais de contrdle.

* ARTICLE 8

Les recettes de toute nature, y compris les somnes
remboursées puf les usagers des cubranchements particu-
liers pour prestations diverses, seront pergues par la
S.E. pour le compte de la S.H.C.F.

Le montant de ~es rccettes sera versé directement
par les gares des lignes d'Is-sur-Tille & Gray et de
Chalindrey a Gruay au compte-courant postal de la S.NC.F.;
les versemnents suront lieu au noins une fois tous les
S jours.

Les sommes verseées devront comprendre la totalité des
encaissements effectués par les garcs, pour le compte de
la S.N.C.F., déduction faite des sommes payées par les di-
tes gares pour le méme compte pendant la période corres-
pondante.

Les disjrositions comptables a appliquer feront 1l'ob=-
Jet d'un arrangement entre les co-contractants,

HRTICIE 9

&Linsi qu'il est indiqué a l'article 1€, la totalité
du service continuera & €tre assuree dans les gares d'Is-
sur-Tille, Gray et Chalindrey par la S.N.C.F. qui assurera
également l'entretien dcs batiments et installations de
toute nature de ces trois gares, ainsi que l'entretien de
la purtie de la ligne de Paris a liulhouse comprise entre
lcs gures de Langres-Jorquenay et de Chalindrey.

Il est précisé que l'utilisation par la S.E. des gares
et de la sdction de ligne utilisées en commun, ainsi que la
formation par ces gares des truins des lignes d'Is-sur-
Tille a Gray et de Chalindrey & Gray ne donneront lieu de
sa part, a aucune rémuneration,

I1 ne sera paé payé de redevance spéciale a la S.E.

pour les manoeuvres qui pourraient étre effectuées dans

les gares d'Is-sur-Tille, Gray, Chalindrey, ¢t Langres-
Jorquendy par les machines de la 3.E., dans les 20 minutes
qui précédent le départ ou dans 1es 20 minutes qui suivent
l'arrivée dans ces gares des trains des lignes @'Is-sur-
Tklle & Gray et de Chalindrey & Gray.

Il est convenu, en outre, que les conséquences pécu-
niaires des accidentg 4e toute nature et des incendies se
produisant dans les gares utilisées en commun




-

-~ seront supportécs par la S.E., s'il est établi que l'acci=-
dent a pour cause unique le personnel de cette Société, ou
son matériel propre, ou le matériel qui lui aura été cédé
gratuitement ou & titre onéreux par la S.H.C.F.

- sgront supportées par la S.N.C.F., s'il est eétabli que .
l'accident est du fait de son personnel ou de son materiel;

- donneront lieu & un reglement spécial &l les causes de l‘qc—
cident dont douteuses ou imputables aux deux parties ; ce ré-
glement sera effectué sur les bases suivantes : la S.E. con-
servera & sa charge les dommages causés & son propre per-
sonnel, au rutéricl employé au service exclusif des lignes
exploitées par elle et aux marchandises n'ayant pas & emprun-
ter les lignes de la 3.N.C.F. non exploitées par la 3.8,
la S.N.C.F. supporteru tous les uutres dormuges,

ARTICLE 10

Rémunéra tion La S.E. recevra, chaque année, & raison de 1/12¢ par

de la S.F.

mois, de la S.N.C.F.,en rémunération de ses dépenses :

1° - pour le gardiennage et l'entrcticn du domainc et des
instellations définies & l'article 1€ (alindas 6 & 9), une
somme de 1,266.000 Frs., la dite somme étant, pour l'appli-
cation des majorctions ou diminutions éventuelles prévues
cl-aprés, considérée comme comprcnant 63 % de main d'oeuvre
et 37 % de matériaux.

&° - pour l'exploitation des gares, unc somme de 562.000 Frs.
la dite somme étant, pour 1'application des ma jorutions ou
diminutions éventuelles, considérée comme constituée en to-
talité par des fruis de personnel,

3° = @) une somme de 13 Frs. 30 par kilométre-train pour les
trains de marchandises ou les trains mixtes du service régu-
lier.

Pour l'applicution des nmajorations ou diminutions éven-
tuelles prevues ci-uprés, la sorme de 13Frs.30 est considérée
comme comprenant 38 % dc muin-d'oeuvre, 43 % de charbon et
19 % d'autres matidéres,

b) une somme de 8frs.7l par kilom &tre train .pour les
trains a4 vapeur de voyageurs du scrvice régulier, cette sonme
tecnant compte des circulations supplémentaires dues aux fluc-
tuations normales du trafic.

Pour l'application des majorutions ou diminutions éven-
tuelles prévues ci-aprés, la somme de 8frs.7l est considerée
comme comprenant 32 % de main d'oeuvre, 286 % de charbon et
42 % d'autres mutiéres.



) e) une sorme de 6frs.60 par Km. d'autorail du
- service régulier pour les sutorails dont la capacite est
de -35 places assises au moins,

; Pour l1l'application des m jorations ou diminutions
éventuellcs prévues ci-upres, lu somme dc 6frs.60 est con-
sidérée commc pomprenant 25 %. de main d'ocuvre, 25 %
d'huile combustible (gas oil) et 50 % d'autres naticres,

d) unc somme de 4frs.40 par km, d'asutorail du
scrvice regulier pour les asutorails dont la capacité est
de moins de 35 pluces assises.

Pour l'application des mazjorutions ou dinminutions
éventueclles prevues ci-apreés, la somnc de 4frs.40 est
considerec comme comprenant 37 % dc nain d'oeuvre, 21 %
d'huilc combustible (gus o0il) et 42 % d'autres matiéres,

e) une somme de 1 fr . par Km., d'autorail HLP
(autorail ottele en queue d'un truin & vapeur ou d'un
autre autorzil) Pour 1'upplicution des rajorations ou di-
ninutions ¢ventuelles prevucs ci-upres, la sommc de 1fr,
Cst considérée comme dtant constitude uniquenent de¢ matié-
res autres que le combustible,

les sommes indiquées sous a), b), c¢), d4) et e) cons-
tituent la rémunérution de la S.E. pour tous frais de trac-

tion, d¢ manocuvres, dc conduite des truins ou des cutorails,

de fourniture ou de location et d'entreticn du natcériel
roulant. Scules les circula tions prévues aux tableaux ho-
raires, zinsi que les circulations exccptionncles dont il
¢St quustion ci-apres donnent lieu & remnunéra tion,

Lles circulations qui seraient dues & des circonstances
exceptionnelles sercient, autant qué possible, décidees a
l'avence d'un commun accord entre la S.I. et la S.N.C.F.
¢t les kilometres trains ou autorails con résultant donne-
raient zlors lieu au profit de le S.E: cux allocutions pré-
vues pour les sertices réguliers.

Les mémes allocations seraicnt payces & la S,E. pour
les trains de marchundisecs facultutifs dont lo misc én mar-
che aurait e¢te demandeéc par les gares de Chalindrey, Lan-
gres, Gray ou Is-sur-Tille, & moins que cette mise en mar-
che n'ait ¢té rendue nécessuire par le falt que la B.E.
n'ait pu enlever aux trains précédents la chorge maximum
gurantie & l'article 1e,

Dans le cas ol une circulation supplémentuire n'aurait
pu faire 1l'objet d'un concert prealable avee la S.N.C.F.
clle serait portée dés que possible a sa connaissance par
le S.E. avec toutes justifications a l'appui et donnerait
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lieu dgalement a l'ellocation de la remunéruation prévue ci-
dessus si la S.N.C.F. la reconnait commc justifide., Il est
précisé que, pour l'applicution du présent alinda, les mar-
chés et foires périodiques ne sont pus considérés, en prin-
cipe, comme "firconstances exceptionnelles",

La S.E. aura la faculté de remplacer & son gré les au-
torails prevus aux horaires par des trains &4 vapeur et in-
versement; toutefois, dans ce cas, la rémunérution de le
SeE. restera fixé au tuux correspondant au mode de traction
prévu pour les horuires approuvés. Cependant, dans le cas
ou par suite d'affluence exceptionnelle de voyugeursla S.E.
scrait dans 1l'cbligation de remplacer un autorail par un
train & vapeur, clle serait rémunérce des purcours effectuds
par ce train sur la base de 8frs.7l pur kilométrec prévuc cie
dessus pour les trains & vapeur de voyageurs ; il est entendu
que ces remplacements devront €tre concertés & l'avance avee
la S.N.C.F., toutes les fois qu'ils auvront nn &tre prévus :
lorsqu'il n'aura pas pu en &trs’ainsi. la 8.N.C.F. sera_
avisée sans délai, avec justificutiors utiles a ltappui,
et i1l ne sera alloué¢ aucune rénunération supplémenteire a
la S.E. si le remplacement n'est pas reconnu justifié. anfin,
lorsqu'un train a vapeur sera nis en marche en remplacement
d'un autorail indisponible, les kilomdtres parcourus seront
payés a la S.E. sur la base prévue pour les autorails.

Les sommes dues & la S.E., lui seront versées le 25 de
chaque mois pour le mois correspondant.

HRTICLE 11

1°~Les sommes considérées conformémént aux dispositions
des divers paragraphos de l'article 10 ci-dessus, comnme pe-
présentant les frais de main-d'oeuvre. seront rultiplides
par un coefficient egal au auotient du salaire horaire moyen

de l'homne d'équipe de la S.J.C.F,, au cours de l'exercice
considéré, par 6f.8237,(1

Il est preécisé que ce salaire horaire noyen sera égal
au quotient du traitement total au cours de l'exercice con-
sidéré d'un agent placé au 4 éghelon de 1'échelle 1 (aug-
menté de la gratification normale, de l7indemnité pour char-
ges de fanille attribudée & un agent ayant deux enfants et
résidant dans une localité pour laquelle l'indennité de ré-
sidence est de 1.161f.60, & la date du 31 décembre 1937, et

(1)

I1 est preécisé que cette somme a éoé ¢valuée en partunt des
conditions de reémunération du personnel cen vigueur & la date
du 31 décembre 1937, des »2gles résultant de l'application du
déeret du 18 janvier 1937 pour les conditions de travail et de
1966,66 heures comme durée réglementaire annuelle du travail
des agents de la S.E.



des allocations ou indemnités ayant un caractére de complé-
nent de traiterient mais non compris l'indennité de résiden-
ce, les frais de déplacements et les contributions de 1la
S.N.C.F., aux caisses de retruites et de prévoyance) par le
normbre d'heures de travail a fournir pendant l'exercice, pour
repondre aux prescriptions raiglenentaires, ce quotient étant
affccte d'un co8fficient égal cu rapport de la durde régle-
rmentaire de trawail des agents de la S,NaC.F. pendant l'exer-
cice considcéré, & la durde réglementaire du travail des
agents de la S.E. pendant le méme exerwvice.

2° = Les frais de matériaux compris dans la renuncération
pour entretien de la voic (§ 1 de l'article 10 ci-dessus)
seront multipliés pur un co&fficient obtenu en divisant la
somme des prix moyens pour la S3.N.C.F. (Reégion Zst), au
cours de l'exercicc considéré, de une tonne de rails et de
20 traverses en bois dur de chéne ou de hétre (traverses
créosotées, sabotées et entaillées, prétes & &tre posees),
par 2.356 Prs,

3° - Les sommes désignees au § 3° de l'article 10 ci-
dessus, corme repre¢sentant les dépenses de churbon seront
nmultiplices par un co&fficient ¢gal au quotient par 229 Frs,
de la sorme suivante :

- prix dfechct rioyen au carreau de la mine consenti & la
S.N.C.F. par les mincs du Nord €t du Pas-de-Balais pour une
tonne de houille tout-venant 20/235.

- prix de transport au fr-rif commecreial d'une toane de houil-
le tout venant smn 483 Kn,

4° = Les frais d'huile combustible compris dans la rénu-
nération kilométrique des services d'autorails § 3°,. littera
c) de l'article 10 ci-dessus seront nultipliés par.un co&f-
ficient égal au quotient du prix de rovient noyen pour la
S.N.C.F, ?region Est) du quintal de gas-oil rendu a Paris
au cours de l'exercice considéré, par 239 Frs, 48.

5° - Les sommes désigndes au § 3° de l'article 10 ci-
dessus commc représentant des dépenscs de natiére scront
rmultiplices par un coéfficient de variation déternminé corme
suit :

On prendra, pour chacune des natiéres indiquées au ta-
bleau ci-dessous le prix moyen eh francs frungais des 100 Kgs.
pendant l'annce considférée, Ce prix sera celui qui rdésultera,
pour toutes les matiéres, sauf le ~nivre brut, des marchds
passe¢s per la S.N.C.F. (Région i.st) au cours de l'annéde et,
pour le cuivre brut de la moyenne arithmétique des cours of-
‘ficiels publiés pur le 1€ numcéro de Baily Cormercial Report,
pour chaque nois de 1l'annde,
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Les prix noyens ainsi déternindés seront rnultipliés
paor les facteurs de 'la colonne 2 du tableau., Ia sorme’
des produits divisés par 100 donnera l'indice de l'annce
considcraée, '

L¢ quotient de cet indice par le noribre 456Frs. 33
représentera le coéfficient de variation des prix.

Tableau donnint les elénments
pour lc¢ calcul des indicos

e

: Matiéres i Tacteurs i
L) (2)
i acier A : 7 :
! hcier & rcssort : 19 :
{ Banduges pour locoriotives ! 24 3
i TOles & ct B 2
i Téles A0. i 11 :
: Tuyaux acier : 4 :
: Tubes &a funée : 8 i
! Cuivre brut : 20 :
! Plomb brut ! 2 :
i Ltain brut : 3 :
100 :

Il est specifié quo les co&fficients a appliquer en
exécution des zlinéas ci-dessus scront calculés a 0,01 prés
par defuut,

»RTICLE 12

Transports La 8.E. s'engegec a transporter pur fer le combustible
nécessaires et les netériaux nécessaires a 1'exécution du présent traité
a l'exccution.

du Tralté

ARTICLE 13
Cautionne- En garantiec de la parfaite exccution des engagenents
nent. souscrits par la S.E. en verta du present contrat, cette

Société donne, & titre de cautionnement, a la S.N.C.F. un
gage représente per le natériel roulant, 1l'outillage et
les approvissionncnients affectés aux lignes viscées au pré-
sent traité,



Modification

HRTICLE 14

éventuelle au - Les conditions de rémuncration fixcds aux articles

modc d'exploi- 10 et 11 ci-dcssus ne sont valables quce pour une e€xploi-

tation.

Retard céven-
tuel dans
les verse-
rents,

tation ¢t un cntretien effcetués duns des conditions, sui-
vant des néthodes ¢t avee des moyens analogues & ceux cctugls
lenent usités sur les lignes en question,

S'il paralt nécessuire de modificr de fagon sensible
soit les néthodes d'exploite tioi,
80it le matiriel moteur ou roulunt,
solt 1 'outillage ou l'orgunisation technique,

les deux parties sc mettront d'acoord pour réviser corréla=-
tivenent lcs conditions de¢ rénunération de la S.I.

De méne si 1'.duinistrotion supéricure autorisait des
modifications &elles que : suppression des cl8tures, sup
pression du gurdiennage de certains P.N., suppression A=
1'allurkige des signaux ou suppression de certains signaux
cux-méres, lo rénunératich e la S.E. scrait revue en consé-
quence; la suppression du gurdiennag: d'un P.N. donnerait
lieu & une réduction -de 2.710 Frs. de 1l'allocation prévue
au § 1° de l'article 10, cette sorme Stant considércée comme
consigtant uniquement en main d'oeuvre,

aRTICLE 15

Les versenents prévus per les articles 8 et 10 scront
en cas de retard, passiblcs de¢ plein droit et sans mise en
demcure d'un interét de 5 % a4 doter du jour du riéglement
normgl.

Quant awux redressencnts prévus a ltaertiele 11, ils don-
neront liecu a des wecrsements effectués, au plus tard, le
dernier jour du trimestre suivunt l'année & laquelle se rap-
portent lesdits redressements,

Dans le cas olle rcturd du versement du solde débiteur
cxcéé@erait 90 jours et ol le solde d¢biteur serait lui-nénc
sup¢rieur & 90.000 Frs., le partie crc¢ditrice pourrait rési-
lier le contrat, aprés deux mises en deneure restdées infruc-
tucuses ; cctte resiliation se ferait par lettre Pecommandce,
avec accus¢ de rdception et prendrait cffet un mois aprés
l'cnvoi de la dite lettre, tous droits ct indermnitcs restant
réscrvés, :




Conventions

Collectives

Durée du
Traite

Arbitrage

'-_-]'.5-
4RTICLE 16

La S.E. s'engage a appliquer & son personnel les con-
ventions collectives intervenues ou a intervenir entre les
Conpagnies exp@oitqnt des lignes seconda ires et leur per-
sonnel.

&RTICLE 17

Le présent traité sera valable & partir du 1® mars
1939, sous réserve de l'approbation nministérielle,

J1 aura une durée initialede 5 ans et pourra enzsuite
8tre prorogé d'annc¢e en année, par tacite reconduction, a
charge pour celle des parti=s qui voudrait y nettre fin
d'aviser l'autre un an & l'avance,

Toutefois, au cas ou le Ministre retirerult son appro-
bation, le treité serait résilié de plein droit a la date
fixée par la décision du retrait. Cette resiliation n'ou-
vrirait droit & aucune indenhité pour la S.E.

LRTICLE 18

En cas de difficulté relative & l'exécution du présent
traité, l'affaire sera soumise & un arbitrage.

A cet effet, la partie la plus diligentenotificra par
lettre rccommandée & l'autre partie, le nom de l'arhitre de
son choix. Dans le d¢lai de 10 jours, l'autre partie devra
désigner son proprc arbitre.

En cas de désaccord entre eux, les arbitres éliront un
tiers-arbitrée qui ne sera pas oblig¢ de se conformer & l'a-
vis de 1l'un des arhitres.

Si les arbltres ne peuvent g 'entendre sur la nomination
du tiers -arbitre, celui-ci sera désigné en référé par le
Président du Trlbnnal de Comnercec de la Scine & la requéte
de l'une ou de l'autre des partics.

4 défaut par l'une de celles-ci de faire connaitre son
arbitre dans le délai fixé, cet arbitre sers normé d'office
par le Président du Tribunal de Cormerce statuant comrie il
est dit precéderment.

Les arbitres devront rendre leur sentence dans les
3 mois de leur nomination ou, le cas échcant, de l'ordon-
nance désignant l'arbitre de la partie defaillante ou le
tiers arbitre.

Les arbitres se conformeront aux délais ¢t formes or-
dinaires de la procédure et statueront suivant les régles



Timbre ct

SR

du droit, lecs purties n'entendant pas les constituer
aniables cornpositeurs.

Ils prononceront cn premier rcssort seulement.

En cas de décés, de déport ou d'empéchement de
l'un des arbitres, il sera pourvu & son remplacement
dans le délai de 15 jours,

Chaque purtie supporterua les frais et honoraircs
des arbitres dans la proportion ou elle succombera
dans ses prctentions. En cas de désignation d'un
tiers-arbitre, les honoraires de ce~ dernier.’ seront
supportes dans la méme proportion.

ALRTICLE 19

Enregistrement. Les frais de timbre du présent traité seront sup-
portés par la S.E, L'enregistrement sera & la charge
de celle des parties qui aura rendu cette formalité
necessaire,

Feit double & Paris, le
Pour la Société Nationale Pour la Société Genérale

des Chemins de Fer Frangais, des Chenins de Fer Econoniques




H.

Lignes
d'Is-sur-Tille & Gray
et de
Chalindrey & Gray

indigquant
qui eerrespondra
suivant le

PTABLEATU mpn

la dépense en matériaux voie
it & un entretien de la voie effectué
s bases du Tableau B ci-annexé

- : Prix Dépenses
Matériaux Quantltés i batin Base 1938
e B R S 4. 400 45¥90 201, 960°
L T S SIS L T 1¥147 24,224
BONEONE 5 o aesasessasnsssseanos e 4. 480 lfl47 o IO
Paires d'éCliSSes veeevevernenenns 1.120 235715 26.561
Rails 30 K& «.vev.n.. i h .. | 10%800 895705 9.667
Potaux t616- ( de 6750 eveeeeenns 37 67532 2,491
geashigues ( de 8 ot 10 .. 23 111%69 2.569
Cailloux empierrement «........... 123 50T00 6.150
Desherbage chimique «....... Ry gokm 527f00 46.903%
A ajouter :
Entretien des ( gares .eeveeecess . 14 2.500§OO 35.000
Batiments S % P R e R 56 50000 28. 000
Entretien des ouvrages d'art, bois
d'appareils, cldétures, appareils de
levage et de pasage, outillage des
équipes, téléphones et divers .... Evalué 34,300
422, 964%
s0it
42%.000%
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H.

Lignes
d'Is-sur-Tille & Gray
et de

Chalindrey & Gray TABLEATU "B"

indigquant les bases prises pour les dépenses
d'entretien figurant au Tableau "A"

" km ’
Longueur d'entretien : 89 environ
EIs—sur—Tille 4 Gray - du km 306.200 au km 351.069
Chalindrey & Gray - du km 308.122 au km 351.902)

Traverses
Espacement moyen: 0,75
Nombre de traverses en voie principale ... 120.000 environ
10 % en plus pour voies secondaires ...... 12.000

Total ....: 132.000

Durée admise : 30 ans

Remplacement moyen annuel : }QQ%QQQ = 4.400

3 .
Tirefonds

4 par traverses, soit : 528.000

Durée admise : 25 ans environ
Remplacement moyen annuel : éggéggg = 21,120

Boulons : ;
286 joints au km soit 28.000 joints environ (en cemptant 10%
en plus pour voies de gares) et 28.000 x 4 = 112,000 boulons

Durée admise : 25 ans environ
Remplacement moyen annuel : li§§%99 = 4,480

Paires éeclisses : 28.000

Durée admise : 25 ans environ

28é000 1.120

Remplacement moyen annuel :

Rails
1/2 barre cassée par km de ligne, soit 45 barrgs de 8™ en
30X ou 10+-800




