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privé, mais que, pour tenir compte de la politigque cenérale des
pétroles alors poursuivie, des intérdts de 1'iadustrie fraugaise
du roffinsze et de la nécessité de neintenir en service la raifi-
nerie de Courchelettes malgré son éloi nement relatif du port de
rovitaillement, il convenait de faire studier s'il n'y surait pas
lieu de procéder & un smeénazement des tarifs de chenins de fer, €&
vue de procurer & la raffinerie de Courchelettes une réduction de
prix de revient indispensable & son existence.

Cette solution prévalut et £t consacrée par 1'homoloyation,
le 22 Novembre 1935, d'un tarif spécial P.V,. n® 15/115 (chap. T,
parag. 1), comportant un prix ferme de 26,50, ramené, pour un tra-
fic aanuel de 300,000 T,, & 20,58 par le jeu de diverses rigtour-
nes et bouwificatioms (1), la Société demonderesse g'étant par ail-
leurs en agée a s'absienir de {oute nouvelle initiative pendaint
une période de cing ans et 4 ne reprendre éventuellement sa libert:

que si les avaata;es tarifaires congentis lui étaient enlevés.

L'expiration de ce délai permet & la Société Gérerale des
Huiles de Pétrole de présenter aujourd'hui une nouvelle demande
appuyée sur la situation conséeutive aux destructions intervenues
et sur la nécessité de cméer ou de reconstruire des installations,
quel que soit le mode de trousport adoptés.

EXAMEN CRITIQUE -

Il convient d'observer tout d'abord que le service a assurer
réunit les principales couditions fovorables au transport par
pipe~line : .

- distance relativement faible,
- importance et récularité du trafic eavisazé,

- homogénéité congtante des produits a scheminer
(pétrole brut),

transport de bout en bout sans aucune distribution
intermédiaire.

l

I1 reste A examiner si, compte teau de la réunion de ces
conditions, la création de 1la conduite, rapprochée des zutres
solutions possibles, dencure aveantogeuse guaant au prix de revient,
guant & 1'immobilisation de matidres premiéres et quant a la conson-
mation d'énergie.
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(1) Frixfeme.I.ﬂlllll‘..l..l.!.l.lﬂllﬂ.l....l 26,50

Rigtourne pour emhEnchementeesccerscancceacy 3420
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23,30 23,30

Bonification sur tranche initiele de . :
200.000 fI' (10%) MY TR R L AR B 2,33

e w—— 8k S i et

20,97 19,80

 Bonifieation sur trarche suppls (15 %)esese 3,50

soit pour 300,000 T (20,97 x 200,00 4 19,80 x 100,000)

6,174,000 et, par toune, 20,58,
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Sans doute, le tonna.e de petaux nécessaires qui, daas le cas
de congtruction d'ume flotte neuve, s ‘é;éveralt a 3,900 tonnes de.
métanx farreux et 4 70 tonnes de ndtaux non ferreux, s'abaisserast-il
a4 90 tounnes et 30 tomnes en cas d'utilisation de materiel existoant,
Mais cette hypothése, comme il a ét¢ indiqué ci-dessus, ne sauralt
gtre, en tout Stat de causge, que partisllement envisagée,

Enfin la ceunsomration d'uner igyﬁépendrawt dans une certaine
mesure, des carasctsristigues et de 1'uncierneté du matériel uﬁillqé
ne semble ras pouvoir Btre évaluce, en charbon, & woins de 500 Tonx:

LUSIONS -

-.—-—-—-

Des chiffresg cul précedeart, il resulte gue la comparaison entr
la voie de fer et la conduite peralt seule pouvoir 3tre retenue et

gue, dans le cag. tr~s.§arbiﬂu+ier de la relation ecviga-de, l'avante::

regte Lres netoersat & la conduite.

Sovs l'aspect du prix de vevient, ls différence de 3,65 entre 1u
coxrduite (8,795) et le chemin de fer (12 415, prix de revieut particl)
est assez clevée pour gue la corclusion a tirer de ces chiffres ne
puisse Btre infirmée par les aleas du cofit d'dtablissement d'un
ouvra.e auvssi im@ortant.

Sous l'aspect de la consomration d'énergie, 1lu comparaison est
trés Largeuent on faveur de la conduite,

Sous 'le seul aspect du bonnssz de matidres prenddres, l'avantaze
regsort sensiblervient & la veole farree, puisgue, powr uns quautité
de meévauxz non ferreux sensiblemernt cpale dans les deusx hypothdses,
et d'ailleurs peu importeute, le tomuaje de métaux ferreux nécessaire
& la comstruction dus wagons et des installations fixce est a peing
supérievr au 1/* du tonna,e qu'exigerait la conduite, I3 ne seuble
pas cependent gue, couptc tenu de 1a difference du Irlx de revient
et des consomnavions d'sucrgie, gqui influvent elles-udres sur l'utiii-
sation dis ressourceg économigures du pays, ceiste scule cousideratiomn
goit de nature a wodifie® les conclusions & prescenter,

Iltaudrait toutefois se garder de toute-géndralisation superri-
cielle et de toute eitonsion hitvive de ces miics conclusions gui ten-
drait & consacrer uuc supériorite de principe de la conduite sur la
voie ferrée en Latle e de trunsport de produits pétroliers. C'est
essentiellerent affaire de circonstances et la solution & domner &
chague cas d'espeéce ne puut resulter que d'un exanen mirutieux des
denneées propres au service cnvisaré.

On ne sauveit trop souligner que l‘avantaye qui serble, dans ls
relotion Duuﬂerq*awﬁouruhulJttus, devoir 2tre reconmu a 1la conduite
Gizat & la véunion des couditions indigudes au début de le présente
etude

- Taible digt-nce de trarsgport, eccusant 1l'importance des charses
termingdlics du er, jar ragpo;t au prix du tra.sport propremeut dit,

- affcotation de ia conduite am trausport d'un predvit unigue,

pouxr un trafic de bout en Lout, sans aucvue distribution intermédiair:

- importance et rémmlarité du trafic suvpposé acquis,

auxquelles s'cjouts la uccessité de reconstruire les installations

Spéoialisces detruites o Dunkergoe et sens doute aussl *Partirll"hgrﬁ}ﬁff

tout au moins- & Oaurcheloutes. 2 P AR
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ANNEXE N°2

- -

P :IX DE REVIENT D" TRANSPORT D'ESSFNCF DE DUNKFROUE
A CO KOHELETTES PAR VOIF_FERKEE

Conditions économigues de
2999

Transport par train complet d'embranchement & embranchement

Caractéristioues du transport

En charge :
Itinéraire : Hazebrouck - Béthune - Lens -~ Corbehem,
Distance de transport : 119 Kms

Retour 4 vide :

Itinéraire : Corbehem _ Lens - Péthune - Hazebrouck,
Distance de transport : 11© Kms

Matériel utilisé

- Locomotive type :  5,1200 - Fourson de 15 T, de tare
- Wa~ons-citernes de particuliers de 2L t § de tare
et 54 t 5 de €U,

Composition des trains :

En charge : 16 wavons + 1 f@urzon, soit 1,300 T,B,R, dont 872 T,U,
A vide : 16 warons + 1 fourgon, soit k1o T.E.R, corrgspondant a
. 72 T.U,

Amortissement et renouvellement du matériel :

-~La rotation du matériel moteur sora de : %0,000 Km/an
-La valeur d'une locomotive 5,1200 et de son tender est

de 2,.00,000 F, soit un taux kilométrigue d'amortissement
(4 5 % en ;0 ans) de

Lo
1,05
2,400,000 x 0,05 Lo =1x 1 L ufé
— = L,65
1,05 =1 20,000
Prix de revient de transport : :
Trajet en cha rge
A) Dépenses directes ;
a) fonction du parcours annucl : '
Amortissement et _
renouvellement 3 ;o&ggozive 528*?‘ !
du matériel e e
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