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Objet : Extension du Service de surveillsrnce

Les lignes de 1'E.B.D. LILLE qui sont encore actuellement sous
exploiteticn sllemande seront

dorénevent remises & ls S5.A.C.F. pour
étre exploities par elle sous la surveillance allemende. L& remise de

-~

gervice doit s'effectuer dens & semaines environ.

& VoS les instruetions néces-
sceord avec 1'E,B.D. LTL1E, les mesures




7 mai 1941

QUESTION II - Comptes rendus

1°) Trafic, recettes, mouvement, etc

d) Circulation

Sténo (s) p. B

Reprise de l'exploitation de certrines lignes

BE. L_E PRESIDENT T T T T T T I S S, I B I I I S Y -

«++...Nous avons regu svis que certrines lignes qui, jusqu'a
présent, étaient exploitées prr les Autorités sllemrndes, nous éteient
rendues. Le Colonel FPAQUIN nous a sdressé, en effet, le 29 avril dernier,
la note suivente :

"Le Général, Délégué du Chef sllemrnd des Trrnsports, vient de me

faire savoir que 1= W.V.D.Bruxelles avait 1l'ordre de rendre & 1l'exploi-
tation de la S.N.C.F., sous contrle ~llemrnd, les lignes :

1° - Hirson-(excepté) Lierd - Amsagne
2° - Givet - Mégicres - Cherleville - Amagne
3° - Liart - Méziéres - Charleville - Sedsn

Je suis heureux de porter cette informstion & votre connsisssnce",




& ¥ H4i

Services de 1l'Armistice

Délégation frangaise pour les PARIS  le 29 avril I94I
Communications

- -

Reprise par la S.N.C.F. des lignes
de la Région d'Hirson

Le Colonel d'Infanterie breveté PAQUIN
Chef de la Délégation frangaise a Paris
pour les Communications

a4 M.le Secrétaire d'Etat aux Communications

Le Général, délégué du Chef allemand des Transports,
vient de me faire savoir (1) que la W.V.D. de Bruxelles avait
1l'ordre de rendre & l'exploitation de la S.N.C.F.,sous con-
tréle allemand, les lignes :

1°) HIRSON (excepté) LIARD - AMAGNE
2°) GIVET - MEZIERES - CHARLEVILLE - AMAGNE
3®*) LIART - MEZIERES - CHARLEVILLE - SEDAN
Je suis heureux de porter cette information a votre

connaissance. .
(s) PAQUIN

Copie & M.le Directeur Général de la S.N.C.F.
(s) PAQUIN

(1) Lettre B.G.O. Az. IIT A 3 n® 5094I




----- . Paris, le 7 avril 1941,
' Délégation Frangaise pour : '
- les communications

n® 3.979 V.F.M. Le Colonel d'Infanterie breveté PAQUIN

| meme—e——— Chef de la Délégation Frangaise & PARIS
Organisation du service pour les Communications
ferroviaire a LILLE et =

a NANCY & Monsieur le Général d'Armée, Commandant
- . . . en Chef des Forces Terrestres,

Ministre, Secrétaire d'Etat 4 la Guerre
(Direction des Services de 1'Armistice)

t

Référence : votre bordereau 6.172/DeS.A./2 du 26 février 1941,

- - J'al eu l'honneur de vous indiquer, en répondanttl)é
- votre lettre précitée, qu'une grande partie des difficultés
survenues & l'occasion du service de chemin de fer dans les
régions de LILLE et de NANCY, provenait essentiellement de ce
ue les limites territoriales des Directions ferroviaires
- - allemandes dans ces régions pe-sedraient ni techniquement, ni
- géographiquement avec l'orientation des courants de transports.

J'al donc attiré 1l'attention du Général Délégué du Chef
allemand des Transports sur les heureuses conséquences pour la
bonne exécution du service qui résulteraient, & mon avis, d'une
modification des limites territoriales des Directions alle=-
mandes (E.B.D.) de RENNES, de PARIS-NORD et de LILLE.

Je suggérais :

= de faire coincider exactement l'E;B.D. de LILLE avec la
région S.N.C.F. du Nord, avec siége & PARIS;

= de faire recouvrir par les E.B.De PARIS=NORD et RENNES,
avec sliéges & PARIS, la Région Ouest qui est tféa étendue,

(1) dans ma lettre 3561/V.F.M. du 7 mars 1941.




limites territoriesles des E.B.D. de LILLE et de NiNCY. Toute=

- g -

: Le Général KOHL, Délégué du Chel allemand -des Transports
m'a répondu verbalement au cours d'une entrevue récente et m'a

confirmé ensuite sa réponse par écrit comme il est indiqué ci-

dessous : L by

1

"Difficultés résultent des limites territorisles des
E.B.D. de LILLE et de NANCY. :

' ®Je n'ignore pas non plus les difficultés résultant des

fois il n'est pas possible d'envisager, pour le moment, une
modification & 1'état actuel des choses. Le fait de transférer
les E.B.De de RENNES et de CHALONS & PARIS, aupr e s des
Services frangals, vous prouve que du c6té allemand 11 est
fait, dens le cadre des choses possibles, tout effort pour
supprimer les difficultés d'exploitation".

Il est bien exact que recemment les sidges des Directions
allemandes (E.B.Ds) de RENNES et de CHALONSesur-MARNE viennent
dt8tre transférés & PARIS, mesure qui facilite incontestable=-
ment les relations respectives de ces organismes dans les
régions Quest et Est de la S.N.C.F. Et j'al pris en outre
note de ce que cette réponse tenant effectivement compte de
motre organisation, nous laissait la possibilité de poursuivre
les négociations que je reprendrai dés qu'une occasion favora=
ble apparaltra, notamment en ce qui concerne LILLE.

J'ai tenu & soumettre le point de cette gihestion a
votre haute attention.

signé: PAQUIN.

T

COPIE & Me le Directeur Général
de le Société Nationale des ' -~
Cheming de fer Frangais, R

pour son information

signé: PAQUIN.



SOCIETE NATIONALE UBS CHEMIRS DE FER FRANCAIS

8120/12 ngL]LJbJL'

Monsieur le iinistre,

J'ai l'honmeur de VOus exposer que nous nous proposions,
depuis un cortain temps, de vous demander de fixer, pour le
trafio empruntant les 1 s situées au nord et & i'ut de la
inie, un ré '{rresponsabilité dens les conditions
prévues par 1'srticle £ (2° alinéda) du déeret du o solt 1940,

L'sutorité cccupante exploitait, en effet, une fnm
pertie de ces lignes sur lesquelles le trafic éehappait A notre
surveillence; les asutres lignes reprises par la S.N.C.F., bien
qu'affectées par les destructions, develent essuror un trafie

militaire important.

Notre proposition a #té différée & partir du moment od mous
avons été venus que 1'Autorité ouugllu envisageait de nous
rendre l'eunsemble des Héglons NORD ot s & 1l'exception des
lignes de la région cOtidre de Boulogne-sur-ser qui, du reste,
sont {lun particulidresent visédes par les attaques aériennes

angleises.

Cette cession ost maintensnt um felt accompli, & 1'exce
tion touterols de cuelgues lignes de la Région EST situédes entyr
Givet, Sedsn, Alland*huy, Rethel ot lirsom.

Nous vous serions don¢ reconnaissants de vouloir biea
approuver le projet d'arr8té ci-joint qui reprend toutes les
1ignes dont 1l 5.N.C.F. n'a pas le contréle. :

Veuillez sgréer, “onsisur le ¥inistre, l'sssursnce de mes
sentiments de haute considératiom.

LE PREISIDENT DU CONSEIL DYADLINISTRATION,

signé: FOURNIXR.

Monsieur le Secrétaire d'itat sux Communications
Direetion Générele dos Transports
PARILIS




PROJET D'ARRETE

Le Ministre des Communications

Vu le décret du 5 solt 1940 relatif aux conditions d'ex-
ploitation des diverses lignes ou sections de lignes du résesu
frangais, A la oréation des délals muxime dans lesquels doivent
8tre effectuds les trensports et & l'exonération de la respon-
sabilité du Chemin de¢ fer dans certaines zones,

Sur le repport du Comseiller d'itat, Directeur Gémnéral
des Trensporte,

ARRET R

W; « Les transports de bagages enregistrés et de mar-
¢ ses (y compris les colis postaux) en provemnce ou & des-
tination des geres situées sur les lignes et sections de lignes
désignées cli-apréds, ou en transit par ces lignes, sont exécutés
sans responsabilité du Chemin de fer pour pertes, avaries ou
retards, seuf le cas ol 11 serait étebli qu'il y a eu faute
lourde de la part du Chemin de fer @

= Noyelle (exelu) & lnloz:n (toutes gares), Dunkerque,
Bray-Dunes et la frontidre belge;

- Calais (toutes gares incluses) & Pont d'Ardres, St-Omer,
Hezebrouck, Armentidres et St-André (exelu);

= Bourbourg lholu) A St-Omer et Alre-sur-le-Lys (execlu);

- Dunkerque (inclus) 2 Hazebrouck unclulx

- Eteples (inclus) & St-Pol et Aubigny-en-Artois (inclus);

- Abbeville (exclu) & Frévent et St-Pol (inelus);

« Rethel (ineclus) & Mézidres-Charleville et Sivet (Muk.h

« Hirson (exelu) 2 Liart, Mézidres-Cherleville et Sedan ( 8

= Liart (inclus) & Amagne-Luecquy et Allsnd'huy (inclus).

« L'esxonération de responsabilité définie & l'article
er e nxpneun- aux bagages et colie laissée en dépSt dans
les établissements du Chemin de fer situés sur les lignes et
sectione de lignes visées cli-dessus.

Article 3 « Le prégent arr8té sera pudlié au journal officiel.

h’.‘l?lﬁ'll.l. L EEt JNEE SRS SRS O SR S RS




Extrgit du P.V. de la sdance du Conseil d'ﬁdministration
du 13 novembre 1940
QU. II - Comptes rendus

Reprise de 1l'exploitation
des lignes du Nord

(s) p. 6

M., LE BESINERAIS ..e00

ip ce gui eoncerne le mouvenent, mous represons, asinsi
que je vous l'svais asncaed la dernidre fels, i'expleitatien
directe de certuluss lig.es du Herd . HNous avens repris, le
1l novembre, les lignes qui sveisiment Tergnier ¢t Laon &b Rous
repreaérons i¢ 1P sovesbre celles gul desserveat les houlllde
rés. La reprise d¢ cotte expleitation s'avire particulibreneat
difficile, cor, entre teanps, personnel ot mochines ont &té
ééplecdés ot 1l nous fsut remettre de l'ordre. C'est 1'affalre,
Jo pemse, €'une ou deux semalnes vt ["espire qu'eu 4ébat de

décembre, noue assurerons ua service satisfaisant,




Bxtrait du P.V. de la séance du Conseil d'idministration
du 6 novembre 1940

=ttt —L

QU. II - Comptes rendus

Reprise de l'exploitation
des lignes du Nord

(s) p. 14

M. LE BESNERAIS .....

Je tiens enfin & vous sigasler yue sous allons prode-
blemeat represdre, & partir du 15 novembre, 1'exploitation des
lignos de la Rigion Nord gue les :llemends avel ent conserviée
jusgu'd présent. Cette reprise s'effactuara en trols étapes
ot les sutorités cecupantes n'sssureront plus gue 1'exploite~
ticn de lignes le long de la odte.




Réglons Bet ot Noxd.- Adnsi que Je 1'ai ¢t 11 y & 18
jours, j'si pu u'entreterir A Paris avee le Colonel MITTERMEYER,
Commandsnt la W.V.l. de Bruxelles, de diverses questions impor-
tentes et urgentes IXTARXNX concernent 1'exploitstion des Réglons
Lgt et Nord. A la suite de cet entretiem, des représentsnts de
nos Servises Centrsux se sont rendus & Hruxelles pour étudier
toute une série de

avee les Gervices du Colomel wITTHIMIYER/XINEENE(points partiocus
1lers. Les échanges de vues ont donnd lieu A des procés-verbeux
que J'sl envoyés hier «u Coloael MITTINMAYER en Vus d'obtenir

son sooord. y
: ' ar
L'une des principales questions & n&nu-n celle du

régize d'exploitation des lignes. Nous reprenocns nous-almes

1'exploitation do o majeure psrtie des lignes, ea particulier

@e toutes celles gui ddpendent de 1'E.5.0, fde Naney, alasli que

a'une psrtie de celloe qul dépondent de 1'5,.5,0, de Lille, cortele

nes lignse oontinusnt & O8tre esploitées psr les Allemsnds pour des
tifs stratégiques d'sillours Justirfiés,

Les Allensnds sont @'scoord pour que, le plus repldement
possible, mous roprenions le trafic msrehandises progressivement
avee notre tarification, les receties mous ‘tent soquises.

En os qui concerae le trafic veoysgeurs, le mSae priseipe
est dgelement sdmis, Mels ce trufic reste sousis & des restrie-




‘tions résultent des difficultés de cireulstion de pert &t d'autre
de la 1igne do démercetion wves los lignes qui dépendent do la
WeValle de Bruxelles,

Aéglon gt.- ‘ous pejrencns ddsormais b peu jrie toute
1texploisution, avee estie complicstion, toutefoin, que ia limite
eatrs 1%5.5.0, do Lille ot csile & Naney, su lieu de colneider
aves lew lisites do mos Régisas Nord et Sut, se trouve us jeu
e ot dedam).
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W.V.D, Paris
Section des chemins de fer

31 '
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Directions d'exploitation des chemins de fer Paris-Nord, Rennes,
Bordesux, Paris-Sud, Chélons-sur- M. & Hirson, & titre d'informa-
tion : W,V.D, Bruxelles, & tous les Services de la W.V.D. Paris,
Direction Générele des chemins de fer francais.

Congerne : la délimitatlon des Directions d'exploitation des che-
mins de fer.

La W,V.D, Paris se composera & l'avenir de 5 Directions
régionales d'exploitation des chemins de fer : Paris-Nord, Rennes,
Bordeaux, Paris-Sud et Chélons-sur-ie

1) La ligne de démarcation de la Direction d'exploitation des
chemins de fer Faris-Nord va :

a) vers la W.V.D, Bruxelles le long de la ligne Nord-Est
c.h.d. le long de la Somme et du canal de la Somme & 1'Oise
Jusqu'a Tergnier et ensuite le long de 1l'Allette jusqu'au
sud de Laon. 4

b) vers la Direction d'exploitation des Chemins de fer Chélons-
sur-Merne & la limite entre les Régions frangaises Nord et
Est de telle sorte que la ligne Paris-Crépy-en-Valois =
Solssons - Anizy - Pinon fait encore partie de Paris-Nord.

¢) vers la Direction d'exploitation des chemins de fer Rennes
délimitée per une ligne qui va au sud d'Epone, Méziers,
Bueil, Prey-Evreux, St-Marthe, La Trinité de Reville, Menil
Meuger jusqu'ad 1'Orne et ensuite sur la rive drolte de
1'0Orne iusqu'& la mer (la ligne Mezidon-Caen fait partie de
Rennes)e.

2) La ligne de démarcation de la Direction d'exploitation des
chemins de fer Rennes va :

a) vers la Direction d'exploitation des chemins de fer Paris-
Nord comme 1l s %Xk déjh été indiqué sous 1)

b) vers la Direction d'exploitation des chemins de fer Parise
Sud de Paris le long de la frontidre éntre les Régions
Ouest et Sud-Ouest jusqu'd la Loire.

¢) vers la Direction d'exploitation des chemins de fer Bordeaux
de Tours (exclu) le long de la Loire Jusqu'a son embouchures

LA




3) La ligne de démarcation de la Direction d'exploitation des
chemins de fer Bordesux va :

a)

b)

c)

vers la Directlon d'exploitation des chemins de fer Rennes
comme 1l a déjh été indiqué sous 2)

vers la Direction d'exploitation des chemins de fer Paris-
Sud le long de la Loire au sud de Tours Jusqu'd la ligne de
démarcation.

vers 1'Est le long de la ligne de démarcation.

4) La ligne de démarcation de la Direction d'éxploitation des
chemins de fer Paris-Sud va :

a)
b)
e)

a)

5) La
de
a)

b)

e)

en direction de Rennes comme il a déjh été indiqué sous 28)
en direction de Bordeaux comme 11 e déjJA été indiqué sous 3)
vers le Sud le long de la ligne de démarcation. }
vers la Direction de l'exploitetion des chemins de fer f
Chélons-sur-Marne le long de la frontiére entre les Régilons
Sud-Est et Hst, |

ligne de démarcation de la Direction du trafic des chemins
fer Ch8lons-sur-Marne va :

vers la Direction d'exploitation des chemins de fer Paris-
Nord comme il a déjJa été indiqué sous 1)

vers la Direction d'exploitation des chemins de fer Paris-
Sud comme il a déja été indiqué sous 4)

vers l'est le long de la ligne Nord-Est c.h.d. le long de |
la ligne qui va & 1l'est des villes de Rethel, Amage, Lucpuy,
Challerange, Ste-Ménéhould, Revigany, Aloervii].e, J’o&nﬁllo, |
Chaumont, Langres, Jjusqu'd Mirebeau.

|
Comme les limites des différentes Directions d'exploitation

des chemins de fer coupent em partie des Arrondissements nous en=-

visageons actuellement d'apposer des modificetions aux limites

des Directions pour les rapprocher des limites des Arrondissements

Ces modificetions ainsil que de légdres retouches de la ligne norde

est vers la W.V.D. Bruxelles seront encore indiquées spécialement

lorsque des propositions faites dens ce sens par la W.V.D. auront

été approuvées par le Chef des Tramnsports,



Une carte figurent les lignes de démarcation sera encore

transmise spécialement.
Signé : Mtinzer.
Certifié exaot,

S8igné : Junge.



