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Moaification du taux se shuntage des moteurs de
265 locomotives électriques ~ (Nv 171)(21.367.500f.)
Rappirteur M. SIEGFRIED

M, SIEGFRIED, Rapporteur, indique qu'il s'agit
d'un marché de gré A4 gré passé avec 1a SOciété Alsthom.
lies raisons données pour justifier cette procédure lui
paraissent admissibles. Les prix sont aceeptables et

les clauses du marché n'appellent aucune Obacrvation
de sa part.

Le Représentant de la S.N,C.F. aonne les renseigne—
ments techniques aemandads par W, BATICIE, et la Commis—

sion, sur la proposition qu Rapgorteur, approuve 1-
marehd,
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. M. GRIMPRET rappelle que les locomotives qu'il s'agit de

. modifier ont toutes été construites, soit par la Société ALSTHOM,
soit par la Société des Constructions Electriques de France, a

. laquelle celle-cl t'est substituée en 1932, Etant donné la na-
ture des aménagements et transformations a réaliser, il ne pou-
vait €tre envisagé de faire aujourd'hui appel & d'autres cons-
tructeurs et telle est la raison pour laquelle il est proposé de
conclure le marché avec la Société Générale de Construction Elec-
trique et Mécanique ALSTHOM.

Aprés négociations, cette dernidre a aoéepté des prix sen-
siblement inférieurs a ceux de ses offres initiales,

Il résulte, tant de 1'examen du dossier que des expli

tions qui ont été données par les Services, que 1'affaire a été
€tudiée avec beaucoup de soin et la Sous-Commission des Marchés

&=

n'a aucune observation particuliére a formuler.,

¢ B QWY les locemetives qu'il a'aglt de medift
teutan T comstrultes, sodt psr le Jeelétd ALTNGY, selt
| e0i4ts des Comtruetions :lectriques de Frapes, & laguelle -11.-‘&%

s'eut substituée en 1832, Sbsnt domasd ls neture des ambusgensnts

iin‘fialtsrnuttlla & risiieer; il se peuveit Stre envisagé de falve
: tﬂl!ﬁii‘bui sppel & a'sutres constructours et telle est la ruisen
ﬂyﬁpiﬁiiqxcllo i1 est preposé do cenclure le sereohd aveo le antltil .
jﬁ@néralc de Cenatruetien ileetrique ot Jdosmique 4luTHOH, o

Aprds négecistieons, cette dernidre a acoepté des prix noall§' 

| blesent inférleurs & ceux de tes offres initicles,
il résulte, tant de l'szamen du dsasiar e des explica-
tioms qui ont 4%¢ demndes par les Jerviees, ue l'affalre o %4
étudlide aveo beaucoup de selln et ls ‘ous-Commission des nntggtu
a's auoune ovservatien parsiculidre & fermuler, <3
ie Cenneil approuve le sarohé.
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CHEMINS DE FER FRANCAIS du.. 23 DEC 1049
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SERVICE CENTRAL ..~ , ; " Marchés et CUU';B;:J;L.IBS"
DU MATERIEL e - A " (Question ND_'i )
—l RAPPORT
. a M. les lembres du Conseil d'Administration

sur un projet de marché concernsnt les modifications &
. 8xécuter sur 265 locomotives. électpi ues pour porter le
taux de’ shuntage de leurs moteurs.-& 60 %o

M. le Secrétaire d'Etst auxr Communicetions a approuvé .
deux projets concernent lés modificetions & spporter & un effectif
totel de 281 locomotives électriques pour sugmenter le teux de
shuntage de leurs moteurs de troction dens le couplege en peralléle
1'un de ces projets, relatif & 140 machines, a. fait 1'objet de :
1'sutorisetion ministérielle MR'1 = 2, en dete du 8 février 1941;
l'sutre, concernent 141 units, celui de 1'sutorisetion ministé-
rielle MR 4 -.10, en date -Auw'30 octobr: 1941.

: - Le présente note concerne le merché qu'il est proposaé
de .corclure avec la Société Gén’rele de Constructions Electriques .
et Mécaniques ALSTHOM pour l'exécution des modificetions envisogdéee
sur 265 des 28l locomotives dont il s'azit. (1)

. : Nous exsminerons successiveument les points principsux
_suivants: 4 ' ' ' }

I = Choix dﬁ fournisseur.

IT - Conditiphg générales du projet de marché:
a) CQQSistanbé et conditions d;exécutidn.
b) Délais d'exécution.
¢) Prix de base ¢t conditicns de ra#ision.

III -~ Justificstion des prix.

(1) Une locomotive a déj% ¢4 modifide & titre d'essai; sur quinze
sutres, le modificstion du teux de shuntege des moteurs est
exécutée en mfme temps que le remplecement d- ces moteurs par

. des moteurs d'un sutre type, remplecement qui-fait 1'objet d'au—
torisations distinctes. C'est pourquoi le merché proposé ne
porte que-sury 28l - 1 = 15 = 265 unit’s dont le détail est
donné en annexe I.
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I ~ CHOIX DU FOURNISSEUR =

Les locomotives & modifier ont toutes été bqnsfruites
sQit per la Socidté ALSTHOM, soit per 1z Société deg Constructions
Electriques de France & laguelle celle=ci s'cst substituée en

I1 n: pouvrit &tre envisegé de confier 1'exécution du
marché & un constructeur sutre que celuli qui & fourni ces mechines.
Le nature des modificetions & leur sphorter exise en effet, non
seulement le possession des plens de construction, meis encore at
surtout une perfoite connsissance du metéricl, de son fquipemert
et de ses ceractéristiques; 1l est nécessaire, en outre, quc les
eppereils’ & ajouter constituent un ensemble hombidne svec ceux qui
existent ddji. : -

C'est pourguoi il egt proposé de pesser un merché de
gré & gré svec le Société ALSTHOM sens que d'sutres constructeurs
aiant;gtézappelés a présentey des offr.s.

\

II - CONDITICNS GENERALES DU VARCHE -

! e N £3 Sk il - 7 - Tl
e) - Conpistance ¢t conditidns d'exicution .-

L'ex‘cutioh de le;modificetion exige 1'instslletion, sur
chaque locomotive, d- quelqués eppareils neouvesux: shunts induc-
tifg, résistences, contactrur, ¢tc... ¢t le réfection de certade
-nea ‘parties. du ¢fblasge, . .. 7 . '

I1 est.prévuique le frbrication des appareils nouvesux
sera feite per le’constructeéur dens sef propres usines, tendis qu'il
effectuers leur montege et le modificetion du cdblege dens les
ateliers de le S.N.C.F. & Vitry-sur-Seine, :

Cette solution présente, per ropport 4 celle qui eut
conaists & envoyer l¢s locomotives chez le congtructeury l'pventage
de réduire noteblem:=nt le durs: 4'immobilisstion des mechines et
d'économiser des freis de tronsports non néglierbles. '

D'eilléurs, le censtructeur n'surcit pu recevoir simul-
tenfment dens ses gtelisrs un nonbre de locorotives aussi importent
que celui qu’il est prévu de "treiter dens les eteliers de Vitry; il
en serait rdsult< un ellongement du délei global d'exéeution et,
per suite, vreis-mblablem:nt, une rugnentotion des dépenses.

b) - D’ .ai d'vxfcuﬁibﬁ

el Il est pr/vu que le .modificetion des 265 locomotives
sera terminde dens un dlsi de 28 mois sprés notificetion du mer-
chés Ce.d"lel o, été dftorminé en edmettont que le constructeur
pourre exécuter les troviux simulten’ment sur 16 locomotives.

o 1L .est,en outre, spéeifis que;chiduemeChine ne devre
pes ®tre immpbilis‘e per 1le constructeur ,plus de 30 jours ouvra-
bl(’s . H . ; : T ¢




s 3 A rrix de bsse et conditions 4o révigion”

: ~Les trevaux & codcuter n'étent pes identiques pour
togtfs %ES'SPT18§ de locomot?ves, le projet de marché privoit des
Prix uniteires diff rents qQul sont respectivement les suivants:

90 000 £, pour les séries 4101 et 4601
. 5 (o]

80 000 £, d 4201 et 4701
60 500 f. pour ls série 101 ;

7 B Lo A S e

Le montent totel du projet de meorché s'éléve ainei 3
: 21'367-500.f. s : : a2 .

Les prix ci-dessus sont besds sur les conditions écono-
m@qgvs de la premiire quinzesine de juin 1942; les modelités de leur
rcvision éventuelle-sont-anslogues-a celles qui figurent dens les
pPlus rdécents wmérchés de construction de metdriel ¢lectrique (loco-
motives, groupes mobil.s, sous-strtions) et elles ne donnent lieu

4 sucune obs.rvotion perticulidre. 1

T1I < JUSTITICATION DES PRIX -

. Les ffires initirles du constructeur, besdes sur les con-
ditions Fconomiqutu-d'octobre‘194l, S¢ monte ient, per wmechine,
respectivement i: ' - :

1007000 f. pour dl¢s sérieés 4101 -t 4601

88 €00 f. de -+ " Uedl =t 4701
68 500 £. pour l: série 101
65 500 f. ac 241,

. : Ces propositions étoient, on le voit, noteblemcnt supé-
Tieures aux prix qu'un: discussion tris leboricuse svec le congtruc—
teur - puisqu':lle a durd plusicvurs mois - nous ¢ finslement permis
d*obtenir et auxquels' il est proposd d treiter. ‘L Justification
da ces dernicrs est bagfe, d'un¢ pert, sur une compereison evee les
conditions obtenues lors d'une commende antérieure, d'sutre pert
SUr upe epprécistion dir. cte de la eonv nence de leurs divers
“l“ments constitutifs.

Ed é.erd & le neturé gpfeisle de le fourniture & essurer,
Ia seule référence dont nous disposions étrit le commrnde passéc en:
février 1938 & 1a Société ALSTHON pour la trensiormetion, effectude o
& titre d'essai, d'une premiers locomotive sur laguelle les disposi-
tions réalisdés sont tros sensiblement les wlmes que pour les
"8éries 4201 et 4701, Le monient de cett. commende s'élevait a
47 690 f£., prix bes* sur lcs conditions “conomigues de juillet 1927
et consenti’ per le constructour pour le trensforuction éventuelle de
90 unités, Pour 1'smencr atx conditions ‘conomigues d'octobre 1941,
le prix de 47 690 .- doit étre me joré d¢ 57 7oy comrie 1'é&teblit 1e
note de c¢alculs ¢i-jointeé en rnnexe II, ce gqui le porte A& 75 GOO f.
en chiffres ronds. Bapprochdée de c. risultet, 1'cffre de &8 800 f.
relative sux sérics de mrchines comperebles, apperesisseit donc
comme nettement trop (levée. ;

LB




: , Invité & fournir des explicotions sur cet dcert, 1le
constructsur fut emené & nous remettrs le déconpesition 4. son
offre en prix flfmentpires,_aonccrn?nt’tpnt 1le¢s divers sppereils
nouveaux: a febriquer quc 168 troveux de d“monte ve, remonte e ot

cfible "e, & exdfcubor, Il nous fut #ingi possibles

- = d'unfe pert, d'eppricicr le convenrnuce des prix demandés pour les
' ‘appareils nouverux en lis couparent sux résultets de consulte-
tions récentes pour des fournitur<s enelogues;

= d'eutre pert, d'snalyser les -stimctions du censtructeur en
metiere de trevaux. : -

A 1o Buite de cvt exemen, de nouvelles offres en baisse
goui fu: ent remises, toujours bosfes sur les conditions d'octobre
941:

67 000 f. pour les séries 4101 et 4601 .

1715008, dae 4201 et 4701
58 500 f. pour l# série 101 ;
2% 50D & s do 241,

Le nouveeu prix de 77 500 £. demendé pour les sfries
sur lesquelles ¢st besd notre reisonnement, se trpuve tres, voisgin
du chiffrc de 75 000 f. ci-dessus Justifis,

. Le différence de 2 500 f. qui subsiste encor:, s'expli-
que per les roisons suiventoss K ‘

a) = adjonction d'une résigtence non inductive, non
s -"p]"zi’vu(-.‘ dens le commande de Tflférence;

b) -'nﬁcessité d'enployer des met ‘risux de reumplrce-
nent; (1

¢) - exécution des treveux & Vitry, ce qui entreine le
peiement, au personnel dw constructeur, d'indamni? s diverges
dont le remboursement per le S.¥.C.F. trouve, d'silleurs, une large

compensetion deons 1'fconomie réslisfe sur les frois de trensport
et d'immobilisetion des mechines: | ‘ - s

On peut estimer & 6 000 f. environ per machine les dée
genses supplénenteires correspondont & ces trois reisons. Pour
tre comperde équiteblement au prix de 75 000 f., 1le proposition
du constructeur doit done &tre reuende & 77 500 fo = 6 000 £, =
71 500 f. Elle epperatt winsi comme perfoitemcnt justifide.

- D'autre ‘port, 1l ¢ ¢6¢ vérifié que'les prix demsndés
pour les sutres sdrieg de loc.motives sont ‘golement justifiée
per les diffdrences existent entre les instelletions & rdeliser
sur checune d'ellus et celles des séries-4201 et 4701.

i K 3 2 i

— e —— w— — w— —

(1) aluminium sy lieuw de cuivre pour les cfbles ot pour les enrou-
'~ lements des shunts inductifs, rondelles. 'en schepe de verre au
lieu de mice pour l'isslement des ¢ldéments de r-sistonoes.
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Compte tenu des dernidres cffres, le montent total du
werché s'éldversit & 20 665 00C f. en diminution de > 154 300 £.,
solt 13,2 %, sur 1lcs offres initirles, Toutefois, ces nffres étent
bes”’. s sur des conditions €cononiques d¢jd snciennes (octobre 1941),
il » &t jugé priéfireble de fair. figurer su merché des prix srré-
tés a2 un- “poque plus récente, celle de 1a prenicrequinzeine de
guin 1942,

Evelule au noyen de 1r formule de dicomposition de prix
du merch’ et des cours et indices officiels sux deur ¢pogues pré-
citées, lo majoretion & faire subir aux prix d'octobre 1941 pour
obtenir leur valeur en Juin 1942, «8t, comme il ressort de la note
deé celculs ci-jointe en snnexe III, “grle a:

3¢4 % 81 1o "pprt fixe" prévue dens le formule est leissce fixe,
492 % 8i 1'on no 4i.nt pas compte de cette part fixe.

Apres avoir demandd 1'dpplicetion du coefficient le plus
élevé, soit 4;2 % , 3 ses dernidres offres, le constructeur a fina-
lement accepté les prix correspondent &4 l'ecpplicetion du plus

2ible coefficient, soit 3+4 %, ce qui donne an chiffr. s ronds:

90 000 f., 80 000 f., 60 500 £, 57 500 £,

0
0 )

Il est propos# A 135, les lierbres du Conseil d'isdminigtra-
tion, de vouloir bien “pprouver le projet de merché j y Sur
lequel le constructeur est d'sccord, i

= WL [\,""\;’_

LE DIRECLEUR,

Signé: PONCET




ANNEXE I

__ ETAT DES 281 LOCOI0TIVES ELECTRIQUES QUE LA
S«.C.F. A ETE AUTORISEE A MODIFIER POUR AUGMENTER
L3 TAUX DE SHUWIAGE DE LAURS HOTEU4S

I —= AUTORISATION MIMISYERIELLE MR 1-2 DU 8 FLVRIER 154}, -

90 locomotives BB 4101 & 4190 pour trsins de marchandises,
50 locomotives BB 4601 & 4650 pour treins de voyageurs
soit su total:

140 unités, cppartensant toutes & la Région du SUD-QURST.

IT —~ AUTORISATION MINISTERIZLLE N° MR 4-10 DU 30 GGCTOBKE 1941.-

\

a) 50 machines & merchandises BB No. 4201 & 4250
17 mechines & voyageurs BB Nc 4701 & 4717
15 machines & voyegeurs BB Nc 4586 a 4600
24 machines mixtes B3 No' 241 & 264

soit au total:

106 unit<s eppertensnt toutes & la Région du SUD-OUEST.

b) 35 mechines mixtes BB Ko: 101 & 135 de 1la Région de 1'OUEST,

NOTA - TUne loconotive de le série 4601 2 4650 a déja
ét¢ modifide a4 titre d'esssi.

D'sutre pert, la medification du teux de shuntage des
moteurs des 15 locomotives Now 4586 & 4600 est exdcutée en méme
temps que le remplacdment de l<urs moteurs DK.80 par des moteurs
M.1l. Ce remplacement fait 1lYobjet d'zutorisstions ministérielles
distinctes.




ALNEXE II

- CALCUL DU COBPFIGIENT DE MAJORATION DES PRIX -
ENTRE LA SECONDE QUINZAINE DL JUILLET 1937 BT L PRELIERE

QUINZAINT D'OCTOBRE 1941

iea

La décomposition de prix figurant dans le merché qu'il

est proposé de conclure, est la suivante:

2
+ = Main-d’'oceuvre: y 41 %
= Matires : 32,5.%
dont: t8les de construction 12,2 %
t8les magnétiques 8y1 %
alunminium 12,2 %
- Frals de-trensport: - - - 4 N, WA
- Pert mixtes - ' ' 10
- Part complémentaire: s

Eu égerd & la définition de 17 part mixte,
s'éerire: ek '

- lain-d'oeuvre: 41 + 3,75 =
- Meticres: 32,5 + 3,75 =
dont: ‘o T o
t6les de construction: 12,2 x536,25 = 13,6
‘ = M 1 :

t0les magnétiques: §,1 x 36,25 = 9,05

aluminium: 12,2 x 36,25 _ 13,6,

3 e
- Frais de trronsport:

- P?rf compl “‘menteire: 15 + 2,5 =

elle pé.l.t' :

44 ] 75 _7".
36,25 %

I,S%

Les indices des saleires, les cours des metidres et les

terifs de transport sux deus époques de référence considéréegSont
respectivement indiqués dsns le tebleau suivant qui. donne, en ou-
tre, les.coefficicnts de mo joration risultent de ' ls coupsraison:

S e ase.




‘Eléments de BB T it B 1 e i F
référ-nce : Juillet 1937 |d'octobre 1941 mejorstion
! } = Saleires (index de
‘ le R.G.E.) 397,81 | 548 0,377
[ - T8lcs de comstruction| 1195 x 0,92=.] 2656 x 0,91 ;
(c.urs, touteg texes ~ 1099,40 x 0,99 =
1 déduites) 2392,80 - C wlaLTT
| - T0les megnétiques 452 x 0,94= | 801 x'0;91
| (cours, toutes texes | = 424,88 x 0,99 = i
déduites) j ; 721,62 0,698
= Aluminium (cours, 1515 x 0,924.. 2950 x 0,91 e i
|
| toutes toxes déduites) 1669,80 0,99 .= : |
; 2657,65 W.592
4
- Frois de trensport i
(prix du chepitre I du’
terif PV 14 pour ?Cl@rc !
ou profilés transportés ! - :
! per wagons de 10 t. & i - Hioil.e '
250 Km-) ! 113’45 : 174!10 & 0,534 !
AN ST : | [ |
i ' ; ;

!

Compte tenu des coeiTficients de we joretion einsi’ déte-rminés,
le décomposition de prix remende 2, la “s¢conde quinzeine de juil-
let 1937 est le suivante: ]

- lein-d'ocuvre: 0,4475. ., LAl L g il e
P i o 3 0, 3250
| - P8les de constructions 0,136 _ 0'062
1 2I77 ez
- T6lcs megnétiques: 00,0905
i T?g§g— = ‘ 3 0,05?2

- Aluminium: (1% (R WP : i, 595 ¢ 1

1,562
| - Prensports: 0,015 _
§ i 1,534 0,6097

Totsl dcs perts "seleires", "motidres"” et
"froie de trensportsh: 0,53%59.




_3..
= Cocfficient de m: jor:stion globrl de 1¢

du prix entre lea deux €poques congidérdes, conpte
Terictions de texes:

0,825 _ g o

— Coefficient de majorstion global de 1r prrtie varirble
du prix entre les deux épogques considérdfes, compte tenu des

veri. tions d- toxes (texe de 8 % en juillet 1937, texes de 9 % ot
1 % en octobre 1941):

159X02_l= 0,57
roL X U, i

En eppliquent le¢ coefficient de m joretion ci-dessus su
prix de 47 690 f., obtenu en Juillet 1937, on trouves
47 690 x 1,57 = 74 &73 f.,

soilt, en chiffr s ronds: 75 000 £.

portie virisble
non tenu des




ANNEXE III

CALCUL DU CGEFFICITHT DE HAJORATTON 58 PaIX . >
SNTRD LA 2UMUIBAE QUIRZALH.: D'OCTOBRE 1941 ¢t LA

PHELIBRE QUILZAINE DE JUIN 1042 -

s . - » i . - - P.L
_.—._4-—'—..-—1—.-.'-—.— e s wwa

Les indices des seleires, les cours des natieres ¢t les
terifs de référence de trensports sux deux “pogues d. référ.nes
considérées sont respectivemant indiqués dans 1o tebleau suivent
qui donne, ¢n outre, les. coefficients de- me joretion résultent de

le comparsison:

I G Premiere quin- [Premisrte quinYCoeiiicient |

wlenents de zeine zeine de de
référence d'octobre 1941 Juin 1942 ma joretion

b e [ e e S | ol e W A i i S Ttk e - ———— T —— —— -

- Selaires (index

de 1la R.G.E.) 548 584 ! 0,657
’_ Tﬁlﬁg de construc- 1 ’
' tion 4 2656 2656 4 @
;- T8les negnétigues I &0L 801 ! 0
i - Aluninium ; 2930‘ ! 3¢75 ; 0,0424 j
; - Perifs de transpor? 174 ? 174 : L] _i

Compte tenu des coefficients de me joration sinsi détermi-
nés, la déconposition de Prix remende 3 1g premiere gquingaine
d’'octobre 1941 est la suivante;

- lkein-d'oeuvre: 0 4475
I,0657 = Ueii
- T8les de construction: 0,136
= T8les magnétiques: 0,0905
= Aluminium; 0,136 - 0,1305%
1,0424 e
= freis de trensport: 0,015

Total des perts "saleireg", "moticreghet
Afrais de transport": 0, 7920




o D

- Coefficient de majoration zlobal entre les deux époques
considérées, en sdmettent que 1o pert complémentaire varie .dans
le ménme proportion que 1l¢ pert vericble du prix - selcires,
metisres et trensports - (les texes étont restées inchsngées)s

32

=812 -1 - 0,042,

: - Coefficient de mrjorction zlobal entre les deux époques
considéréesJ «n loisgsent fixe 1le nontent de le part couplénments ires

8235 .4 1735 2 it 4
e e 0,035,




SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIL

Conseil d'Administration

Séance du 23 décembre 1942

III - Marchés et Commandes

1°) Marché pour des modifications & apporter &
265 locomotives électriques,
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