





COMMISSION DES MARCHES DES CHEMINS DE FER DU &0 DECEMBRE I949

Réglement définitif pour la fourniture de %2 locomo-
tives électriques B'o b'o n00325 & 0356 et de pitces
de rechange ?no 632) (437.340.649 Frs)

: Rapporteur: M, VEROT

M. VEROT rappelle qu'en septembre 1940 a été conclu un
marché pour la fourniture de 32 locomotives électriques du
| type BB et de pidces de rechanges.

L'exécution de ce marché a subi, en raison des circons-
;ﬂ#ances, de tels retards que les constructeurs ont demandé
qu'il soit fait application de la clause de sauvegarde,

& cggrésge éaboiigggisbfigctations, les services de la
S.N,C.F. ont réuss a le réglement définitif
‘aujourd'hui & la Commission, i i

Le Rapporteur en précise les dispositions principales
lesquelles ne souldvent pas, de sa part, d'bbjegtionspet lé
Cormission émet un avis favorable.




Extralt du P,V, de la Séance du Conseil dtAdministration

du 14 décembre 1949

QUESTION IIT - Marchés et Commandes

2°) Réglement d8finitif du marché passé avec _la

§001et3 Alsthom pour 1'¢tude et la fourniture
e 32 locomotives electr;gues BB et de piéces
le rechange,
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Sur le fapport de M, CLAUDON, le Conseil approuve le

réglement,
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NOTE

& la Commission des Marchés

en sujet dun projet de riglement A&finitif

du_garchd n® 233,000/29 Te conclu le 11 septembre 1940
ec St ALSTHOM, pour l'étude et la fourniture de

32 lopomotives flectriyuss du type BB et de pigces de

. % L Am rechanga,
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'ﬁ'Par marché no 233.000/29 Te signd et adressd au Constructeur le 26 sopten

/ bre 1941 & la suite d'une commande de principe notifide le 11 sepiembre 1940,

la S.N.C.F. a confié & la Sté ALSTHOM, agissent tent pour son propre couphe
qu'an non et pour le compte des trois constructeurs comstituant le groupenent
dénonné "Sté Le Matériel de Traction Electrique "(SCHIEDIER, S.W., JEUMONT),

1'étude ot la fourmniture de 32 locomotives dlectriques du type BB et de pidces
de rechange (1),

Les locomotives devaient 8tre construites 2 raison de
21 par la Sté ALSTHOM,
11 par la St Le Matériel de Trection Electrique (M.T.E.)

Elles devaient contractuellenent 8tre livrdes complétes, prétes & &tre
mises en service, & raison de : :

2 locomotives en aolit 1942
2 - septazbre 1942

puis 3 par mois pour golder la fourniture en Jjuillet 1943,
Les docunents relatifs 2 1'étude devaient &tre livrds en février 1943
et les pidces de rechenge en aofit 1943.
Le prix de la fournitvre &tait fixd comme il suit 3
640+CC0 fr pour 1'étude,
3+.675.000 fr par locomotive dont
1.496.000 fr pour la partie nécenique,
2:179.000 fr pour la partie &lectrigue
6.125.570 fr pour les.pidces de rechange, dmt
1,675,120 fr pour les pilces mécimisues,
4.450.450 fr pour les pidces électrigues,
Le montent initiel total du marchd s'éleveit ainei 3 3
124,365.570 fr, étude conmprise,

(1) 1e dit marché a &té 1'objet s

- de 1'approbation du Conseil d'Administration de la SNCF & la date du 30 juillet 1941;
=~ d'm avis favorable de la Cormission des Marchés 2 la date du 11 aofit 1941




Les prix ci-dessus éteient bagés sur les conditions dcononiques en vigueur eu

mois de mai 1940.
Le prix de 1'4Atude était ferme et non rdévisable,

Les prix des locomotives et des pitces de rechange devaient 8tre Aventuele
lenent réviads, aprds exdcution du nmerchd, suivent des conditions explicitenant
indiqudes dens celui-ci,

Une cleuse, dite "de sauvegarde", stipuleit en outre, que si la SHCF on
le constructeur estinait que le prix rdsultant de 1'application des conditions
de révision fixdes au marché s'éoartait, en plus ou en moins, de plus de 1/15

8u prix initial modifié per les variations obligatoirenent subies per ses di-

vers dlénents, les dites conditions de révision geraient modifides d'wm commn
accord entre la S.N.C.F. et le constructeur, & la demande de l'une des parties
qui sureit & justifier se demande,

Une zutre cleuse stipulait gque de nouvesux ddélais contractuels pour la 1i-
vraiaom et pour 1l'spvlication des conditions de révision pourraient 8tre fixés
en ces de retard justifid dens l'approvisionnement des matidres ou dansg la
construction,

Ultérieurement, le 4 février 1944, un avenant au marcha précitd fut conclu
d'une part, pour spécifier que l'une des 32 loconotives faisant 1l'objet de
celui-ci gerait dtablie sans modification de prix suivant de nouvelles dispogi~
tions techniques, d'sutre part, pour ajouter aux pidces de rechmge & foumir
des piktces supplémentaires dont le prix initial fut fixé & 24494.500 fr dont

1.116.010f pour pidees Décaniques
et 1.378.490 £ pour piéces électriques,

portant ainsi le montant initial total de la foumiture a s
126.860.070 frencs, étude conprise (1)

Les circonstances conséoutives & 1'&tat de guerre et A 1'occupation n'ont
Pas permis eux constructeurs de livrer les fournitures dens les délois stipu-
1és au merchdé; les machines congtruites par la Sté ALSTHOM ont &td livrées la
premiére le 20 février 1946 et la dernidre le 5 aofit 1947; celles construites
per la Sté M.T.E. ont &t& livrées, la premidre le 3 avril 1947 et la dernidre
le 25 février 1948.

Ces ménes circonstences ont entrainé de lourdes perturbations dans 1l'exd~
cution des différents stades de réalisation du marché & constitution des appro-
visimnenents et construction proprement dite,

L'écononie du marchd s'est ainsi trouvée compltement bouleversée et les
dépenses rdellement engagdes par les constructeurs ont &té cons idérsblement
plus inportentes que les prix de réglenent suxquels conduirait 1'application
pure et sinple des conditions de révision stipulées au narchd,

(1) Le dit Avenant a été4 1l'objet :

-lae 1'approbation du Congeil d'Administration de la SVCF 3 la date & 19 jenwvier
944
= d'un avis favorable de 1a Commission des Marchés & la date du 31 jenvier 1944
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Les constructeurs ont dmec denandé qu'il soit foit applicetion de la clau-
se dite "de seuvegarde" rsppelde ci-dessus et que, conforménent & l'éventuslité
prévue par cette clanse, de nouvelles conditions da revision du prix de la
fourniture soient détermindes,

Comme suite & cette demande, de laborisuses tractations furent engagédes
avec les constructeurs en vue d'éteblir un projet de réglenent définitif tenent
compte des conditims rdelles dans lesquelles le w-rché & &té exdcutd,

La présente note & pour objet d'exposer le projet ‘qu'il est proposé d'e-
dopter et sur lequel les constructeurs ont donné lsur accord,

Nous consacrerons, dsns cette Note, un prernier chapitre & 1'&velustion de
la mpjoretion qui correspondreit A la stricte application des conditions de
révision stipulées eu nerchd; le secand chapitre csposere le celcul des mojora-
tions qu'il est proposé d'accorder aux construciensg, ;

Signalons tout d'abord que, certaines nodificetions de peu d'inportence
eyent été apportées pendant l'exdcution du rerchd sux dispositions techniques
initialement prévues, il a ét& convenu qu'il serait temu compte de ces modifi-
cations en portant le prix initial wnitsire des Tocenotives de 3,675.000 f,

D'autre part, il a &té convenu d'un eommm scocrd que certsines pidces
de rechenge d'un prix initial total de 71.660 fr qui aveient &t& commenddées
ne gersient, ey définitive, pas foumies,

Le prix initizl & réviser se trouve ainsi porid a 126,980,410 frencs
pour l'enserble du marché, chiffre qui est déconpoed come ilsuit :

= pour la Sté ALSTHOM @ études s 640,000 £.
locomotives 3 77.301.000 £,

pigcea de rechange néceriques :  2.¢21.810 f,

" 6lectriques:  3.820.970 f.

totals: 84.703,780 f.

~ pour la §té& M.T.E.
locomotives s 40,491..000 £,
pitces de rechange mécaniquea 3 345,780 £,
" électriques s 1.9:8.830 £,

totals 4?.9596.0 630 15

I - Unjorations correspondant & la stricte applica’ion des conditions de
révision conirectuelle - il e

: Ies conditions de révision stipuldes em mazché correspondent 3 1a ddcon—
position suivente du prix initisl de la partie nécanique et de la partie
électrique respectivement :
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Partie Partie
nécanique dlectrique
Saleiros d'ouvriers diz constructeur 3555 3595
" " . des sous-traitants 15 15
T8les de construction : 12 ;
Fante hématite de noulage 5
Blooms 6 3
Acier mould 10
Téles nagnatiques 3
Cuivre 7
Freis de transport 1,5 1,5
Part nmixte : 10 10
Part cooplémenteire 15 15

Etent donné que le prix initial de la partie mécenique, soit 1.496.000 £f.,
représente 40,7 % du pix initial total de chague locomotive (3.675.000 f.)
et que le prix initiel de la pertie dlectrigue en représente 59,3 %y le prix
initial total de 1l'ensenble, partie mécanique + partie électrique peut &tre
congidéré comme dtant décomposé 44 la fagon sukvente :

Selaires d'ouvriers du constructeur mécenicien 14,45 % 35,5
" n " électricien 21,05 .
" " des sous-traitants mécaniciens 6;10 g 15 %
" n » dlectriciens 8,90
T8les de construction 4,88 ;
Fonte hémetite 2,04
| Bloons 4522 23 %
| Acier noulé 593
T6les nagndtiques 1,78
Cuivre 4,15 )
Frais de trensport 1,50
Part mixte 10
Part complémentaire 15

Pour la révision contractuelle, les périodes de lecture & considérer pour
déterminer les wvaleurs de’ comparaison sont les suiventes :

~ Salaires des ouvriers du constructeur nécenicien
et du constructeur électricien :

pour chaque locomotive, périodd de 9 mois précédant le mois de la
livreison: contractuelle de 1z loconotive,

= Saleires des ouvrisrs des sous-traitants ndceniciens et électriciens :

pour chaque locomotive, période comprise entre le Téme mois inclus
et le 1lléhe mois inclus précédant le nois de la livraison contrac-
tuelle de 1a loconotive,
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- Matidres 3
Décenbre 1940 et jonvier 1941 pour 5 loconotives
Février et mars 1941 . =
Mai et juin 4 -
Aolit et Septerbre " - -
= Frais de Transport :
Novegbre 1940 ixdclus 3 juillet 1942 inclus,
Les calculs de révision faits dsns ces conditions etrdont le d&tail est

donné dens 1'Annexe I ci-jointe, conduisent 3 une majoration du prix initial
totel égale 2 13,59 % de ce priz,

Cette majoration globale correspond & une majoration d'environ :

16,28 % du prix initial de l1a partie mécenique
et 11,75 4 " " électrique,

II - Majorations de prix proposées =

4 = Forrmule de déconposition du prix initial -

La formule de décomposition du Prix initial +total insérdedans le narchd
comporteit, comme il a &td rappelé ci-deasus, six matidres de référence (tSles
de construction, fonte, blooms, acier nould, t0les magnétiques, cuivie dlec—
trolytique) dont les varistions de cours éventuelles avaient ¢té supposdes

devoir représenter, avec une approxination suffisante, les variations de cours
de toutes les autres mafidres entrant dens la construction des loconotives.

Mals certaines circonstences imprévisibles ont feussé cette hypothdse,
Par exemple, les cours de certeines matidres ont &td blogudés alors que ceux
d'sutres matidres, non prisés comme rérérence dans la formule du marchd, subis-
seient des haunsses trés inportentes,

Il a &t6 constatd d'autre part que, dans la formle du marchd, la frace
tion "main-d'oeuvre du constructeur" avait &té fortement sous-estinde par rap-
rort & la fraction "matidres®,

Aussi est-il proposé, pour ces diverses raisons, diadopter vne forrule de
diconposition de prix différente de ceclle du parché et correspondant mieux 2
la rdalité en ce qui concerne la répertitiom des Alénents salaires et matidres,

Il est, en outre, proposé de supprimer la "part mixte" de 10 %, On seit
que, par sa dcéfinition, celle-ci a pour effet &'ausmenter de 2,5 % la "pexrt
conplémenteire” ou part fixze ind¢pendente des fluctuabions des selaires et ;
des matiéres, ot de la porter, dens le cas présent, de 15 % & 17,5 4. Suppriner
cette pert mixte revient donc simplement & remener le "part fixe" de 17,5 a
15 %, veleur qui est plus proche de celle correspondent & l'importence des
dénents du prix restds réellement inverizbles et irdépendents des fluctua=-
tions Gconomiques.

La nouvelle forrmle proposée est indiquée ci-aprés; elle différe donc de
celle du marchd par




-~ 1'sugnentation de la fraction "salaires d'ouvriers du constracteur", qui
est portde de 35,5 % & 51,5 &

=~ une légére réduction de le fraction "salaires des sous-treitents du cons-
tructeur" remende de 15 ¢ & 14 %

= e réduction de la fraction totale "matidres", renende de 23 % 218 %
et une ddcompoaition de cette fraction en wn plus grand norbre d'éléments
(14 au lieu de 6).

- la suppresgion de la part nixte de 10 #, tandis que la “part conplénenteire"
reste fizde 15 %,

Salaires d'ouvriers du constmicteur : 51,5 %
e u des sous-treitents : 14

T3les de cmstruction 3485
Fonte hénatite 0,52
Bloons : - 3528
Acier mouléd 4429
Toles magndtigues 0,78 ) 18 %
Cuivre électrolytique 243 ;
Cuivre en fils guipds 0,12
Leiton en planches 0,29 )
Bronze 0,50 )
Etain 0,42 .}
Zine 0,04 )
Antifriction 0,33
Isolants micacés 1,06
Cacit choue 0,09
Frais de transport 1,5
Pert conplémenteire a5

B - Epoques de locture des index et cours de corparai son

&) Main-d'oeuvre du constructeur

Le. période de lecture des index de salaires d'ouvriers du constructeur
Qevait contractuellement s'étendre de noverbre 1941 & juin 1943, période
pendant laquelle il y aveit & faire une noyenne pondérde tenant compte de
1'échelomenent des livraisons des locomotives et, par conséquent, de 1'éche~
lomnenent des traveux ex‘icutés, & raison de 9 mois de traveux pour chacune
d'elles (voir snnexe I ci-jointe, Chapitres B et C). Ce calcul correspomdait
sux livraisons contrectuelles devant 8tre réparties entre aocit 1942 et juillet
1943.

En feit, comme nous 1'svons dit plus haut, les livreisons réelles se sont
échelommdes de février 1946 & aofit 1947 pour la Sté ALSTHOM et de mers 1947
& février 1948 pour la St& MTE, soit avec des retards compris entre 3 ans 1/2
et 4 ans 1/2, Ces retards cansidérebles sont les conséquences de 1'occupation
du territoire par les Allemands 2 la disposition desquels les constructeurs du-
rent nettre leurs usines, En dépit des efforts des constructeurs pour poursuivre
les febrications destindes 2 la SNCF nalgré les interdictions des sutorités
d'occupation, le traveil exdouté sur les locomotives fut trés réduit jusqu'a
la libération du territoire; ce n'est gu'eprés celle-ci gque les usines purent
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assurer un traveil suivi, lequel fut cependent géné par les difficultdés de
renise en route de l'industrie,

Il est donc proposd d'sdopter, pour veleur de comparaison des index de
szleires d'ouvriers du constructeur, une moyenne pondérde celoulde sur une
période conuengont en fin 1941 et se terminent & 1'achdvenent de la demidre
locomotive, avec une ponddération représentent & peu prés le rythne variable
rdéel de le febrication au cours de cetta période,

I1 résulte, & cet dgord, des relevds éteblis par les Constructeurs et
contrflés par sondages au noyen des vérifications frites en utilisent les
états d'avencenent &teblis mensuellement pendent toute la durde diexdcution
de la fourmiture per notre propre Contx6la, que les traveux effectuds dens
les Usines des constructcurs, au titre du merché considérd, ont &té réportis
epproxingtivenent de la fagon suivante @

- pour les 21 machines construites par la Sté AISTHOM :
9 % du 1,11.41 eu 1.1.44 (26 nois

a

6 %aulyd. 44 ~ 1.9.44 (8 =
0 - 1l.9.44 - 1.,12,44 -
7%= 1,12,44-~ 1.6.45 6 -
15 f[; .. 1.6.45 S 1.12.45 6 il
60 r{! - 1.1204-5 . 1-1.47 13 -

£3a i Qidsir L)

= pour lea 1l mechines construites par le St& I.T.E, ¢

5 % du 1.1.42 an 1.6.44 29 mois)
0 = 1.6.44 - 1.10.44 4 - :
5% = 1,10.44 = 1.6.45 8 =-

15 % o 136.45 = 1.1046 7 -

65 % = 1.,1.46 =~ 1.5.47 6 -
10 % = 1.5.47 =~ 1,2.48 9 -

Ce sont cos rfpartitions qu'il est proposd d'adoﬁter, en admettent,
pour simplifier, une répartition nmensuelle wmiforme & 1'intérieur de chzcune
des pdricdes indigqudes,

En ce qui concerne les teux de ssleires, le nerchd stipuleit la réfé-
rence saux seleires horaires noyens au temps, majordés dcs charges petronsles
emmexes, constetds mensuellenent per le groupe des Industrics Métellurgiques,
Mcéceniques et connoxes de la Région Perisienne, ;

Meig les circonstences ndes de 1'occupation ont eu des répercussioms
telles que les variations de ces selaires n'ont pss reprdsentd les va isations

Ges seloires rdels peyés,dans les usinep od 1 in-2!ooure 4t& ef ;
S ;Gan £ Daan-d'oourre e até effecti
ment utilisde, c'es%_g,.dlre ke été eff Ve~

- en presque totelité & Belfort, pour les locomotives construitea
par la St& ALSTHOM;

- en partie respectivenment au Creusot, & Jeunont ¢t & Chempagne-sur-
Seine pour celles construites par la Sté M.T.E.

Etent donmné que ce bouleversement n'aveit pes pu étre prévu et que les
constructeurs ne peuvent pas en 8ire tenus pour respomsables, il est proposé
de se référer
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= pour c¢ qui concerne les 21 locomotives eonstruites per lo Sté AT STHOM,

eux seleires noyens rdels, cherges patroneles srmoxes couprises, enregistrsis
& 1'Usine de Belfort (Ces srlrires, conrmmiqués per le camstructour, ont
foit 1'objet de vérifications par sondeges effectudes per le Service du
Contrdlc des Febricetims qui en o confirué l'excctitude).

= pour ce qui conceme les 1l locomotives comstruites par la Sté 1TE ¢

- d'une pert, sux ssleires noyens réels, charges patronales snnexes
corprises, enregistrdés ou Creusot,

|
- d'~utre pert, cux index de seleires rectifids globemx relatifs mmx 1
industries de lz construction électrique et de la nécenique de le région
perisienne et publids par 1o Revue Géndrele de 1'Electricité, corrigés
eu moyen des "coefficients de zmmes" enregistrés pendent llexdcution
de le fourniture pour les Régims dens leaquelles se trouvent situdes
les usines des Socidétds S.7. et Jeunont,

On considérera sinsi, pour cheque nois, m coefficientnde mejoretion
égel & la noyenne arithnétigque des trois coefficients de nejoretion obtenus
de la neniére indiquée ci-dessus pour les trois usines de SCHVEIDER, S.7.
et JEULONT

b) lrin-d'oeuvre des sous-treitonts -

La période de lecture des index de scleires d'ouvriers des sous-treitents |
deveit contractuellenent s'ctendre de septerbre 1941 2 décembre 1942 svec une
pondéretion correspondent & 1'dchelonnement des livrrisons (voir pnnexe I ci-
jointe, chapitres C et D).

Meis, do néne gue pour la main-d'oeuvre directe des constructeurs et
pour les reisons exposdes & cet dgerd au perrgrephe a) ci-dessus, l'enploi de
la mein-doeuvre des sous-troitents m'est prolongd tris au-deld de 1o période
omtractuelle précitée sens que les foumisseurs puissent &tre tenus pour res=—
ponsebles des circonstences imprévisibles qui ant motivé cette prolongetion,

Aussi est-il proposé d'cdopter, pour veleur de comperzison.des index de
salesires d'ouvriers des sous-treitants, une noyenne ponddrde celoulde sur une
pfriode commengant en septenbre 1941 et se terminenty, comme prévu contrectuelle-
n.nt, 7 mois avent la livraison rdelle de ls dernidre locomotive, avec une
pondéretion représentent epproxinativenent le rythme variable de la fobricstion
&u cours de cette période.

Cette pondération est la suivente 3
- pour les 21 locomotives cmmstruites par lo §t& ALSTHON : |
15 i des treveux du 1.9.41 su 1.6.44 (33 nois)

g - 1,644 =1.10.44 (4 - ;
15 ,\'.‘ - 1.10-44 - 106-45 e
70 7 - 1.6.45 = 1.1.47 19 - )

= pour les 11 locomotives canstruites par la Sté M.T.E. s
10 ¢ des traveux du 1.9.41 eu 1.6.44 (33 nois)

0 - 1.6.44 - 1.10.44 é 4 -
10 - 1.10.44 - 1.7.45 9 -
80 % - 127.45 = 1.7.47 (24 -)
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En ce qui conceme les teux de saleires,
non pas sux seleires noyens constetds par le groupe des industrica ndte
ques, méceniques et connexes de le région parisienne, pour deux cetdgo
d'ouvriers, comue il éteit stipuld dens le uerché
globeux des industries de la construction ¢lectri
publics par la Revue Générele de 1'¥lectricitsd,
tenir compte de la diversitd des ¢
liers des sous-traitents.

il est proposé de se r&férer,

llurgi-
ries

s Mais eux index rectifids
que et de le mécenique

dont l'emploi permet de mieux
atégories d'ouvriers employés dens les ste-

¢) Vatidres -

I1 éteit prévu contrectuellement que les metidres se
nées avec un échelonneuent sensiblement mmiforme
1940 jusqu'eux derniers mois de 1'emnde 1941,
correspondenta devent s'étendre de décembre 19

reient spprovisione
depuis la fin de 1'amnée

la période de lecture des cours
40 & septembre 1943.

La encore, les circonstances n'ont Pas permis & ce progreme d'8tre rées
lisd, Les epprovisionnemente ont &té congidérablement retardds; les contingen-
tements et priorités imposds par les cutoritds d'occupation ont, en outre,

616 ceuse d'une réelisetion extrémement discontinue des approvisionnements,

4ussi est-il proposé, pour la révision de prix, de se référer sux épo-
ques rdéelles de constitution des epprovisionnenents telles qu'elles avaient
ét8 congtetdes par notre propre contrble ou bien telles qu'elles résultent
des renseignenents recueillis ultérieurenent a cet égard,

Ces dpoques, plus ou moins différentes les wes des eutres selon les
metidres considérées, sont indiquées dens 1'innexe IT ci-jointe qui donne
le czleoul d&teillé des ne jorations. proposées,

Dens le ces présent des epprovisiomnements en nmatidres, il n'a pas &t&
feit de distinotion entre les 21 locomotives construites per la St& ALSTHON
et les 11 construites par la §té IL,T.E. parce que les epprovisiomnenents ont
6%6 constituds per ces deux Socidtds 2 des ¢pogues voisines et que les cours
des metidres n'ont subi, pendont cette période, que des varietioms reletive-
nent peu nombreuses, per paliers successifs souvent trés espacds,

d) Freis de trensport —

Le merché stipulait que les frais de trensport sereient calculés pour
1'époque s'étendent du 2tme mois suivent la date de notificetion de 1la
conmende (novembre 1940) jusqu'a la fin du mois précédant 1s mois de livrei-
gon de la lére wmité %juillet 1942 selon les prévisions contractuelles),

11 est proposé de s'en tenir em principe de cette disposition, en
limitent toutefois la période considérde non pes & la dete de livresison con-

tractuelle de la 1lere unité, meis 2 la dete de livraison réelle, ce qui amdie
& considérer les périodes suiventes :

= de novembre 1940 inclus 2 jenvier 1946 inclus pour la St& ALSTHOM
- de novembre 1940 inclus & février 1947 inclus pour la Sté M.T.E.
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C = Calcul deg majoretions proposdes -

o i — - — o —

Le celcul dfteillé des mejorstions qu'il est proposé d'accorder aux
canstructeurs, étebli dens les conditions indiquées ci-dessus, figure 3 1'in-
nexe II ci-jointe,

Ce celcul aboutit sux résultets suivents 3

- pour les 21 loconotives foumies pexr la Sté ALSTHOM, la mejoretion propo-
sée est fgele 2 221,38 | du prix initiel

- pour les 1l locomotives foumies per le Sté M.T.E., la majorction propo-
sée eat dgele & 280,97 % du prix initial.

En ce qui concerne les pidces de rechenge, il est proposé de ne pes feire
de distinction entre les pitces méceniques et les pidces électriques, .come
il éteit prévu dens le merché, et d'appliquer A 1'enseuble des pidces fournies
respectivenent per la Sté ALSTHOI: et par le Sté iTE le coefficient de majors=-
tion indiqué ci-dessus, pour les loconotives fournies per chacun de ces cons-
tructeurs,

Il y 2 toutefois lieu de tenir compte d'eutre part, de ce qus, pendent
l'exécution du merché, le 16 février 1945, le teux de la texe 2 1la production
a 6t& porté de 9 7, chiffre sur leguel les prix initisux du nmarché Gteient
besds, & 10 l. L cette dete, sucune livreison n'éteit emncore effectude.

Les coefficients de majoretion indiqués ci-desaus doivent, de ce fait,
8ire augmnentés et portés aux veleurs suiventes 3

- pour la §té ALSTHOM : (221,38 + 100) x %9&-100 = 225,32 %

- pour la St6 ILT.E. : (280,97 + 100) x 9'%;?012 - 100 = 285,63 %
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Le reglement définitif qu'il est proposé d'adopter s'éteblit done
corme il suit ;

i 5 Fourniture ; Fourniture ‘ j
4 ‘ Etude de la J de la . Total
L Sté ALSTHOM | gt& M.T.E,
1 £ £l 1
Prix initial dan :
nerché et de gon y :
Avenent 640.000 83.689.440 42,530,630 125.860.070
Prix initial :
A réviser 640.qoo 83.743.780 42,596,630 126.980.410
Chapitre I -
. {
joretions g Al e
ﬁ:gictement % 0 13,59 W( ) 13,59 %(l) 13,49 & |
contrac=- en valeur |
tuelles abdolue 0 11.381.000 5.757.694 17.138.694 |
i
Eggpitre Il = ;
0 3cratings ¢ 0 % 0 225,32 % 285,63 % 246,54 - ;
proposdes en valeun
absolue 0 188, 691.485 121.668.754 310.340,239
Prix total
définitif proposé 640.000 272,435,265 164.265.384 437.340.649
- e S gt —_—— ..,--t:.:-n-.n—l:-l e =

Les prix définitifs proposds ci-dessus sont eensiblement inférieurs a
ceux que demendsient les constructeurs, lesquels surpemssient nos propositions
d'environ 5,4 ;i pour le St& ALSTHOM ot 17,2 ¢ pour la Sté M.T.B. Aussi
fellut-il de longues et leborieuses discussions pour smener les constructeurs
a abandonner leurs prétentions et & donner leur accord sur le projet de
réglement ci-dessus proposd,

(1) Ce chiffre s'applique au prix des locomotives, Pour los pitcea de rechange
mécaniqugs et électriques, les coefficients de majoration sont respectivenent fgaux
& 16,28 ;: et 11,75 <, comnnme indiqué eu Chapitre II de la présente note et 2
1llinnexe I, Les majoretions "en valeur absoluc” sont calculdes en tenant compte
de ce fait,ainai que 1o mejoration en jo "totale",



Il est demendé & la Commiasion des lBrchés de wouloir bien émettre un avis
favorzble concernent le projet de réglement dont il s'egit. Ce projet a domné

lieu, entre la SICF et le Constructeur, 2#Mdéchange del lettres ¥viveirjotet
dwpie, destindes 3 constater son caractére définitif sous réserve de l'obten=-
tion des approbations réglementairss,

2 20C7 1949

LE DIRECTTUR
$igué: PARMANTIER
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£ i EEEP BEGIENCNT DEFINITIF
J dut morché n® 253.000/29 Te du 11.9,40
(32 locomotives type BB)

—— e s

REVISION DE PRIX STRICTEMENT CONTRACTUSLLE

L = Formile de décomposition du prix initisl =

Par repport om prix initial totel de chogue wnité, soit 3.675.000 fr,
le prix initiol de la portie micenique, soit 1.4956.000 fr, représente 40,7 %
et le prix initial de le pertie Alectrique, soit 2.179.000 fr, reprisente
5953 i

Ly formule de décomposition du prixuinitisl de le pertie nécenique ezt
le suivente :

Selaires d'ouvriers du constructeur 355 &
" - des sous-troitents 15
Téles de construction 12
Fonte hématite d2 moulage 5
Blooms Mortin de forge’ 6
Frois de transport 1,5
Pert mixte : 10
Part complémentaire 15

Celle du prix initiel de la partie &lectrique est la suivente 3

Szlaires d'ouvriers du constructeur 35:5 %
" " des sous-treitents 15
Acier moulé 10
T6les magndtiques 3
Cyivre ‘ 7
Bloons 2
Freis de tronsport 1,5
. Part mixte 10
Part complémentaire 15

I1 s'ensuit que le prix initisl totzl de 1'ensenmbla partie nécenique +
partie dlectrigque peut &tre ddcomposé de le fagon suivents 3

Seleires d'ouvriers du constructeur mécenicien 14,45 % ; 35,5 ¢
" " " électricien 21,05 St
n s des pous~treitonts méconiciens 6,10 ) 15 o
n " " fleciriciens 8,90 ) 2 %
Tdles de camstruction 4,88
Fonte hémztite 2,04
Bloons : 4,22 23
.Acier mould 5,93 :
Toles megnétiques 1,78 ;
Cuivre 4,15




Freis de trenmsport 1,50
Part mixte 10
Pext complémentaire 15

Le. révision du prix initiel totel a'étadlit comme indiqué ci-eprés :

B - Seleires des ouvriers du constructeur mécenicien -

Szlaires horeires moyens au temps des monteurs (mﬁcanique géndrele), ma=
Jorés dea charges patronales ermexes des seleires, constetés mensuellement par
le groupe des Industries Nétellurgiques, liscaniques et connexes de la Région
perisienne :

= Voleur initiale (mai 1940) : 11,70 x 1,17656 = 13,766

= Veleur de comparsison : pour cheque locomotive, moyenne pendzont
les 9 mois précédent le mois de le livreison contrectuslle de 1leo loconotive,

Le veleur de compersison relstive 2 1l'ensemble des 32 locomotives est ob-
tenue comme il est indiqué dens le teblesu suivent :

F—— S e o e =1 Salaive |Deleive
! Pondé- | horeire - pondérsd :
¢ ration | cherges | '
| g | comprises. f
& Novembre 2 2 15,725 31,450 T
Déocanbre £ 4 15,786 | 63,144 .
Jenvier 28 ¢ 15,926 ) ;
Février 2233 10 de :
Vors 22333 13 da° )1385,562 !
Avril 223333 16 ae ;
Mai 2255533 19 ae |
., Juin 22333335 22 de ;
3 Juillet 223333333 25 15,920 |
~  Lofit 233333333 26 d°  )1241,760 |
Septenbre 5333533353 27 are |
Octobre 3333 1 1
Novenmbre g 33 ; g g 53- ‘4 gg 6’36 3 758,862
Décenbre 33333533 19 15,208 { 307,952
Janvier 393331) 16 16,395
Février 33331 13 de. ) 639,405
o A 3 4 s 5 '
9 4 3 7 16,451 | 115,157
S Mai 31 4 25,513 | 62,08
Juin 1 1 18,382 | 18,382
Total | 288 4627,726
Moyenne 3 LgewlLLzs = 16,068
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- Coefficient de majorstion :
16,068
—— -~ =
--—-'—15,753— 1 =20,1672

C - Seleires des ouvriers du constructeur électricien -~

Selaires horsires moyens su temps de 1'électricien—tanteur (construc-~
tions dlectriques) a 1l'usine, majorés des chergea patronsles amexes des
s2leires, constatdés mensuellement per le groupe des Ipdustriea Métellurgiques,
Méceniques et Connexea de la Région Parisienne,

= Veleur initisle (mei 1940) : 11,50 x 1,17656 = 13,530
= Valeur de compareison : pour chaque locomotive, moyenne pendent -
les 9 mois précédent le mois de le livreison contrectuelle de la locomotive,

 Ie valeur de comparaison relative A 1'ensemble des 32 locomotives est
obtenue comme indiqué ci-aprés (voir teblesu du peregrephe B ci-dessus) :

Novembre 1941 2% 15,422

Décembre 4 T t'1° } 92,532

Jenvier 1942 7 x 15,61 :

Février 10 = do ! -

Mars 13 =x de

Avril 16 x 4o 15645247

iladi 19 x de

Juin 2% . d

Juillet 25 x 15,675 391,875

Aotit 26 x 15,797 ;

Septenbre 21 x  ao 837,241

Octobre 25 x 16,146 )

Noverbre 22 x o 3 1085,636

Décembre 19 i de

Jenvier 1943 16 x 16,271 g

Février : b i, e - do bl

Mars 10 x 16,396 163,960

Avril 7 x 16,389 114,723

Mai 4 x 16,451 65,804

Juin 1 x 19,318 19,318
Total :288 ; 4.587,195

Moyenne : -4—‘5-28.—1&12"— = 15,928

~ Coefficient de majorestion 3

15,928 _ 4
13,550 ~ 1= 0,772



D - Seleires des ouvriers des sous-trritants méceniciens -

T

"émes seleires horsires moyens que pour les ouvriers du eonstructeur—
mécenicien (voir A ci-dessus).

- Veleur initisle (mai 1940)
- Veleur de comparsison

13,766
pour chaque loconotive, moyenne pendent

les 7° & 11°mois inclus précédant le mois de la livreison oomtrsctuel-
le de le locomotive,

Le. veleur de compareison relative 4 1'ensemble des 32 locomotives s'é&to-

blit comme il suit :

T Fr e e Y e |
' f Pondé— Salaire
reire chexr- | i
E ration sox GO sed pondérd |
Septerire | 2 2 15,553 ' 31,106
Octobre | 22 4 5s725 1
g\' Novembre | 22 3 7 do 3 172’975 :
™ Décembre 2233 10 15,766 | 157,860
Jenvier 22333 13 15,926 ;
Février i e T 14 ae
Mars 53335 15 ae )
Avril 533333 15 de ) 1385,562
Mei 239%5%3 15 do g
Juin 53333 15 a
oy Juillet 3335873 15 15,920
o Aot 33331 13 de 604, 96C
~  Septembre 33 %2 10 a° i
Octobre 1 16,146 ;
Novembre 2 % 1 1 d§4 ; 177,606
Décembre 1 1 16,208 16,208
| Total 160 2543:27?
Moyenne &%ﬂl = 15,914

= Coefficient de majorastion :
224 L1 - 0,156
13,76 »2D

E - Seleires des ouvriers des sous-traitents électriciens =

MBnmes salsires ho
¢lectricien (voir C ci

reires moyens que pour les ouvriers du constructeur
-d.eBSuB).
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g

= Veleur initiale (mai 1940) 13,530

= Veleur de comparsison pour chaque locomotive,
moyenne pendent les 7° & 11° mois inclus précédent le mois de la livreism
contractuelle de la locomotive,

e o

La veleur de comperaison relative 2 1'ensemble des 32 locomotives s'éto-
blit comme il suit (voir teblesu du paregrarhe D ci-dessus).

Septembre 1941 2 x 15,252 = 30,504
Octobre 4 x 15,361 = 61,444
Novembre 7 x 15,422 )
Décembre 10 x ;1° ) 262,174
Jenvier 1942 - 13 x 15,681
Pévrier i x ae
Maxs 15 x de 1364,247
Avril 15 % - do ;
Mai g de
Juin 15 '=-" 4 |
Juillet 15 x 15,675 235,125
Aofit 13 x 15,797
Septenbre 10 x é.° ; 3635331
Octobre T = 15,1486 )
Noverbre 4 z & ; 193,752
Décembré < B de

Total 160 2.510,577

lioyenne : &%g.a.m = 15,591

- Coefficient de mejoretion :

15,601 .,

F ~ T6les de construction -

Tles de construction en acier, base qualité Thome.s, 5mm et plus,
~ Veleur initiale (med 1940) :
1951 x 0,91 x 0,99 = 1,757 165,
~ Valeur de compersison : moyemme en considérent :
Décembre 1940 et jaavier 1941 pour 5 locomotives

Février et mars 1941 - 9 -
Mei et juin 1941 -
Aofit et septembre 1941 - 9 -

Le caurs étant resté inchengé depuis le 1° décembre 1940 jusqu'eu ler

Jenvier 1944, la veleur de compersison est fgele & 2656 xz 0,91 x 0,99 = 2392,79

- ee
i
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~ Coefficient de mejoretion des t8les de construction :

2292279 o1 o
iBhG T e
G = Fonte hématite de moulege =
~ Veleur initiale (mai 1940) :

1250 x 0,9% < 1237,50

~ Valeur de comparsison : moyemne pendent le méme période gue pour
les tBles de comstruction (voir ci-dessus).

Le cours étent resté inchangé depuis le 1° octobre 1939 jusqu'su 1° jan-
vier 1944 (seuf que le cours "franco destination région parisienne a été rem-
plecé par cours "départ usine" & partir du 20.7.41), la valeur de conparaison
est le méme que le veleur initiale,

Coefficient de mojoration :

H - Blooms Martin de forge -
- Veleur initiale (Mai 1940)
1483 x 0,91 x 0,99 = 1336,03

= Veleur de compareison : moyenne pendant la m8me période gque pour les
t0les de canstructim :

Le cours étent resté inchengé depuis le 1° décembre 1940 jusqu'au 1° jen-~
vier 1944, la veleur de comperaison est égele & :
1964 x 0,91 x 0,99 = 1769,37

= Coefficient de majorstion des Bloams 3

176

1336,05 ~ 1 = 03243

I - Acier mould -

Aciers nmoulés pour matériels électro-mécaniques
= Veleur initiale (mei 1940) : 266,14 x 0,99 x 0,91 = 239,76

~ Veleur de comparsison : moyeine pendant la néae période que les tdles
de canstruction, -

Décembre 1940 266,14 x 0,99 x 0,91 = 239,76 x 5 = 1,198,80
Janvier 1941 de = 239,76 x5 = 1.,198,80
Février - de =239,76 x 9 = 2.157,84
Mars - de = 239,76 x 9 = 2.157,84
Mal - dae = 239,76 x 9 = 2,157,84
Juin - ae = 239,76 x9 = 2.157,84
Lott " 285,71 x 0,99 x 0,91 = 257,39 x 9 = 2.316,51
Septembre - 289:71 + 291,20

o X 0,99 x 0,91 = 259,86 x 9 = 2.338,74
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lloyenns 3 ']-'5-%25-'& = 245,06

- Coefficient de majoretion de l'acier mould :

meas
-21359-:77 1 = 0,0221

J =~ T8les magnétiques -

T6les magnétiques extra-supérieures 4/10.

= Veleur initiale (mai 1940) : 630 x 0,99 x 0,91 = 567,56
= Valeur de comparsison : moyemne pandant ls méme période que pour les tSles
de construction. :

Le cours étent resté inchengéd depuis le 10 décembre 1940 jusqu'au
1° jenvier 1944, la veleur de comparaison est dgele a :

801 x 0,99 x 0,91 = 721,62

= Coefficient de majoretion des t6les megnétiques :
121,62 _ 4, _
567,56 - 02114
K - Cuivre -
-~ Cuivre flectrolytique en barres
- Veleur initiale : 1558 x 0,99 x 0,91 = 1403%,60

= Veleur de compareison : moyemne pendent ls. m@me périoda que pour les
t6les de construction,

Le cours étent resté inchengé depuis le 12 jenvier 1940 jusqu'au 13
avril 1945, la veleur de comparsison est égele & la veleur initiale,

Coefficient de majoration 3 0

L - Fra.ia de transpor_t -
= Veleur initiale (1° juin 1940) : 158,25

= Veleur de comparaison : moyenne de novembre 1940 inclus a juillet 1942
inclug :

1.11.40 3 31.7.41 : 158,25 x 9 = 1424,25
1.8. 41 8 1.11.41 : 174,075 x 3 = 522,225
1.11.41 3 1.8.42 :173,80 = 9 = 1564,20

5510,675

moyerme 3 ﬁl’g—fm = 167,175

- Coefficient de majoration des freis de transport :

167,196 3 -
T ~ 1 = 0:0564




M - Part mixte =

Coefficient de mejoration pour l'ensemble des salzires :

2,4160 + 3,7301 + 0,9516 + 1,4213 ~
160 (031445"*' 0,2105 + 0,061 3 0,089) 0,16869

Coefficient de majoration pour l'ensemble des matidres :

1,7631 + 0 + 1,3685 + 0,1310 + 0,4831 + O = 0,16285
100 (0,0488 + 0,0204 + 0,0422 + 0,0593 + 0,0178 + 0,0415) °?

Coefficient de majoration de le pert mixte :

&16859;0-15285 = 0,75 = 0,1243

N - Mejoration du prix initisl total -

~ Seleires d'ouvriers du cmstructeur mécanicien 1
0,1445 x 0,1672 = 0,024160

~ Seleires d'ouvriers du constructeur électricien : §0’355 x 0,173 = 0,061.415

0:2105 X 0!1772 = 0,037301

090610 X 0,1550 = 0,009. 516

- Seleires d'ouvriers des sous-treitents méceniciens )
)
- Selaires d'ouvriers des sous-trsitants électriciens%

0,0890 x 0,1597 = 0,014.213 )
— T0les de construction  (0,0486 x 0,3613 = 0,017.631 }
~ Fonte hématite 00,0204 x O =Q {
- Blooms 0,0422 x 0,3243 = 0,013.685
- Acier moulé 0,0593 x 0,0221 = 0,001.310 )0’25 x 0,163 = 0037.490
- Tdles magnétiques 0,0178 x 0,2714 = 0,004.831 ;
~ Cuivre 0,0415 x 0 =0
- Frais de trensport : 0,015 x 0,0564 = 0,000.846
= Port mixte : 0’]-0 x 031245 = 0,012.430
Totel 0,135.881

Le. majoretion strictement cantractuelle sersit donc édgele & 13,59 <
du prix initial,

0 - lajoration du prix initisl de 1s partie mécenique seule -

.. Le chiffre de 13,59 & indiqué ci-dessus pour la majoration du prix
initiel totel (partie mécenique + pertie électrique) comprend le chiffre swivent
relatif eu prix de 1la pertie mécanique seule 3




= OQuvriers du constructeur mécenicien 3

0,355 x 16,72 = 559356 i
= Oyvriers des sous-treitents méceniciens :

0,15 X 15’60 = 2!34‘”
- T8les de construction : 0,12 x 36,13 = 45,3356
- Fonte hématite : 0,05 x0 B 0
- Bloonms :t 0,06 2 32,43 = 1,9458
- Freis de trensport : 0,015 x 5,84 =. 0,0876

-~ Paxrt mixte :

6 £ 2,3
0,355 + 0,15

423356 + 1,0458  _
B e 2 C . 0.0 = 0

Salzires : = 16,387

Part mixte : ~220387 + 21,510 . o 40 = 15,385

2
soit : 0,10 x 16,386 = 1,6386
Total 1632832
soit : 16,28 %

P - Mojoretion du prix initisl de ls pertie électrique seule -

Ouvriers du constructeur électricien : 0,355 x 17,72 = §6,2505 &
n des sous-traitents électrigiens: 0,15 x 15,97 = 243955
Acier mouléd : 0,10 x 2,21 = Q,22l0
Téles magnétiques : 0,03 x27,14 = 0,8142
Cuivre 2 0,0T x0 = 0
Blooms - 20,03 x 32,43 = 0,9729
Freis de transport : 0,015 x 5,84 = 0,0876
Pert mixte : ;
3 6:2906 + 2,3955 &
N T s O = 17,000
an =% 032210 +_0’8142 + 0 + 0,9729 =
TEIGM M v 005 + 00l 8,731
Pert mixte = 2002 8T o05 . 9,754
soj-t = 0’10 x 9’724 T sresvnecscssannosaa 0’9724
totel : 11,7542

Soit : 11,75 %




AMNEXE IX

\ ro P 3 FEGLEMETT DEFINITIF aEs T
7 ﬁ\; ‘? du merché n° 233,000/29 Te du 11,9,40

1]
I

(32 locomotives type BB)

e e o e

MAJORATIONS DE PRIX PROPOSELS

4 - Formuile de décomposition du prix initial -

Il est proposé d'edopter, pour la révision de prix, la formule de
dfcomposition suivente 3

Selaires d'ouvriers du constructeur : 51,5 j’
" v o des sous-trsitants 14 %
latidres @
T8les de construction 3.85 " )
Fonte hémstite 2o R
Blooms 3.28 1
Acier moulé 4,29 "
T0lea magnétiques 0,78 "
Cuivre électrolytique 2:45.7
Cuivre en fils guipds g1 ¢ 18 %
Leiton en planches : 9,29 " ”
Bronze o 050 B
Etain 0,42 "
Zinc 0,04 "
Antifriction 33
Isolants micecds 1,06 " ;
Caoutchouc 0,09 "
Frais de transport 1,5
Paxrt complémenteire 15

B - Selaires des ouvriers du constructeur -

19 ~ Société ALSTHOM-

Il eat proposé de se référer sux moyennes nensuelleg des saleires horai-
Tes moyens, y compris les charges socieles du mois, constetdes & 1"sine de
Belfort de la St& ALSTHOM et de cmsidérer, pour toute la durde de le cons—
truction, wne moyemne pondérée tensnt compte de le répartition réelle des
treveux exdcutés per la main-d'oeuvre considérée su cours des différents mois,

Les moyennes memsuelles de salaires de l'usine de Belfort gont leg
suivantes 3

Mei - juin 1940 : 7,783




e

‘ —— = £ o = -~
;‘ g 1941 T 1043 1944
| Jenvier i 1< 6,058 ¢ | 9,855 11,903
Février | 9,085 ¥ ' 5,080 12,146
liaxrs 9,094 ' 9,884 12,081 A
‘ Avril f 9,172 ' 95863 12,093 :
Mai i 9,366 ‘ 10,793 12,232 !
Juin 9,218 10,692 12,580 i
Juillet 9,269 11,605 12,580 :
Aofit 9,517 11,768 13,138 -
Septembre 10,855 1,577 i
Octobre 9,543 11,713 i
Novenbre 9,138 9,248 11,680 !
Décembre 8,958 31,123 11,498 18,518 g
A D ey e e S —— ——— —— T . e A ——— e B e i g i I
Total| * 18,096 | 114,523 130,848 117,27k j
]
1945 1946 1947 }
Janvier 18,843 35,156 552504
Février 18,980 34! 928 59, 665
Mers 19,021 35,506 58, 688
Avril 234— 35,181 57,494
Mai 28,561 | 35,572
Juin 34,122 364421
Juillet 32,713 39,410
Lofit 31,486 39,862
Septembre 34,004 49,414
Octobre 34,122 50,028
Novembre 34,272 50,487
Déceubre 34,859 505376
Total 343,983 492,341 231,351

Pour le répartition des traveux, il est Proposé 4!

suivents :

' E
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Dens ces conditions,

(mei - juin 1940) et 1e

26 mois) : 9
8 = t 6
9 - : 0
6 - i
6 - 3 1%
13 - : 60
4 - Sk

&7

i~

edopter les chiffres

le. veleur initiele des salaires ést dgale & 7,783

veleur de comparsison a'établit comme il suit :
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; 3 j’ Veleur to- |Veleur moyen-| ' Veleur po;d o |
Epoque | Durde ' tsle des ine des moy'en—é C°B§§i°ient ! rée des moygn—?
en i moyermes |nes mensuelles " ' nes mensuells '
oonsid fofe mois | mensuslles | de selaires | PO ¢retion | T ° selaires |
de saleires f " }
1,11,41 '
i 26, 263,467 10,133 0,09 0,91.197
8 98,753 12,344 0,05 0,74.064 i
1.9-44 : |
g A 0 0 0 0
«12.44
Yok 6 126,923 21,154 0,07 1,48,078
«0.45 :
bl 6 200,719 335453 0,13 4534.889
s 1 g
i e 13 527,200 40,554 0,60 24,33.240
4 231,351 57,838 0,05 2,89.190 |
1.5.47 : ‘
Totel| 66 1.448,413 1,00 34,70.658 i

Veleur de comparsison : 34,707
Coefficient de majoretion :

34,707 *
e sk

2° - Société M.T.E, -

I1 est proposé d'sdopter, pour chaque mois, un coefficient de majorstion -
moyen obtenu e faissnt la moyenne arithmétique des trois ccefficients de majore~
tion constetés respectivement sm Creusot; & l'usine de Jeumont, et 2 l'usine de
S.7. en prenant @

~ pour le Creusot : lea salaires moyens réels, cherges patronsles annexes
comprises, constetés dans cette usine, ‘

= pour Jeumont et S,7. : les index de szlsires rectifids globaux des industries
nétellurgiques néceniques et comexes de la Région parisienne, corrigds eu moyen
des "coefficients de zones" relstifs sux Régions ol les usines dont il s'egit

se trouvent situdeg, :




g ke

Les coefficients de msjoration moyens sont les suivents :

R e B 2R =

- 1942 ! 1943 - S
iCreusot! Jeumont|  S.W. | Moyemne Creusot  Jeumont ! S.W. ' Moyenne
: r T 1 i 3
| : 1 '
Jenvier . 1,074 ' 1,158 1,158§ 1,130 1,308 1,303 | 1,503 ;. 1,305
Février | 1,075 ' 1,172 1,172; 1,139 1,329 i 1,322 1,322 ¢ 1,324
Mars : 1,081 | 1,179 | 1,179 1,146 I 1,304 1,328 1,328 ;1,320
Avril 11,299 1,195 | 1,193] 1,228 - 4 1,286 | 1,345 | 1,345 | 1,325
ilad ! 1,306 | 1,216 1,216 1,246 1,309 1,353 1,353 1,338
Juin 1,289 | 1,220 1,220 1,243 1,508 1,488 | 1,488 1,49
Juillet 19305 19213 1’213 13247 o 1’552 1:532 1!532
Aolt 1,295 | 1,243 1,243 1,260 - 1,526 | 1,526 1,526
Septembre | 1,288 | 1,256 1,256] 1,266 1,548 1,523 , 1,523 1,531
Octobre | 1,304 | 1,268 1,268| 1,280 1,555 1,530 | 1,530 1,538
Novembre 1,284 | 1,285 1,285| 1,285 e 1,544 1,544 ~1,944
Décenbre 1,310 | 1,270 1,270 1,283 - 4. 1,565 1,565 1,565
I W e S s v
Total | § 14,753 17,343 |
1944 2945 | 1
Jeavier - 1,565 1,565 1,565 2,385 2,320 2,320 25342 |
Février 1,618 | 1,588 1,588 1,5% 24434 29392 2,392 2,406
llers 1,635 | 1,650 1,650 1,545 3,115 2,836 2,836 25929
Avril 1,604 | 1,679 1,679| 1,654 3,661 3,193 3,193 32349
Med 1,562 | 1,655 1,655 1,631 34663 34187 3,187 3,346
Juin - 1’640 1,640 1,640 4,302 3,736 3,672 35903
Juillet - 1,611 1;611) 1,611 4,369 3,764 | 3,700 35944
4olit - 1,605 1,605 1,605 4,359 3,764 35700 3,941
Septembre - 2,095 2,095 2,095 4,330 3,793 3,721 55948
Octobre 29332 | 2,216 2,216 | 24255 4,509 59983 35915 44136
Novembre 29332 | 2,270 2,270 2,291 4,496 4,009 35941 4,149
Décembre 2,332 | 2,295 25295 2,307 4,488 4,019 35950 4,152
Total 21,897 42,545
1946 1947
Jeavier 4,415 | 4,062 3,992 4,156 6,713 6,446 8,687 6,635
Février 4,447 | 4,124 4,053 | 4,208 6,969 6,682 6,932 6,861
Hars 4,625 | 4,292 4,219 4,379 72267 6,820 75075 7+054
Avril 4,647 | 4,366 4,291 | 4,435 T+353 6,855 7,137 75115
el 4,663 | 4,469 4,392 | 4,508 75470 6,956 | 7,216 7,214
Juin 59134 | 4,619 4,792 | 4,848 8,5% 7,072 T:337 75654
Juillet 6,625 | 5,773 5:989 [ 6,129 8,592 T+922 8,218 8,244
Lotit 6,757 | 5,792 6,009 | 6,186 8,706 7,967 | 8,265 85313
Septeubre | 6,708 | 5,870 6,090 5,223 8,847 8,007 8,310 8,388
Octobre 6,812 | 6,077 6,305 | 6,398 8,941 8,062 | 8,366 | 8,456
Noveubre 6,744 | 64239 69473 | 6,485 8,899 .321 8,633 8,617
Décembre | 6,741 | 6,306 65542 | 6,529 11,606 | 10,256 |10,643 | 10,862
Total | - : 64,584 952413 ___
Janvier 1944 11 ,650| 10,494 | 10,887 | 11,010

- e




a2

Pour la répertition des treveux, il est proposé d'adopter les chiffres

suivents s
da 1.1.42 au 1.6.44 (29 mois) : 5 %
- 1. 6.44 o 1.10-44 4 2 : 0
- 1,10.44 - 1.6.45 8 - P 5%
< 1.6.45 = 1.1.46 (7 - 115 %
- 1.1-46 - 1-5.47 16 _ : 65 ff;
- 105.47 - 1:2-48 9 — : 10 %

Dens ces conditions, le celcul du coefficient de majoration relatif a
le mein-d'oeuvre du constructeur s!éteblit comae il suit s

1 G s i o ol } y
! Valeur totale!Veleur moyen— Coefficient |Voleur rondérée.
cfg‘;g';:rée ! Du;t;;aen des coeffi- (n® des coef- | de des coefficienty
: cients moyens{ficientas }ondﬁration moyeng mensuels
mensuels [MOyans mensuels
1I1.42
sk 29 40,189 1,386 0,05 0,06.930
e 4 6,951 1,738 0 0
1.10.44
8 21,225 - 2,653 0,0 0,13.26
Sk 4k . ’ ’ 505  0513.265
7 28,173 4 4,025 0,1 0, 60.
346 ’ 9 . 245 5 575. |
16 92,249 55766 0:65 . | 3,74.790 ‘
1.5.47 ‘ -
1.2.48 £ 9 78,758 85751 0,10 -?-1?1:510 |
Totel 73 267,545 5542.870

Coefficient de majoretion : 5,429 - 1 = 45429

C ~ Selaires d'ouvriers des sous-treitants —

I1 est proposd de se référer sux index stetistiques de la moin-d'oeuvre
des industries de la construction &lectrique et de le mécenique publils per le
Bevue Générele de 1'Electricité em considérant 1'index rectifia global relatif
eux industries électriques, méceniques et connexes de 1la. Région parisienne,
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Caé index sont les suivants :

o —

v

S e

: 1941 1942 1943 144 | 1945 . 1946 1947 .
3Jan-2l° quinz, 554 627 755 ‘018 1707 2688 !
vier (2° quinz,. 560 628 G b BT 5 1L 1707 2730 i
: T . : T !
gt .= 560 634 163 - 188 1100 2799 |
e RO L 56 636 766 | 1164 1 1747 2818 |
. : | 565 | 639 196 | 1214 | 1795 2686 |
-3 1 569 | 638 793 155 | 1l 2666 |
! 1 T 1 -
Avril i | 574 647 808 1530 ; 1834 oy
i 574 648 809 1542 | 1837 2011 |
b @ 585 649 793 1534 | 1872 2921 |
[ 1 585 654 799 1533 | 1865 2924 __ |
. ; 584 715 789 1561 1527 2964 |
e 589 716 7% | 1579 ]‘ 1955 2980
Juills t 287 736 117 1581 | 2426
- 286 138 114 1584 . 2426
Aot 5% 733 771 1581 | 2433
s 599 135 713 1583 | 2436
Septembye | 299 602 735 993 1585 2458 !
RS | 5% 605 1311 1025 | 1805 | 2476 |
Octob [ 610 734 1061 1670 2 |
A ha 551 610 738 1071 1678 222‘5‘ !
Novesb 553 618 742 1090 1687 261
i 554 617 745___| 1095 1683 2629
Déoenb 552 614 753 1102 1683 26
i 546 603 755 1107 1695 26%
Total 4414 14121 16706 21 : |
(Pour 4 mpia) / ol A5 seE (f,f,;zsg
: St . noig)

" 10 = S0ciétd ALSTHOM

Pour les 21 locomotives const
d'adopter 1'échelonnement suivent

du 1.9.41 aun
1.6.44
1.10.44 -
g 1.6.45 =

1.6.44 33 meis
1.10.44 4 -
2845 (B
1.1-47 19 - )

15 ;3
Q

15
70

ruites per le Sociétés ALSTHOM
concernsnt la. répertition deg

[ xS

» 11 est proposd
travoux :



Dens ces conditions, le calcul s'&tablit comme il suit

-7 -

| Période ! Durde en valeu; gﬁtale;faleur Hoyen- Coeffi;;;;tj Valeur pond‘
considérde !i mois des index |ne des index | de pondére-: rée des
r tion ' index
15‘9.41 i i l ‘
33 43.072 652,6 0,1 8
b 07 52, 515 97,890
4 6.690 836425 0 0
1010044
8 19.929 1245,56 0,15 186,834
10 5045
_ 19 74.860 1970 0,70 | 1379
1.1.47
Total 64 144.551 ! 1663,724
e c — =u=—b—=--=—=—n—n—_=—=-=-u—l=—=—-=4

- Veleur initicle (mei-juin 1940) : 481
~ Valeur de compareisan : 1663,724

= Coefficient de majoration :

2% ~ Société M.T.E.

1663,724

7

= 2,459

Pour les 1l locomotives construites per la Société I.T.Z., il est proposé
d'adopter la répartition suivente @

du 1,9.41 eu 1.6.44 (33 moia) : 10 %
- 1.6.44 - 1,10.44( 4 - ¢ a

- 1.10.44"‘ 1-7045 9 - : 10 ‘(é
-~ 1.7.45 - 1.7.47 (24 - ) :80%

Dens ces conditions, le celcul s'éteblit comme il suit 3

! : = = =—.=_=-=t ' = =
: Veleur totale| Veleur moyeme| Coeffic’ de Voeleur pon-
Ep o ' Durég e des index des index ponderation| ddrde des
j considdrée mnois :
= index
%940 .
l 33 43.072 652,6 0,10 654260
| le6.44 :
| 4 6.690 835,25 0 0
I L1004
9 23.069 1281,61 0,10 128,161
1.7.45
24 106.079 2209, 98 0,80 1767,984
1.7.47
Total 70 178.910 1961,405
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- Veleur initiale : 481
= Veleur de compais.iaon : 1,961,405

- Coefficient de majoratian 3 _3;9%425_ -1 =3,078

D - Matidres -

10 -~ T8les de constructiom -

- TOles en scier, base, guelité Thomas 5 mm et plus

- Veleur initiale : 1951

—~ Veleur de comparaison : moyemne des cours pendent la péricde
d'epprovisionnement réelle, soit de juin 1942 & jenvier 1944.

Cours inchengé du ler jenvier 1940 eu ler jenvier 1944 :
2656

Coefficient de majoration : %g—g% -1 =0,361

2% - Fonte hématite -

- Fonte hématite de moulage, frenco destinetion rég an parisienne,

= Veleur initisle : 1250; cette valeur & été remplecée par celle de 1191
représentent le cours départ usines ou départ stock, au lieu de frenco
destinsation,

-~ Valeur de comparsison : moyenne pondérée & rsisom
de 40 % en 1942, su cours de 1191
et de 60% en 1945 et 1946, au cours de 2680

soit 0,4 x 1191 + 0,6 x 2680 = 2084,4

- Coefficient de mejoretion & -'?—g—‘i—‘;'-ii - 1 = 0,750

3° -~ Blooms —

~ Aciers pour forge - Base thdorique du bloom Martin de forge
- Veleur initisle 1483
- Veleur de comparsison : moyanne pondérdée 3 raison
- de 85 % en 1942 et 1943, en coura de 1964 (base théorique)
- et de 15 % au début de 19%35 eu cours de 2361 (base effective)
correspondant 2 2561 x = 2324 (base théorique)

1995
soit : 0,85 x 1964 + 0,15 x 2%24 = 2018
~ Coefficient de majoretion %2—51% -1 s 0361

4° - Acier moulé -
= Acier moulé pour matériels électro-mécaniques
= Veleur initiale : 266,14
= Valeur de comparaison i moyemne pondérée & raisan
de 35 % en 1942 au cours de 322,67
et de 65 % en 1943 au cours de 369,58
soit : 0,35 x 322,67 + 0,65 x 369,58 = 353,16
= Coefficient de majorstion : g—;—%—*—ﬂ-- 1 = 0,327
’




p° - T8les magnétiques -

~ T6les magnétiques extra-supérieures 4/10
-~ Valeur initiale : 630
- Valeur de comparzison : pendent la durde d'approvisionnement rdelle
(1942 et 1943) 1'indice est resté inchengé 2 801, veleur qu'il a eue
depuis le 1,12.40 jusqu'an 1.1.44.
' 801

= Coefficient de majorstion %30 ~ 1 = 0,271

6° - Cuivre &lectrolytiqus -

- Cuivre électrolytique en barres, livreison ports frengeis d'arrivée
- Valeur initiale : 1558
= Valeur de comperaison : moyenne pondérée 2 resison
de 65 % en 1942 et 1943 au cours de 1558
et de 35 % au début de 1946 au cours de 4016,80 (avec toxes
de 10 et 1 : ou lieu de 9 % et 1 <)

soit :
4016.80 x 089 _ \
0,65 x 1558 + 0,35 x 0,91 % 0,99 2401;5

~ Coefficient de majoration %%ﬂ -1 =0,541

Fo = Cuivre en fil uipé -

- Cuivre en fil guipé 20/10 - 2 couches coton
- Valeur initiale (mai 1940) : 2180
- Veleur de comparsison : moyemne pondérde A reison
de 20 ;5 en janvier 1944 au cours de 2.808
et de 80 % de septembre 1944 & mai 1946 su cours
moyen résultent des divers cours pratiqués
pendant cette période;

3154 pendent 8 mois

4471 - 1 -

5511 - 3

6038 - 6 -
058

89 e :
7744 x 0,91 % 0,99 pendant 3 mois

soit 5019,7

Ia veleur de comparsison east donc Agzle & :
0,20 x 2808 + 0,80 X 5019,7 = 4.577,36

- Coefficient de majoretion ﬁg}’ggis ~1 w 1,10

8¢ -~ Laiton en pJ:anches -

Nous nous référercns sux indices élémenteires de prix des metidres -
publida par le B.0,S.P. et établis A partir de jenvier 1943 (voir B.0.S.P.
des 24 jenvier, 21 février et 30 mai 1947).

e




% 10 =

=~ Valeur initiale, cours au 1.6.40 : 1923
cours su 1.1.43 3 2132
indice dlémenteire eum 1.1.43 : 25,1

indice élémenteire au 1,5,40 : ;.1252} x 25,1 = 22,64
= Veleur de compsreison : moyenne des indices de jenvier 1944 2 aclit 1946
inclus, soit :
25,1 pendent 7 mois
35:2 i 8 ~
49 - 4 =
54,7 g 1 =
T4,8 - 6 =

moyenne : 45,92

- Coefficient de msjoration : -gf-g-ﬂ-% -1 =1,028
]

G¢ -~ Bronze -

Nous nous référerons égelement sux indices &démenteires de prix des metig—
res publiés par le B.0.S.P.
= Veleur initiale, cours su 1.6.40 (pour le bronze Bl) : 1458,45

ours au 1.1.43 : 1600 (depuis le 8.8.41)
indice élémenteirs au 1.1.43 : 26,4
(0

= Veleur de comparsisen : moyenne des indices de mars 1942 & aofit 1946 inclus :
2654 pendant 37 mois

42,8 - 11 -
81’4 - 6 -
moyenne $ %?—é = 35,85

- Coefficient de mejoration :—22452 -1 = 0,490
24,06
10° - Etoin Bawka
- Valeur initiale : 6430

- Veleur de comparsison : pendent la période d'approvisionnement, 1942,
le cours est resté le méme qu'en Juin 1940, soit 6430,

-~ Coefficient de majoretion : 0

1l° - Zinc extrz-pur

= Veleur initiale : 731
= Veleur de comparsison :

moyenne des cours de jenvier 1945 & juin 1946 inclus :

731 pendant 3,5 mois -

21315 2o 8d = 2041,24 pendent 4,5 moia

moyenne : 2‘-5:{-2:-@& = 1798 ,67




- i

- Coefficient de majoration : 1731 Y 458 1 =1,461
12° - intifriction AR? -
| = Valeur initiale
; su 1.6.40 3  Stain Detroits 80 % & 5729 ;
i Antimoine 12 % a 1725 4914,84
Cuivre 8%a 1558 )

- Veleur de compereison : moyenne des cours de juin 1945 & juin 1946 inelus :
= Juin 1945 a 15 février 1946 (8,5 mois) :

Etein Detroits 80 ,o a 9809,15
Antimoine o & 3853,55 ) 8.505,93
Cuivre 8 5;'; a 2452425
- 16 février 1946 & juin 1945 inclus (4,5 mois)
Etein Detroits 80 ¢ 2 24.218,90)
Antimoine 12 %‘ I 754’ 320.504,54 x -6--—-19-'-&3— =
Cuivre 8% 2 4.016,80 B X4 50

. 204256445
moyemne : 12.573,32

~ Coefficient de majoration :——Z—%ﬁ-:ga— o1 =1,558

13° ~ Tsolants micacés -

Les types d'isolents utilisés étant assez divers, il est proposé de se
référer & un type moyen, ruben pepier-nice-papier, de composition suivente ¢
mice. : 65 %
papier : 18 %
agglomérent : 17 &

Pour le mice, faute de cours offi.ciels, il est proposé de se référer
& le cote officiecuse d'un gros importsteur, en cmsidérent le qualité "mice
rubis book form gred 4",

Pour le vepier; il est proposé de ss rnférer 2ux cours publidés par la
R.G.E, pour la quelité "chiffon 12/1000 ",

Pendant la construction, les cours ont &td les suivents 3

- Mica : - de mai 1940 A& décembre 1944 : cotd & Londres
8 shilling la livre de 453 gr, eu teux de chenge de 175,75 fr
pour wme livre, soit 155,5 fr le kg.

- de jenvier 1945 2 avril 1946 : coté 15,1 shilling -
teux de change 200 f, soit 332 £ le Jg.

- de mai & aofit 1946 : eotd 15,1 shilling
taux de change 480 £ =soit 798 fr le kg.



Pepier-cours en mai 1940 : 56,70
= Veleur initisle, prix du ruben :

!!'65 X 155:!! + Qlla X !EG’i - 134’07

0,83

-~ Veleur de comparaison : cours moyen pondérd & reison
de 30 ¢ de juillet & décembre 1943 inclus

»

et de 70 ¢ de jenvier 1945 & aocfit 1946 inclue,

= Juillet & décembre 1943 :
mica : 155,5

papier =§g’123ndint 2 mgi” g moyenne 58,77

s MEESISRGERT, < s

= Janvier 1945 2 aofit 1946 :

mica : 322 pendant lé nois g
798 ) 3 moyerme 417,2

papier: 65 pendent 1 mois
70 - 2 - noyeme 81,25
89 - 9 -

roben § 2165.% %Zé% +0,18 x 81,25 _ 4, o,

~ [oyenne pandéréde 3
0,30 x 134,52 + 0,70 x 344,34 281,39

281

~ Coefficient de mojorstion 3 134,07

14° - Ceoutchouc
Caoutchouc crépe feuille funmée, queliilé stendayd

~ Veleur initiele (juin 1940) : 20,25
= Valeur de comparaison : cours moyen de février 1942 A avril 1944 : 55

- Coefficient de msjorstion : 2—0%- - 1=1,716
, o

15° - ¥nsemble des matidres -

Compte tenu de lz répertition. des metidres indiquée dans le formule de
décomposition de prix (voir 4 ci-dessus), le coefficient de majorstian noyen
pour l'ensembles des metidres s'éteblit comme il suit :

LR




-13 -

Télea de construction 3,85 x 0,341 = 1,38,985
Fonte hématite 0;52 x 0,750 = 0,39.000
Bloons 3528 x 0,361 = 1,18,408
Acier mouléd : 4,29 X 0;327 i 1,40.285
Tdlea megnétiques 10,78 0,271 = 0,211,138
Cuivre électrolytique 2:43 x 0,541 = 1,31.463
Cuivre en fil guipé 0,12 x 1,100 = 0,13.200
Laiton 0,29 x 1,028 = 0,29.818
Bronze 0,50 = 0,490 = 0,24.500
Etain Os42 % 0 = 0

Zine 0,04 x 1,461 = 0,05.844
Antifriction 0533 x 1,558 = 0,51.414
Isolents micacds 1,06 x 1,100 = 1,16,600
Caoutchoue - 0,09 x 1,716 = 0,15.444

Total 18,00 8,46097

Coefficient de majorstion moyen :--—B-i%%o—g’[—- = 0,470

E - Frais de trensport

1° - Société ALSTHOM

- Veleur initiale $ 158,28 '
- Veleur de compsreison : il est proposé de prendre la noyenne
entre le ler novembre 1940 et le ler février 1946,

Les taux enregistrés pendent cette période sont les suivents :

158,25 du 1,11.40 au 27.7.41
174,075 = 28.7.41 - 31.10,41

173,860 =~ 1,11.41 - 31,7.44
176 - 1.8.44 =~ 14.1,45
299 - 18.1.45 - 4.1.46
449 = 5.1.46 ~ 31,1.46

Moyenne 3 3’—2-'2%*6- = 195,65

‘= Coefficient de majoration :it--;:i“-ﬁ—_’-L -1 =0,23%6
158,25

20 ey §20i-5t5 H-T.Eo

~ Veleur initiale : 158,28
- Veleur de comparsison : il est proposé de prendre la moyemne
entre le ler novembre 1940 et le ler ners 1947.

Les teux enregistrés du ler novembre 1940 su 5 janvier 1946 sont indi-
| qués ci-dessus dens le calcul relatif & la. fourniture de la Sté ALSTHOM.
Les taux enregistrés ultérieurement sont les suivents @

LN




449 du 5.1.46 au 1.3.46
568 = 1.3,46 = 1.8.46
767 - 1.8546 o 1.1047
867 ko 1-1-47 e 901-47
823 - 9.1.47 -~ 1.3.47
Yoyenne @ 22.76' = 297,46

Coefficient de mejorationm s ”395%:%5" -1 = 0,680

F - Fegoration du prix initial totsal

1° - Société ALSTHOM

Selaires d'ouvriers du constructeur 0,515 x 3,459 = 1,78l,385
Seleires d'ouvriers de sous-traitents - 0y14 x 2,459 = 0,344,260
Matidres 0,18 x 0,470 = 0,084.600

Freis de tremsport 0,015 x 0,236 = 0,003,540

Total = 2,213,785

La majoration proposfe, pour ce gui concerne les 21 docomotives et les
pidces de rechenge fournies per la Sté ALSTHONM, est done égale & 221,38 % du
prix initiel,

2° - Socidté M,7.B.

Seleires d'ouvriers du constructeur 05515 x 4,429 = 2,280.935
Seleires d'ouvriers de sous-treitents 0,14 x 3,018 = 0,430.920
Matieres 0,18 x 0,470 = 0, 084-600

Frais de transport 0,015 x 0,880 = 0,013,200

Total 2,809.655

s Le mejorstion proposée pour ce qui canceme les 1l locomotives et les ;
piéces de rediange Pournies per le St& M.T.E. est done fgele a 280,97 % :
du prix initiel,




Extrait du Procés-Verbal

de la Commission des Marchés du 31 janvier 1944




EXTRAIT DU PROCES-VERBAL
DE LA COMMISSION DES MARCHES
du 11 aoft 1941

lo-Serv. Matédriel 2&me présentation - Construction de

9673

32 locomotives électriques B{BY E
0325 a 0356 et pidces de rechange
(No 106)(124.365.570 frs)

Rapporteur M. BATICLE

M, BATICIE, Rapporteur, rappelle que ce marché
a été présenté &4 la séance du 4 Aot 1941. A la
demande de la Commission,qui avait suivi la proposi=-
tion de son Rapporteur, et qui estimait trop onéreuses
les propositions des constructeurs, le dossier avait
6té retiré, et les Représentants de la S.N.C.F.
avaient accepté d'entamer de nouvelles négociations.

Le Rapporteur fait connaftre que, d'aprés la
S.N.C.P., les constructeurs se sont refusés & tout
nouvel examen des prix en se bornant & faire valpir
que leurs conditions avaient été mlrement étudides
et qu'elles cadraient, & trés peu prés, avec les
prix des locomotives du méme type précédemment acquises.
Le Service du Matériel souligne que la différence entre
le prix offert (%.695.000 frs) et le prix évalué selon
1a méthode de calcul admise par la Commission des
Marchés est de 30.000 francs seulement par locomotive,
soit une différence inférieure a4 1%. Il ajoute que,
dans une récente commande de 173 locomotives & vapeur,
1'écart constaté entre le calcul (selon la formule)
et le prix offert a légdrement dépassé 3%.

Ie Rapporteur souligne que l'examen du dossier
par la Commission a eu lieu le 4 Aofit. Or, c'est par
une note datée du 5_AoQt que la S.N.C.F. (Service
Central du Matériel) fait connaftre que les construc-
teurs avaient opposd "une fin de non-recevoir" a la
demande de nouvelles négociations qui leur a été
adressée. Le nouvel examen demandé parait avoir été
réduit & sa plus simple expression et il est & peine
besoin de souligner le caractére discourtois de cette
fin de non-recevoir. Il est permis de s'étonner d'une
telle attitude.

Le Rapporteur constate que si la différence entre
le prix des locomotives électriques calculé selon
la formule admise et les conditions proposées par les
constructeurs est faible quant au pourcentage repré-
senté (moins de 1%), il est loin d'étre négligeable
en valeur absolue, puisqu'il atteint presque un
million et il n'est pas évident que l'écart admissible




doit varier en proportion du montant d'un marché.
Dans le cas présent, cet écart se produit avec appli-
cation du coefficient de magoratlon a la totalité

du marché de 1936, alors qu'incontestablement cer-
taines parties n'ont pas varié : charges financiéres,
un fragment dmportant des frais d4'études,par exemple.
fn outre, l'importance relative d'autres charges,
primitivement incluses dans les 15% de la part fixe,
a 40 diminuer,en raison de l'expérience acquise
(rlsques d'échec aux essais, d'un mauvais comporte-
ment & l'usage, entrafnant l'application de pénalité

etc...) Si 1l'on peut admettre que, dans l'application

de la formule de variation, des erreurs accidentelles
peuvent s'introduire, ce n'est pas une raison pour
ne pas corriger les erreurs systématiques qui sont
évidentes.

Le Rapporteur a rappelé -ainsi que l'a fait
valoir la S.N.C.F. - que l'écart censtaté dans la
fixation du prix des 173 locomotives & vapeur était
plus aopnsidérable. C'est exact, mais M. BATICLE
estime que les deux marchés ne sont pas comparables.
Pour les locomotives & vapeur, il ne s'agissait pas
de la continuation d'un marché avec un fournisseur;
il s'agissait d'un marché entiérement nouveau ou
g'est produite - tout au moins dans le cadre de
l'organisation professionnelle - une certaine compé-
tition, sinon une véritable concurrence. Dans ce cas,
la légitimité du respect de la formule n'était pas
du méme ordre. Le Rapporteur se souvient d'ailleurs
avoir soullgné 4 ce moment, cet écart important
entre le prix selon la formule et le prix payé, mais
la tedhnique de la construction des locomotives a
vapeur est parfaitement conpue des Ingénieurs de
la S.N.C.F. et il était tout & fait normal de s'en
rapporter a4 leur affirmation lorsqu'ils ont déclaré
que les prix détaient acceptables. Il y avait eu,en
somme, examen du prix de revient, ce qui était
normal, s'agissant d'une construction famlliére aux

Ingénieurs de la Tﬁ?ctlon.
! lectriques

Pour les locomotives® au contraire, la S.N.C.PF.
a déclaré qu'il lui était impossible de fournir une
appréciation sur le prix de revient exact. On ne
pouvait donc gue s'en référer a la formule de varia-
tion des prix établie pour le méme constructeur.

LI B B
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Tout porte & croire d'aillaurs, poursuit le
18 Rapporteur, que le marché initial de référence
comportait une part pénéficiaire moindre dans le
cas des machines a vapeur que dans celui des loco-
motives électriques, puisqu'il s'agissait d'une
construttion courante entreprise par une industrie
suréquipée.

ILes conditions du marché de 19%6 avec 1'Aksthom
sont trés différentes : il s'agit d'une construction
nouvelle et il n'y avait pas de concurrence, mais
seulement partage de types de locomotives entre
divers constructeurs de matériel électrique. A ce
moment, les constructeurs se sont certal nement
couverts contre les risques de ne plus recevoir de
commandes analogues avec un temps assez long, puise
que rien ne permettait de supposer qus la pénurie
de charbon résultant des évdnements conduirait a
&lectrifier de nouvelles lignes; de ce fait, des
amortissements massifs n'ont pu manquer d‘'é@tre
. prévus dans le marché de 193%6.

Te Rapporteur résume son opinion : Il considdre
que les arguments développés il y a huit jours
devant la Commission restent valables et il reprend
la proposition d'émettre un avis défavorable.

Le Représentant de la S.N.C.F. voudrait d'abord
rectifier un petit ddtail qui a son importance et
qui, & la lecture du proces-verbal de la derniére
séance, indique que le rapporteur aurait fait ure
légere confusion. Le Rapporteur paralt avoir cru
que des négociations avaient eu lieu entre le Comité
d'Organisation et la S.N.C.F.; cela n'est pas exact.
ILe Comité a été tenu au courant, mais pratiquement
les négociations ont eu lieu entre le constructeur
et la S.N.C.F. dans des conditions ol elles auraient
eu lieu si le Comité n'avait pas existé.

Au sujet du refus discourtois imputé au cons-
tructeur, il y a lieu,1la aussi,de rectifier; c'est
la S.N.C.F. qui a repris les négociations immédia-
tement; il ne paraissait pas utile de reporter a
une date ultérieure 1'examen de cette affaire qui
présentait un réel caractére d'urgence. Une ré-
ponse importait & bref délai.

Au sujet du prix, il est tout-a-fait vraisem-
blable que les constructeurs n'aient pu véritable~
ment faire mieux. 1Ils partent d'un prix antérieur
et appliquent les variations des modifications
dans les circonstances économiques. On a critiqué
le fait d'avoir fait varier tous les facteurs, sans
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laisser de partie fixe, mais un devis de 1936 peut-il
vraiment conserver quelque chose de fixe en 1941 ? ‘

k., BATICLEZ demande si on a inséré une clause

de sauvegarde. !

A Le Représentant de la S.N.C.F.lui donne cette

assurance. Une clause de sauvegarde est prévue
pour tout ce qui n'est pas inclus dans la formule.

Continuant son exposé, lg Représentant de la
S.N.C.F. fait valoir que le Gouvernement a insisté
auprés des constructeurs pour que soit amélioré un
outillage qui était jusqu'ici passablament en retard.
Or, le coefficient majoration de 1l'outillage est
trés supérieur a celui qui résulte des formules de
variations. En outre, dans les circonstances
actuelles, beaucoup de matériaux de remplacement
interviennent qui créent des aléas nouveaux. Il
paraft indisecutable que les industriels ont fait
un effort et on peut considérer que les prix sont
acceptatles.

Le Président demande 2 quel moment les prix
ont 41t% établis.

Le Représentant de la S.N.C.F. indique qu'ils

1'ont ét4 vers le mois de Janvier 1S41.

Les 32 locomotives ont été commencées sur une
simple lettre-commande, & la suite d'instruction du
Secrdtaire d'Etat aux Communications en aolt 1940.
On a commencé & discuter le prix vers le déout de
1'ennée courante.

M. BATICLE souligne gqu'il n'a pas %'assurance
qus certains liens n'existent pas entre les couns-
tructeurs signataires du march: et le Comité d4'Orga-
nisation.

Le Représentant de la S.N.C.F. indique les
conditions dans lesquelles a e¢té discuté le marché
avec 1'ALSTHOM, conditions qui paraissent exclure
le rapprochement auguel fait allusion M. BATICLE.

Le Représentant de la S.N.C.F. déclare qu'il
¥y a intérét & ce que la partie du prix représentant.
les frais d'études soit élevée puisque ceux-ci
" . ne sont pas Jjustifiaples d'une formule de
variation et que c'est aprés défalcation faite de
ces frais d'études que serorit discutés les marchés
“ultérieurs.

" e a8 8




M. JULIEN demande & partir de quelle date
le prix sera arrété comme prix de base dans le
marché.

Le Représentant_de la S.N.C.F. fait connaftre
qu'il s'azit du prlx de Juin 1940.

M. JULIEN souligne qu'il y a donc lieu de
prévoir une grosse augmentatlon et i1 attire 1l'at-
tention sur le fait qu'on se trouvera en face de
prix trés différents,

Le Président résume le débat et met aux voix
la proposition du Rapporteur qui conclut au rejet
du dossier.

A la majorité des voix, la Comm1331on émet un
-avis favorable.



R -
PV, (p.35)
7
|
Shews (£.9)
}
{

Société Générale de Constructions Mécaniques et Electriques
Alsthom 32 locomotives du type B%*s B'o, avec fourniture des
pléces de rechange nécessaires a leur entretien. Ces locomo-
tives seraient utiliséés, d'abord, a l'exploitation de la
ligne de Brive & Montauban actuellement en cours d'électri-
fication. Ultérieurement, elles seraient affectées au service

de la ligne de Paris & Lyon,

marché. Celui-ci n'appelle de sa part aucune observation et

elle est d'avis .de 1'approuver.

Extrait du P.V. de la Séance du Conseil d'Administration

du 30 juillet 1941

QUESTION III - Marchés et Commandes

1°/ Marché pour la fourniture de 32 locomotives ;
électriques du type B', B'g . .

M, GRIMPRET expose qu'il est proposé de commander a 1la

La Sous~Commission des Marchés a examiné le projet de

Le Conselil approuve le projet de marché.

Le ORIGFEET.- Ce marehi s 6té examiné par la Sous-Commis-
sion des sarehis ot il ne Joone lleu & sucune cbservetion parti-
culidzre de sa purt, |

Un seul poiot est susceptible de retenir l'asttemtion : 11
s'aglit des Iruls d"études gui s'éldvent su totel A& 040,000 fr,
golt 20,000 £r per loccwctive. Cette semse peut, a priori,
paraitre élovie. Toutefocis, 11 convisat de temir sompte de oo
gue les commandes ultéricures ne dontercnt pes lieu & ces frais
4'6tudes ot de oo que la somme domt 11 2'sgit ost fizde 3%
feras sans pouvolr demner 1ieu A rdvision. Jar ailleurs,len
études, =a 1'espice, sont importantes,: elles ne doivent pes
Mmmuas.mmum-mnhmm; |




la Sous-Commission des Yarchés proposc su Consell ¢‘approus

Il o'y & pas d'cheervations ¥ Ce marehé

et aprrUuvi.
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Matériel

s BAAPPORT
A WM. les ﬁémbres du Conseil d'Administration
sur un projet de marché concernant la fourniture
'_gé 32 locomotives électriques du type B'y B'

Par dépéche MR n°® 102 483 du 27 dovembre 1940, M. le Secrétai-
re d'Etet aux Communications a approuvé le pIDJet d‘acqulaltlon de
trente-deux locomotives électriques du type B'y qui gserant tout
d'abord utilisées pour l'¥xploitation de la 11gne 8u Brive & Montaubsn
sctucllement eb cours d'électrification , mais qui sont finalement
destinées 2 la desse rte de la ligne de Paris & Lyon.

Le présent rapport s pour objet de proposer de conclure, avec
1a Stciété Géndrale de Construotiens Mécaniques et Electriques ALSTHGM,
un marché relatif & 1s construction de ces machines et & le fourniture
des pieéces de rechange destinées & leur entretien.

x
x E 3

n mAme tempq qu'elle soumettalt a4 1'approbation ministérielle
le projet dont il s'agit, la S.N.C.F. s'était rapprochée, dés le mois
d'aofit 1940, de 1'0ffice Central pour le Développement de la Traction
Electrique, représentant alors 1'ensemble des constructeurs intéressés,
et elle avait engagé, avec cet organisme, des. pourparlers concernant
les conditions d'exécution de la fourniture envisagée.

Les directives générales données 3 cette époque par le Bou-
vernement préconissient, en effet, une sction immédiate en vue de
proourer, dens les moindres’ délais, & 1'industrie nationale les
moyens de reprendre son nctivité et d'occuper son personnel.

La. commende de ces trente-deux locomotives électriques était
de noture & satisfeire & ces recommandations, car il s'agissait d'un
type connu, déja en service sur les lignes de Tours & Bordeaux et de
Paris au Mans et dont la construction pouvait &tre entreprise sans
études préalables importantes.

Les pourperlers avec les constructeurs furent donc menés
rapidement et, le 11 Septembre 1540, la S.N.C.F. adressa & la Société
Alsthom, avee 1l'sccord verbal de M. le Secrétaire d'Etat sux Commu-

nicotions, une commande de. principe pour ls fourniture des trente-
| deux machines dont il s'agit.

Cette commande de principe devait, bien entendu, 8tre ultérieuw
rement confirmée par un marché destiné & en préciser les clauses et
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conditions: tel est l'abjet du projet de marché ci- joint sur les
dispositions duquel nous rvons obtenu l'accord du Comité d'Organisa-
tion Professionnelle de la Construction Electrigue aveg, gqui nous
avong poursuivi, depuis so création, les négiciations primitivement
engogées avec 1'0ffice Central pour le Duveloppement de la Traction
Electrique.

Nous examinong ci-apris les elements principsux de ce projet,
gavoir: :

o

L : A
les conditions générales d'exécution de 1a comnande=
- les déleis de livraison;
le prix de basge des locomotives;
les frais 4'études.

!

1° - Conditions générales d'exécutbion de le commande.

En sccord avec le Comité d'Orgrnisation Professionnelle auguel
il appartient, comme en spit, de répartir les commandes, il a été
convenu que la Société ALSTHOM, seule titulaire du marché, assumerait
la. regponsabilité générele de 1l'exécution, la construction des loco-
motives étant, en fait , répartié entre la Société ALSTHOM elle-méme
a4 raison de vingt-et-une machines et la Société "Le Matériel de
Traction Electri@ue“ (M.T.E.) & roison de onze machines.

La. Société MiT.E. est constituée par le groupement des trois
constructeurs ci-eprés, qui assureront respectivements:

-1, SCHNEIDER & Cieyl'exécutien de la partie mécanique;
- Le Matériel Electr1que S.W., celle de l'appereillage electrlque,
des groupes auxilisires et le montage:
- Les Forges et Ateliers de Constructions Electriques de Jeumont,,
celle des moteurs principaux. e

Le choix de 1a S¢ciété ALSTHOM cemme Tegponsable de la four-
niture est justifié par le fait que cette Société a déja construit
les dix-sept mochines de TOURS-BORDEAUX et les trente-cing machines
de PARTS~ LI MANS, dont dérivent les nouvelles locomotives.

2°24 Delais de livraison.-

Deux locomotives doivent &tre livrées en aollt 1942, deux
" autres en septembre et les suivantes, & raison de trois par mois.
La. fourniture gereit ainsi entiérement soldée en juillet 1943.

Ces délais peuvent, a priori, paraftre longs puisque la pre-
migre livraison ne doit avoir lieu qu'environ vingt mois aprés la
date de la commende de principe; ils ne sont pourtant pas exagé®és
du fait que, mnlgré la hfite apportée par la S.N.C.F. & notifier la
commande et en depit des efforts déployés par les constructeurs, les
premiers mois n'ont pu 8tre efficacement employés pour la censtruc-
tion du matériel, per suite de 1l'impossibilité d'approvisionner les
matieres. Nous sommes donc d'evis d'nccepter les déleis proposés qui
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ne pourront d'ailleurs &tre tenus que dans la mesure el les cir-
constonces permettront la réelisstion des hypotheéses faites en ce
qui concerne le constitution des approvisionnements.

- Prix dé base.

Le prix uniteire de boase, initialement demandé par le cons-
tructeur, était de 3 720 000 francs; il éteit basé sur les cenditicns
économiques de Juin 1940, seules domnnées sur lesguelles en pouvait,
en effet, protiquement tabler & 1'époque ou furent engagés les pre-
miers pourparlers. .

Lo derniére commende de machines du type considéré a été
passée en mai 193( pour le fourniture de dix-sept locomopives B' B!,
destinées & 1'exploitation de 1l& ligne de Tours a4 Bordeauxj; elle
gtipulrit un prix uniteire de 1 328 500 frencs, basé sur les condi-
tions éccnomigues de janvier 1936, L'applicotion, & ce prix, du
coefficient de majoration résultant, d'une part, de la hausse des
taux de shleires et des cours des motiéres de référence et, d'autre
part, des charges mouvelles supportées par les congtructeurs, conduit
4 porter 2 3 510 000 frencs le .prix de machines identigues dans les

- conditions économigques de juin 1940 (voir 1a note de ealcul ci-

jointe).

Ce¢ dernier prix n'est toutefois pas directement cempaTable
4 1'offre initiale de 3 720 000 frencs. Les locomotives nouvelles
cemporteront en effet, par rapport & celles qui ont 8té commandées
en 1936, un certain nombre de modifications technigues entrainant
une plus-value ‘estimée, tous frais compris, & 155 000 francs dans
les cenditions économiques de juin 1940, Appliquée & 1'évaluation
de 3 510 000 franes, cette plus-value porte le prix de base unitaire
a4 3 665 000 franca.

L'offre inifiale du constructeur excédait donc de 55 000 fr.
la <gomme ci-dessus . Ce faible écart entre le prix proposé,dont
i1 représente 1,5% environ,et le résultat d'un calcul qui ne saurait
prétendre 2 une exactitude absolue, montre que le prix propesé était
déjh d'un erdre de grandeur raisonnable. Aprés discussion, nous avons
obtenu une raduction de 25 000 francs, ramenant le prix uniteire
de % 720 000 francs & 3 695 000 francs. ;

En fait, le prix unitaire de base,spécifié dans le projet

" de marché ci-joint, est de'3 675 000 frencs; la différence de

20 000 froncs qu'il accuge par rapport au prix ci-dessus, représente
par locomotive, la valeur ded frais d'études dont le montant total
féﬁo 000 fr) fera 1l'objet d'un réglement distinet, comme il est
exposé oi-aprés.

4° - Frais 4'6udes et conditions de fourniture des documents d'exécution.

Les S$tudes nécessitées par la mise au peint du type de ma-
chine & construire et 1'établissement des documents d'exéoutien
corregpondante sont entidrement et exclusivement . & la charge de la
Sociétdé ALSTHOLL.
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En temps normal, les études techniques proprement dites
auraient été relativement peu impertantes; les quelques medifications
rrévues por rappert au type des machines dé€ja en service ne cencer-
nent, .en effet, que des points'de détsil et n'apportent pas de pro-
fonds changements aux caractéristiquertde construction du matériel.
Mais, du fait des circenstances actuelles, ces études prennent plus
d'importances; aux modifications preﬂlteps s'ajoutent, en effet,
cell°s qui ieoculent de 1'impossibilité ol se trcuvent les vonst*uc—

surs de se procurer certaines matiéres eu pleoes dont 1'emploi
ct?lt précédemment nermal et de la nécessité cnnspcutlve de pourvoir
& leur remplacement.

D'autre part, l'obligation faite aux constructeurs de mettre
les documents d'exécution en concordance avec les prescripticns de
1'Asseciation frangaise de Normalisatien et du Bureau d'Unification
et de Normalisation de la-33N.C «Fey en ce gqui, ccncerne tant les di-
mensions et l'usindge des piéces que leur figuration et la. présen-
tation des plans et nomenclatures, ndcessite la confection d'un grand
nombre de documentes ncuveaux.

Le prix de 640 000 francs, qui ncus a été demandé pour 1l'exé-
cution de ceg Studes et la féurniture des documents; nous gemble
raisennable.

Comme il a déja 4té dit, ocette somme était primitivement
incluse & raiscn de 20 000 francs dans le prix unitairn de base des
locomotives.

Les raiscns suivantes nous ent conduitsd en falre 1'objet
d'un réglement distinct:

a) Il est actuellement prévu que de nouvelles commandes de machines
identiques devrent suivre, & intervalles de temps plus ou moins
éloignés, celle qui fait l'cbjet du présent rapport. Ces commandes
ultérieures ne donneront évidemment lieu ni aux mémes études, ni & la
fourniture d'un lot aussi considérable de plans neuveaux. Leur prix
devras done 8tre basé sur celui des machines & ccmmander actuellement,
défalecaticn faite des fraig d'étude. C'est ce prix effectif des lceco-
motives que nous avons voulu faire apparaftre dans le marché, da=
fagon & faciliter les tractations que les commandes & venir pourront
nécegsiter.

b) S5i le montant d&s frais 4'étude était resté inclus dans le
prix unitaire de base des locomctivea, il surait été, comme ocelui-ci,
gugeeptible de révisicn en fenction des variations subies pendant
toute la durée de la constructicn par les salaires at les cours des
matieres. Il aureit pu en résulter une ncuvelle évaluation de ce
mentant qui n'surait pas correspondu & la réalité, les frais d'étude
n'étant pas influencés, netamment, par les variations de ccurs des
matieres entrant dans la construction des machines. Pcur cette partie
de la& fourniture,ncus avens donc fait admettre, par le cconstructeur,
1l'adoption d'un prix ferme et nen révisable.

x
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1 ast demandé au Conseil d'a
apFrouver le prejet de marché
d'accerd.

dministration de vouloir bien
Qimegpwis cur lequel le constructeur est
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service Jentral ﬁu - Annexe
Matérigl L "

Ajustement aux conditions de juin 194C
du prix de base stipulé pour les locomectives B'o B'c
dans le marché passé en mai 1936 .
par la Compagnie du Chemin de fer de Paris & Orléans

Le marché pabsé en mai 1936 par la Compagnie du Chemin
de fer de Paris & Orléans pour la fourniture de 17 locomotives
B'o Ew nos 248 a 264, stipulait le prix unitaire de 1..328 500
ir&nub, basé sur les condltlons econemlques en vigueur en jan-
vier 19%6. '

La formule de révision de.prix initialement prévue te-
nait compte uniquement des variations éventuelles des index
de sailaires; il était convenu que cette formule serait elle-
méme modifide d'un commun sccord si la variation desdits  in-
dex dépassait 15 %.

Cette éventualité s'étant réalisée, une révision de prix
basée sur les variations subies par les cours des matiéres et
par les index des salaires, a été faite en décembre 1937,

La décomposition de prix, alors adoptée pour cette révi-
sion, est la suivante

Main-d'eeuvre: t62 % dont ( monteurs-mécaniciens : pa %
ot 2 % E monteurs-électriciens : 40 %
fonte : 10,9 %
Matiéres : 23 % dont t8les de construction : 4,3 %
t8les magnétiques 3 4 A
cuivre : 3,8 %
Fart. fixe 115 ¢
Total 100 ¢

I -~ Variation de la part "matidres" du prix

Les cours des matiéres de référenoe,respectivement rele—
vés en janvier 1936 et juin 1940 et pris en suspension de
taxes, ssnt indiqués dans le tableau ci-aprés qui donne aussi
le coefficient de hausse correspondant & chaque matiére ¢

® T s




| | T8les de | Téles
lUatieres de référence! TFonte | construe-| magné- Cuivre
i i tion tiqugs
< . I
Cours en janvier 1936 E 532 1T, ! 686 f. T 0L 0,
! E |
| 58 &
Cours en juin 1940 i1 1387 F. 1% 758 £, 568 ¢, [1399 fo |
- > - i
|
Coefficient de hausse, | 2,@3}&-“5 2,56 A | 2,23 %| 4,60 %ﬁ

taxes déduites. ¢ i i ' ’

i ; i f ; : !
‘ ! ;

—

Compte tenu de la décomposition de la part "matiéres",
le coefficient moyen de hausse pondérée de cette part s'établit
coyme il suit s

ﬁ%m (10,9 x 2,9 + 4,3 x 2,56 + 4.x 2,23 + 3,8 x 4,6)

= %g (31,61 + 11 + 8,92 + 17,48) =:g§ =3

Il - Variation de la part "main-d'ceuvre" du ppix

-

Les taux de salaires des monteurs-mécaniciens et des
monteurs-électriciens, ainsi que bs pourcentages des charges
annexes applicables 4 ces salaires, respectivement constatés
pour les mois de janvier 1936 et de Juin 1940 par le Groupe
des Industries liétallurgiques, Mécaniques et Connexes de la
Région Parisienne, sont indiqués dans le tableau ci-apres
avec.les coefficients de hausse qui en résultent :

Monteurs— Monteurs-
mécaniciens électriciens

o

Janvier 1936 Taux de salaire‘.. 9590 £, 1P s T
Charges annexes... 8,57 % 8457 %
| Salaire, y compris -
charges annexes... Bsdd B 6,24 T,
Taux'de salaire... | 11,70 f. AR
Iaii 1o Charges ‘annexes. . . 17,656 % 17,656 %
; Salaire, y compris -
| charges annexes.,.. 5 T A 15,5935 1%

Coefficient de hausse

2,15 % 2,17 &




Compte tenu de la décomposition de la part "main-
d'oeuvre", le coefficient moyen de hausse pondérée de cette
part s'établit comme il suit : .

75— (22 x 2,15 + 40 x 2,17) = 3% = 2,16

III - Hausse moyenne pondérde de la partie variable du prix
waticres et wain-d'oeuvre)

La partie du prix de base, variable avec la main-
d'oeuvre et les matieres, passe-de :

ey e 63 o = 85 en janvier 1936
(matiéres) (main-d'oeuvre)

gt o o + 62 x 2,16
(matidres) (main-d'oeuvre)

il

69 + 134 = 203 en juin 194C
ce qul représente une hausse moyenne pondérée de 1

205 .

5 2,39 %

IV - Facteurs de hausse supplémentaires.

1°) En janvier 1936, la taxe sur le chiffre d'affaires
de. 2 % était en vigueur, tandis qu'en juin 1940, le montant
du prix était passible de la taxe & la production de 9 % et
de ‘1a taxe sur les transactions de 1 4. ] :

29) Les charges financiéres que 1'exécution du marché
fait actuellement supporter au constructeur, se trouvent
accrues pour les reaisons sulvantes @ ;

- d'une part, la S.N.C.F, ne lui rembourse plus, comme elle
le faisait antérieurement, les frais de timbres et d'agio
relatifs sux réglements par acceptation de traites;

- d'autre part, en raison des ciroonstances, lues sous~traitmts
demandent le plus souvent, aujourd'hui, une avance i la com-
mande et le réeglement comptant du solde & la livraison,
alors qu'en temps normal les paiements se faisaient & quatre-
vingt-dix jours de la livraison.

L'incidence globale de ces charges nouvelles a été
ci-apres fixée & 1,5 %, chiffre précédemment admis dans les
derniers marchés, de locomotives, tenders et wagons.

La prise en considération de ces facteurs de hausse
supplémentaires conduit & porter le coefficient de majoration
a4 la valeur suivante ;

2,39 x (1-0,02
(oAt oot omy ™ 2064




V - Prix admissible en juin 1940.

o e e e . <08

ication, au prix de base de janvier 1936

)» du coefficient de majoration ci-dessus établi,
ultaet suivant :

1

+328.500" % 2,;64 = 2.510:000 . afivivon.

Ce prix n'est pas encore directement comparable a
l'offre remise par le constructeur, Il Yy a lieu de tenir
counpte, en effet, de quelques modifications d'ordre techni-
que apportées au type des machines A commander; c'est ce qui
est fait dans la note principale.
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QUESTION III - Marchés et Commandes

10 - Iiarch? pour la fourniture de 32 locomotives électriques du
v type Bg B} :

/-’!?L-‘

—
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