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COMMISSION DES MARCHES DES CHEMINS DE FER

Extrait du PROCES-VERBAL de la séance du jeudi 2 févmier 1939.

14° Serv. Central Achat de 10 locomotives &lectriques et pidces de rechange
Matériel (n° 52) (54.1%1.300 £)

Rapporteur + M. LANDRON,.
Le Rapporteur fait connaftre que cette acquisition

a été autorisée par décision ministérielle du 20 septem-
bre 1938. .

Quatre constructeurs ont été consultés et, apreés
négociations, la S.N.C.F. propose de conclure un marché
avec la Compagnie Electro-Mécanique pour la fourniture
de 5 locomotives type 500 au prix unitaire de
5.300.000 francs et un marché avec la Société Alsthom
pour la fourniture de 5 locomotives type 703 modifié au
méme prix unitaire. Ce dernier marché,comporte, en outre,
la fourniture gratuite de pieces de rechange d'une valeur
de 500.000 francs et la fourniture & titre onéreux de
piéces de rechange d'un montant de 1.131.300 francs, de
sorte que le prix unitaire de ces 5 dernicres machines
se trouverait, en réalité, ramené i 5.200.000 francs.

Aprés avoir donné quelques précisions sur la clause
de révision des prix, le Rapporteur déclare gue ces deux
marchés se présantent dans des conditions acceptables et
il en propose 1'approbation.

La Commission émet un avis favorable.
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QUESTION III - Marchés et commandes

1°) lMarchés avec la Compagnie Electro-Mécanigue
et la Sociétd ALSTHOM pour la fourniture de

T0 locomotives &lectrigues & grande Vvi.esse
- Région Sud-Ouest — (58 millions).

‘,,f A

M. GALLIOT, Rapporteur, expose gque le Conseil est saisi

de marchés pour 1' achat de dix locomotives électriques a grande
vitesse du type 2 D 2 destinées & remorquer les trains de voyageurs
sur les lignes de la Région SUD-OUEST.

L'achat de ces locomotives avait été autorisé paf le Minis-
tre le 20 septembre 1938 et l'engagement de dépenses préva & 1'épo-
que était de 45,8 millions.

L'appel d'offre avait été lancé dés la fin de juillet 1938
aux quatre sociétés susceptibles de fournir ce matériel, savoir:

- Compagnie Electro-Mécanique

- Alsthom

- i.T.E.
Cerlikon-Batignolles.

Aprés discussion, il semble que les seules sociétés qui
veuillent construire ces locomotives soient la Compagnie Electro-
Mécanique et ALSTHOM, et chacune ne veut en faire que 5. Les prix
demandés sont de 5,4 millions par loccmotive, 6 soit sensiblement
1 million de plus que les prévisions de 1937.

On peut se demander si ces prix ne sont pas exagérés.

Pour s'en rendre compte, il faut se reporter aux prix qui
ont été faits en mars 1935 lorsqu'ont été commandées les locomo=
tives Etat du méme type : les prix de 1l'époque étaient de 2,26 mil-
lions par locomotive. On constate donc une hausse de 150%, qui est
celle qui se retrouve dans les commandes d& locomotives & vapeur.
Les services ont, en vain, essayé de faire descendre les construc-—

teurs au-dessous des prix qui leur étaient faits.



Etant donné le besoin que la Région a de ces locomotives,
qui ne seront d'ailleurs prétes qu'au début de la saison d'été
1940, M. GALLIOT ne voit pas la possibilité d'obtenir de meil-
leurs prix et propose au Conseil l'approbation des marchés.

Le texte des marchés a été établi avec beaucoup de soin,
en particulier en ce qui concerne les calculs de la variation
des prix des parties mécaniques et électriques, et il n'y a
aucune objection & présenter sur ce point,

En résumé, ces locomotives sont absolument nécessaires a

la Société Nationale y Quoique les prix demandés paraissent

élevés, M. GALLIOT propose l'approbation des marchés qui sont

soumis au Conseil,

M. LE PRESIDENT met aux voix les propositions du Rappor-

teur, qui sont adoptées & 1'unanimité,




Séance du 1°° février 1939

III = Marchés et comnandes

4384 1°) Marchés avec la Compagnie Electro-Mécanique s Rapporteur ¢
et la Société ALSTHOM pour la fourniture de

10 locomotives électriques & grande vitesse ( k. GALLIOT
- Réglon Sud-Ouest - (58 millions).
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SOCIETE NATIONALL DiS CHEMINS DE FER,BRANGATSommandes”

(Question N «4 cwnnii)
SERVT(E CENTRAL Le g JAN 1939
DU
LATERIEL

NOTE A LA COMMISSION DES MARCHES
au sujet de projets de Marchés pour la fourniture
de 10 locomotives électriques & grande vitesse
type 2 D 2 et de pieéces de rechange,

pour la Région du SUD-QUEST

Appel & la concurrence fait le 10 actobre 1938.
Fournisseurs: Cie Electrc-lécanique pour 5 machines.

Sté Générale de Constructions Electriques et
Mécaniques ALSTHOM pour 5 machines et pieces de
rechange.

Montant : 26,5 millions pour le Marché C.E.M.

27 631 300 iy.pour le Marché Alsthom (dont 26,5 mil-
lions pour les machines et 1 131 300 francs
pour les pidces de rechange-~ fourniture gratuite
supplémentaire de piéces de rechange d'une valeur
globale de 500 000 #.).

kY
L'acquisition de 1u locomotives électrigues & grande

vitesse a été prévue au programme de matériel roulant de 1l'année
1938 pour les besoins de la Région du SUD-O?EST: le parc de maté
riel de traction électrique de cette Région est, en effet,nous le
rappelons,trop réduit pour faire face aux pointes de trafic du
Service veyageurs d'été et pour répondre aux besoins accrus de
1ltexploitation électrique de bout en bout de la ligne Paris-

Bordeaux qui assure, vid Poitiers ou Angouléme, 1l'ancien trafic

de la Région de 1'Ouest en direction de La Rechelle et de Loyan,




Par Décision M.R. 101 - 466 du 20 septembre 1938,

M. le linistre des Travsux Publics a donné son approbation

au projet qui lui avait été présenté le 25 liai 1938, relatif &

1'acquigition de 10 locomotives électriques du type 2 D 2/500 PO

projet qui comprenait des travaux de premier établissement du

matériel roulant, évalués en principal & 45 800 000 francsfdont

4 200 000 francs pour pidces de rechange et somme & valoir.
Cette approbation a été donnée, étant notsmment entendu

que, dans le cas ou la consultation des constructeurs conduirait

la S.N.C.F. & retenir un type de machines autre que le type

500 PO, toutes dispositions seraient prises pour que les quali-

tés de stabilité et de tenue sur voie de ces machines restent

édquivalentes & culles du type 500 PO.

o] ¢
Le 10 Octobre 19%8, les quatre constructeurs suivantes,
consultés en vue de cette fourniture, ont remis leurs offres:

Compagnie Electro-Mécanique (C.E.N.)

Socidété Générale de Constructions Electriques et liécaniques
ALSTHOM,

Société "LE MATERIEL DE TRACTION ELECTRIQUE" (M.T.E (1)

Société OERLIKON.

(1) Le "M.T.E." est un groupement gqui comprend "II:.SCHNEIDER & Cie "
les "Forges et Ateliers de Constructions Electriques de JEULONT"
et "Le Matériel Electrique S.W
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I1 était spéecifié dans notre demande que les offres
devraient se rapporter & des locomotives identiques, a de 1lé-
géres modifications prés, aux machines type 500 de la Région
du SUD-OUEST, déji construites par la Compagnie Electro-Mécanigquc

Toutefois, les constructeurs étaient autorisés 4 proposer, en
variante . des locomotives différentes, pourvu que leurs élémentt

constitutifs eussent déjh fait leurs preuves sur des locomotives

4 grande vitesse de la Négion du SUD-OULST.
La Compagnie Electro-lécanique a proposé des machines

conformes au type 50C de sa construction, dont elle a déja
fourni 45 exemplaires & l'ancien Réseau du PO-MIDI et 23 a
l'ancien Réseau de 1l'Etat,

La Socidté ALSTHOL a proposé des machines analogues au
prototype E 703 qu'elle avsit fourni & la Région du SUD-QULST .

Le groupement "Le WMatériel de Traction Electrique" &
proposé des machines analogues au prototype E 704 gqu'il avait
fourni & la Région du SUD-OUEST et aux machines E 705 - 720
qu'il construit actuellement pour cette Région.

Enfin, la Société OERLIKON a remis des offres pour des
machines anslogues aux prototypes E 70L - 702 qu'elle avait
fournis a la Région du SUD-OUEST.

Les prix unitaires offerts par ces différents construc-
teurs sont les suivants:

- Cie BElectro-Mécaniquesescessescesssassesasss 5 400 000 fr
-— DPté ALSTHOK seoeevecvsscsos oo w b w e 6e A e Rl S S0 HEID0
- Groupement "Le Matériel de Tr.Electrique!....5 450 000

= Sté Oerlikon lilIla.D.-tIlo'lho...w.'.‘ll.t..S 500 OOO
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La proposition de la Société Oerlikon a été, des
l'abord, écartée, comme étant la plus chére et comune ne répondan:
pas, du point de vue technigue, aux conditions de notre demande.

Les propositions de la Cie Electro-Mécanique et de la
Société Alsthom, identiques quant au prix, étaient toutes deux
intéressantes; la premiere se rapportait au type principal
(machine 500) spécifié dans l'appel d'offres, et la seconde
& une variante (machine 703) que cet appel d'offres autoridait..

Quant & la proposition du "Matériel et Traction Elec-
trique", bien que d'un prix légérement plus élevé que ces deux
dernieres propositions, elle se recommandait par certains avan-

tages techniques.

Aussitdt aprés la remise de leurs offres, les deux cons-—
tructeurs ayant remis les prix les plus bas, la Compagnie Llec-
tro-Mécanique et la Sté ALS1IOM, ont fait spontanémert, auprés‘
de la S.B.C.F., une démarche commune pour demander que la
commande soit répartie entre eux & raison de 5 locomotives type
500 et 5 locomotives type 703.

Les machines type 500 (Compagnie Electro-NMécanique)
bénéficient d'un préjugé favorable du fzit de leur expérience
en grande série, parfoitement satisfaisante. La locomotive 703
Alsthom n'éxiste, au contraire, qu'a 1'état de prototype unique,

mais elle comporte decs dispositions électriques intéressantes
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qui se traduisent, en particulier,par une grande souplessc de
conduite dans une gamme étendue de charges et de vitesses.

En outre, la Société Alsthom prévoit dans scn offre
l'application d'une disposition nouvelle de suspension per-
mettant le réglage de la période de roulis de la machine, dis-
position susceptible de réduire les efforts latéraux exercés sur
la voie et d'assurer, comme le demandait le texte de 1l'autori-
sation ministérielle, des qualités de stabilité et de tenue
sur voie aussi bonnes pour ces machines que pour eelles du type
500.

Les représentants de deux constructeurs ont fait wvaloir
la nécessité d'alimenter en travail leurs ateliers et souligné
1'intérét qu'il y avait, aussi bien pour la S$.N.C.F. gue pour
eux-méues, & maintenir dans ces deux grandes firmes les bureaux
d'études qui étaient constitués et qui, faute de commande, se
trouvaient en partie inoccupés.

Par ailleurs, le partage des commgndes s'accompagnerait
d'une réduction sensible des délais de livraison par rapport
aux délais figurant dans les offres initiales de chacun des
constructeurs: cette réduction de délais ,qui atteint 7 mois pour
la dernieére machine,se traduirait par une diminution des dépense.
totales & solder par la S.J.C.F. en cas de hausses des prix.

Enfin, il est souhaitable, en vue de commandes ultérieu-
res, d'étendre l'expérience ccmmencée avec le protetype Alsthom
703.

En considération de ces arguments et de ces avantages,

i1 était justifié d'accueiliir favorablement la demande de la
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Cie Electro-lNécanique et de la Société Alsthom, en acceptant
les sujétions que comporte, pour la conduite et pour l'entre-
tien, l'existence d'une petite série de machines d'un nouveau
type au parc du SUD-OULST.

Mais le prix ecffert par ces deux constructeurs était
trop élevé, eu égard au prix autrefois payé pour des machines
similaires par l'ex-Réseau de 1'Etat et l'ex-Réseau du P.0.-MIDI

Aprés discussion, la Cie Electro-liécanique et la Scciété
Alsthom ont été d'accord, dans 1l'hypothése d'un partage des
commandes, pour ramener le prix unitaire & 5 300 000 fr,.D'autre
part, un lot de piéces de rechange, d'une valeur de 500 000 fr,
serait fourni gratuitement & la S.N.C.F.; il s'agit, en l'espéce;
de pitces de rechange pour les locomotives type 703, dont 1'uni-
que prototype existant au Sud-Cuest ne possédait pas de rechang
le prix unitaire des 5 machines alsthom se trouverait ainsi pra-
tiquement ramené & 5 200 000 fr.

Parallélement, des conversations ont été poursuivies
avec le groupement M.T.E., mais pour n'asboutir qu'a une diminu-
tion de 2% sur le prix initial; les machines I.T.E! restent donc
plus chéres gue les machines Alsthom et C.E.L.. et ne peuvent
€tre retenues.

En prenant comme base de comparaison un prix de
2 290 000 fr valable en février 1935 pour des locomotives type
500 conformes & la spécification actuelle, le calcul des varia-
tions économiques donne pour le prix dans les conditions présen-

tes, un chiffre de 5 318 000 fr.
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Les prix offerts en dernier lieu par la Cie Electro-

mécanique et la Société Alsthow sont donc acceptables.

Les projets de Larchés ci-joints comportent une clause
de révision de prix sensiblement plus avantageuse pour la
S.N.C.F. que la clause sur laguelle les concurrents avaient été
consultés. En particulier, la taxe & la production est supposée
incorporée dans la partie varisble de prix de huse vt r'sntmaire du
pas une majoration de la partie fixe, sauf bien entend: -r cas
de variation de son taux.

D'autre part, les abattements respectivement fizy 's dans
la demande de prix & 5 et 7% des augmentations de salaires et

de matiéres ont ét¢ portés & 8% dans les marchds ci-joints.

[¢]

I1 est finalement proposé de conclure

- un larché avec la Cie TLECIRO-MECANIQUE pour la fourniture de
5 locomotives type 500 au prix unitaire de 5 300 00C fr.

- et un Marché avec la Société ALSTHOL pour la fourniture de
5 locomotives type 703 modifié, au méme prix unitaire. Ce der-
nier marché comporte en outre la fourniture gratuite de piéces
de rechange d'une valeur de 500 000 fr et la fourniture &
titre onéreux de pieces de rechange d'un montant de 1 131 300 £
La dépense totale correspondante, & savoir 54 131 300 francs,

& laquelle il convient d'ajouter 3 868 700 fr pour imprévus,

soit 58 millions , sera répartie sur les exercices 1939,

1940 et 1941.




construction
Marchés.
Il

son avis sur

cet effet dans

a

OT sera chargyée de suaivre la

des machines et de procédder au reglement des
est demandé & la Commission des Marchés de donner
les projets de Marchés gqui lui sont soumis.

Ve




SOCIETE NATIONALE DES

CHEMINS DEF FER
PARIS, le 30 Janvier 1939

GA/YB
ACHAT DE Dxx LOCOMOTIVES xnscrnanrs 2-D- z
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Nous—sommas saisis/de® marchés pour l'achat de dix loco-
motives électriques & grande vitesse du type 2.D.2.destinées &
remorquer les trans de voyageurs sur les lignes de la région
SUD-QOUEST.

L'achat de ces locomotives avait été autorisé par le
Ministre le 20 Septembre 1938 et 1l'engagement de dépense prévu &
1'époque était de 45,8 millions.

L'appel d'offre avalt 4té lancé dés la fin de Juillet 1938
aux quatre sociétés susceptibles de fournir ce matériel, savoir @

Cie FLECTRO-MECANIQUE,
ALSTHOM,

MTE

OFRL IKON-BATIGNOLLES.

Aprés discussion, il semble que les seules sociétés qui
veuillent construire ces locomotives somd¥a Compagnie Flectro-Méca-
nique et ALSTHOM, et chacune ne veut en faire que 5. Les prix
demandés sont de 5,4 millions par locomotive, soitJl million de plus,
‘sen ibleﬁggjjﬁhe les prévisions de 1937.

e e

On peut se demander si ces prix ne sont pas exagérés,

Pour s'en rendre compte, i1 faut se reporter aux prix
qul ont été faits en Mars 1935 lorsqu'ont été command& les locomo-
tives Ftat du méme type : les prix de 1'époque &taient de 2,26 mil-
lions par locomotive. On constate donc une hausse de 150%, qui est
celle qui se retrouve dans les commandes de locomotives & vapeur.
Les services ont, en vain, essayé de faire descendre les construc-

teurs au dessous des prix quil tJfalts.
(s Sonbs gies

Ftant donné le besoin que rous—avonsyde ces locomotives,
qui ne seront d'ailleurs prétes qu'au début de la saison d'été 1940,
M Geed- pows ne voydsme pas “possibilité d'obtenir de meilleurs prix et propo-
T so@s au Conseil l'approbation des marchés,

Le texte des marché(a &été Stabll avec beaucoup de soin,
en particulier;les calculs de la variation des prix des parties méca-
nigue et électriqua\ Neuwe—nlavense aucune objection & présenter sur ce

point, \Q{t s u\‘l-] - (
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Fn résumé, ces locomotives new® sont absolument nécevs'séiras}';
quoique les prix demandés paraissent élevés, news proposcis.l'appro-
bation des marchés qui nous sont soumis, Wy bl rle

0‘--...(“___ F‘

meains



Le Comité prend acte de la désignation de Rapporteurs en

ce qui concerne les marchés suivents, qui seront inscrits a l'or-

dre du jour du Conseil d'Administration du 1er février 1939 :

Rapporteur : M. GALLIOT.
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Séance du 24 janvier 1939

III - Marchés et Commeandes 3

a) de la ocompétence du
Conseil E'Agiinintration

4884 1°) Marchés avec la Compagnie Electro- (
Mécanique et la Société ALSTHOM pour la l
fourni ture de 10 locomotives électriques
4 grande vitesse - Région Sud=-Ouest = l
(58 millions).

Rapporteur

M., GALLIOT

.
.
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SERVICE CENTRAL Le ':@ JAN1835

DU

LATERIEL

RAPPORT AU CONSLIL D'ADMINISTRATION
au sujet de projets de Marchés pour la fourniture
de 10 locomotives électriques & grande vitesse
type 2 D 2 et de piéces de rechange pour ls
Région du SUD-QULST

Appel & la concurrence fait le 10 octobre 1938.
Fournisseurs : Cie Electro-l'écanique pour 5 machines.

S5té Générale de Constructions Electriqueset
Mécaniques ALSTLOI pour 5 machines et pidces de
rechange.
lontant: 26,5 millions pour le Marché C.E.MN.
27 631 300 fr pour le Marché ALSTHCM (dont 26,5 mil-
lions pour les machines, et 1 131 300 francs
pour les piecces de rechange - fourniture gratuite
supplémentaire de pidces de rechange d'une valeur
globale de 50C 000 f).

6
7

L'acquisition de 10 locomotives électriques & grande vi-
tesse a été prévue au programue de matériel roulant de 1'annéde
1938 pour les bLesoins de la Région du SUD-OUEST: le parc de maté-
riel de traction électrique de cette Région est, en effet,nous le
rappelons, trop réduit pour faire face aux pointes de trafic du
Service voyageurs d'été et pour répondre aux besoinsscerus de
l'exploitation électrique de bout en bout de la ligne Paris-
Bordegux qui assure, vid Poitiers ou Angouléme, 1'ancien trafic

de la Région de 1'Ouest en direction de La Rochelle et de Royan,

0
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Par Décision M.R. 101 - 466 du 20 septembre 1938,
M. le kinistre des Travaux Publics a donné son approbation
au projet qui lui avait été présenté le 25 liai 1938, relatif &
1'acquigition de 10 locomotives électriques du type 2 D 2/500 PO
projet qui comprenait des travaux de premier établissement du
matériel roulant, évaluds en principal & 45 800 000 francs, dont
4 200 000 francs pour pidces de rechange et somme & valoir.
Cette approbation a été donnée, étant notamment entendu
que, dans le cas ¢u la consultation des constructeurs conduirait
la S.N.C.F. & retenir un type de machines autre que le type
500 PO, toutes dispositions seraient prises pour que les quali-

tés de stabilité et de tenue sur voie de ces machines restent

équivalentes & culles du type 500 PO.

Q o]
Le 10 Octobre 1938, les quatre constructeurs suivants,
consultés en vue de cette fourniture, ont remis leurs offres:
- Compagnie Electro-Mécanique (C.E.V.)

- Société Générale de Constructions Electriques et lécaniques
ALSTHOM,

- Société "IE MATERIEL DE TRACTION ELECTHIQUE" (M.T.E (1)

- Société OERLIKON.

(1) Le "M.T.E." est un groupement qui comprend "Mi.SCHNEIDER & Cie "
les "Forges et Ateliers de Constructions Electriques de JEULONT"
et "Le Matériel Electrique S.W
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11 était spéecifié dans notre demande que les offres
devraient se rapporter 4 des locomotives identiques, a de lé-
géres modifications prés, aux machines type 500 de la Région
du SUD-OUEST, déja construites par la Compagnie Electro-Mécanique

Toutefois, les constructeurs étaient autorisés 4 proposer, en
variante = des locomotives différentes, pourvu que leurs élément:

constitutifs eussent ddjh fait leurs preuves sur des locomotives

4 grande vitesse de la Riégion du SUD-OUEST.
La Compagnie Electro-Mécanique a proposé des machines

conformes au type 500 de sa construction, dont elle a déja
fourni 45 exemplaires & 1'ancien Réseau du PO-MIDI et 23 a
l'ancien Résegu de 1'Etat.

La Socidété ALSTHQL a proposé des machines analogues au
prototype E 703 qu'elle avait fourni & la Région du SUD-CULST.

Le groupement "Le Matériel de Traction Electrigue" a
proposé des machines analogues au prototype E 704 qu'il avait
fourni & la Région du SUD-CUEST et aux machines E 705 - 720
qu'il construit actuellement pour cette Région.

Enfin, la Société OERLIXON & remis des offres pour des
machines analogues aux prototypes E 70L - 702 qu'elle avait
fournis a la Région du SUD-OULST.

Les prix unitaires offerts par ces différents construc-
teurs sont les suivants:

- Cie Electro-liécanique....... cxewsmrusessanas 5 AOECDNNE
- b6 ATSTHON iscissessnssssssassndnusinvevone D -TRaistie
- Groupement "Le Matériel de Tr.Electriquel....5 450 000

= B DBTLIRON covsovoiobnomimossgsesinmusssssed ORI




La proposition de la Société Oerlikon a été, des
l'abord, écartée, comme étant la plus chére et comue ne répondan
pas, du point de vue technique, aux conditions de notre demande.

Les proposgitions de la Cie Electro-Mécanique et de la
Société Alsthom, identiques quant au prix, étaient toutes deux
intéressantes; la premiere se rapportait au type principal
(machine 500) spécifid dans 1l'appel d'offres, et la seconde
4 une variante (machine 70%) que cet appel d'offres autoridait..

Quant & la proposition du "Matériel et Traction Elec-
trique", bien que d'un prix légérement plus élevé que ces deux
derniéres propositions, elle se recommandait par certains avan-

tages techniques.

Aussitdt aprés la remisc de leurs offres, les deux cons-
tructeurs ayant remis les prix les plus bas, la Compegnie Elec-
tro-Mécanique et la Sté ALS110M, ont fait spomtanémert, aupres
de la S5S.8.C.F., une démarche commune pour demander qgue la
commande soit répartie entre eux & raison de 5 locomotives type
500 et 5 locomotives type 703.

Les machines type 500 (Compagnie Electro-Mécanique)
bénéficient d'un préjugé favorable du fzit de leur expérience
en grande série, parfoitement satisfaisante. La locomotive 703

Alsthom n'existe, au contraire, qu'a 1'état de prototype unique,

mais elle comporte decs dispusitions électriques intéressantes
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qui se traduisent, en particulier,par une grande souplesse de
conduite dans une gamme étendue de charges et de vitesses.

En outre, la Société Alsthom prévoit dans sen offre
1'application d'une disposition nouvelle de suspension per-
mettant le réglage de la période de roulis de la machine, dis-
position susceptible de réduire les efforts latéraux exercés sur
la voie et d'assurer, comme le demandait le texte de l'autori-
sation ministérielle, des qualités de stabilité et de tenue
sur voie aussi bonnes pour ces machines que pour eelles du type
500.

Les représentants de deux constructeurs ont fait valoir
la nécessité d'alimenter en travail leurs ateliers et souligné
1'intérét qu'il y avait, aussi bien pour la S.N.C.F. que pour
eux-mémes, & maintenir dans ces deux grandes firmes les bureaux
d'études qui étaient constitués et qui, faute de commande, se
trouvaient en partie inoccupés.

Par ailleurs, le partage des commandes s'accompagnerait
d'une réduction sensible des délais de livraison par rapport
aux délais figurant dans les offres initiales de chacun des

congtructeurs: cette réduction de délais ,gui atteint 7 mois pour

la derniére machine,se traduirait par une diminution des dépense

totales & solder par la S.J7.C.F. en cas de hausses des prix.

Enfin, il est souhaitable, en vue de commsndes ultérieu-
res, d'étendre l'expérience ccmmencée avec le prototype Alsthom
703,

En considération de ces arguments et de ces avantages,

il était justifié d'accueilliir favorablement la demande de la
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Cie Electro-liécanique et de la Société Alsthom, en acceptant
les sujétions que comporte, pour la conduite et pour l'entre-
tien, l'existence d'une petite série de machines d'un nouveau
type au parc du SUD-OUWST.

Mais le prix cffert par ces deux constructeurs était
trop élevé, eu égard au prix gutrefois payé pour des machines
gimilaires par 1l'ex-Résecau de 1'Etat et 1l'ex—-Réseau du P.0.-MIDI

Aprés discussion, la Cie Electro-liécanique et la Seociété
Alsthom ont été d'accord, dans 1l'hypothése d'un partage des
commandes, pour ramener le prix unitaire & 5 300 000 fr.D'autre
part, un lot de pieces de rechange, d'une valeur de 500 000 fr,
serait fourni gratuitement & la S.N.C.F.; il s'agit, en 1l'espece.
de piéces de rechange pour les locomotives type 7053, dont 1l'uni-
que prototype existant su Sud-Ouest ne possédait pas de rechang:
le prix unitaire des 5 machines alsthem se trouvergit ainsi pra-
tiguement ramené & 5 200 000 fr.

Parallélement, des conversations ont été poursuivies
avec le groupement M.T.E., mais pour n'aboutir qu'a une diminu-
tion de 2% sur le prix initial; les machines IN.T.E. restent donc
plus chéres que les machines Alsthom et C.E.L. et ne peuvent
&tre retenues.

En prenant comme base de comparaison un prix de
2 290 000 fr valgble en février 1935 pour des locomotives type
500 conformes & la spécification actuelle, le calcul des varia-
tions économiques donne pour le prix dans les conditions présen-

tes, un chiffre de 5 %18 000 fr,
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Les prix offerts en dernier lieu par la Cie Electro-
mécanique et la Socidété Alstliom sont donc acceptabies.

Les projets de lLarchés edmgetm®® comportent une clause
de révision de prix sensiblement plus avantageuse pour la
S.N.C.F. que la clause sur laguelle les concurrents avaient été
consultés. En particulier, la taxe & la production est supposée
incorporée dans la partie variasble de prix de hese vl n'sptvaize d:
pas une mgjoration de la partie fixe, sauf bien entend: <r cas
de variation de soun taux.

D'autre part, les abattements respectivement fir's dans
la demande de prix & 5 et 7% des augmentations de salaires et

de matidres ont été portés & 8% dans les marchés cismjadaieg..

(o}

I1 est finalement proposé de conclure

- un liarché avec la Cie BIECIRO=-MECANIQUE pour la fourniture de‘
5 locomotives type 500 au prix unitaire de 5 300 00C fr.

- et un Marché avec la Société ALSTHOM pour la fourniture de
5 locomotives type 703 modifié, au méme prix unitaire. Ce der-
nier marché comporte en outre la fourniture gratuite de pieces
de rechange d'une veleur de 500 000 fr et la fourniture &
titre onéreux de piéces de rechange d'un montant de 1 131 300 %
La dépense totale correspondante, & savoir 54 131 300 francs,

& laquelle il convient d'ajouter 3 868 700 fr pour imprévus,

soit 58 millions , sera répartie sur les exercices 1939,

1940 et 1941.
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Une dépense de 15 M 9 est inscrite & cet effet dans le
projet de budget de l'exercice 1939.

La Région du SUD-OUEST sera chargée de suivre la cons-
truction des machines et de procéder au réglement des lMarchés.
11 est demandé au Conseil d'Administration d'approuver

les propositions ci-dessus.




PRCPCSITIONS RELATIVES A LA CORLANDE DES
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