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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Le Président

1.8 Paris, le 19 avril 1941
du Conseil d'Administration §>g;&,,f' e _

~ Conservation des ressources
'nationales. T \
- Récupération des vieilles

... matieres.

V.. AG. 450-3 u 26/2/41 Yonsieur le Ministre,

o

71102

Far votre letire AG 450-3 du 26 février 1941, vous
avez bien voulu me communiquer deux notes de la Présidence
du Conseil des 15 octobre 1940 et 6 Janvier 1941, une lettre
de Ms le Directeur Général de 1'Enregistrement, des Domaines
et du Timbre du 26 décembre 1940 et le texte &'ure eirculaire
aux Ingénicurs en Chef des Fonts et Chaussdes du 3 février
1941, relatives & la conscrvation des ressources nationales et
& la récupération des vieilles matitres, et vous avez appelé
mon attenticn sur 1'intér8t qui s'attache, dans les circens~
tuances présentes, a ce que les reconmandations cdntenues dans
ces textes soient strictement suivies,

J'ai 1'honneur de vous faire connattre que l'attention
des Chefs de Service et du personnel de la S,N.C.F, a d4éja
€té attirde sur cette importante question dés le début de la
guerre et a maintes reprises depuis. '

Les Instructions Techniques en vigueur ont été revues
et des dispositions nouvelles ont été adoptées pour pres-
cerire les mesures les plus appropriédes. aux réductions de
consommation de matiéres, :

Nous indiquerons, & titre d'exemples, que
q ' P q

~ dans l'entretien des locomotives, 1'importance des grandes
réparations est limitée chaque fois qu'il est-possible aux
opérations strictement indispensables; cette mesure entralne,
bien entendu, pour les programmes futurs, la nécessité d'avan-
cer les grandes réparations suivantes;
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Monsieur le Secrétaire d'Btat aux Communications -
Direction Générale des Transports - 5&me Bureau,
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- dans l'entretien du matériel roulant, des révisions limitéea
4 la remise en état des organes intéressant la sécurité sont
substituées & certaines révisions d'entretien général;

- de nouvelles reégles de graissage sont en cours de générali-
sation tant pour les losonotives que pour les wagons qui, pour
des parcours équivalents, permettent de réduire de 25% au ;
minimum les consommations d'huiles cylindres ainsi que des
huiles mouvement et de boites d'essieux:

- l'extension de la soudure électrique et acétylénique permet
de réduire dans des projortions notables les échanges des
rieces et profilés divers, par exemple en remplagant par
soudure les ailes de profilés détruits par oxydation, en répa-
rant les piéces cassées;

- le rechargement pur apport et soudure des pidces d'appareils
de voie usagées augmente leur durée et évite des remplacements
onéreux; :

- la soudure électrique des rails déposés par suite d'usure
prononcée de leurs extrémités permet leur remploi en voies
principales et en voies de gare;

- les travaux de métallisation dez voitures et de transformation
de fourgons et de wagons ont été limités aux programmes déji
aprrovisionnés;

- tous les draps de garnissage des voitures, aussi bien en
lére qu'en 2¢me classe, sont retournés aprés usure de la
premiere face, méme s'ils n'étaient pas constitués en tissu
dit "reversible";

—~ les alliages blancs en usage sur les locomotives sont rame-
nés a une teneur maximum de 78% d'étain; encore nous proposons-
nous de réduire ce pourcentage au fur et & mesure que ce
déelassement aura recgu la sanction des essais pratiqués; en

ce qui concerne les voitures et les wagons, seuls les alliages
antifriction au plomb sont désormais utilisés;

- les signaux & pétrole & longue duréde de combustion sont
systématiquement éteints le jour; duns les crocodiles &
réserve de pétrole, la quantité introduite a été notablement
diminué¢e et le pétrolage n'est réalisé gue d'octobre & avril;
certaines pancartes et certains signavx relativement accessoi-
res ou dont la cocarde est bien visible, ne sont pas éclairés
la nuit; la puissance des lampes électriques de signaux &

- 6té réduite et certaines résistances non indispensables ont
été supprimées. :

Tar ailleurs, nous utilisons 4¢é3}& et nous poursuivons
la mise au point de nombreux produits de substitution :-
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- remplacement accéléré des foyers cuivre par des foyers aciery

— émplol d'huiles végétales (colza, palme, riein, ...) au lieu
d'huiles minérales ef,quand cette substitution ne peut etre

compléte, addition d'huiles végétales aux huiles minérales;

- emploi du goudron au lieu de la graisse, lors de la pose
des tirefonds de voie;

- remplacement de 1'éclairage au pétrole des établissements
et des signaux de la S.N.C.F. par 1'éclairage électrique ou
1'éclairage & 1'acétyléine;

-= remplacement du cuivre par 1'aluminiun pour la fabrication

des cables électriques, notamment des cAbles d'énergie;

- utilisation de peintures A base de régine .aynthétique cu
d'enduits & base de brai en remplacement des peintures et
endults & 1'huile de lin;

- utilisation d'acier ou de fonte malléable & la place de
bronze, dans de nombreuses applications.

Enfin, la récupération et la réutilisation des matériels
usés sont suivies avec vigilance; nous pouvons indiquer, &

titre d'exemple,que ¢

- des essieux et des bandages réformés sont utilisés directe—
ment dans les ateliers pour le forgeage de nouvelles pidces,
sans refonte du métal dans les aciéries; des maintenant, les
tonnages ainsi réutilisés sont trés importants; '

- la récupération des planches de fond et frises de wagon a
été poussée de fagon & constituer des planches ou frises
réutilisables avec des dléments sains de piéces avariées;

- tous les débris d'amiante, si minimes soient-ils, sont

‘soigneusement récupérés, classés et remployés ;

~ la récupération et le retaraudage des boulons et dcrous
usagés ont été intensifiésy

- 18 régénération des tirefonds de voie pour le reforgeage des
t8tes et 1le refiletage des tiges est effectude d'une fagon’
suivies;

-~ la récupération systématique des piles usagées, des culots de
lampes d'éclairage et de 8ignalisation, des plagues usées
d'accumulateurs, de 1'enveloppe de pomb des vieux cbles ainsi
que des conducteurs en cuivre est envisagée,
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- Uns Instruction Générale est_actuellement.en cours de
rréparation

1°) pour rappeler la nécessité vitale d'obtenir, par tous les
moyens possibles, des diminutions de consommation de
matiéres;

2°) pour contribuer & lu création d'un état d'esprit dans le
personnel tendunt &4 rechercher non seulement 1'économie la
plus stricte dans l'emplol' des produits, mais également
l'utilisation rationnelle de toutes les matidres;

39) pour étendre & de nouvelles matidfes un certain nombre de
mesures d'économies, parmi lesquelles je citerai:

g) la récupération des emballages réutilisables & remettre
&4 la disposition des fournisseurs;

" b) le tri plus poussé des vieilles matiéres;
c) la régénération de certains vieux déchets.

J'ajoute que les ventes de matériel réformé ne sont
faites que lersqu'une enquéte a établi que ce matériel n'est
pras susceptible d'é€tre employé par un autre Service; enfin,
certaines matigres ne sont vendues qu'aprés consultation des
Chambres syndicales intéressées. ;

Bien entendu, nous ne manquerons pas de consulter
régulierement le réiertoire des objets mobiliers et des matid-
res remis aux Domaines, tenu par le Service (Central des Ventes
du mobilier de 1'Etat .

Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, 1'assurance de
mes sentiments de haute considération. : :
Le Frésgident

du Conseil d'Administration,

signé: FOURNIER .



