sos Lh LA
534k
A3hA, hh)







[ AL
SOCTETE NATIONALE DES CHENMNS DE FER FRANCATS

E ~ - Le Président :
g du Conseil 4'Administration 3 Paris, le 21 janvier 1944

| - goriE
D. 11.150/13

"Monsieur le Ministre

Les quppressions de trains que nous &vons ad apnllouer de-
puis plusieurs’semaines en vue de réduire notre consommétion de
charbon nous ont obligés 4 faire face dans des e¢o ndltions spéciale~
ment difficiles zux mouvements de voysgeurs de fin d'année,

Le déséquilibre déja consteté les années précédentes pen-
dant les fétes de No#l et du Jour de 1'An entre le volume du trafic
et la capacite des trains en circulation & encore été largement am-
plifié, * Les trains se sont trouvés surchargés et nous evons fré-.
quemment transporté & la limite de la sécurité, IZAncore n'avons-nous
pu éviter que, dans d'assez nombreuses geres de province, aux jours
de pointe, 1es voyageurs arrivés par des trains de correspondance
dussent, faute de pleces, différer leur départ, :

L'exécution du service, durant toute cette période, s'est
révélée délicete, Néanmoins, dans 1'ensemble, les transports né-
cessaires ont pu &tre effectues et l'nxpérience noug fourhit 1l'oc-
casion de retenir la pleine efficacité des mesures techniques que
nous avons prises,

Celles-éi ainsi que vous le :savez, consistent essentielle=-
ment  dans l'ﬁppliCatiOﬂ étendue du régime de 1l'inseription présla-
ble, Cette dernidre formule & permis.de maintenir partout uan ordre
suffisant, Une fols de plus, elle a mohtré sa souplesse et son
adaptation 4 toutes les circonstances, tout en n'apportant qu'un
minimum d'entraves aux posswbilites d° déplacement dont ncus avons
'souci de lalisser le bénéfice a la population frangaise. Les résul=-
tats que nous venons d'obtenir grfce & sa mise en oeuvre sont par-
ticulidrement intéressents et nous sommes a@ssurés que, comme nous=-
mémes, 1ls vous confirmeront qans le pensée qu'elle répond en tous
points gux exigences d'une 31tuation critinue.

Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, 1'assurance de mes
sentiments de haute considération,

Le Président du Conseil d'Administration,
Signé :  FOURNIER,

1 Monsieur le Ministre Secrétaire d'Etat a le Production
j Industrielle et aux Communiceations,=-




raiy

SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Le Président £
du Conseil d'Administration 3 juillet 1941

...... i gfg;g;;;ﬁ

D. 11531/2

Monsieur le Ministre,

Par lettre D. 11.531/2 du 21 juin, je vous ai rendu
compte de 1'application du nouveau régime d'admission des voyageurs
dans un certain nombre de trains express pendant les f@tes de Pente-
cdte., Ainsi que je vous 1'ai exposé, l'obligation faite aux voya-
geurs de se munir & l'avance de fiches d'admission, valables pour
le train & emprunter et délivrées dans la limite des places dispo-
nibles, s'est révélée particuliérement efficace, en permettant
| d'assurer le service voyageurs dans des conditions trés accepta-

‘ bles eu égard aux moyens trés limités dont nous disposons actuel-

lement,

: Jtai 1'honnecur de vous faire connaitre qu'en raison des
bons résultats obtenus, nous nous disposons & appliquer & nouveau
¢e régime pendant les périodes suivantes :

- Féte Nationale : du 11 inclus au 15 juillet inclus

- Départs en vacances de fin juillet - début d'aolt : les 30
et 31 juillet, ler, 2 et 3 aoit.

- Assomption ; du 13 inclus au 17 aoldt inclus,

Pour chacune de ces dates, la liste des trains express
dans lesquels les voyageurs ne seront admis que contre présentation
d'une fiche d'admission est indiquée dans 1l'annexe que je vous
transmets ci-joint.

Bien entendu, nous ferons dans les gares toute la publi-
cité désirable, comme nous l'avons fait pour les fétes de Pentecdte.

e caw ssn

Monsieur le Secrétaire d'Etat aux Comminications,-
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En outre, en raison de l'absolus nécessité d'attirer l'attention
du grand publiec sur 1'espplication de cette mesure, je vous serais
reconnaigsant, Monsisur le Ministre, de bien vouloir faire passer
dés que possible dans la Presse et a la Radio les communiqués né-
cessaires, dont le texte pourrait S8tre celui qui fait 1l'objet de
la deuxidms annexe & la présente lettre,

Veuillez agréer, lMonsicur le Ministre, l'assurance de
mes sentiments de haute considération,

Le Président du Conseil d'Administration,
Signé : FOURNIZR:



AVIS AU PUBLIC

a4 communiquer & la Presse et & la Radio

-

En vue d'adapter le nombre de voyageurs a
la capacité des trains pendant les périsdes
ind iquées ci-aprés, les voyageurs ne seront
admnis dans certains trains rapides et express
_désignés que s'ils ont pris la précautien
de lcuer leur place & l'avance ou de s'€tre
munis & le gare de départ d'une fiche d'ad-
mission, délivrée au moment de l'achat du
billet cu sur présentation du coupon retour.

~ Fé8te Nationale : du 11 inclus au 15 juil-
let inclus.

- Départs en vacamnces de fin juillet et
dévbut d'aollt : les 30 et 31 juillet,
ler, 2 et 3 =zcflt.

- Assomptien : du 13 inclus au 17 aofit
' inclus

La liste des trains pour lesquels exis-
tera cette obligation sera portée & la
connaissance des voyageurs par voie d'affi-
ches apposées dens les garese
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LISTE IES TRAINS EXPRESS POWR IE SQUELS LE REGIUE IE L'INSCRIPTION PREALABLE
DEVRA ETRE MIS EN VIGUEUR
(pointes du 14 Juillet, départ de fin juillet-début a'Acfit et fétes du 15 Aofit)

11/7 | 12/7 13/7 | 14/7 | 15/7 | 3Q/7 31/7 1/8 2/8 3/8 | 13/8 |14/8 15/8 | 16/8 11/8 |
v S D L M ' Me J v S D Mo J v S b
Régien de 1'OUEST
Paris StBrieuc
et retour 511 | 511 516 516 | 511 511 511 511 511 511 516 516
Paris Brest M3 19501523 501 513  4503,513 (501,513 | 501,513 513 ppOL,513 | 501
Brest Paris 514 | 50645144506 4514|506,514 (506,514 506,514 | 506,514
Pa?ls Quimper 753 | 751,753 751 753 151,753 (751,753 751,753 753  [151,753 | 751
Quimper Paris 754 | 754,756|754, 7567545756 [ 154,756 154,756 | 754575
Régien duS—QUEST
Paris Hendaye 11,25( 11,25| 11,25 13,25 111,25 | 11,25 § 11.99°1711,88 13 9541} 05 44 ¥ s
Paris Berdeaux 33 3 33 39 33 23 33 33 33 2 33
Hendaye Paris 12,26 12,26 124,26 | 12,26 }12,26 12.06:1 12,26
Bar deaux Paris 34 34 34 34 34 34 34
Relations OUEST
SUD-CUEST
Paris Rcyan 35/865 | 35/865 |35/865 35/865 |35/265 {35/865 |35/865 | 35/865]|35/865 35/865 I55/865 ,
Paris Rochefort | 5/855 | 5/855 | 5/855 [s56/6 | 856/ | 5/055 | 5/655 |€5/055 |(5/8s5 | (5/855| 5/855 | T/es5 |5/855 p56/6 | 656/6
et retour (es56/€ |(e56/6 (8% /6

Kégion du SUD-
ParistSai§EEEZQ Jo71 | 1¢71 | 1071 | 1073 { 1c74 | 10m2 1071 | 1071 | 1071 1071 | 1071 | 1071 | 1071 1074
Ly newnf? 110,101 119,121[119,121 {119,127 | 119,122! 119 119 119 119 | 119 119,127 119,1271 11,1271 119,12111129,221
Nive. fyon 20,1221 120,122 {120,122 120,122 | 120,122{ 327, 2:,122112%,1221120,122 |120,1i22;120,123 iz\ ,o.22 125,122 120,122{120,122
Paris Lyon 101 101 101 1(1 101 101| 101 0l 101 101 | 101
Rela tiens SUD-
OUEST/S-EST
Périgueux Lyen |BG/GE |[BG/GE | PG/GR |BG/GB ¥G/GB | ©G/cB | BG/GB | E¢/GB| BG/GB |BG/en |[BG/GR | ¥G/6B |3G/GB | 16/GB | EG/GE
Mars§§¥§§t§§gL JIN/*0T} TTB/BNL| NLB /BNL |NLB/ENL | NLB/ENL| NLB/ENLi NLE/%'S« | NL®/ZNL| NLE/-NL | NLB/ENL|NLB/BNI| NLE/ENL{ NLB/ENL| NLE/ENL NLE/BNL
deux et retour : ‘ ' 2098




25 juin 1942

Questions diverses

c) Eésultets des mesures prises pour 1l'admission
des voyegeurs dons les treins pour la Fentecbte

M. 1LE PRESIDENT édonne connaissance au Congeil de lz lettre qu'il

uin & M. le Secrétaire d'Etet s2ux Communications
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pour lui faire part des résultets des mesures qui ont été oppliquées,
lors des f&tes de Fentecl8te, en vue dé reatreindre l'edmission des
voyageurs dens certains trains.

Ces mesures ont joué exactement dens le sens recherché, sens géne
aryréciable pour le public. Elles seront done & nouvesu appliquées

'
les trains les plus chargés des périodes critiques de 1'été.

4

PRESTIDERT - Nous evons écrit, le 21 juin, & li. le Secrétaire

.

g'Evat sux Communications pour lui faire connaltre les résultats des

Lt

ires qui ont été aprliquées, lors des fétes de la Fentec8te, pour
L ; IS - g
restreindre 1'admission des voyageurs dens les trains,

ici cette lettre :

p. |

M eeebssasss d€ Téponds & chacun des roints de votre lettre :

"le) Le régime de l'inscription préalable avait £té d'abord envi-
s..gé pour les: seules journées des 31 mai, ler et 2 juin, mais il est
t.ee vite appéru que, pour éviter les restrictions prévues & ces dases
an grand nombre de voyageurs reporteraimnt leurs déplacements dons la
iréde du 30 mai et dens la metinée du 3 juin.

"suasi, & 1o demande méme des Régions Sud{Ouest et Quest, princi-
palement intéressées et ol les mouveuwents de voyageurs s'ennongaient
comwe devant &tre triés importents, mmmm svons-nous autorisé 1l'extension
du régime & 4 trains de la journde du 30 mai et & 2 trains de 18 jour-

du 3 juin qui menagaient d'&tre particulitrement surchargés.

"lLes avis au Public affichés dans les gares ont #Zxf bien entendu
seniu compte de ces mesures techniques nécessaires.

m2e) La création du régime des trains & inscription préelatle a
bien donné les résultets escomptés : en premier lieu, il a limité le
mouvement des voyggeurs non seulement dens les troins intéressés, mais
d'une fagon générale dans tous les trains, surtout par creinte de dif-
ficultés & obtenir en temps voulu l'inscription pour les trains de re-
tour.
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En second lieu, il a apporté dens les trains qui s'étaient ré—
vélés les plus difficiles aux f8tes de Pfques, un élément d'ordre et
de discipline tel que les trains & inscription présleble ont cireuléd
dans d'excellentes conditions, sans surcharge abusive, comme cela
avait été par contre le cas pour Ffgues.

En troisidume lieu, il & apymri€ ymur permis d'dcréter les mou-
vements de pointe de trains particulidrement surchargés su bénéfice
des trains omnibus ou d'autres trains de grandes lignes non soumis
& l'inscription préslable. Il 2 contribué & étaler les mouvements,
certains voyageurs n'ayant pas hésité & décaler leur voyage sur un
train omnibus ou sur des trains circulsnt 1a wveille ou le lendemain
des jours critiques, pour &tre afirs de pouvoir partir et surtcut re-
venir.,

"Le régime a ainsi joué exactement dens le sens de nos désirs
en canalisant aussi bien que possible-les mouvements de voyageurs :
1l 8 notamment évité les atcumulations de foule sur les queis de
dépert et 1'encombrement de nos entrdes,

"Ce régime est donc & maintenir dens 1'avenir pour les treins
les plus chargés des périodes eritiques, et nous nous proposons d'en
faire application aux grandes dates de 1'été : 14 Jutllet, 31 juil-
1lat, 15 aolt, ete ...

4
" Nous &avons désigné peu de trains pour l'inscription préaleible;
nous avons le sentiment que 1'on peut aller un reu plus loin, meis
qu'il ne faut pas en désigner trop. En effet, le serviece d'ordre et
le personnel nécesssires pour une bonne exécution de oce régime se-
raient dens ce cas beaucoup trop importants.

"Une des conséquences heureuses de 1» mise en vigueur de ce
régime a enfin été l'auguentetion sensible dm nombre de placew loudes
& l'avence; nos agents eux-mémes ont incité les voyageurs & louer
leur place afin d'étre sfirs d'avoir une place assise. De cette ma-
nieére certains trains ont pu partir entierement louds, ce qui @ con- °
tribué encore & améliorer le bon ordre.

"Le nombre de locat¥ons a surtout sugmenté le lundi 26 nai 3
la suite des annonces fuites le dimanche 25 pour aviser les voyageurs
de 1l mise en vigueur du nouvean régime. A la gare de Farig-{it-La-

Z8re, par exemple, on a loué ce jour 3.614 places au thieude IL.292
la veillie.

" Sur le Sud-Est, on a enregistré pendent la période de; fétes
une augmentation du nombre des places loudes de 240 % & Marsiille et
de 1.0&7 % & Lyon par rapport & la Pentecdte 1938,

"3°) Comme pour chague f8te, un programme de dédeouclements avait
€té établi, tenant compte de nos possibilités et de 1l'expérience des
féteSJ de anues.

"En perticulier, les programmes des moyenne et grande RIxtrExEws
bénlieue qui e'étaient montrés tris insuffissnts 2 P ques svaient
été sensiblement renforecés.

"Il y avait lieu de tenir compte, en outre, en zone occurée, de
mouvements importants des ressortissents de 1'Armde d'oecupation, gui
se sont d'autant plus rortés sur les treins du service conuercial,que,
depuie le début de mai, 5/4 des trains de permissionnaires #llemands
avaient été supprimés.

"L'ensemble du programme des dédoublements ne représentait gudre
cependant qu'environ 1/10%me des parcours de dédoublements du tempse
de peix pour les mémes f8tes. i

'J.




" Ci-joint, en ennexe, le programme des dédoublements de trains
rapides, express et directs, tel qu'll avait été prévu. Ce progremme
a été, dans son ensemble, respecté.

" 'utilisation de tous ces trains a été extrémement sstisfrissnte.
Voici quelques chiffres & titre d'exemple :

Irain 5 Sud-Ouest du 31 mai, Occupation 88 %
5bis -d° - " 95 %

" 501 A Quest du 31 mai " 98 7

» 501 - 4° - " 80 o

" 751 j‘i . LS " 95 _}

» 751 g7 do — " 90 ‘1:'«'

" 1073 = Sud-Est du 31 mei " 95 o

. 1073tis - 30 = " - 5%

"Ce n'est qu'en de rares endroite que nous evons cependant dfl
laisser quelques voyageurs sur les quais par suite d'insuffisance de
place dans les trains.

"En conclusion, les mesures prisés en-yifueur pour le Pentecdte
(programme limité de dédoublements, trains & inseription préslable,
reglementation dansg la banlieue de l'achemd#nement des bicyclettes) ont
donné suatisfaction.

"la circulation de nos trains a été beaucoup plue régulitre que
lors des f8tes précédentes, leur utilisation & été excellente et nous
n'avons pas eu & les feire circuler avec des surcharges excessives.

"Le Public a sccepté avec beaucoup de bonne grfice les mesures
restrictives, d'ailleurs réduites au minimum, et aménagées de fagon
qu'il en supporte le moins de ddsagrémentg possible.

"Il n'y e donc pgs lieu, dsns les circonstances actuelles, de
prévoir des mesures n8uvelles puisque le public et notre personnel se
sont bien adaptés & celles insugurdes pour les f8tes de FPenteclte, que
nous conserverons pour les prochaines f&tes".



SOCIETE ITATIONALL DES CfEMNINS DE FEiR TRANCAIS

Le Président
du Conseil d'Administration
Paris, le 21 juin 1941
il :
11531-2 .go2E=

lonsieur le Ministre,

Par votre lettre D.11531/2 du 9 courant - Direction Géné-
rale des Transports - Service Technique - 4éme Bureau, au sujet
des restrictions & l'adnmission des vovageurs pendant les fétes de
Pentecbte, vous demandez les raisons de l'extension a certains
trains express du 30 mai et du 3 juin, des mesures relatives a
1'inscription préalable primitivement envigsagée pour les journées
des 31 mai, ler et 2 Jjuin.

Vous désirez, en outre, €tre mis au courant des résultats
de l'expérience qui vient d'étre faite et renseigné sur la fré-
quentation, pendant les fétes de Penteclte, des rapides et ex-
press des grandes lignes et de leurs dédoublements.

Vous sugzérez enfin, dans le cas ou les mesures récentes
se seraient révélées un peu trop restrictives, des dispositions
nouvelles pour les périodes futures d'affluence prévisible.

Je réponds a chacun des points de votre lettre :

1°) - Le régime de l'inscription préalable avait été d'abord en-
visagé pour les seules journcées des 31 mai, ler et 2 juin,
mais il est trés vite apparu que pour éviter les restric-
tions prévues a ces dates, un grand nombre de voyageurs
reporteraient leurs déplacements dans la soirée du 30 mai
et dans la matinée du 3 juin.

Aussi, & la demande mémne des Régions Sud-Ouest et Ouest,
principalement intéressées et oli les mouvements de voyageurs
s'annongaient comme devant &tre trés importants, avons-nous auto-
risé l'extension du régine 4 4 trains de la journée du 30 mai et
& 2 trains de la journée du 3 juin qui menagaient d'é&tre parti-
culidrement surchargés.

Les Avis au Public affichés dans les gares ont bien entendu
tenu compte de ces nesures techniques ncécessaires,

L B

Monsieur le Secrétaire d'Etat aus Communicationse.-




-

2°) - La création du rdégine des trains & inscription préalable
a bien donné les résultats escomptés : en premier lieu,
il a linité le mouvenent des voyageurs, non seulement dans
les trains intéressés, mais d'une fagon générale dans tous
les treins, surtout par crainte de difficultés & obtenir
en tenips voulu l'inscription pour les trains de retour.

In second lieu, il a apporté dans les trains qui s'étaient
révélés les plus difficiles aux fétes de Piques, un élé-
nent d'ordre et de discipline tel que les trains & inscrip-
tion préalable ont circulé dans d'excellentes conditions
sans surcharge abusive, comme cela avait ¢té par contre le
cas pour Piques.

En troisiéme lieu, il a permis d'écréter les mouvements de
pointe des trains particuliérement surchargés au bénéfice
des trains ormnibus ou d'autres trains de grandes lignes non
sounis & l'inscription préalable. Il a contribudé & étaler
les mouvements, certeins voyageurs n'ayant pas hésité a dé-
caler leur voyage sur un train omnibus ou sur des trains
circulatit la veille ou le lendemain des jours critiques,
pour &tre sflirs de pouvoir partir et surtout revenir.

Le régime a ainsi joué exactement dans le sens de nos dé-
sirs en canalisant aussi blen que possible les mouvements de
voyageurs : il a notemment évité les accumulations de foule sur
les quais de départ et l'encombrement de nos entrdes.,

Ce régime est donc & maintenir dans l'avenir pour les
trains les plus chargés des périodes critiques, et nous nous pro-
posons d'en faire application aux grandes dates de 1'6té : 14 juil=-
let, 31 juillet, 15 aolit, etc...

Nous avons désigné peu de trains pour 1l'inscription préala-
ble; nous avons le sentiment que l'on peut aller un peu plus loin,
mais qu'il ne faut pas en désigner trop. En effet, le service
d'ordre et le personnel nécessaires pour une bonne exécution de
ce régime seraient dans ce cas beaucoup trop importants. ‘

I
I

Une des conséquences heureuses de la mise en vigueur de ce
régime a enfin été l'augmentation sensible du nombre de places
louées a4 l'avance; nos agents eux-mémes ont incité les voyageurs
a4 louer leur place afin d'étre sfirs d'avoir une place assise. De
cette manidre, certains trains ont pu partir entidrement loués,
ce qui a contribué encore a améliorer le bon ordre.

Le nombre de locations a surtout augmenté le lundi 26 mai
& la suite des annonces faites le dimanche 25 pour aviser les
voyageurs de la mise en vigueur du nouveau régime. A la gare de
Paris-Saint-Lazare, par exemple, on a loué ce jour 3.614 places au
lieu de 1,292 la veille.

Sur le Sud-Est, on a enrepistrd pendant la période des
fétes une augmentation du nombre des places loudes de 240 % a
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Marseille et de 1.017 ¢ & Lyon par rapport & Pentecdte 1938.

3°) = Comme pour chaque féte, un progranme de ddédoublements avait
été établi, tenant compte de nos possibilités et de 1'expé-
rience des fétes de Pidques.

En particulier, les programnes des nioyenne et grande ban-
lieue qui s'détaient montrés trés insuffisants a Pdques
avaient &té sensiblement renforecés.

Il y avait lieu de tenir compte, en outre, en zone occupée,
de mouvements importants des ressortissants de l'Arnée d'occupa-
tion, qui se sont d'autant plus portés sur les trains du service
commercial, gque, depuis le début de mai, 5/4 des trains de permis-
sionnaires allemands avaient 4té supprimés.

L'ensenble du programne des dédoublements ne représentait
guére cependant qu'envirun 1/10€ des parcours de dédoublements du
temps de paix pour les ménes fétes.

Ci-joint, en annexe, le programme des dédoublements de
trains rapides, express et directs, tel qu'il avait &té prévu. Ce
programne a ¢t¢é dans son ensemnble respectd.

L'utilisation de tous ces trains a &été eXtrémement satis-
faisante. Voici quelques chiffres & titre d'exemple :

train S .

++ Sud-Ouest du 31 mai, occupation 80 .
" 5 bis - d° - " 95 ¢
u 501 A Ouest du 31 mai " 98 %
" 501 el i 80 5;
w. g75] A - 4° - " 95 %
" 951 il L " 90
" 1073 Sud-Est du 31 nai it 95 o,
" 1073 bis - d° - i 95

Ce n'est qu'en de rares endroits que nous avons cependant
dd laisser quelques voyageurs sur les quais par suite d'insuffi-
sance de place dans les trains.

En conclusion, les mesures mises en vigueur pour Pentecdte
(programme limité de dédoublements, trains & inscription préala-
ble, réglementation dans la banlieue de l'acheminenent des bicy-
clettes) ont donné satisfaction.

La circulation de nos trains a ¢té beaucoup plus rémulié-
re que lors des fétes précddentes, leur utilisation a 6té excel-
lente et nous n'avons pas eu 4 les faire circuler avec des sur-
charges excessives.




& i Tt

Le public a acceptd avec beaucoup de bonne grédce les nesu-
res restrictives, d'ailleurs rdéduites au minirum, et aménagdes de
fagon qu'il en supporte le noins de désagrément possible.

Il n'y a done pas lieu, dans les circonstances actuelles,
de prévoir des mesures nouvelles puisque le public et notre per-

sonnel sc sont bien adaptés a celles inaupgurdes pour les fétes
de Pentecdte que nous conserverons pour les prochaines fétes,

Veulllez agréer, lonsieur le Ministre, l'assurance de mes
sentinents de haute considération,

Le Président du Conseil d'Administration,

Signé : FOURNIER,




SUN.C'F-

Service Central
du Mouvement

—— - —

PROGRAMME DES DEDOUBLEMENTS
de TRAINS RAPIDES, EXPRESS et DIRECTS de GRAND
PARCOURS pour les FETES de PENTECOTE 1941.
ainsi que des trains temporaires qui seront mis en marche.

—— - — -

' 30 mai! 3] mailler juin; 2 juin |3 juin |4 juin
l _______ | g ot S | SRR T (CETETWIES ar ey oeemo et s Ll o SR L |
REGION DE L'EST.- ! | T |
Paris-Chdlons s/Marne | | D1o1.; D10l | D 101
| | i
(D 3921 | (D 3920y
Chélons s/Marne -Paris . (D 106 (D 106
i : !
Paris-Bar-le=Duc | fD 137 D 143
1 D 143
Wit - i (D 138
Bar-le-Duc Paris ; D 142 (D 142
Paris-Reims | L 201,205 D 201 ' D 201
Reims-Paris ] P 206 ) D 206 202
| (Bp,Ap)
Paris-Troyes | l(D401,415| D 401 | D 407 | D 401
. (D407 !
. |
Troyes-Paris } | i D 406 408,414
| .
! |
REGION DU NORD.- | b -
Paris-Beauvais(via Creil) 477 477 458/D110
et retour
Paris-Amiens e 3,15 3
LR 73,311 | 73
Amiens-Paris 14 L4bis & ter 4
Paris-Compiégne et retour D 109 [124 ter
. :
Paris-Tergnier et retour 121 {21,D119 124 bisi
Paris-Soissons et retour 243 !




Lille-Busigny et retour

Lille~Aulnoye et retour

REGION de 1'OUEST.-

Paris;Rouen D
uen D - Paris

Paris- Le Havre
Bréauté -~ Paris

Paris-Caen et retour
Paris-Lison et retour

Paris-Argentan et retour
Paris-Flers et retour

Paris-St Brieuc et retour

Paris-Auray
Paris-Savenay et retour

REGION du SUD-OUEST,-

Paris-Tours
Tours-Paris

Paris-Poitiers et retour
Paris-Bordeaux et retour

Paris-Vierzon-Bourges
Bourges-Vierzon-Paris

Lourdes~Mentre jean

REGION du SUD-EST.-

Pari s-Auxerre

Auxerre-Paris

Paris-Cravant et retour
Laroche-Paris

Paris-Nevers
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501, 513
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' 301,213

101,117
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101
301

401
501
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3,11,25
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3
100%/'TDN

2001
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D 1581
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116
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5
4,12,26
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3504

2006
102

3 juin
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102,116

501,308
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401
402

506,514

P51,756
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25,4,26

' 2002

4 juin

s - — . g, B |
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402
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Nevers-~Paris

Lyon-Nice
Nice-Lyon
Marseille-Lyon

St-Germain-Lyon
Lyon-St~Germain

Marseille-Nice
Nice-Marseille

Relations SUD-OUEST
SUD-EST

Périgueux-Lyon
Lyen-Périguesux

Marseille-Toulouse
Toulouse-Marseille

30 mai

- em an e . ——

121,119

1041
1042

TN
118

BG
GB

NLB

31 mai

121,119
122

1041
1042

118
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GB

LB, NLB
BL, BLN

&% Juin

la22

1041
1042

TN
118

2 juin | 3 juin
(1074 1020
(1072
121
122 120
120
1041 1041
1042 1042
TN
118 118
BG BG
GB GB
1.B,NLB NLB
BL, BLN BLN
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hRETAR IAT D'ETAT
AUX COMTUNICATIONS

Direction Générale
des Transports Paris, le 9 juin 1941

Service technique -coPIZE"

4°CIe Byureagu

Le Secrdétaire d'Etat aux Communications

Restrictions a l'adnission des
voyageurs pendant les fétes de
Pentecbte. d'Adninistration de la Société Nationale

a lonsieur le Président du Conseil

des Chemins de fer frangais.

Par décision du 26 mai, j'ai approuvé les mesures de res-
trictions du trafic voyageurs que vous m'aviez proposdes en vue
des fétes de la Pentecdte.

Les dispositions sur lesquelles nous nous étions mis d'ac-
cord comportaient, notamment, 1l'obligation pour les voyageurs de
sé munir a ltavance de "fiches d‘'admission" pour pouvoir emprun-
ter certains rapides ¢t express les 31 mail, ler et 2 juin. Ces
dispositions ont d'ailleurs fait l'objet d'un comiuniqué diffusé
par le Gouvernenent.

Or, la presse a publié, a la veille des fétes, un comnuni-
qué, émanant vraisemblablement de la Société Nationale et qui in-
diquait les trains soumis aux restrictions convenues. Parmi ces
trains figuraient les suivants :

Région Ouest @
le 30 mai - Paris-Brest et Paris-Quimper, de nuit;
les 2 et 3 _juin - Brest-Paris et Quimper-Paris, de nuit.

Région Sud-Quest @
les 30 et 31 mai - Paris-Hendaye, de jour et de nuit;
le 2 juin - Hcndayc-Paris, de Jjour et de nuit;

Région Sud-IEst @
les 30 et 51 mai et ler juin - Paris-Nevers, du matin,

Les dates soulignées cei-dessus font apparaitre que l'ap-
plication des mesures de restrictions a débordé la période prévue
dans vos propositions du 15 mal et dans ma décision du 26. Les
renseignenents qui me sont parvenus confirment d'ailleurs qu'il
en a bien eté ainsi ! en particulier, sur la ligne Brest-Paris,
des voyageurs n'ont pu prendre l'express 514 .que dans la nuit du
4 au 5 juin, alors que le régime des inscriptions préalables de-
vait expirer le 3 juin & 0 heure.

Je vous prie de nm'adresser d'urgence des explicationse
P




Je vous serais obligé, d'autre part, de me faire connai-
tre les résultats de 1l'expérience qui vient d'étre faite, de me
renseigner nntamment sur la fréquentation, pendant les f&tes de
PentecGte, des rapldes et express de grandes lignes, en précisant
sl des dédoublements cnt été opérés, sur quels trains ils ont
porté et comment ils ont été utilisés. Vous voudrez bien, enfin,
me signeler, aprés consultation des grandes gares, aussi bien des
principales gares intermédiaires que des gares de formation, si
les nouvelles dispositions pour l'admission des voyageurs dans
ces trains ont dcnné lieu % des difficultés et si elles doivent
8tre modifiées : il ne faut pas perdre de vue, en effet, que,
dans blen des cas, les voyageurs quil se rendent compte des diffi-
cultés de la situstion actuelle préférent voyager dans de mauvai-
ses conditions que de ne pas voyager du tout lorsque leurs affai-
iesiles y obligent ou que leurs convenances personnelles les y

ncitent, :

Si, comme je le crols, les restrictions récentes ont été
un peu strictes, je ne verrais pas d'inconvénient & ce qu'elles
fussent modifiées de la fagen suivante pour les périodes futures
A'affluence prévisible.

Un contingent de fiches correspondant aux places assises
serait mls, & 1'avance, & la disposition du public, jusqu'a épui-
sement. Les voyageurs qul se présenteralent aux bureaux de leca- .
tion ou aux quais de départ sans fiche d'aedmission seraient, a
leur tour, admis, & concurrence d'un certain nombre de places a
déterminer en fonction de la capacité du train, sans garantie de
place assise : 1ls n'auraient droit & une place assise qu'en cas
d'abstention d'un vnyageur ayant retenu sa place & l'avance ou,
dans le cas contraire, voyageraient debout.

Signé : BERTHELOT.




Sténo

26 mai 1941

b) Mesures de restriction pour l'admission
des voyageurs dans certains trains pen-
Tes yériodes de fates.-

. 1E PRESIDENT fait savoir que M. le Secrétaire d'Etat aux

Communications, par lettre du 26 mai 1941, a donné son approbation
aux mesures de restriction arrétédes par la 5.N.C.F. en vue de limi-
ter 1l'affluence des voyageurs dans certasins trains pendent les pério-
des de fétes.

Ainsi que le Conseil en a décidé le 14 mei dernier, il a €té
demundé au Secrétariat d'Etat sux Communications de donner toute la

rubtlicité déeirable & ces mesures.
p. 35

M. LE FRESIDEKT - Nous vous avons indigué, dens une précédente
séance, les mesures que nous comptions prendre en vue de restreindre
1l'admission des voyageurs dens les trains durant les périodes'de fé-
te. Ces mesures ont été soumises, le 15 mei, & M. le Secréteire 4d'E-
tat aux Communications, qui nous a fait savoir qu'il les approuvait.

Leur mise en applicaticn denne lieu & une certpine publicité

dans les journaux, ainsi que vous avez pu le constater.




secretariat d'stat aux Communications
STz Paris, le 26 mai 1941

Direction Générale des Transports

— T w—

Service Technique - 4&me Bureau Le Secrétaire d'Ltat
S.N.C.TF, & llonsieur le Président
Restrictions & l'admission des voya- du Conseil d'Administration
geurs pendant les pédriodes de fétes. de la S.N.C.F.

Par lettre D.11531/2 du 15 mai 1941, vous m'avez sxposé las
mesures de restriction que vous comptez prendre pour 1'admission
des voyageurs dans les trains pendant les périodes de f8tes.

Leur application, qui serait d'ailleurs limitde aux déplace-~
ments & moyenne et grande distances, aurait lieu pour la premidre
fois & l'occasion des prochaines fé8tes de la Pentecdte.

L'acceds de certains rapides et express désignés comme "trains
& inscription préalable" ne serait autorisé les 31 mai, ler et
2 juin, que pour les voyageurs ayant lcué leur place & l'avance ou
munis d'une fiche d'admission, délivrée gratuitement au moment de
l'achat du billet ou sur présentation du titre de parcours (coupon
de retour ou permis), & partir du 5tme jour précédant le départ et
jusqu'a épuisement du contingent des fiches correspondant & la
capacité du train.

Les fonctionnaires du Contrfle, les porteurs de cartes d'abon-
nement ou de cartes de circulation générale, ainsi que, dans les
gares de bifurcation, les voyageurs en provenance d'un train en
correspondance seraient dispensés de la fiche d'admission.

Pour le trafic de banliecue, les mesures prévues visent unique-
ment la réception et le transport des bicyclettes dans les gares
ol 1'affluence des cyclistes rend pratiquement impossible 1'achemi-
nement immédiat des cycles,

J'ai 1'honneur de vous faire connaitre que ces diverses dispo-
Sitions n'appellent pas d'objection de principe. Je vous autorise
donc & les mettre en vigueur dds les fé&tes de Pentecdte, &tant en-
tendu que vous porterez & la connaissance du public, par affiches
apposées dans les gares, la liste des trains faisant 1l'objet des
nouvelles restrictions.

En ce qui concerne d'autre part 1l'envei de communiqués & la
presse et & la radie pour donner une large publicité & ces disposi-
tions, je vous rappelle que, guelque urgente que soit leur diffusion,
ces communiqués ne peuvemt 8tre publiés par la S.N.C.F. mais exclu-
sivement par le Gouvernement, Il ne peut 8tre question de revenir
sur la procédure établie par notre échange de lettres des 22 jan-
vier et 18 février dernier,

Vous voudrez bien, par conséquent, ne pas donner suite & votre
intention d'envoyer directement les communiqués prévus. Je procé-
derai moi-m&me, en temps utile, & cette diffusion.

Le Directeur du Cabinet,
digné: LICRONI
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FR/MNCAIS

Le Président
du Conseil d'Administration

Ne 11.531-2

iy Objet
' ication de mesures de
%gg%rictions pour l'admis-
sion des voyageurs pendant
les périodes de fétes.

C'o'E;L_E

Paris, le 15 mai 1941

Monsieur le‘Ministre,

"En vue d'assurer pendant les fé&tes de PAcues l1'acheminement
des voyageurs dans des conditions aussl satisfaisantes que pos-
gibke, nous avions prévu la mise en circulation de trains sup-
plémentaires, en nombre trds limité d'ailleurs, étant donnée la
Sltuation. des stocks de combustibles et de lubrifiants, Paralld-
lement, des communiqués diffusés par la Presse et par la Redio
avaient invité le public & s'ebstenir de tout déplacement sans

.ralsons impérieuses.

Il ne semble pas que ces avis alent été suivis d'effet car
nous avons enreglistré pendant les f&tes une afflucnce importante
qul a provogqué, dans certains cas, des difficultés pour 1l'ache~

. minement correct des ‘voyageurs,

Aussl, a l'occasion de la Pentecédte, scrons-nous obligés
'd'appliquer des mesures restrictives pour adapter le nombre des
voyageurs & la capaclté des 'trains du service régulier et des
quelques tralns supplémenteires que nos moyens actuels nous

permettent de mettre en marche.

Ces mesures seront toutefois limitées aux déplacements &
moyenne et & grande distance; nous n'envisageons aucune disposie
tion particuliére pour les trains omnibus non plus que pour les
tralns de benlieue; pour ces deux derniéres catégories de trains,
en effet, les parcours supVlémentaires de peu d'importance que

. -hous effectuerons suffiront & falre face au trafic et, par
| allleurs, vous estimerez yraisemblablement, comme nous, qu'il

faut lalsser aux hebitunts des grandes villes la possibilité de
8e rendre & lacuompagne pendent les fétes, seuls jours, avec
les dimanches, ol la population labori¢use peut profiter de

cette possibilité,

Les mesures techniques que nous envisageons

trouveraient d'eillcurs une application difficile dans le cas du

trafic de banlicue varieble ‘avec le temps.

\ Monsieur le Secrétaire d'Etat sux Communications.
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Nous prévoyons simplement, pour le trafic de banlicue
des mesures destinées & ordenner, en restant dams le cadre
de l'article 2 de votre Arrété du 25 novembre 1940, la récep-
tion et le transport des bicyclettes dans les gares mi les
cyclistes se préscntent nombreux pour les retours et ol
l‘aihuminement immédiat des cyeclos devient pratiquement impos-
sible.

Pour ce qui concerne les trains rapides et express, les
31 mail, ler juiln et 2 juin, l'acceés de ccrtsins.de ces trains

plus particullérement fréquentés, dénommés "troinsg & inscriu-
tlon préalable” ne sera autorisé qu'aux seuls voyageurs qui

auront loué leur place ou se sercont munis d'une "fiche d'ad-

: miBSion." c‘. ' :

La fiche d'admission scra délivrée gratuitvement avee le
blllet 4 partir du S5&me jour précédant le départ, ou sur pré-
sentation du titre de parcours dont est wmunl le voyageur %ccu—
pon de retour, permis); lorsque le contingent des fiches cor-
" respondant & un train donné scra entidrement épuisé, aucun
- voyageur ne sere plus autorisé & prendre -place dans ce trein,

Le fiche d'edmission sera oxlgée concurramment avec le
titre de parcours pour pouvoir pénsStrer sur ies cquals de dé-
part des geres d'arrdt des "tfains & inscripti-n préalable".

Les fonctlcnnaires du contrdle, les porteurs de cartes
d'abonneuwent ou de cartes de circulation générale, ainsi que
dans les gares de bifurcation les voyageurs en provenance d'un
traln en correspondance, seront dispensés de la fiche d'admis-
sion.

Nous espérons ainsi limiter l'affluence sur les quels
de départ, éviter des incidents et maintenir 1'ordre et la
sécurité, et si les résultats répondent & notre attente, nous
appliquerons les memes mesures pour les périodes suivantes de
pointe de trafle, s'il est Jugé nécessaire.

. . Mals les dispositions prévues doivent, pour ftre effi-
clentes, 8tre diffusées, dés maintenant, largement dans le
public, pour inciter les personnes gul ont 1l'intention de se
déplacer & orguniser leur voyage en conséquence.,

c Pour PAques,. les communiqués qu'en exécution des pres-

. eriptions de votre dép8che du 22 janvier 1941 nous vous avions
demandé le 10 mars de falre publler, ne semblent pas avolr
touché le grond public & temps. Comme quelques semaines seule-
ment nous séparent de Pentecote, nous sommes duns l'obligetion
de falre répandre’ les Avis au Publie nécesscires si nous vou-
lons qu'ils soicnt diffusés efficacement ¢t opérent sur les
voyageurs ¢ventucls une pression suffisante,

Nous pensons que vous n'aurez pas d'objcction a cette

L B I
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procédure, que nous reprendrons au cours de 1'été si néceg~-
saire. N-us joignons & cette lettre 1'Avis su Public que nous
allons faire publicr par la Presse et diffuser par la Radlo.
Nous ferons également paraitrc dmns quelques journaux des deux
zones un article pour expliquer les mesures gque nous appliquons.

Nous ajoutons que, pendant les 3 journées de Pentecdte,
l'accds des trains rapldes et express ne sera possible aux
agents de la S.,N.C.F. en activité ou en retralte ct & leur
famille, que moyennant le palement du 1/4 de tarif,

Veulllez agréer, Monsieur le Ministre, l'assurance de
mes sentiments de haute considération.

Le Président du Conseil d'Administration,

signé : FUURNIER




AVIS au PUBLIC

& communiquer & la Presse et & la Radio

Les circonstances actuelles imposent & la S.N.C.F. d'éco-
nomiser au meXximum le charbon ¢t les lubrificnts pour réserver
les disponibilités a:x trains de denrées et de marchendises
nécessalires au ravitaillement et & la vie du Pays.

En conséquence, & l'occasion des fdtes de la Pentecbte, les
trains de voyageurs seromt forcés a charge compléte mais ne
pourront pus £tre dédoublés,

La S.N.C.¥, decmande instemment au Public de s'abstenir de

voyager sauf pour des motifs importants et urzents pcndant la

pérlode du vendredi 30 mai su mardl 4 juin.

En outre, en vue d'adapter le nombre de voyageurs & la
capacité des trains, les 31 mal, ler et 2 juin 1941, les voya-
geurs ne seront admls dans certains rapides et express désignés,
que s'ils ont pris la préceution de louecr leur plece & 1l'avance
ou de s'8tre munis & la gere de départ d'une fiche d'admission,
délivrée eu moment de l'achet du billet ou sur présentation du
coupon retour.

La liste des trains pour lesquels existera cette obligation

sera portée & le connaissance des voyageurs par voie d'affiches

apposées @ans les gares.




" sera nécessaire.

14 mai 1941

Quegtions diverses

a) Mesures de restrictions pour l'admission
des voyageurs duns certains treins pendant
les périodes de f&tes.-

¥, ILE BESHEKATS expose au CONSBIL les mesures gu'il est envi-

seégé de prendre,d l'occasion des f&8tes de 1a Penteclte, en vue d'a-
dapter le nombre des voyageurs 4 las cepacité des trains du service
régulier et des quelgues trains supplémentaires que les moyens 8aC-
tuels permettront de mettre en marche.

L'accts de certains trains rapides et express plus particulie-
rement fréquentés, dénommés " trains & inseription préaslable”, ne
serait autorisé gu'aux seuls voyageurs ayant loué leur place ou
s'étant munis d'une "fiche d'admission". La fiche d'edmission se-
rait délivrée gratuitement & le gare de dépert, tant 2 l'aller qu'eu
retour. Lor3qué le contingent des fiches correspondesnt 3 un train
serait épuisé, aucun voyageur ne gerait plus admis 2 prendre plece
dans ce train.

sucune disposition particuliére ne sersit prise pour les treins
omnibus non plus que pour leSLfrﬁins de benlieue, sauf, en ce gui
concerne ce dernier trafic, & ordonner la réception et le tramsport
des bicyclettes dans certaines gares spéciamlement fréguentédes.

Ceé mesures seraient, dés maintenent, diffusdées largement dens

le public par la Presse et la Radio.

'

M, LE FRESIDENT insiste sur l'importence de cette expérience.

Elle seras, le cas échéant, reprise, au cours de 1'été, lorsque cela

Apres échange de vues auguel prennent part M. GRIMFRET, M. LAU-

RENT-ATTHALIN, M. BOUTET, M. de TAKRDE et M. MOKEAU-NERET, le Conseil

donne son accord aux mesures ainsi envisagées,
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M. LE BESNERAIS - L'eaccroissement du trafic ne lasisse p&s que

de nous préoccuper et nous envisageons de rrendre certeines mesures
pour éviter, @au moment des Pétes de PentecSte, une partie des dif-

ficultés que nous avons rencontrées au moment des fétes de FPéques,

en reison de 1'4fflux des voyegeurs sur certaines relations.

lcus sermms obligés vraisemblablement de faire quelques dédou~-
blements de trains, tant en ce qui concerne les relations de ban-
lieue qu'en ce gqui concerne les trains omnibus. Mais il n'en rés
tera pas un accroissement considérable de la consommation en char
bon. La seule mesure que nous devons prendre, en c¢ce qui concerne
la banlieuve, en vue d'éviter le retour deg difficultés de FPhgues,
coneisters & demander au public de livrer les ticyclettes en re-
tour assez longtemps & 1'avance pour gu'il soit possible de les
charger dans des fourgons spéciaux et nous n'en garentirons plus
le retour dans le méme train que le voyageur.

La situstion se présente tout eutrement pour les transyports
% grande distance pour lesquels le dédoublement des trains expre
si nous avions un afflux de voyageurs snalogue & celui qui a été
constaté & PAques, provoquerait des dépenses supplémentaires de
charbon tres importantes étant donné les distances parcourues par
ces trains.

Pour limiter les voyages, nous envisageons de faire 1l'essail
d'une mesure qui a déjh été prétiguée & 1'étranger, notamment en
Allemagne, et gqui, si elle n'a pas donnd des résultests remasrguable
a permie néesnmoins de freiner guelque peu 1l'afflux des voyageurs.
Cette mesure tend 3 imposer, péur un certein nombre de treins,
1'inscription obligatoire et préalable des voyageurs. La location
de place entrainera automatiguement 1'inscription. Quant sux au-
tres voyegeurs, ils n'suront agccds aux queis de départ, que sur
production d'une fiche établissant qu'ils ont & 1'evance feit s&-

voir qu'ils comptaient prendre tel train.




L'application de cette mesure ne présentera pas de grendes diffi-
cultés au départ des grendes villes comme Faris, ou au dérart des gares
tétes de lignes. Elle offrira déjé plus d'inconvénients pour le retour,
et elle semble impraticable & 1l'égard des voyageurs qui rejoindront le
train par une ligne d'embranchement, car il est & peu prés impossible
de répertir le nombre des places disponibles dens le train entre tcus
les points d'ou les voyageurs peuvent provenir. Nous comptons, en tout
cus, appliquer le systéme esux voyageurs gqui, au retour, monteront dans
le train en cours de route sans provenir d'une ligne d'embranchement.
Le frein au voyage résidera dens le fait que 1l'inseription, pour le

a
retour, ne peﬁ?ﬁétre demandée au dépert, mais doit se faire, obligatoi-
rement, 4 la gare de retour. Certains voyageurs craignant alors de ne
pas avoir le temps matériel exigé pour 1l'inscription renonceront a
partir,

Je reconnais qu'il s'agit 1& d'une mesure assez brutale. Nous
pourrions en prendre d'autres, per exemple, imposer 1l'obligation de
payer une surtaxe pour certsins treins, la perspective de frais sup-
plémentaires étant de nature & inciter les voyageurs & éviter tout dé-
placement non indispenseble. llais les modalités de percerption sont tel-

lement difficiles & mettre su point que nous avons préféré ne ras recou

414

rir ce moyen. Nous allons donc essayer le systeme de 1'inscription
préalable obligatoire pour un certein nombre de trains en choisissant
ceux pour lesquels la mesure présentera le plus d'intérét. S5i les ré-
sultats sont satisfaisants et en tensnt compte des améliorations que

l'expérience conduira 3 apporter, nous généreliserons la mesure cet

été.

M. LE IPRESIDENT - J'insiste sur l'importance des mesures que nous

5
e —

nous proposons de mettre en viguemr.

La seconde mesure gqui ccncerne certains trains rapides et express

74

oblige les voyageurs 3 s'inscrire & l'avance au dépert, 1l'inscription

pour le retour ne pouvant €tre demesndée gu'au lieu d'arrivée.




I1 faut bien reconnaftre que ces mesures sont assez brutales,
meis elles s'imposent. Nous n'avons, en effet, ni l'intention, ni
la possibilité d'augmenter le nombre de trains—voyageurs,'et g'il
se produisait des pointes de trafic suxquelles nous ne pourrions
faire face, nous risgquerions des embouteillages dens les gares avec
le désordre et les manifestations plus ou moins violentes qu'ils
entralnent. I1 faut essayer d'éviter ces afflux anormaux et il =mkmxx

n'existe qu'un seul moyen de le faire : inciter ou obliger le pu-

blic & ne pas vopager.
L'inseription que nous envisageons ne Sers XEE appliquée
gu'exceptionneltement, en période de pointe, au moment des fétes,

~

ol les déplecements ne sont pes absolument nécessaires, notamment

% la PentecSte, au 14 juillet et au 15 aolit.

Nous espérons un résultat intéressant de cétte initiative car,
sux périodes indiquées, les congés sont de reu d'importance et les
voyageurs, n'étant pas slrs de pouvoir aller et revenir dans un dé-

1ai de 24 ou de 46 heures, préfiéreront peut-&tre renoncer & leur

voyage.
Bien entendu, nous ne mettrons la formule en applicetion qu'
aprés gue M. le Secrétaire d'Etat sux Communications nous en aura

donné 1'autorisation.

V. DE TARDE - Avez-vous songé au danger des inscriptions sbu-

sives ? Lee voyageure s'inseriront dens plusieurs trains afin d'étre

cartains de voyager.

M. BOUTET - N'exigerez-vous pas le prix du billet en méme tempd

[»

que l'inscription %

M. 1LE BESNERAIS - Mais le billet sers revendu en méme temps

que 1l'inseription. C'est bien 1% 1'ineonvénient principal de la

mesure.

Le payement d'une surtaxe d'express sersit saps doute préfé-

rable, méis, outre qu'il ne peut €tre question d'une majoration



des tarifs, la perception de cette surtexe présente de telles complicsa-

tions, notamment pour le retour, gu'il veut mieux y remoncer.

—

K, DE TARDE - Je me demande 8i. le trefic qui ve s'instaurer & pro-
pos des inscriptions n'amenere pas plus d'abus que la surtexe. Le voya-

geur finira par pyer plus cher gue s'il devait verser une surtsxe.
& ¥ J I‘ i

i, LE BESNERAIS -~ Nous alions tenter l'expérience. Nous ne pouvons

puas faire autrement. Nous ignorons quelles seront les résctions du pu-

-

bliec.

B =

M, MOREAU-NERET - La mesure peut fonctionner &au dépsrt, mais com-

ment jouera-t-elle au retour ?

Je reconnais, toutefois, qu'é#lle peut aveoir un effet psychologigue

et, par suite, freiner les départs.

M, LAURENT=-ATTHALIN - Il faudrait que la fiche d'inscription déli-

vrée au voyageur spécifie bien qu'il n'y a aucune gersntie de retour.

M, LE BESNERAIS - Le ticket est délivré pour un train déterminé;

or, nousg ne suavons pas quel train prendra le voyageur asu retour et gquel
Jour il reviendra. Ce sera au voyegeur & faire le nécessaire & l'arri-
vée et & s'inecrire, s'il est encore dens les délais voulus, pour em-

prunter un train de retour.

il BOURET - Il fsudra donner une large publicité & cette mesure et
en particulier prévenir les voyageurs gu'elle s'apilique aussi bien au

retour, afin qu'ils agissent en conséguence.

M. LE BESNERAIS - Nous les préviendrons : nous avons déj& préparé

des articles qui paraitront dans. 1a presse.

a

M, GRIMFEET - N'y aursi-t-il pas, en l'occurence, intérét refu-
de unlisbnbl P ’

W

ser, au départ, la délivrance de hillets de retour pour ces trains ?

M, LE EESNEKAIS - Nous ne pouvons pas refuser un billet de retpur,

car les voysgeurs peuvent revenir par un train n'exigeasnt pas 1l'ing-

cription préalable.



de billets,

D'ailieurs, la délivrance de billets aller et/retour est plu-
t6t rare en ce qui concerne les trmins & longue distance, car elle
entraine une mise de Tonds supplémentasire importante. Elle est pre-
tiguee surtout en banlieue, parce qu'elle présente des avantages de
temps pour l'usager qui est, par asilleurs, toujours certain du jJour

ol 11 reviendra.

envisagdie

m

i
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Le Conseil donne son accord sux mesures ainsi




