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Financement, par la S.N.C.F., des sommes nécessaires
& 1l'achat en Amérique (U.S.A.) des produits sidérurgiques
destinés ) la construction de 12.000 wagons (Avance au
nGroupe frangais" substitué & 1'Impex)
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Bxtrait du P.V. de la Séance du Conseil d'Administration

du & septembre 1947

QUESTION VI - Financement de 1l'achat, en Amérique, de produits

sidérurgiques destinés & la construction, en France, de 12.000 Yggons.
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M, LEMAIRE rappelle que le projet de constructipn en
- Prance de 21, wagons a-l'aside de produits. sidérurgiques im-
portés d'Amérique, - que le Conseil a approuvé dans sa séance
du 19 décembre 1945 - s'est trouvé réduit, faute de crédits suf-
fisants, & la construction de 12.000 wagons, les produits néces-
saires étant fournis exclusivement par les Etats-Unis par l'in-
termédiaire de l'Impex qui passait les commandes et assurait

leur financenent.

Mais 1'Impex n'intervient plus, depuis le 31 Juillet 1947,

| dans les achats aux Etats-Unis et 1'organisme qui lui est subs-
titué pour l'opération dont il s'agit, le "Groupe frangais pour
fourniture de matériel de chemins de fer & 1'étranger", consti-

| bué par le Groupement syndical dss Constructeurs, doit effectuer
avant le ler octobre sux fournisseurs américains le payement ;
d'acomptes évalués & 1.500,000 dollars. S'1l a regu du Ministére
de 1l'Economie Nationale l'autorisation d'acheter ces 1.500,000
dollars, il n'a pu obtenir des banques les crédits nécessaires
pour en-régler la contre-valeur et il demande & la S.N.C.F.
d'assurer le financement de cette opération, ' !

Etant donné la nécessité d'effectuer les payements au fur
et & mesure des livraisons américasines ot 1'intérét certain
qu'il y a & tout mettre en oeuvre pour éviter un retard a lag
passation des commandes aux Etats-Unis, il est proposé, sans
attendre l'approbation des marchés avec les constructeurs fran-
gais - marchés qui seront d'ailleurs soumis incessamment au Con- |
seil - d'autoriser la S.N.C.F. a avancer au "Groupe frangais" les
sommes nécessaires pour le réglement des payements a faire d'ieci
le ler octobre jusqu'a concurrence de la somme de 1.500.,000 dol-
lars, soit 180 M., de francs,

M. LE PRESIDENT tient & compléter l'exposé que M. le Direc- [
teur Géndral vient de faire. Du point de vue technique, cette ’
opération ne peut manquer de recueillir 1'adhésion du Conseil,

Du point de vue financier, tant que le réglement des commandes
frangaises aux Etats-Unis était assuré par 1'Impex, aucune ques-
tion NG se posait., Mais 1'Impex a cessé Son activité a deter du
ler aolit, Par ailleurs, suivant ses régles habituelles, la-
n'accorde pas de facilités a ses fournisseurs avant que
approvisionnées chez ces derniersﬁ,
’ ks
icaines doivent se plier aux usages américains |

et régler les fournisseurs américains, partie a 1lg commande, par-
tie a la sortie d'usine. 1Ils se trouvent ginsi dans l'obligation
de faire face immédiatement 4 la sortie de fonds en franes fran- |
¢ais qui correspondent aux réglements en dollars a faire aux indus-<
triels américains. : :

2 Eu égard 4 l'importance des sommes en jou et au décalage,
‘relativement grand, entre 1'époque des réglements en Amérique et
s Qs S T E5: r? g = ey f—’ﬁa;». P ; = % e "\””‘ -
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de la constatatibh-des matiéres correspondantes r :
%] les usines frangaises, les constructeurs frangais ont fait savoir
% qu'ils se trouvaient dans 1'impossibilité d'assurer le finance-

- ment de, leurs propres commandes et ils ont réclamé ‘le concours
de la S.N.u.F.

Ce concours, la S.N.C.F. ne peut pas 1ls rerusgr, d'une i
part, parce qu'ells sera appelée, de toutes fagons, a supporter, 4
directement ou indirectement, les charges du financement en causer‘
et, d'autre part, parce que, moyennant certaines précautions, i

4 ' 6lle est en droit d'espérer, de son intervention, une appréciable |
? réduction du prix de revient du matériel commandé. 3

C'est pourquoi il convient, sans attendre l'approbation. (%,
des marchés de construction qui, ainsi que M. le Directeur Géné- g
ral 1'a indiqué, seront soumis prochainement au Conseil, d'avan— oA
cer les sommes nécessaires aux constructeurs frangais pour les v
réglements 4 opérer en dollars d'iei le ler octobre et qui sont
évaluées en francs frangais & 180 M. :

¥, le Président ajoute que le montant global des régle-
ments aux fournisseurs américains est de l'ordre de 20 millions
de dollars. Si 1l'on retire de ce montant une somme de 3 millions e
- de dollars déj& réglée par 1'Impex et que les constructeurs franw |
| gais n'auront & lui rembourser qu'ultérisurement, ainsi qu'une b
- somme de 6 millions de dollars qul ne sera réglée par les cons- B
. tructeurs au Groupement d'importation des produits sildérurgiques
qu'aprés réception dans les usines frangaises, on peut chiffrer :
& 11 M, de dollars le montant des réglements directs & opérer i
par les constructeurs frangais sux fournisseurs américains et ;
_ pour le financement desquels le concours de la S.N.C.F. est de-
. /mandé., Il est prévu que les réglements's'échelonneroht, de fa- B g
1 gon & peu prés régulidre, de Septembre 1947 & mars 1948, 1la récep~ |
| tion des matidres dans les usines frangaises s'échelonnant elle- |
| méme de février 2 Juin 1948, de telle sorte que l'avance de fonds
- de la S,N.C.F., d'un montant global de l'ordre de 1,300 M., par-
: - tant de O 4 l'origine, passerait par un montant maximum de X'ordre
.~ de 900 millions en janvier 1948, pour " retomber & O en juin 1948,

d

th? Aprés de laborieuses négocistions avec des établissements
© financiers qui luiAimposaient des conditions trop onéreuses, la
| S.N.C.F. s'est arrétée a la formule suivante qui a l'avantage de

- dézager la trésorerie courante et de réduire au minimum le montant
' des agios & sa charge :

S Sur justifications fournies par les constructeurs, la

' S.N.C.F. avancerait & ceux-ci le montant des sommes en francs
frangais esorrespondant & l'achat des dollars nécessaires au ré-
lement des fournisseurs américains. La S.N.C.F. serait garantie e
de ses avances par la remise de traites & trois mois, éventuelle- |
‘ment renouvelables jusqu'a ce que, dans les conditions habituelles,
des acomptes contractuels sient pu 8tre liquidés au profit des :
- constructeurs sur constatation des approvisionnements dans les usi- .
. nes frangaises. A ce moment, les traites du premier type seraient
+remplacées par des traites & trois mois du type normal, tirdes par [¢

| les construeteurs et acceptées par la S.N.C.F, dans les conditions
habituelles, : '

La S.N.C.F. se réserverait, bien entendu, la possibilité
de remettre & l'escompte les traites
~Yqu'elle détiendrait en Portefeuille.




| constructeurs officieusemen

¢ve pas d'objection de la part des

¢ t consultés. D'autre part, il a &té
- confirmé par la Direction Générale de l'Escompte & la Banque

de France que l'escompte des traites tirées par la SN.CL R,

ne donnerait lieu qu'a la commission d'endos d'usage (0,60 %
1'an), & 1l'exclusion de la commission d'acceptation, le taux

de l'escompte appliqué &tant, par ailleurs, de 2 1/4 %. 4

Coettes formuie né soul

; & v
Ces dispositions seraient immédiatement applicables & 4
l'avance de 180 M. pgﬁs ultérieurement reprises dans les projets

de marchés qui seraient soumis au Conseil. : b

y_Sans s'opposer & l'sdoption de la formule
: les besoins du Chemin de fer, estime que
C.F. aurait peut-8tre pu traiter directement avec les
iels américains et frangais de fagon 4 éviter 1l'inter-
toujours onéreuse, d'inwrmédiaires. -
: i / g § ‘
. s'éléve, par ailleurs, contre la pratique qui consiste
r un acheteur notoirement solveble comme lg S.N.C.F. &
S achats, partie 4 la commande, partie 4 1a sortie des
et & lui refuser le moindre délai. :

M. LE PRESIDENT répond que, les fournisseurs frangais
ayant vis-a-vis de la S.N.C.F, 1l'entidre responsabilité du maté-
riel qu'ils doivent lui livrer, il est normal, puisque ce sont
' 8ux qui auront & usiner les matiéres premiéres fournies par les

américaeins, de leur laisser également la responsabilité de 1la
qualité de ces matieres premieres, -~ .o v :

; , D'autre part, il est d'usage commercisl coafant, aux Etats-
Unis, de verser des acomptes a la commande, = : =

Le Conseil approuve les propositions qQui lui sont soumises
et autorise notamment, dans les corditions qui lui ont été

Sées et a concurrence de 1.500.000 dollars, soit 180 M. de francs,
ie fin%ngement par la S.N.C.F. des riglements a4 opérer d'ici le

: octobre, kot : ;



8.N.C. H,
Service Techniqgue
du Matériel
et de la Traction
------ RAPPCRT 4 WESSIEUR3 LS UEuwBR®S
DU CONSELL D’ aDuINI3TRATION

AU SUJET DE LA CONSTRUCTION, en FRANCE,DE 12.000
WAGONS, MCYENNANT L'UTILISATION DE PRODUITS SIDEBRURGIQUES
IMPORTES D'AMERIQUE
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Le Conseil d'Administration avait bien voulu
approuver dans sa séance du 19 décembre 1945 un projet rela-
tif 4 la comstruction en France de 21.000 wagons, moyennant
l'utilisation de produits sidérurgiques importés d'Amérique.

Il s'agissait de produits & acquérir aux U.S.A.
pour 12.000 wagons, et au Canada pour les 9.000 autres. Les
négociations en vue de leur importation avaient été entre-
prises sur 1'initiative de la Production Industrielle, en
congidération d‘une part, de l'importance des besoins de la
S.N.C.F., et d'autre part, de 1'intérét vital qui s'atta-
chait a remettre rapidetent en pleine activité les usines
nationales de constructions, activité gravement entravée
comme 1l%on sait par l'insuffisance de production de la
Sidérurgie francaise.

Les négociations menées par la Mission de la
P.I. en Amérique ont &té en fait extrémement laborieuses, et
par ailleurs, faute de crédits, il a fallu renoncer aux
acquisitions prévues au Canada,

Ce n'est qu'au printemps de 1947, que le marché
des U.S.A. s'est wmontré favorable & la commende des produits
destinés & la construction de 12.000 wagons (8.000 couverts
et 4,000 tomberecsux) et par DM-MR 41-3/MT 1087 du ler Avril
1947 e% MR 41-3/MT 1365 du 4 juin 1947, le Ministre a défini-
tivement approuvé l'opération envisagée pour ces 12.000
wagons. ;

La nise au point des modslités des projets de
marché & conclure entre la S.N.C.F. et les constructeurs est
en cours entre nos services e% le Groupement Syndical des
Constructeurs, wais, sans attendre cette mise au point, il a
éLé jugé nécessalre de profiter des possibilités favorables
gu marché américain pour passer les commandes aux U.S.A. sans

a élai,

Cette procédure était alors rendue possible par
le fait que le financewent des commandes aux U.S.A. se trou-
vait assuré par 1'IMPEX jusqu'a l'arrivée des approvisionne-
ments en France et qu'ainsi, aucune facture ne devait &tre
présentée aux constructeurs, et par suite & la S.N.C.F.,
avant 1'époque de ces livraisons, les marchés devant &tre
conclus entre teups.



les suivantes:
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; Mais depuis le 31 juillet, 1'IMPEX n'intervient
plus dans les achats aux U.S.A.; et les constructeurs se
trouvent dans lfcbligation de se substituer & lui pour passer
les commandes et assurer les paieuwents,

Les conséquences de cette nouvelle situstion sont

Le Groupefment Syndisal des constructeurs a cons—
titué, a4 la demande du Ministére de 1'Economie Nationale, un
organisme commercisl chargé de liimportation des produits dont
il s'agit, sous s forme d'un département nouveau au 'Groupe
francais pour fourniture de Matériel de Cheuwins de fer a
1'Etranger”, qui est une Scciété anonyme & respongabilité
limitée, jusquialors spécialisée a l'exportation,

Ctest donec ce “"Groupa francais" qui se trouve
désormais en relation, par scn bureau de Washington, avec
les fournisseurs américains,

Rappelons que les fournitures nécessaires cor-
respondent & une autorisation d'importation de 20 M. de
dollars, et se subdivisent en deux catégories:

1°) les wmroduite sidérurgiques, pour 6 M, de dollarsj

2°) les produits finis et produits divers, pour
14 M, de dollars,

Les premiers sont achetés et financés par le
Groupetnent df'Importation des Produits Sidérurgiques CQ, .8 0)
qui-les facturera, & leur arrivée cn France, aux prix inté-
ricurs francais.

i Fn ce qui concerne les autres produits, un cer-
tain nowmbre de commandes ont déja été passées par 1'IMPEX,
mais le "“Groupe Trancais" aura a payer les factures au mowment
des livraisons sux U.S.A. pour la plus grande part (1), et &
assurer leur ascheminement,

Or, d'une part, les constructeurs n'ont pas la
possibilité de feire appel au crédit de la Caisse des Marchés,
tant que les contrats ne sont pas conclus - et le retard
apporté a4 leur conclusion par la recherche des conditions
financiéres optima a y inclure ne permettra de présenter ces
contrats au Conseil que dans sa séance du 24 septembre (2) -
et d'autre part, les conditions mémes du marché sméricain jim-
pliquent des paiements a la commsnde dans la plupart des cas.

De plus, certaines livraisons doivent €tre faites
avent le ler octobre et devront Gtre payées, par conséquent,
avant la notification dss marchés de construction,

e 060 0 00 @
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(1) En fait L!'IMPEX a déja peyé, avant le ler aolt, environ
3 M. de dollars, '

(2) Le projet de marché (dont les clauses financiéres restent
4 mettre au point) est =snnexé &4 la présente note.
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En prévision de ces pailements, le "Groupe frane
¢ais" a demondé au Ministére de 1'Fconomie Nationale, qui la
lui a accordée, l'mutorisation d'acheter 1.500.000 dollars,
représentant le montant epproximatif des sommes qui seraient
a payer aux U.S.A. jusqu'au ler octobre, et n'ayant pu \
obtenir des banques les crédits nécessaires pour régler 2a
1'office des Changes la contre valeur des 1,500.000 dollars,
il a demandé & la S.N.C.F. d'assurer elle-méme le financement
de cette opération,

Indépendamment de la nécessité d'assurer, sans
délai, les paiements au fur et & mesure des livraisons, il y
a un intérét certain A tout mettre en oeuvre pour éviter un
retard 4 la passation des commandes aux U.S.A. Fn effet, les
négociations déja trés avancées permettent d'escompter des
livraisons rapides et partant, la construction des promiers
wagons a partir de janvier 1948, tandis qu'un arrét dans la
conclusion des contrats risque d'entrafner 4 1a fois une
hausse de prix et une asugmentation des délais de livraison.

C'est pourquoi, il est demandé a Messieurs les
Membres du Conseil d'administration de bien vouloir autoriser,
sans attendre 1'approbation des marchés de construction, le
financement par les soins de la S.N.C.F. des sommes nécessaires
au Groupe francais pour le réglement des dollars au fur et &
mesure des paiements a faire d'ici le ler octobra, jusqu'ta
concurrence de la somme de 1,500,000 dollars, soit
180.000.000 francs., “44& A0, 1947

DR

Le Chef du Service

SYm: PARMANTIER



SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

T 1

M ARCHTE

pour la fourniture de... ... wagons ... .. série.. ___

I
¢ b 3

Entre les soussignés :

~ la Société Nationale des Chemins de fer frangais, dont
le siége social est & PARIS, 88 Rue St-Lazare (9¢me),
ci-apres dénommée "la S.N.C.F.?3

d'une part,
(Raison sociale et adresse exactes du constructeur)

ci-apres denommé "le constructeur®
d'sutre part,
11 a été convenu ce qui suit g

ARTICLE I

Le construeteur s'engage & fournir a la S«N.C.F.,
qui accepte

busecaat i L el S S e, L
suivant diagramme nv°

B T Y

ARTICLE II

CONDITIONS GENERALES

Ce matériel sera construit dens les ateliers du
conetrpebeur eitues & 0 Lo oo o o 0D
en utilisant certains approvisionnements importés des USA
comme il est dit eci-aprésg.

Il sera conforme aux indications g

- de la notice descriptive faisant l'objet de 1'annexe I
au présent marché;

- de la collection des dessins remis su constructeur par
la SoNo Cc F-;

- des dessins complémentaires établis éventuellement par
le constructeur et spprouvés par la S.N.C.F. 6 A 1locca-
sion de la construction du dit matériel.
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 Les wagons seront construits, présentés en ré-
ception, livrés et payés dans les conditions stipulées par
les documents générsux ci-apres, sous régserve, dtune part,
que les mots:"le Réseau, les Grands Résesux Frangals,
1'0.C.E.M., 1'0ffice", y seront reumplacés partout ou ils
figurent, par "la S.N«C.F." @t, d'autre part, que les
conditions stipulées par ces documents ne gsoient pas en
contradiction avec des conditions particullieres prescri-
tes pour la présente fourniture, auquel cas les conditions
particuliéres feront fol :
- Cshier des Clauses et Conditions Générales pour la
construction du metériel moteur et du metériel roulant
(Edition du 8 décembre 1936 et modificatif a4 1'édition du
8 décembre 1936 - tirage d'avril 1937)3

~ Clsuses et délais de garantie unifiés (tirage de septem-
bre 1936)3 :

~ Spécifications techniques et Ceghiers des Charges de la
giN.C.F., tela®quliils étaient en vigueur a la date de
remisce des offres; :

— Normes homologuées NF et NCF et fiches d¥ingtructions
SeN. Ce Fo

; Toutefois, sl le construeteur ne peut obtenir
que les approvisionnements-importés des UaSe.A. répondent
aux conditions des spécifications et Cahiers des Charges
de la SeN.C.F., les dits approvisionnements seront acceptés
par cette derniere, s'ils satisfont aux dispositions des
Spécifications et Noruwes standard de 1l'Association of
American Railroads, Division du Matériel.

ARTICLE IIL

PROVENANCE DES APPROVISIONNEMENTS

Les matidres, piéces et appareils énumérés au
bordereau faisant l'objet de 1'annexe Il au présont marche,
Seront'approvisionnés aux U.S.A. dans les conditions fixées
8 1ltarticle VI. :

Les autres approvisionnements nécessalres a la
construction du matériel seront dtorigine francaise. Les
approvisionnements de cette catégorie, définis par 1f annexe
IIT au présent marché, seront effectués par le constructeur
lui-memes

ARTICLE IV

DOCUMENTATION A FOURNIR PAR LE CONSTRUCTEUR

Dans un délsi meximum de six mols apreés livrai-
gon de la premiére unité, le constructeur fournira a la
S.N.C.Fe sous forme de contre—clichés les documents qui
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seront nécessalres a celles—ci pour compléter sa documen-
tation concernant le matériel qui fait l'objet du marche
et notaument ¢

- la collection des dessins complémentaires qu'il aurs
établis, le cas échéant;

- la nomenclature compléte des piéces mentionnant le
poids de chacune d'ellss.

ARTICLE V

LIVRAISONS

Le matériel complet, peint et prét a étre mis
en service, sera livre au départ de l'usine du construc-
teur, On retiendra, pour dste de livraison, la date de
la demande d‘'expédition formulée par le constructeur
auprés de la gare S.N.C.F. desservent son usine, aprés
delivrance de l'autorisstion d'expédier par le représen-
Ea%tcdg la Division du Contrdle des Fabrications de la
;J.ia Y [

Les livraisons seront effectuées dans les con-
ditions ci-apres ¢

Ty e B N wagons, au plus terd a la fin
du ~—--- eme Mmois & partir de la notification
du marché.
Ll i eRE i A Y G egnS pab molsrenmilte
ARTICLE VI

PRIX DE BASE

Le prix unitalre de base, texes comprises: est
composé de deux parties :

P'0 correspondant aux dépenses d'spprovisionnements
iUI_pOI‘tés des U. S.A.;

P"o correspondant aux sutres dépenses ainsi qu'a la
marge pour aléas et bénéfice ¢

Po = Plo-s PYo,

A - Dépenses d'approvisionnements importés

Le constructeur est autorisé a confier toutes
les opérations de négociations, achat, controle, expédi-
tion, transport, douane, transit jusqu'laux usines du
constructeur, relatives aux approvisionnements & importer
des UsSeA., au "Groupe frangais pour fourniture de maté-
riel de Chewmins de fer", Société & responsabilité limitée
et capital varisble dont le siége social est a PARIS,
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14 Rue Cambacérés, ci-aprés désigné par "le Groupe
Prancgais".
(( Le paiement et le financement des approvision-
((nements importés seront effectués par cet organisme gui
((sera directement remboursé par la S.N.C.F. sur présenta-
((tion de factures émises par lui,

a) Classement des approvisionnements importés

- Les appYovisiomnements importés seront classés
en deux catégories g

1°- Produits sidérurgiques bruts, dont l'acquisition et
le transport sont effectués par le "Groupement
d'Importation des Produits Sidérurgiques™ (GeIsPeS.)
qui cédera ces matiéres au "Groupe frangais", au
prix intérieur frangais, dans des conditions idgnti-
ques & celles en vigueur pour les produits de meme
neture livrés par le Comptoir frangais des Produits
Sidérurgiques,

Le valeur, calculée en suspension de taxe a la
production, des produits de cette catégorie sera
affectée a4 titre dg frals directs sur approvisionne-
ments, d'une mejoration forfaitaire fixée & 5 %. Le
total ainsi obtenu sera lui~méme majoré des taxes
fiscales assiges directement sur le prix de ls
fourniture.

2= Toutes les asutres matiéres en provenance des U.SeA.
qui sont commendées directement par les bureasux du
"Groupe frangais" situés aux U.S.A., qui devront
s'attacher & obtenir les meilleures conditions pos-
sibles,.

La valeur des produits de cette seconde caté-
gorie calculée en suspension de taxe & la production,
sera affectée d'une majorstion forfaitaire de ... . %
représentant les frais généraux du "Groupe frangais", le
taux de cette majoration étant révisable en fin de marché
comme il est indiqué ci-aprés (art.VII-A)., Le résultat
ainsi obtenu scra lui-méme majoré des taxes fiscales
assises directement sur le prix de la fourniture.

b) Calcul du prix de base

Le montant total des dépenses prévues aux
oints 1 et 2 ci~dessus constituera, apres division par
6 nombre d'unités de matériel commandées, la premiere

part P'o du prix unitaire de base Po.

o9 g by




¢) Facturation

Le Groupe frangais établire mensuellement pour
chacune des catégories d'approvisionnements ci-dessus
définies la récapitulation des dépenses, dans les condi-
tions précisées a l'article VIII ci-aprés

En méme temps que les derniéres récspitulations
mensuelles le Groupe frangeis présentera une récapitulation
globale des dépenses d'approvisiomnewents, Il tiendra, en
outre, toutes les factures correspondantes a4 la disposition
de la S.N.C.F., pour toute vérification jugée utile par
celle-ci,

Sur dewmande de la S«N.CseF. le Groups frangais
devra produire toutes justifications utiles sur les con-
ditions dans lesquelles seront facturés les spprovisionne-
ments iwportés,

d) Calcul du prix définitif

Lorsque les approvisionnements importés suront

été complétement constitués la division du total des réca-
pitulations mensuelles (modifié comme il est indiqué A

l'article VII - A ci-apreés) par le nombre des unités de
matériel comm=ndées donnera la valeur P! de la premiére
partie du prix unitaire définitif taxes comprises.

B ~ Autres dépenses

La seconde partie P"o du prix unitaire de base
Po comprend

- la valeur des piéces et matiéres A approvisionner sur le
marche nsgtional et faisant 1l'objet de 1'annexe III su
présent marchés

~ les saleires de main-d'oeuvre directe de fabricetion,
affectés des charges patronales annexes des salaires;

-~ les dépenses complémentaires, dénommées frais générsux
et comprenant, notamment, des traitements, des salaires,
des matiéres, de 1'énergie, des loyers, des impots, des
agsurances, des charges financieres diverses, etc. ..

~ les dépenses d'outillage;
- lg marge pour aléas et bénéfice;

- les taxes fiscales, directement assises sur cette partie
du prix de la fourniture.

La veleur P"o de la seconde partie du prix
unitaire de base Po est fixée forfaitairement & :

seeiEase i Slie e R e G U O vl h
s e R
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La somme ci-dessus s'entend toutes tsxes
incluses; elle comprend, notsument, le montant corres-
pondant de la taxe a lsg productlon au taux de 10 % et le
montant de la taxe sur les transsctions au taux de 1 %.

ARTICLE VII
REVISION EVENTUELLE DE PRIX

Le prix unitaire de base du matériel sera
éventuellement révisé de la fagon suivente

A -~ Dépenses d'approvisionnements importés

Le taux forfaitaire de % provisoirement
fixé a l'srticle VEFA-a ci-dessus, sera révisé en fin de
marché, en fonction des frais généraux réellement suppor-
tés par le Groupe frangais,

Il est précisé a ce sujet que ces frals
comprennent ¢

- les déﬁenses des bureaux de PARIS, WASHINGTON et
NEW-YORK du dit groupe;

- les frais de déchargement et de stockage dans les
usines du constructeur;

-~ éventue llement les frals de financement proprement
dits.

NN
NS

Le Groupe francais s'engage a fournir a 1la
SeN.CeFs los éléments comptables qu'elle Jugera néces-
sgires pour lui permettre de déterminelr 1la valeur défi-
nitive du taux dont il s'agit.

s La premiére partie du prix unitaire définitif
taxes sur ce prix comprlses, sera arretée a la valeur ph
définie plus haut apreées les vérifications jugées utiles
par la SeN.CeFe et compte tenu des rectifications qui en
découleraient éventuellement.

B - Autres dépenses

La seconde part P"o du prix unitelre sers
; éventuellement révisée par application de la formule ¢

P" = P"0 x -b’l5+0i¥~§-40'* H +0,..CK_;5,..Ch 1q, Cu ! 100-T0o

| ottt Be T e Cko ' Cho '~ Cuoj| IOO-T
"dans laquelle
) P"0 ¢ Prix de base, soit ... francs

P" = Prix révisé

s 0s0 0
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So = Salaire calculé dans les conditions ci-aprés, a
partir des salaires horaires moyens su rendement
constatés mensuellement par le Groupe des Industries
Métallurgiques, Mécaniques et Connexes de la Région
Parisienne, majorés des charges patronales annexes
également constatées par ce Groupe.

Le salaire So est la moyenne arithmétique des
salaires ci~dessus définis pour les ajusteurs de
l'industrie de matériel de chemins de fer et pour
les manoeuvres hommes pour le mois de juin 1947
(charges du 2&me trimostre 1947).

S = Salaire de couwparaison.

Pour les unités de matériel dont la livraison
a été contractuellement prévue au cours d'un méme
mois, S sers pris égal & la moyenne srithmétique,
calculée sur la période des deux mois précédant le
molis de la dite livreison contrectuelle, des salaires
‘aorrespondant a4 le définition doennée pour So.

Ho

i

Fonte hématite de moulage ordinaire,
Indice fictif publié par le BsO«S.P.
Ne 29 du 11 julllet 1047 ¢ e00cc0csnne 131,8

Ck = Coke de fonderie.
Indice fictif publié par le B«0.S.P. :
Ne 29 du 11 juillet 1847.ceecesccsss 117,6

Cho = Sciages de Ch8N@eessscessoccassosss .B9,6

Cuo = Cuivre électrolytique en cathddes
Indice fictif publié par le B.0.S.P. :
Ne 16 du 11 Juillet 1947- te v oeovoose 139,9

Les indices et cours ci~dessus définis consti-
tuent les valeurs initiales des matiéres de référence.

H ) cours correspondant respectivement & Ho, Cko, Cho
Ck ) et Cuo pendant le __ iéme mois suivant le mois de
Ch % notification de la coumande.

To = Total des valeurs en %, au 30 juin 1947, des taxes
fiscales directement assises sur le prix de la four-
niture, soit To = 11 %

5
i

Total des valeurs en % au jour de la livraison des
taxes correspondant & la définition donnée pour To.

Dans le cas ol la durée de llexéecution du
marohé serait supérieure & 18 wois et si sucun retard
n'est imputable au construeteur ls partie fixe de 1la
formule ci-dessus serait ramenée & 10 %; les coefficients
de décomposition du prix indiqués dans cette formule
seralent mltipliés par le rapport g% et arrondis a

o0 s 0 @
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1'unité la plus wvoisine,

C - Prix unitaire définitif

Le prix unitaire P (toutes taxes sur ce prix
comprises) applicable au réglement du marché, aura pour
expression ¢

o= Pl Pl

D - Renseignoments relatifs a4 1l'exégution du marché

Quand il le jugera utile,le constructeur
remettra & la S.N.CeF. un étet dens lequel suront été
consignées ses prévisions en ce qui concerne les dates
offectives de livraison du matériel ainsi que tous ren-
seignements utiles sur la constitution des epprovision-
nements et sur les événements notables susceptibles de
modifier les conditions d'exécution du marché; les ren-
seignements ainsi fournis dans chaque état &eront rels-
tifs & la période écoulée depuis la notification du
marché ou depuis la remise de 1'état précédent.

La S.N.C«.F, donners acte au congtructeur de
cette communication en lui renvoyant, revatu de son visa,
un exemplaire dudit état.

~Le constructeur devra toujours étre en mesure
de faire la preuve de sa diligence dans la constitution
des approvisionnements.

Il sera procédé, en temps utile, entre la
SeN.C.Fe gt le constructeur, a un examen justificatif et
contradictoire tant des causes des faits ainsi consignés
que de leurs conséquences légitimes concernant le cout et
la durées de la construction. :

A la suite de cet examen,un simple échange de
lettres entre la S.N.C.F. gt le constructeur fixera,
s'il y a lieu, de nouvesux délals contrectuels pour la
livraison ou 1l'application des conditions de révision.

E - Clause de sauvegarde

Au cours de l'exécution du marché peuvent surve-
nir des événements dont la répercussion sur cette exécu-
tion ne sersit manifestement pas traduite par les condi-
tions ci-dessus fixées,

Dans ce cas si le prix résultant de 1l'applica-
tion desdites conditions s'écarte, en plus ou en moins,
de plus de 30 % du prix initial, les conditions de révi-
slon pourrsient gtre modifiées, d'un commn accord, entre
la S.N.CeF. gt lo constructeur, & la demande de 1'une
des parties.
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Faute d'entente entre les parties sur ces modi-
fications aux conditions de révision, le marché serait
résilié wmoyennent un reéglemert équitable dont le montant
a défaut d'accord amiable, serait fixé par arbitrage.

ARTICLE VIII

. ——

CONDITIONS DE PAIEMENT

Les paiements serornt effectués dans les condi-
tions suivantes : :

A - Dépensges d'approvisionnements importés

a) Fournitures proprement dites

(( Les dépenses afférentes sux fournitures
((a'origine américeine seront rembcursées au Groupe
((frangais par la S.N.C.F., au fur et & wesure du réglems nt,
((par le Groupe, des factures établies par les fournisseurs
((eméricains.

( : A cet effet le Groupe frangsis portera le
(montant des dites factures sur des bordereaux récapitula-
(tifs qu'il adressera mensuellement & lg S.N.C.F.

Le remboursement de ces agprovisionnem@nts ne
donnera lieu, de la part de la S.N.C.F. a aucune
retenue de garantie.

b) Freis directs sur spprovisionnements

IEEOI'EGS

Les majorations forfaitaires de 5 ou..__% pour
frais directs sur approvisionnements, prévues a l'artvicle
Vi-A-a ne seront appliquées que sur les valeurs proprement
dites des approvisionnements, ces valeurs étant prices
égales agu montant de la facturation effectuée respective-
ment par le G.l.P.S. ou le fournisseur américain.

¢) Remboursements divers

Sur justifications la SeN.CeF. remboursera au
constructeur

1l - pour les produits sidérurgiques bruts
~ les frais de transport en France (1)

2 - pour les asutres produits, les frais ci-aprés

O A S PR V3 N I 1 O S NN 1 5 U S < O ST I . ol

(1) Ce transport devra, sauf impossibilité, avoir lieu
par fer,
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Frais de réception du Pittsburgh Testing Laboratory,
Frais de la General American Transportation Co,
Frais de transport aux UsSshe,

Frais du transitaire aux U.S.Re,

Fraig de transport maritimes,

Freis du trensitsire en Francs,

Frais de transport en France €1)

Pu égard & leur nature, ces divers remwbour se-
ments devront figurer sur des bordereaux sgec1aux et
leur montant, mejoré de le seule texe sur .65 transac-
tions, devra faire 1l'objet dtune facture distincte.

d -~ Assurances

- Pour les produits im%ortés sutres que leg pro-
duits sidérurgiques bruts, la SeN.C.F. sera elle-ucme
son propre assureur et garantit les palements afférents
aux marchandises éventuellement sinistrées.

B - Autres dépenses

Pour chaque lot de wagons dont la livraison
est contractuellement prévue au cours d'un meme wois,
les paiements afférents a la seconde partie P"o du prix
seront effectués, en % du montant du forfait figurant a
1' article VI, dans les conditions suivantes 3

- . % aprés constatation, dans les usines du cons—
tructeur, de l'approvisionnement des aciers
mouléss

% aprés constatation, dans les usines du construc-
teur, de l'approvisionnement des bois débitéss

-~ .ow...% dans le courant du mois qui suivra la réception
: provisoire du matériel dans les usines du cons-
tructeur,

- 5 % dans le courant du mois qui suivra la réception
définitive prononcée, sauf incidents qui
seraient imputebles au constructeur, 4 1'expira-
tion d'un délai de garantie de six mois apres
réception provisoire, sous réserve de la four~
niture, en temps opportun, de la documentation
visée a l'article IV,

eee® 0000

(1) Ce transport devrs, sauf impossibilité, evoir lieu
par fer.
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Le paiement par la S.N.C.F. gu constructeur ou
le remboursement par le constructeur & ls SeN.C.F. des
sommes résultant du calcul de la révigion de prix, comme
il est dit a l'article VII seront effectués sur factures
de la partie prenante, dés que l'accord aura été réalisé
sur le calcul de la révision.

Le reglement de la révision interviendra, en
principe, 4 la date du dernier terme de paiement relatif
a chaque tranche mensuells de livraison,

C - Taxés fiscales

Toutes les factures seront majorées du montant
des taxes fiscales, directement assises sur le montant de
la facture, sux taux en vigueur su Jour de la facturation.

Si, pour une raison quelconque, le montant
total des taxes ainsi rsmboursé par la S.N.C.F. au cons-
tructeur, venait a 8tre différent de celui que le cons-
tructeur devra finslement acquitter, le redressement

utile sera opéré dés que le montant exact de ces taxes
sera connu,

D - Mode de paiewment

La Région de 1'EST de 11 S.N, C.F. est chargée
de pourvoir a l'ordonnancement des paiements stipulés ci-
dessus,

Les paiements seront arrondis au franc le plus
volsln ou, en cas d'équidistance, au franc supérieur,

8) Balements relstifs i le premiére pertie
du prix
(Les dispositions adoptées pour.ces paiements
gont en cours de mise au point).,

b) Paiaments relatifs a la)seconde partie

du prix »

: Les factures seront établies conformément aux
modeles fixés par 1la S.N.C.F. Celles de ces factures cor~
Tespondant aux paiements effaoctués avant livreison & la
SeNeCoF. des unités de matériel faisant 1'objet du merché
devront etre établies sur timbre et passer par l'inter--

gé%igiﬁe de la Division du Contr8le des Fabrications de la

Les palements seront effectués, par la SeN.CoF.  sous
forme d'acceptation de traites de méme..montant, & trois
mois d'échéance. Sous réserve de présentation des traites
1"avant-dernier jour ouvrable précédant la date d'exigibi-
lité des paiements, la S.N.C.F. les remettra au construc-
teur a cette derniere date, revétuss de son acceptationy
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les frais de tiwbre et les frais d'agio seront &4 1la
charge du constructeur.

: Le paiement du dernier terme, exigible apres
réception définitive du matériel, pourra atre effactue,
par snticipation, en méme temps et dans les mémes condi-

tions que celui du terme précedent, contre remise_par le
econstrueteur dtun engagement de caution personnelle e
solidaire émanant d'une banque agréée par 1a S.N.CeF. et
garentissant & cette derniére le remboursement des
créances qu'elle pourrait avolir sur le constructeur, en
vertu des clauses du présent marché, & concurrence du
dernier terme ainsi payé par enticipation. Décharge de
cotte caution sera donnée quand les conditions fixées
pour le paiement dudit terms seront remplies.

¢) Paiements de la Trévision

Par dérogation aux dispositions qui précedent,
le paiement de la révision sera, dans les conditions
indiquées au § précédent (B - Autres dépenses)
effactué par chéque ou virewment,

ARTICLE IX

PENALITES

Le taux des pénalités pour retard de livraison
est fixé & un pour mille de la valeur définitive de la
fourniture retardée, pour chaque semaine de retard pen-
dant les vingt premiéres semaineset & deux pour mille
pour les semaines suivantes,

ARTICLE X
CONTESTATIONS

: - A défaut d'entente directe entre les parties
sur 1l'interprétation et 1l'application des articles V,
VI et VII du présent marché, il serait procédé comme il

est prévu par le protocole d'accord intervenu le 6
février 1942 entre la S.N,C.F. et les constructeurs de

matériel roulant ferroviaire, document dont le construc-
teur déclare avoir parfaite connaissance.

ARTICLE XI

NANT I SSEMENT

Pour 1l'application éventuelle du décret-1loi
du 30 octobre 1935 modifié par les décrets du 25 aolt
1937 et du 2 wai 1938, il est précisé que le comptable
chargé du paioement est la S.N.B-F-
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Le fonctionnaire compétent pour fournir les
renseignements envisagés a4 l'article 6 du décret du 30
octobre 1935 est M. le Chef du Service Technique du Maté-
riel et de la Traction,

ARTICLE XII
POLICE D'ASSURANCE ~ INCENDIE

Le constructeur fers insérer le texte suivant
dans ses polices d'assuranceé-incendieg

"La Société &4 assurer déclare qu'il se trouve
"ou peut se trouver dans ses ateliers du matériel, des
"objets bruts ou manufacturés, des matiéres ou vieilles
"matiéres appartenant a4 la S.N.C.F,n

"En conséquence, il est spécifié que l'assurance
®egt faite tant pour ls compte de la Société assurée que
"pour celui de la S.N.C.eFs 3 laquelle sont dévolues et
"payées directement les indemnités qui pourront lui 8tre
"dues pour les dommages subis par lesdits matériels,
"objets et matiéres",

"I1 est convenu, en outre, que la .garantie de
"la police est affectée, par priorité A concurrence de la

"gomme de — 8u reglement des indewnités dues
"y 1a SJN,C. V.o

"La Compagnie d'assurance renonce & tout recours
"contre la S.N.C.¥. et contre ses agents",

ARTICLE XIIX
FRAIS DE MARCHE

Les frals de timbre du présent marché sont a
la charge du construeteur.

Fait en deux exemplaires originaux

4 PARIS, 1le
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Service Technique m
du Mstériel et de la Trsction NOTICE DESCRIPTIVE
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e DU WAGON REFRIGERANT
0% Série HIt & construire & partir de produits
<o o importés des USA
b5

pes

A - Wagon pour transport de primeurs suivant disgramme
n° 10, 039064 B.

CARACTERISTIQUES GENERALES

- Wagon d'une longueur de chfssis de 9,280 m. monté sur
deux essieux d'un empattement de 6m. Diamétre des roues @
1,050 m. .

Ossature de chissis et de coaisse en acler;

Gornissage des parois en frises de boisj

Isolation thermique au liége;
- Equipement de frein a air comprimé sutomatique;

- Conduite blanches de chauffage par 1la vapeur et de
chauffage électrique;

-~ Tare : 16,5 t. environ;

- Volume de la caisse : 40 m3.;

- Surfece utile du plencher : 19,28 m2 ;
- Chargement 11,5 %,

DESCRIPTION TECHNIQUE

Le chfssis est constitué d'éléments en profilés
Standard américains dont les dimensions sont trés voisines
de celles des profilés correspondants utilisés dsns la
construction S«N.C.F. de méme typee Il est de conatruction
rivée, les assemblages €étant sssurés per équerres et gous=-
setse Les extrémités sont renforcées per des membrures
appropriées su droit du tamponnement et de ls trsction. Ls
pzrtie centrele comporte un jeu de tirents en profilés rie
vése .
e Les orgenes de roulement sont du type Standard

Les plaques de garde sont en t8le d'acier plene
et sont rivées aux brancards.
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Tous les organes constitusant la suspension,
le choc et la traction avec ressorts en caoutchouc armé,
sont des types unifiés, classiques, "Standgrd".

L'ossature métallique de la caisse est compo-
sée d'éléments en profilés et en t8le entiérement assem—
blés par soudure autogéne-

Les parois de ls caisse, toiture et parois
verticales, sont constituées extérieurement et intérieure-
ment d'un frisage en bois fixé sur un charpentage général
en bois avec isolation au liége dans la partie intermé-~
diaire.

La toiture est recouverte d'une toile enduite
avec vernis asnti-solaire des Anciens Ets MICHEL et MARCHAL,

Le plancher composé, est établi au moyen de
frisages extérieur et intérieur et d'une isolation au
liege.

Deux portes battentes & deux vantsux, de méme
constitution que les faces, desservent chacun des ctés
du wagon. ;

A l'intérieur de la caisse et & chaque extrémité
sont installés les paniers & glace de constitution métal-
lique gvec leur bac de réception des esux de fusion., Les
peniers a glace sont séparés de l'intérieur du wagon sau
moyen d'une cloison écran en bois avec portes et panneau
inférieur articulé.

Sur le plafonnage intérieur de la caisse sont
installées les gaines de circulation d'air ainsi que les
volutes de refoulement des ventilateurs actionnés par des
turbines éoliennes montées & l'extérieur de la toiture.

Le plancher est recouvert d'un caillebotis en
bois, relevable le long des parois.

Des supports métalliques sont fixés & mi-hauteur
des faces en vue de recevoir un plancher intermédisire.

Des marchepieds disposés au droit des portes
Permettent l'scces au wagon.

; Chaque extrémité comporte les porte~lanternes
€t porte-disque réglementsires, un porte-drspesu ainsi

qu'une échelle double d'accés sux trappes de chargement
des bacs & glace disposées sur ls toiture.

A l'extérieur de lo caisse sont prévus tous
les accessoires véglementaires habituels : poignées mon-
toires, cadres 4 étiquettes seves

L'équipement de frein est établi en vue d'obte-
nir les différentes combinaisons utiles MBrchendises -
Voyegeurs"- "Plaine-Montagne") et tous les orgsnes sont des
types unifiés normalisés.

5 00 0
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Le conduite blenche de cheuffage psr la vapeur
entiérement calorifugée, comporte les brides, raccords et
robinets d'arrét & joint sphérique des modéles unifiés
ou normalisés-

Ie conduite blsnche de chauffsge électrique
- est établie en c8ble & &me en cuivre de 185 mm2. de
section avec, & chaque extrfmité, un coupleur et une bof-
te de pessage & contacts élastiques. Une boite de repos
eat prévue pour le csblot d'accouplement.

La conduite est montée sous tubes en aglier.

B - Wagon pour trangport de wviande, suivant diagramme
: ' n° 10,039116 B.
Mémes caractéristiques générasles et mémes sméno-
gements que pour le wegon spécialisé su transport des
Primeurse

Toutefois, ce type de wagon ne comporte pas de
. ¢8illebotis ni de supports pour plenchexr intermédiaire et
regolt un dispositif constitué de barres avec crochets
fixé 4 le pesrtie supérieure des pesrois et permettent l'ac-
crochage de ls viande.

Paris, le
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Sexvice Technique :
du Matériel et de la Traction ‘ it g :
; NOTICE DESCRIPTIVE du wagon couvert
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vp série K%
, S ; (suivant diagremme 10,041.573) & construire &
ok o < : - partir de produits importés des USA
(-] g . ¥ n--——c---———--—" :

. B
CARACTERISTIQUES GENERALES
e Wagbn d'une longueur de chissis de 9;280 m. monté sur

.. deux essieux d'un empattement de 6,000 m« - Dismétre des
. roues ¢ 1,050 m. \

-~ Ossature de chéssis et dé caisse en acier;
- Garnissage des parcis en frises de bois;

- Equipement de frein & sir comprimé sutomstique pour
freinage de la tare;

- Tare : 12 tonnes environ;
- Vblgmg intérieur de caisse : 51 m3.
= Surface du planchexr : 23,9 m3.;
= Chargement : 20 tonnes.
DESCRIPTION TECHNIQUE

Le chéssis est constitué d'éléments en profilés
Standeard sméricein, dont les dimensions sont trés voisi-
nes de celles des profilds correspondsnts utilisés dans
la construction des wagons SNCF de méme type. Il est de
construction rivée, les sssemblages étant réalisés par
- équerres ¢t goussets. Les extrémités sont renforcées par
des membrures appropriées su droit du tamponnement et
de la traction. Ls partie centrale comporte um jeu de ti=-
rents en profilés rivés.

Les orgenes de roulement sont de type Standerd
SNCF; les plaques de garde, en t§le d'acier plane, sont
rivés sux brancards de chéssis; les ressorts de suspen=-
sion ont une flexibilité de 6,5 mm paxr tonne.

Les crochets de traction et les tendeurs dtst-
telage sont de type stendard SNCF; les dispositifs de
trection et les tampons de choc de types Standard, sont &
ressorts on caoutchouc armé.

t0 8o
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L'ossaturc métsllique de ls caisse est composée
d'éléments en profilés sssemblés par rivetage.

Un frisage générel en bois forme les parois.
Lles frises ont une épaisseur de 23 mm sur les fsces et
de 30 mm sur les bouts.

La couverture en tdle d‘acier est soudée sury
les membrures de caisse et doublége intérieurement par un
pavillon en bois contreplaqué vissé sur des courbes en.
bois.

Une porte roulante, a rasil inférieur ot guidape
supérieur, & cadre métallique en profilés assemblés par
soudure et frisage en bois, dessert chsoun des cdtés du
wagon. ‘

Un loquet ¢st prévu pour meintenir la porte en
position de demi ouverture. Sur checune des faces, 4 puvey-
tures munies de barresux assurent 1l'sération de 1s caisse;
elles peuvent &tre obturées par 4 volets coulissants en
t8le emboutie comportant un dispositif de manceuvre exté-
rieur et un verrou manceuvrsble de 1'intérieur qui les

- condemnent en position de fermeture.

Deux merchepieds disposés asu droit des portes

~ IYoulantes permettent 1l'accés su wagone.

Il est érévu & l'intérieur de la ceisse des
8nneaux de longe et Qn enneau pour 8ccrochage de la lsn-
terne. “ A2

A 1'extérieur de 1o caisse sont prévus tous les
accessoires habituels réglementaires : poignées montoires,
cadres a étiquettes, etces.

Chaque extrémité comporte les porte-lsnternes et
porte-disque habituels, ainsi qu'un porte-drapesu.

: L'équipement de frein a air pour freinage
de la tare est établi afin de permettre 1'incorporation des
wagons dens les trains de mesgsageries et comporte les chen-
gements de régime "Voysgeurs Mesrchandisges" et "Pleine-Mon-

Tous les orgsnes sunt de types unifiés.

L'installation des appareils de frein permettra
de monter ultérieurement le dispositif de changement de
régime "Vide-Chargé".

Le ch8ssis sers peint en noir et 1s caisse en

- brun unifié; les marques et inscriptions seront apposées

dans les conditions habituelles,

Paris, le
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Service Technique
du-Matériel et de la Traction

NOTICE DESCRIPTIVE
DU WAGON TOMBEREAU Série Tt

(suivent disgramme 10041572),a construire a
partir de produits importés des U.S.A.

g

CARACTERISTIQUES GENERALES

Wagon d'une longueur de ch8ssis de 7,710 m monté sur
deux essieux d'un empettement de 5m., Dismétre des
roues 1 ms.;

Ossature de chfssis et de caisse en acier ;

Pannesutage et'portes'métalliques'en t8le d'scler embou-
tie 3

Conduitu_blanche‘de frein‘é alir comprimé sutomatique;
Taxre : 9,8 tonnes ; :
Volume de la caisse : 36,485 m3.;

Surface du plancher : 21,20 m2 3

Chargement limite : 30,2 tonnes.

DESCRIPTION TECHNIQUE -

Le ch@ssis est constitué d'éléments en t8le
dlacier et en profilés Standard asméricsin dont les dimen=
sions sont trés wisines de celles des profilés ocorxrese
pondants utilisés dans la construction des wagons S.N.C.F.
de méme type. Il est de construction rivée, les assem=—
blages étant réalisés par équerres et goussets. Les ex-
trémités sont renforcées pesr des membrures appropriées
au droit du tamponnement et de la traction.

Les orgenes de roulement sont de type standard
S.N.C.F.; les plaques de gerde en tdle d'scier plane,
sont rivées sux brencerds de chéssis; les ressorts de suse
pension ont une flexibilité de 6,3 mm per tonne.

Les crochets de trsoction et les tendeurs dfate
telage sont de type Stasndard S.N.C.F.; les dispositifs
de traction et les tampons de c¢hoc de types Standard
sont & ressorts en caoutchouc armé.
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- L'ossature métsllique de ls caisse ost composée
d'éléments en profilés assemblés par rivetage; les pan-
nesux des faces et des bouts sont en téle d'acier emboutie
¢t sont fixés aux membrures de cherpente par rivetage.

: Deux portes battantes & double vantaux, en
t8le d'acier emboutie, desservont chacun des c8tés du
wagon,

Un dispositif de fermeture sssure 1'immobili-
sation des ventaux a l'aide d'un verrou s'enclenchant
simultenément & 1s partie inférieure et a 1s partie su-
périeures. ;

Le plancher est en chéne dur de 45 mm dtépais-
seur fixé par agrafes et boulonsy des bsndes protectrices -
Denso ou similaire - 1'isolent de toutes les parties métal-

liques du chéassis.

A 1l'extérieur de la caisse (parois latérales
et bouts), il est préwu, d'une part, des smneaux de ba-
chage et d'arrimage, et d'sutre part, des crochets dfate
tache pour prolonges.

Chaque extrémité comporte les porte~lanternes
et porte-signal réglementaires sinsi qu'un porte-drapesu.

Le chissis sers peint en noir et 1s caigse en
brun unifié, les marques et inscriptions seront spposées
dsns les conditions habituelles.

Pari 8y le
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@, '3.1\-IQCOF'
Lo President !
du Congeil A'Adainistration

]

Paris, 1ls

Ref. ¢ Votre lettre LF/MP du 28 Juin 1947,

Objet : Financement des achets aux Dtats-Unis des
matiéres necassalrgs a la conastruction en
France dg 12.000 wagons.

lMesgieurs,

Comme suite aux récents entretions qui ont eu lieu gntre
nos Représontants, J! g1 l'honneur de vous faire savoir Que la
S«eN.C.F. serait d'accord pour assurer, selon les dispositions
genureles mentionnées ci-apres, le flnancement des achats aux
Etats-Unis das matlsres nccessaires & la construction en France
des 12,000 wagons visés par votre lettre citée en véference.

Les sommes nécegsaires au "Groupe francais pour fourniture
de matériel de chewin de fer" lui seraivnt versées par nos soins,
contre accentation de treites a trois mols tivces par 18 SN CF
gur les constructeurs frangeis, d'un montant global cgel aux
dites sommes et selon une rcpartltlon tenant compte du prix des
matieéres anericaines & recev01r par chaque constructeur. (es
traites seraient renouvelées & echéance dans la mesure ol l'ap-
provisionnement des dites matiéres chez le constructeur ntaurait
pas encore été constate.

Lorsqu'un tel epyrovisionnaement aurait éte¢ constaté, les
traites du type précédent ne garaient plus vonouvelecess et la
SelN.Cu¥., adresserait au constructeur, pour le montant de cet
approvisionnement, une gutorigation de tirer traite dans lgs
conditions habmtuel;eq.

Pra?iquement, les operations en cause soeraicnt réalisdes
ecomme suit ¢

‘ Le "Groupe frangais" notifie & la S.IN.C.F. (Serv1ce du
Matériel ot Traotion -~ Région By t), & l'appul des pideces justifi-

. catives utiles, au moins une semalne h 1 vancey les somugs qu'il
aura & payet: tant aux Banques qu'éventusllcement & 1*Impex au

Groupement Byndical des Constructeurs
de llatériel Roulant de Chemin de for
14, rue Cambacérds, PARIS (8%)
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titre de fournitures emériceines non cncore récecptionnées dans les
 usines frangaises. I1 accompagnc cettc notification de lz décomposie
tion des sommes susvisées par constructcur frangais intéressé,

La S.N.C.F. remet au "Groupe frangais"% decs traites & trois mois
tirées sur les constructeurs pour des montants corrcspondant & leur
pert rcspcetive et régle cnsuite les sommes en causc au "Groupe
frangais" contre remisc des dites treitcs acceptédes par les construc-
tcurs ¢t domiciliées en banquc par leurs soins,

Lorsque ces traites arrivent &4 échéance et qu'sucun peiement
d'acompte. sur matidres approvisionnées en usine n'est & regler, la
- 8.N:C.F. tirc dec nouvclles traites de méme montent que les précéden-
tes, les fait accepter par lecs constructcurs par l'intermédisire du
"Groupc frangais" ct cn régle lc montant & ceux-ci velcur veille de
1'échéancc.

Lorsqu'un approvisionnement cn usinc a été constaté ¢t donne
lieu & acompte a payer eu constructeur, les traitcs ciedcssus cessent
d'étre renouvclécs a4 concurrcnce du montant du dit acomptc, En
contre~-partie, lc constructeur rcgoit dc la S.N.C.F. par l'intcrmé-
dieirc du Groupc frangais, des notifications d'autorisation dc tirer
dcs traitcs & trois mois de la veille de 1l'échéancs des traitcs non
rcnouvelées ct pour des montents correspondant & celles-ci.

Aprés amortisscment total des traites tirées par la S.N,C.F, sur
lcs constructcurs, lc solde. des acomptes & régler par ls S.N.C.F, sur
constatation dcs matiéres approvisionnées en usine donne licu & unc

"notification dtautorisation de tirer traite dens lcs conditions
habituclles.

Per application de notrc lettre Devees AU .e.., lee matidres qui
viendreicnt & €trc perducs en cours de transport demeursrsient & 1lsa
chargc dc la S.N,C.F. En conséquencc, les procés-verbaux de porte
scraient assimilés & des constatations d'epprovisionnement c¢n usine,
étant entendu qu'sux notifications dtautorisstion dc tircr treaite
seraient substitués dcs paicments comptants,

I1 cst biecn entendu que les dispositions de la préscnte lettre
scraiecnt uniquement applicables aux matiércs importécs des Etats-Unis
et pour la contrevaleur du prix d'acquisition de ces matiércs, réglée

er lc "Groupc frangais®. Lcs constatations en usine devraient donc
"¢tre faitcs séparémcent pour lcs matieércs auxquelles sont applicasbles
les dispositions susvisécs ¢t pour les autres metieéres,

Jc vous scrais obligé de mc faire confirmer per chacun des
constructeurs intéressés ct par le "Groupe frangais" leur ascecord sur
les dispositions ci~dessus, étant entendu que, en attendant la
pessetion dcs marchés & intervenir entrc ceux-ci et la S.N.C.F,, le
montant des sommes & verscer per ccttc derniere, en application des
dites dispositions, ne pourra cxcéder le maximum autorisé par le
Conssil d'Administration de la S.N.C.F, ct notifiéc au'"Groupc fran-
cais™,

Veuillez agrécr, sseses Le Peosidens
du Conseil dlicministration,
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NOTE

sur le financement des achats aux Btats<Unis
des metiéres nécessaires & la construction
en France de 18,000 wagons

Dans le cadre de l'autorisation de principe donnde par
lui antérieurement, le Conseil dtAdministration de la
SJl«C.Fe va Stre & bref délai saisi de projets de marchés re-
latifs & la construction, par l'industrie francaise, de :
12.000 wagons au moyen de matieres dmportées d Amérigue. Ces
marchés soulevent une question spéciale de fingncement, étant
donné que les fournisseurs américains devront &tre réglés,
partie & la commande, partie & la sortie de l'usine e% que,
depuls que le reglement des commandes francaises aux Btatse
Unis n'est plus assuré par 1l'Impex (1°T aolit 1947), les
constructeurs francais ont & faire face immédiatement & la
sortie de fonds en francs frangais correspondant au réglements
en dollars aux fournisseurs américains,

Sulvant ses regles habituelles, la SdIiCuF. n'accorde
Pas de facilités de trésorerie & ses propres fournisseurs
avant que les matiéres nécessaires solent approvisionndes
chez eux, Mais, dans le cas d'espece, eu égard & 1'importance
des somnes en jeu et au décalage relativement grand entre
1l'époque des reglements en Amérigque et celle de la constatae
tion des matiéres correspondantes rendues dans les usines
frengaises, les constructeurs ont excipé de 1l'impossibilité
dans laqueile ils se trouvaient dl'assurer le financement de
leurs propres commandes et ont demandé un concours exception-
nel de trésorerie de la S.N.C.F.

I1 apparalt bien qu'il soit de 1'intér8t de la S.N.C.F.
d'accorder ce concours puisqu'eaussi bien elle serait appelée
dans tous les cas & supporter, directement ou indirectement
les charges du financement en cause et que, en l'espece, elie
peut, moyennant certaines préceautions, espérer de son inter-
ventlon une appréciable réduction du prix de revient du ma-
tériel commandé,

D'ores et déja, il sera soumis au Conseil d'Administra-
tion, dans sa séance du 3 septembre 1947, une proposition de
financement par les soins de la B¢lleCeFe, sans attendre 1'ap-
probation des marchés de construction, des sommes nécessaires
aux constructeurs pour les réglements & opérer en dollars
dlici le 1ler octobre, soit pour une contrevaleur en francs
de 180 millions,




T R

Il est demandé aujourd'hui au Comité de Trésorerie de
prendre position sur les formules de financement & promouvoir,
lesquelles ne recevraient bien entendu application gqu'en cas
d'approbatign par le Comnseil de la proposltion d'urgence dont
il vient d'@tre parlé, d'une part, et des projets de marches
qui lui seront sans doute soumis dans sa seance du 34 septem=-
bre 1947, d'autre part. v

Le montant global des réglements aux fournisseurs améri-
caing est de l'ordre de 30 millions de dollars, Si lton re-
tire de ce montant une somme de 3 millions de dollars déja
réglée par Impex et que les constructeurs frangagis n'auront &
lui rembourser gu'ultérieurement, ainsi gu'une somme de 6 mil=-
lions de dollars qgul ne sera régiée par les constructeurs au
Groupement d'importation des produits sidérurgiques qu'apres
réception dans les usines frangeises, on peut chiffrerd
11 nillions de dollars le montant des réeglements directs a
opérer par les constructeurs frangais aux fournisseurs améri-
caing et pour le financement desgquels lg¢ congours de la |
BelleCoFy gt demandé, Il est prévu %ue les reglements s'éche-
lonneront, de fagon & peu prés réguliére, de septembre 1947
3 mars 1948 la récepticn des matiéres dans les usines frane
%aises stéchelonnant elle-mdme de Pévrier & juin 1948, de

elle sorte que l'avance de fonds de la 3JC.Fe, d'un montant
globsl de 1'ordre de 1,300 millions, partant de O & 1ltorigine,
Passerait par un montant maximum de l'ordre de 900 millions
en jenvier 1948, pour retomber & O en juin 1948,

Pour assurer le financement en cause, la Société Finan-
ciere et Industrielle de Chemins de fer ot 1'Union Buropéenne
Industrielle et Financiere, au nom des principales Bangues de
la place, nous avaient soulis des propositions consistant en
1touverture dtun crédit de campagne qui serait mobilisé par
traites & trois mois renouvelables, tirdes par les construc-
teurs et acceptées par la S.0N.C.F.

Les conditions onéreuses demendées par les Banques pour
l'egcompte des traites susvisées ont fait écarter celte pro=
pogition.

A la suite d'un nouvel examen approfondi des données de
la question, il est aunjourd'hui proposé au Comité la formule
sulvante %ul, tout en dégageant la trésorerie courante de la
SelleCeFe du poids du financement envisagé,présente sur la
formule . précédemment proposée par les Banques l'avantage de
traduire au mieux le caractere du concours donné par la
S.1eCeFs et de réduire au minimum le montant des agios & la
charge-de la S.0.C.F,

Sur justifications fournies par les comstructeurs, la
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S.NeG.Fe avancerait & ceux—ci: le montant des sommes en francs
francais correspondant & l'achat des dollars nécessaires au
réglement des fournisseurs américailns. La S.N.C.Fe seralt
garantie de ces avances par la remise de traites & trols moils,
_acceptdes par les constructeurs et éventuellement renouvela—
bles jusqu'id ce que, dans les conditions habituelles, des
scomptes contractuels aient pu 8tre liquidés au profit des
constructeurs sur constatation des approvisionmements dans
les usines francaises. A ce moment, les traites du premier
type seraient vemplacées par des traites & trois mois du type
normal, tirées par les constructeurs et acceptées par la
S;I\IQCQFO

Ta S.lleC.F. 86 réserverait bien entendu la possibilité
de remettre & l'escompte les traites tirées sur les counstruc—
teurs et qu'elle détiendrait en Portefeullles.

Cette formule ne souléve pas d'objsction de la part des
constructeurs officieusement consultés. D'autre part, il a été
confirmé par la Direction Générale de 1'Escompte & la Banque
de France, que l'escompte des traites tivées par la S.N.C.Ts
ne donunerait lieu qu'a la commission d'escompte d'usage
(0,60 % 1'an), & l'exclusion de la commission d'acceptation
prévue. par les Banques dans leurs propositions (2,40 % 1'an),

Ta seule incertitude & laguelle laisse place l'escompte
de telles traites porte sur le taux d'escompte lui-méme. On
ne peut gudre mettre en discussion que ces traites présentent
le caractére de papier financier au sens de la véglementation
de la Banque de France. Comme telles, ces traites paraltraient
devoir donner lieu & escompte au T.B.S. (2 1/4 %}« Toutefois,
stagissant d'un papier financier portant la signature de la
SelNeCeFe, et compte tenu de la décision prise antérieurement
par la Bangue de France d'appliquer le T.BeIe. (1 3/4 %) &
1'escompte du papier essentiellement financier ¢mis par la
SN.C.F. sous forme de billets & ordre, il apparalt que le
m8me régime privilégié d'escompte devrait &tre ¢tendu aux
dites traitess La question a été posée, sous forme de Note
verbale, & la Banque de PFrance, qui doit incessamment prendre
4 ce sujet une décision, que l'on peut espérer favorable aux
intéréts de la SelleCeFe

Un projet de lettre adressée aux constructeurs et actant
la formule ci-dessus décrite a été préparé. Si le Comité en
approuve les termes, les dispositions qui y sont mentioundes
gseraient immédiatement applicables & l'avance de 180 millions
proposdée au Conseil, puis ultérieurement veprices dans les
projets de marchés a soumettre & celui-cis
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Réf. : Votre lettre LF/MP du 28 juin 1947,

Objet : Financement des achats aux Btats-Unis des matidres né-
cessaires & la construction en France de 12.000 wagons,

Messieurs,

Comme suite & nos récents entretiens, i'ai l'honneur de vous
faire savoir que la S.N.C.F. serait d'accord pour assuper, selon
les dispositions générales mentionndes ci-aprés, le financement

des achats aux Etats-Unis des matidres nécessaires a la construc-

tion en France des 12.000 wagons viséds par votre lettre citde en
référence. : : :

S Ics sommcs nécossaircs au "Groupc frangais pour fourniture
5 de matéricl de. chcmin de fer" lui serasicnt verséee per nos soins,
/ le couverturc des sommes ainsi evencées étent assurdée par des
\/ traites & trois mois, tirées par la 8.N.C.F. sur les constructcurs
: »frangals sclon unc répertition tenant compte du prix dcs matidres
L @méricaincs & recevoir par chacun d'cux, Ces traites seraient renou-
W velées & échéancc dans le mesurc ol 1'spprovisionnement des dites

+ﬁ5 VY| matiéres chez le constructcur n'surait pas encorc été constaté,

) Lorsqu'un tel approvisionnement aurait été constaté, les
\ traites du type prééddemt ne seraient plus remouveldes et la
N.C.F. gdresserait au constructeur, pour le montant de cet ap-
provisionnementi une autorisation de tirer traite dans les con-

ditions habituelles.

Pratiguement, les opérations en cause seraient réalisdes
comne suit

\ Le "Groupe frangais" notifie & la S.N.C.F. (Service du la-
tériel et Traction - Région Est), a l'ap?ui des pisces justifi-
catives utiles, au moins une semaine 3 l'avance, les sommes qu'il

A < aura & payer tant aux Bangues qu'éventuellcment a l'Impex'au‘

Groupement Syndical des Constructeurs de
matéiriel roulant de Chemin de fer
14, rue Cambacérds, Paris (893
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usines frangaises. I1 sccompagnc ccttc notification de le décomposi-
tion des sommes susvisées par constructcur frangais intéressé.

{fitra de fournitures américeincs non cncore réccptionnées dans les

la S.N,C.F. remet au "Groupc frangais¥ des treites & trois mois
tiréecs sur les comstructcurs pour dcs montants corrcspondant & leur
part rcspecetive et regle cnsuite les sommecs sn causc au "Groupe
frangais® contre remisc des ditcs.treitcs acceptées par les construc-
teurs ct domiciliées en benquc par leurs soins.

Lorsquc ccs treitcs arrivent 4 échéance ct qu'sucun peiement
d'ecompte sur matiéres approvisionnéess en usine n'est & régler, la
S.N.C.F, tirc dc nouvelles traites de méme montent que les précéden~
tes, les fait accepter par lcs constructcurs par 1l'intermédiasire du
"Groupc frangais® ¢t cn régle lc mentant & ceux-ci velcur veille de
1téchéancc. , :

Lorsqu'un approvisionnement cn usinc 2 été constaté ¢t donne
licu & acompte & payer eu constructcur, lcs traitcs ci-dcssus cesscnt
d'8tre rcnouwvslécs a concurrcncc du montant du dit acomptc. En
contrc~-partic, 1lc constructeur rcgoit dc la S.N.C.Fe par l'intcrmée
digirc du Groupc frangais, des notifications &'autorisation dc tirer
des traitcs & trois mois de la veille de 1lt'échéancc des traitcs non
rcnouvclécs ct pour des montants corrcspondant & celles-ci.

Aprés amortisscment total des traites tirées par le S.N.C.F. sur
les constructcurs, lc solde. des acomptcs & régler par la S.N.C.F, sur
constatation dcs matiérecs espprovisionnées c¢n usine donne lisu & unc
notification d'autorisation dc tirer traite dans lcs conditions
habituclles. 2

Par application de notrc lectire Deesse AU ..., les matidres qui
vicndraicnt & €trc perducs c¢n cours de transport demcureraient & 1s
charge dc le S.N,C.F. En conséquencc, les procés-verbasux de psrte
scraeient assimilés & des constatations d'approvisionnement cn usine,
étant cntendu gu'sux notifications d'autorisstion dc tircr traite
scraicnt substitués des paiements comptants.

Il cst bicn entcndu que lcs dispositions de la présentc lettre
scraient unigquement applicables aux matiércs importécs des Etats-Unis
et pour le contrevaleur du prix d'acquisition de ces matiercs, régléc

r lc "Groupc frangeis". Lcs constatations en usinc devrzicnt donce
ctre faitcs séparément pour lcs matiercs auxquellcs sont .applicsebles
los dispositions susvisécs ¢t pour les autrcs metiéres,

Jc vous scrais obligé de mc feirc confirmer per chacun des
constructeurs intéressés ct par le "Groupe frangais" leur accord sur
les dispositions ci~dessus, étant entendu que, en sttendant le
pessetion dcs marchés a intcervenir entrc ceux-ei ¢t la S.N,C.F., le
montant dcs sommes & verser per cottc dernieérc, en application des
dites dispositions, ne pourra cxcéder le meximum autorisé par le
Conscil d'Administration de la S.N.C.F., ct notifiée au'"Groupe frane-
gais™, ;
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