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Le Président
du Conseil d'Administration Paris, le 29 aofit 1942

5110/7 1%
¢

Monsieur le Ministre,

La S.N.C.F., par décision de son Conseil d'Administration
en date du 24 juln 1942, se propose d'ouvrir & la Société
France-Transports-Domicile (F.T.D.), d'unz part, ¢t & la Société
des Transports automobiles industriels ¢t commerciaux (S.T.4.),
d'sutre pert, des crédits de montant maximum respsctifs de
3.000,000 fr ¢t de 2.000.000 fr pour les raisors et dans les
cenditions suivertes @

Los Scciétés F.T.Ds. st S.T.A. offectrant pour ls compte
de la S.N.C.F. le factuge ot ls camionnago dans Paris. Le manque
d'esscnee et de gaz-o0il rend néccsscirc et urgsnt l'achat de
matéricl électrique pour ccs Sociétés,

Les orédits projetés sercient utilisés pour le régloment
dec 6es acquisitions.

Los crédits seralent ouverts & titrc d'avance sur les ré-
munéraetions qui seront duss ultéricurcment aux Sociétés F.T.D.
ot SeTshAe par la S+N.C.F. X

Les avances porteraisnt intér8t au profit de la S.N.C.Fe.
et au taux dec 5% l'an, nct d'impbt.

Ellss sersiont romboursables par acomptes successifs Jus-~
qu'au ler Jjanvier 1946,

Au cas ol le Bociété bénéficlairs cuassrait 4 'exécuter les
services de frotage cu de camionnege pour lc compte de la
S.N.C.F. avant d'avoir ontidreomcnt remboursé sa dsctte, coclle-ci
deviendrzc it aussitét exigible.

Enfin, pour garantir la créancc de la S.N.C.F., lcs véhicu=~
los acquis a l%aide des avences consonties seraient constitués en
gage conformément sux dispositions de la loi du 29 déeccmbre 1934
6t ¢c¢ Jusqu'a complct rembourssment.

J'al 1'honneur, Monsicur l¢ Ministre, dec vous domandor de
bicn vouloir spprouver lfopération projetéc.

Veuillez agrécr, Monsicur lo Ministre, l'assuranco dc mos
sontiments de hautc considération.
Lo Présidont
du Conscil d'administration,
signé: FOURNIER,

. Monsicur ls Sscerétairc d'Btat cux Communications.




M. LE PRESIDENT rend compte de ce que certaines modi-
fications doivent &tre apportées aux conditions d'attribution
- du prét de 5 M. que, dans sa séance du 18 février 1942, le
Conseil a décidé d'accorder & la Société des Transports Auto-
mobiles Industriels et Commerciaux (S.T.A.),en vue du finance~
ment de son programme de transformation de matériel. :

. ~ Ce prét devait 8tre assorti d'une prise en gage des
véhicules transformés. Or, cette clause ne pourrait pratique-
ment recevoir exécution, S.T.A. ayant dQ reconnaltre que les
véhicules primitivement désignés par elle, achetés a crédit aux
Domaines, se trouvent grevés d'échéances Jusqu'en 1945,

: Dans ces conditions, la Société France-Transports-
Domicile (F.T.D.) ~ qui assure, conjointement avec S.T.A., le
camionnage dans Paris et qui n‘était intéressée qu'indirecte-
ment & l'opération dans la combinaison primitive - deviendrait
officiellement partie prenante pour 3 M., S.TsA. ne recevant
plus que 2 M. Ia somme prétée, tant & S.T.A. qu'ad F.T.D., serait
affectée & l'achat de véhicules neufs dont la valeur pourrait
ainsi &tre entilrement réglée. Ces véhicules seraient consti-
tués en gage au profit de la S.N.C.F. i

- En définitive, 1les engagements de la S.N.C.F. ne se-
raient pas modifiés. D'autre part, S.T.A., d'accord avec F.T.D
continuerait pratiquement & bénéficier de l'avance dont elle a
besoin. ‘Il s'agit seulement d'aménager les modalités suivant &
lesquelles sera consenti le prét, de telle manidre que les con-
ditions auxquelles ce prét est subordonné puissent &tre remplies.

_Le Conseil donne son accord 4 ces nouvelles dispoéitions.

- e LB | Bl e~ Je dols ' 4%'une w0
, " aﬁﬁrﬂa aux gonditions d'sttribution du prét de 5 M.
SSRBMALY por la SiN.0.7s A la Bosiévs des Transports Automobiles
B ma; ot Commerelaux (S.T.i.), chergée du csmlonnage dens :
i ﬂﬁi&l. telles que le Consell les svalt srrétées dans sa l‘aﬂﬂ.'ig'
18 février 1942, ‘
Co prét, destiné i faciliter la transformstion du wmstérd

| u vue de l'utilisation de carburents de remplacement, deve




a'eurait pu recevolr exéeution; les véhicules ont 666
ohetés b orédit per la GeTehe e Domaine b sont grevés &*dok
ces jusqu'en 1945, Lls ne peuvent dono feire 1'ebjet d'un

" Dans ses senditiens, la Soslénd X.T.8
'*ﬂjahmat Evec 1. ﬁ.‘f.ﬁ., 1; '8 e

r , = deviendralt elle-nbne wrtlt pronante, l ocntmm
dans 1'opéretion de oréilt envissgée, le prét consentl & la
"_Ka"l‘u; Stant réduit A 2 M. La somse prétée tant A la SeTeie ewl
_'l'oﬁ‘cﬁ. servirait h régler {amédlstenent 1'acquisition de wéhicules
mﬂ, sul pourrelent esinei Stre effectivement conetitués en zage
wam de la S.M.C.F,

En définitive, les engegenents de cette derniire me somt pas
uﬁﬂu; 41 s'acit seulement de proeéder 3 une répartition du
vﬁ“ entre les deux Socliités, ofin de permetive 2 la SJN.C.T. do
| mﬁn les zoges privus. Les deux coclétés intéressées procdde:
d!’anmﬂg entre elles, & une répartition des sommes avencées m
les bases envisegies & 1l'origines ‘

Lo Conseil prend scte de oce compte rendus
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Le 7 juin 1942

Monsieur le Frésident,

Le Conseil d'Administration, dens sa séance du 18 février 1942,
&, sur votre proposition, spprrouvé le prét & la Société snonyme des
Transports Automobiles Industriels et Commercisux (S.T.A.) chargée
du camionnage dans Paris, d'une somme de 5 millions de frencs rour
lui faciliter le financement de le transformation de son matériel,
en vue de l'utilisation de carburent de remplacement.

lorsqu'il s'est agi de procéder aux prises de gages dont le prét
devait s'assortir, reconnaitre que les véhicules gqu'elle nous avait
désignés & cet effet, avaient été achetés & crédit aux Domeines et
qu'ils étaient grevés d'dchéences s'étendent jusqu'en 1945,

Le Service du Contentieux a estimé que, drns ces conditions,
l'exercice du droit de gages n'était pas possible.

l Cette décision n'a pu étre exdécutée parce que la S.T.A. a 4f,
! Nous avons, alors, repris, avec la S.T.A., l'exemen de 1la
f question.

Nous nous sommes finalement arrétés & la solution ci-aprés :

La Société F.T.D. - qui assure, conjointement avec la S.T:A .
le camionnage dans Faris, et qui n'éteit intéressée su prét qu'in-
directement, pour une somme de 256.160 frs que la S.T.A. lui versait
sur la somme regue par elle - deviendreit officiellement partie pee-
nente pour une somme de 3 millions de frencs, la S.T.A. ne recevant
rlus que ¥ 2 millions de francs.

Ces sommes sereient affectdes 3 1'schet :

- par F.T.D., de 19 véhicules électriques sur lesquels il lui reste
actuellement & DPAYET ccveil i ineninees 2,944,687 Thanoh

- par 5.T.A., de 13 véhicules et 12 chassis électriques sur lesquels
il lui reste actuellement & payer ........... 1.997.376 francs.

Ces véhicules, dont la valeur pourrait ainsi, étre définitive-
ment réglée, seraient constituégs en gage au profit de la S.N.C.F.

Monsieur FOURNIER, Président du Conseil d'Administration



Les Socciétés S.T.A. et F.T.D. ayent des personnelités juridi-
gques différentes, il est nécessaire de prévoir deux contrats distincts
Par ailleurs, le Service du Contentieux estime que, pour faciliter
1'application des dispositions de 1la loi du 29 décembre 1934, il y
a intérét & ce que les contrats & intervenir entre la S.N.C.P, et
ijes deux Sociétés en cause, soient considérés non comme des contrats
de prét mais comme de simples ouvertures de crédit. La réalisation
de 1l'ouverture de crédit sera constatée, par l=a suite, par des
actes de vente au fur et & mesure que les Sociétés S.T.A. et F.T.D.
achéteront leurs véhicules. Ci-joints les modéles de contrats prévus.

Je vous propose d'approuver cette solution. Je pense qu'il
n'est pas nécessaire de passer, 34 nouvesu, devant le Conseil. Si vous

partagez ma manicre de voir, je ferai établir les contrats sur
timbre en wue de leur signature.
Votre respectueux et dévoué,
Le Directeur Général,

signé : LE BESNERAIS




Transports Automobiles industriels et commer-

ciaux (S.T.A.) chargée du camionnage & Paris.

M. LE PRESIDENT expose que, les contingents d'essence et
de gas-oil attribués aux services de transport des marchandises
diminuant de mois en mois, les correspondants du Chemin de fer

doivent s'appliquer & transformer rapidement leur matériel pour

ne blus‘utiliser que des carburants de remplacement.

Tel est le cas, notamment, de la Société Anonyme des
‘Trahsports Automobiles industriels et commerciaux {S.T.A.) qui
assure une part importante du factage et du camionnage dans Paris.
Cette Société procdde, & l'heure actuelle, en accord avec la
SeNeC.F., & la transformation des 170 camions affectés & ce ser-
vice et elle sollicite une avance de 5 millions, destinée & lui
permettre d'achever le r2glement de certaines commandes.

La note indique les raisons pour lesquelles il sémble que
la S.N.C.F. ait avantage & lui consentir elle-méme ce prét. la
S.T.A., sans doute, pourrait faire appel & des concours exté-
rieurs. Mais i1 est & penser que :

~ dfune part, elle n'obtiendrait des concours suffisants
que dans des conditions assez onéreuses; il en résulterait une
augmentation du prix de revient des services, augmentation dont
la S.N.C.F. ferait indirectement les frais;

- d'autre part, le préteur ne manquerait pas de prendre
sur les véhicules le gage prévu spécialement par la loi du 2 no~
vembre 1941, alors qu'il apparait préférable que ce soit la
S.N.C.F. qui prenne elle-méme ce gage.

le principe de l'opération étant supposé admis, les con-
ditions du prét seraient les suivantes : taux de 5% et rembourse-

ment par acomptes successifs; & raison de 1 M.5 le ler janﬁier 1944,




1 M.5 le ler janvier 1945 et 2 M. le ler janvier 1946.

' Ouire le gage prévu par la loi du 2 novembre 1941, la ’
SQN@C.F. bénéficierait, en la circonstance, d'une garantie parti-
culidre, du fait que, aux termes du'contrat qui la lie & la
S.T.A., elle doit verser & la S.T.A. une rémuneration dont 1le
montant ~mensuel, d'environ 4 M.5, se trouve précisément 8tre du
mamo ordre de grandeur que celui du prét a consentir. Dans ces
conditions, on peut admettre que l'avénce ne comporterait aucun

risque sérieux.

M. GRIMPRET demende si la somme devant faire 1'objet du

prét correépond effectivement & des réglements que la S.T.A.

doit assurer d&s maintenant.

M. LE BESNERAIS précise que lfopération de transformation

des véhicules, telle qu'elle a été engagée par la S.T.A., repré-
sente‘pbur cette dernidre une dépense de 9.740.000 fr. Celle-ci
é dé j& payé 2.600.000 fr et doit, dés maintenant, verser
5,600.000 tant & titre d'acompte que pour achever le réglemént’

de certeines commandes.

M. DEVINAT observe que, d'une manidre générale, il ne
rentre pas dans les attributions normales de la S.N.C.F. de

consentir des préts.

M. LE FRESIDENT répond que 1'opération se présente, en
la circonstance, dans des conditions particulidres.

Ainsi qu'il a été indiqué, la somme de 5 M. en cause
est & peine supérieure & la redevance mensuelle due par la
SsN.C.F. & terme échu en vertu de la convention de factage et

de camionnage. Dans ces conditions, tout revient & qire, en




définitive, que la S.N.C.F. ferait 1l%avance des échéances au

lieu de les régler sur factures.

D'ailleurs, le contrat & passer s'exprimerait ainsi

qu'il suit : "Pour faciliter a la Société S.T.A. 1*équipement
dé'son matéiiel automobile ¢.... la S.N C.F. consent & lui verser,
A conqurrence d'un montant maximum de cing millions de francs,

une aVance sur les rémunérations qu'lle lui doit pour l'exécution

des services de factage et de camionnage dans Paris".

M. de TARDE observe que l'un des arguments mis en avant

pour justifier l'opération est tiré de 1'intérét qu'il peut y
avolr &:éviter que les véhicules ne soient constitués en gage

au profit de tiers. On peut se démandér; dés lors, si le pré-
cédent qui serait ainsi c¢réé ne risqﬁeiait pas d'amener la
S:N.C.F. & consentir des préts a toutes 1es;qntrepfises de trans-

ports automobiles.

M., LE BESNERAIS ne le pense pas. Car 1'argument ne

‘vaut qué pour des véhicules affectés & des services qui, cons-
”fituant un prolongement du rail,'incombent a la S.N.C.F. en ver-
tu de son cahier des charges et qué, par suite,‘celle-ci doit
avoir le moyen d'assurer en tout état de cause.

C'est seulement dans de tels cas, services de factage
et de pamionnage, services routiers de remplacement sur une 11
gne coordonnée, que ia S.N.C.F. pourra &tre appelée & interve-

nir .

M. LAURENT-ATTHALIN insiste pour que l'on veille &

ce que'ias véhicules pris en gage soient convenablement assuréss

Sous 1e bénéfice de ces observations, le Conseil ap-

prouve le contrat qui lui est soumise.
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10T DU 2 NOVEMBRE 1941
tendant & faciliter 1l'acquisitiod de tracteurs agricoles
et 12 transformetion de vékiemw:es fonctionnant & l'essence
en véhicules utilisant des carburants de
remplacement

Nous, Maréchal de Frante, Chef de 1'Etat francais,
e Conseil des Ministres entendu,

Décrétons :

4RT. I.- Les dispositions de la loi du 29/I2/34 sont applicables
5 1a vente & crédit de tracteurs agricoles.

ART. 2.- Les tracteurs agricoles vendus aprés la propulgation de
ia 1ol devront faire, & la préfecture du département du domicile
de l'acquéreur, l'objet d'une déclaration & la suite de laguelle
une carte d'im atriculat on (carte erise) sera délivrée et un numé-

ro de pélice attribué & chaque véhicule.

ART. 3.~ Les contrats de vente et d'installation sur les véhicules
automobiles de gazogéne et de tout appareillage destiné a subsistue
3 1'emploi de l'essence l'usage d'une autre source d'énergie, pour-
ront faire l'objet d'un acte sous seing privé qui sera enregistré
au droit fizxe.

gur le vu d'un tel acte déposé 2 la préfecture qui a déli=-
vré la carte grise du véhicule transformé, les vendeurs, cessions
naires de créance, escmmpteurs, préteurs de deniers pcur l'achat et
1'installation sur up véhicule automobile d'appareillage utilisant
une source d'énergie autre que l'essence, pourront, si le prix en
est payable & terme, prendre un gage sur le véhicule transformé par
1t'inscription sur le registre et suivant les modalités prévues par
le loi du 29/I2/3%4, sous les conditions suivantes :

; Le cofit de la fourniture et de 1'installation ne devra

pas 8tre inférieur & 5.000 frs;

1e véhicule faisent l'objet de la transformation ne devra
pas avoir été précédement affecté en gage &4 moins que le bénéfi-
ciaire de la nouvelle inseription ne soit également bénéficiaire de

1t'inscription précédente.
ART. 4.~ les dispositions des art. T,2 et 3 ci-dessus sont applica=

$les & 1'Alpérie, Elles seront rendues applicables aux territoires
relevant de l'autorité du Secrétaire d'®tat aux Colonies par décret
rendu sur la proposition du S.E. aux Colonies et du Ministre S.E.

aux Finances.

ART. 5.- le présent décret sera publié au J.0. et exécuté comme loi
de 1'Etat.




Fevrier 1942

NOTE

pour Messicurs les Mombres du Conseil
d'Administration

au sujet ¢'un prét de 5 millions de frencs 4 consentir & ls

Seciété S.T.A., chargée du camionnage & Paris, pour lui

permettre do transformer ses véhicules en vue de l'utilisation
des carbursnts de remplacement.

Les contingents d'essence et de gas oil attribués par les Pouvoirs
Publics eux services de transport des marchandises diminuent de mois en mois.
Il est sbsolument nécessaire que les Correspondants du Chemin de fer trsusfor-
ment rspidement la totslite de leur msteriel pour ne plus utiliser que des oar-
burants de remplacement.

Mgis certeines entreprises ne sont pes en situstion de mobiliser les
capitsux necesssires pour modifier 1'équipement de leurs véhicules. C'est le cas,
notamment, de ls Societé Anonyme des Trsmnsports sutomobiles Industriels et
Commercisux (S.T.A.) qui essure une part importente du factage et du cemlonnage
du chemin de fler dans Paris.

Cette Société procéde, & l'heure actuelle, en esccord avec nous & la
transformstion des 170 cemions affectés au service de correspondsnce du chemin
de fer, opération qui représente pour elle une dépense de 9.740.000 frs. Sur ce
totel elle a dé6jd payé 2.600.000 frs. Elle doit verser maintenant 5.000.000 do
francs tant & titre d'acompte que pour achever le réglement de certsines commen-
des. Elle demande & le 3.N.C.F. de lui avancer cette somme.

Nous pensons qu'il est de l'intérét bien ccmpris de la S.N.C.F. de lui
censentir ce prét. En effet, le taux plus ou moins élevé du loyer de 1'argent
emprunté sura une répercussion Jdirecte sur le prix de revient des services de
camionnage de Paris, et, per voie de conséquence, sur les prix que 1la S.N,C.F.
aura & payer & ls S,T.A. pour la rémunérer de ses services.

Le législation sctuelle permet sux vendeurs, cessionnaires de créances,
escempteurs et préteurs de deniers pour 1l'achet 4 crédit d'un véiicule sutomobile
ou peur l'installation sur un véhicule automobile d'appsreils utilisent une
source d'énergie autre que l'essence, de prendre un gage spécial sur les véhicu-
les achetés ou trensformés. Il ne sersit pss sans inconvénients, dans les cir=-
constances sctuelles qu'un étranger & la S.N.C,F. pit se ménager de tels droits
sur des vehicules indispensables pour ls bonne execution du service du chemin
de fer et pour ls libération des gares. :

*e e




Les traveux de transformstion des véhiculss seront arrétés tsnt

‘ qué ls S.T.A. n'surs pas trouve & emprunter les sommes qu'elle doit verser

mgintensnt. Il s'sgit, en fait, d'un prét 4 long terme parce que ls Société

ne pourrs vrsisemblsblement pss se libérer au cours de la premidro année
pendant laquelle elle sura & psyer le solde de dépenses d'équipement des
véhicules. Or, il n'existe, & l'heure sctuoclle, quo peu de Sociétés qul consen—
tent & svancer de l'srgent pour une durée supérieure & 1 an.

Enfin, en svangent la somme qui lui est demandée, la S.N.C.F. courrait

' pcu de risgues. Elle pourrsit tout d'sbord se garantir en prenant en gege les

véhicules achetés ou transformés. Il lul sersit en outre possible de compenser
sa créance puisqu'elle verse mensuellement environ 4 millions 1/2 de frsncs
pour le rémuaération des services de factsge et de camionnage dans Paris.

-

Il est proposé, dans ces conditions, au Consoil d'Administration,
de bien vouloir approuver le projet de contrst ci-~joint pour leprét & la
Societe S.T.A. d'une somme de 5 millions au teux snnuel de & % et remboursable
per acomptes successifs au plus tard le ler jeanvier 1946,

Le Directeur du Service Commercisl.

BOYAUX.



Entre @

La Société Nationalo des Chomins de fer Frangaie (S.N.C.F.) représontée
psr M. FOURNIER, Président du Conseil d'Administration et M. GRIMPRET, Vice-
Président du Conseil d'Administrstion,

.d'une psrt,

La Société Anonyme dos Tramsports Autcmobiles (S.T.A.) Industriols
'ot Commerciaux représentee par M. BONHCMME Maurice, Directeur General,v

d'sutro part,
I1 a été convenu ce qui suit :

Article ler ~ Pour faciliter & la Société S.T.A. 1l'équipement de son matériol
sutomebile pour l'utilisation des carbursnts de remplacement, la S.N,C.F. consent
8 luil verser, & concurrence d'un montant meximum de cing millions ‘de francs une
gévance sur les rémunérations qu'elle lui doit pour 1l'exécution des Servicos do
Factage et do Camionnage dens Paris.

Cette avanco sera productive, au profit de la S.N.C.F., d'intér8ts
calculés au taux annueldeS5%not et payables & termes semestriels éshus le 30 juin
et lo 31 décembre de chaque année, la Société S.T.A. gardent & ss charge tout
1mpot qui sersit reconnu exigible. Elle sers remboursabls par scomptes successife
é raison de 1 M 5 le ler/1/44 - 1 M 5 le ler/1/45 - 2 M le 1/1/486,

Article 2 -~ Il est expressément convenu que si, pour quelque csuse que cé Boit,
las Sociéte S.T.A. cessait avant le ler janvier 1946 d'exécuter les services de
factage et de camionnage dens Paris, pour le compte de la 5.N.C.F., le rembourse-
ment de ls somme avancée et des intéréts courus deviendrait exigible immédiste-
ment en totalite et sens sutre formalité.

Article 3 -.le montant de l'svence de cing millions sera exclusivement affecté & 3

8) l'équipement de 20 tracteurs & Gazogéne Imbert,

») l'équipement de 69 camions su gaz de ville,

o) l'acquisition de 20 fourgons (3 Tonnes) électriques Sovel, et de 5
tracteurs électriques Sovel,

d) le transformation de 11 tracteurs en tracteurs électriques.

Les véhicules précités sont constitués en gage conformément aux disposi-
tions Ces lois des 29 décembre 1934 et 2 novembre 1941, et ce jusqu'd complet rem-
boursement tent en principsl qu'en intéréts de ls sowme svancée par ls S.N.C.F.

cet effet, les formalités requises per les

Y

Ls 3.N.C.F. remplira, &
dites lois.
Article 4 - Les frais de timbre et 4° enregistrement du présent scte sont & la
cXerge de la Societé S.T.A.

Felt on trdie Gxampleives & . o ¢ o b viv s v MG

Lu et spprouvé In et approuvé
(signé) (signé)




