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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

D 5420/2 Paris, le 17 avril 1939

Monsieur le Ministre,

J'el 1'honneur d'appeler votre attention sur l'extréme
urgence des megures 2 ?cnm gour assurer 1l'application du
ridglement que, par arr8té du mars dernier, vous avez mis
en v ur en vue du partage entre le chemin de fer et la
batellerie des transports qui s'effectuent asu départ de Rouen
et du Havre vers l'amont,

En effet, les dispositions de ce r ment devant jouer
4 dater du ler Jjanvier 1939, ¢t les prélévements sur les prix
de trm{:rt nr eau devant Btre appliqués le ler du mois
sulvant le début de chaque trimestre, i1 eut &été souhaitable que,
sur la base de la répartition du trafic su cours du dernier
tripestre de l'année 1938 les préldvements alent pu, s'il
avalt lieu, 8tre opérés dés le ler février ou dés la parution
de votre arrfté,

I1 conviendrait le woins les prélévements 5=
sent Stre eppliqués 13"?5.- mai precqmmm etp:'ut ?our 6’?
Je me permets d'insister auprés de vous 1 Iu:hil‘
én Chef Centralisateur soit au plus t8t invité 2 dresser le
bllan des redevances dues E" la vole excédentaire & la vole
défleitalre pour le trimestre écoulé, et & vous présenter,
eprds avis de 1la 4e Commission Réglonale de coordination
conformément aux dispositions de 1'article 8 du rdglement,
des anm sur les taux de préldvements qu'il convien-
dral “fFix de transport par esu pour agsurer le service
des redevances,

A ce sujet, je charge le représentant du chemin de fer
A 1a 4o Gommlasiel Riciomis &5 oo ey g PlogPegepnm 1 g

remidre demsnde A lfﬁulnlour en Chef Centralisateur, 1'in-
lcation du trafie ferroviaire visé par le riglement,

Je constate que différentes gquestions elatives &
l'application du réglement n'ont pes encore été réglées pulqu'il

leur le ¥inistre des TRAVAUX PUBLICS
——ARL1S.



reste 2 déterminer 3

- les marchandises passibles des prélévements : toutes
marchandises ou marchandises des seuls groupes pour
lesquels la vole d'eau aurait dépussé sa part;

« le mode de calcul des prélidvements 3 taux formes
pour toutes marchandises ou taux différents (dans sa
séance du 22 novembre 1938 le Consell Supérieur des
'rmmizorts avalt émls le veeu que cette derniére
solution soit adoptée);

-~ l'assiette des préldvements pour les transports gul
ne sont pas conelus au bureau de tour : fret réel ou
fret fixé par la Commission Réglonsle des frets;

- les agents chargés de percevolr les préldvements 3
(déeret dont le Comité de Coordinstion vous a moumis
un projet le 28 julllet 1938) et les lieux et moment
de perception;

=~ les conditions dans lesquelles les statistiques du
trafic devront ®tre &tablies pour que les propositions
relatives aux teux des prélévements puissent vous B8tre
adressées dans le délai prévu;

~ les conditions de fonctiomnement de la Calsse assurant
le service des redeveances 4 la charge de la batellerie.

Je suls amend, par ailleurs, 2 vous slinaler tout spéecia~-
lement la question des "locatlons cogue nue® dont la pratique
permet d'effectuer des transports privés, par conséquent
en marge du réglement, aveec des bateaux appartenant & des en-
trepreneurs de transport par eau,

Lorsque le 21 octobre 1938, le Commissoire du Gouverne-
ment fit remarquer aux représentonts des transporteurs per fer
et par sau au Comité de Coordination que laos traasrart- Er;v‘s
ne pourralent ®tre incorporés dens le réglement, i ult 6té
envisagé paralldlement que seule la qualité du propriétaire
des bateaux serait considérée pour discerner les artisans des
autres trensporteurs; on réglalt ainsi implicitement le
probléme des bateaux loués "coque nue® et on en écartait le

danger,

Or, le réglement intervenu prévoit que sont considérés
comre transports privés ceux effectués per des industriels
et commergants non seulement avec des bateaux leur appartenant,
mals aus;i avec des bateaux mis & leur disposition per des
contrats, autres que des conventions 2 teugs. Cette définition
est conforme & celle ndoptée en séance du Conseil Supérieur
des Transports le 22 novembre, muis il ne s'aglssait pas en
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l'esplce d'ouvrir la voie & une pratigue susceptible de falre
échee & 1'objet mBme du réglement qul est d'équilibrer le
traric des deux modes de transport,

Constatant cette situation, le Comité de Coordination a
estimé, le 20 février 1939, "que les régles de la coordination
ggurront toujours 8tre tournées tant qu'il ne sera pas

terdit formellement de louer des bateaux coque nue & d'autres
qu'aux transporteurs publiecs par eau",

De mon ¢Bté, je vous d emande done de fagon pressante de
vouloir blen intervenir pour que cette mesure d'interdiction
solt dés que possible réalisée par déeret, alnsi que le permet
1@ décret-loi du 12 novembre 19358 ~ Annexe B - article 9.

Foute de prendre cette mesure, les prescriptions du ré-
glement seront tournées dans une proportion telle qu'll sera
pratiquement inopérant,

Je vous rencuvelle, Nonsieur le Ministre, l'assurance de
mon trds respectucux dévouement,

Le PRRSIDEHT du CONSEIL D'ADNINISTRATION,

Signé : GUINAND,




M. le PRESIDENT.- Nous passons maintenant a4 l'examen de

notre ordre du jour, . ST

(jﬁ' *} &St,f):r g 1° - Projet de Coordination des Transports
_~ < Gt par eau et par fer sur la Basse-Seine
: [ Y ;
Ars ﬁ“n—}'z” Rapporteur : M, MORANE
1 /2 ]l5a
l? f € / & M, MORANE failt 1l'exposé de son rap.ort,
J SN M, lc PRESIDENT.- Vous avez entendu les explications

et conclusions dur apport de M, MORANE, |
Avant de mettre aux voix 1l'avis proposé, quelqu'un
demande-t-il la pearole?
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M, SENECAUX,- Je veux simplement vous confirmer ce que
vient de dire M, MORANE notre Rapporteur, concernant la
clause de sauvegarde,
A la derniére réunion du Conseil Supérieur, j'avais dé-
claré, d'accord avec mes collégues, que nous tenions essen-

-

tiellement & cette clause que nous avions fait insérer dans
le projet d'accord, mais depuis, étant donné le décret du

12 novembre permettant & ¥, le Ministre des Travaux Publics
et, partant, & son Administration, de prendre toute décision
qui luil conviendra, nous nous sommes rendu compte que la
clause de sauvegarde était une illusion et nous ne voulons
pas nous bercer d'illusions, Toutefois, si un changement
intervenait, nous reprendrions la question,

Je voudrais féliciter 1., TORANE pour la phrase insérée
page 2 ol il est dit "1l est certain que la stabilisation du
"partage de trafic entre le chemin de fer et la batellerie
"doit avoir pour corollaire la st bilisation de la répartition
"du tonnage fluvial entre les diverses catégories de trans-
"porteurs par eau, faute de quol, les unes et les autres
"risqueraient de voir leur activité compromise en méme temps
"que la coordination lrur interdirait de compenser leurs
"p.rtes par des gains aux dépens du chemin de fer", et j'in-
siste tout particuliérement auprés des représentants de
1'Administration Centrale ici présents pour qu'il soit tenu
compte de cette phrase si toutefols le Conseil Supérieur
adopte le rapport, comme je le cense,

M, PUGET,- Je demandr, sl quel ues modifications se
faisalent dans les trafics dans les deux années, que le
réglement soit modifié immédiatement,

M, le PRESIDENT,- D'accord,

Personne ne demande plus la paroale ? Je mets aux voix

ltavis quli vous est demendé et quil est le suivant : (lecture)

(adopté), Je remercie M, NORANE de son rapport,
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CONSEIL SUPERIEUR
DES le 24 Octobre 1938

TRANSPORTS

Rcpporteur : M. MORANE

n® 1378

PROJET DE-COORDINATION DES TRANSPORTS PAR
EAU ET PXR PER SUR LA BASSE-SEINE

DISPOSITIONS PROPOSEES LE 31 DECEMBRE 10937 PAR LE CCMITE CENTRAL D&
COORDINATION

Le Comité Central de Coordination rail-eau a pr:asenté le
31 Décembre 1937 & M. le Ministre des Trocvaux Publics des propost
tions destinées & assurer la coordinsztion des transports par fer

et par eau au départ du Havre et do Rouen vers l'aaont de la Seit

Ces propositions ont été com uniguées pour avis au Consel

Supérieur des Transports, le 26 Aolt 1938.

HISTORIQUE DE L'AFFAIRE.

Le projet presenté par le Comité Central, couramment dec-
signé scus le nom d4' "accord de la Basse-Seine" est issu d'une

entent: <o prineipe intervenue le 18 Juillet 1934 entre le chemin

de fzr de 1'Etat et 14 Soeciétés totalisant la majeure partie cu
trafic & la remonte au départ du Havre ot de Rouen.

Conclue deux rnois & peine aprés la publication du décrct
du 15 Mei 1934 (1), cette entente f{it suivie de pourparlers ..

(1) Rappelons les dispositions de l'article 2 de ce décret
"Artiele 2. - Les Comumissions Régionales préparent des ac-

"eords :ntre la navigstion et les chemins de fer, en vue notamment

"de reserver & la navigction une part e¢.nvenable des transports

"de marchandises qui s'effectuent normaleument par bateaux complet:

“"en particuli .r de merchondises pondéreuses.
" "A défaut d'accord, le Comité Central recherche les mesurcs

wpermettant d'assurer une répartition convenable du trafie a effec-

"Luer par voie d'eau et .or voie ferrec, et il les propose au

-

"inistre des Travaux Publics."
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laborieux portant notamment sur la politique tarifaire, sur la
repartition du trafic entre le rail et l'eau pour les diverses
catégories de marchandises, sur les modalités de perception et
d'atiribution des redevances en cas d'infraction & cette répar-
tition, et enfin sur 1l'importante question des pourdentages cu
trafic fluvial & attribuer respectivement aux Sociétés et aux

marinicrs artisans.

5 Il apparut dens le courant de 1936 qu'un accord direct
entre les intérossés ne pourrait pas 8tre réalisé.

Conformément au déecrct du 15 Mai 1934, la 4€0° Commis-
sion regionale de coordinction fer-ecau fut alors chargée dl'étu-
dicr les mesurcs pormettant dlassurer une reépartition conven:z-
ble du trafiec. Elle présenta le 20 Octobre 1937 un texte qui fut
adopté le 23 Décembre 1937, avec qucelques rectifications de dé-
tail, par le Cumité Contrel.

C'est le projct dont le Conseil Supéricur des Transporic
est aujourd'hui saisi.

S5'il n'est pcs & proprement parler un accord entro tr-ns-
porteurs, il s'inspirc étroitement, dans la forme et dens le
fonds, de l'entente du 18 Juillet 1934 ainsi que das dispositions
de détail qui, au cours des négociations poursuivies depuis lors
ont recueilli 1'aBlhésion des signataires dc cette entente.

I1 a d'ailleurs regu l'accord du représentant des chown as
de far et du ropresentant de la navigation au sein de l'ancicn
Comité dc Coordinstion.

ECONOMIE GENERALE DU PROJET.

Les mesurcs proposécs s'appliquent & liensemble des mar-
chandises expédiées du Havre et de Rouen vers l'amont, a 1'excep-
tion d=s hydroearbures.

Elles ne s'étendent pas au trafic a lz descente,

Leur objet est de maintenir aux deux voies les situations
acquises, ou Havre d'une part, et & Rouen d'autre part . Celles -
¢l sont definies & la fois globalement et dans chacun des cing
groupes de marciandises de la statistique par la moyenne du tra-
fic annuel effactué depuis 1927 jusqu'a la fin de 1'annde qui a
préceéde la promulgation des décrets de coordination, c¢'est-a-dire
Jusqu'a 12 fin de 1933,
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Les coefficients globaux sont les suivants :

eau fer
|
au départ du Havre ...eesee 32, 11 % 67,89 %
au départ de Rouen ........ 52, 86 % 47,14 %

Quant aux coefficients partiels, ils différent sensiblb-
ment d'un grou.e & l'autre. Pour le groupe I (combustibles miiié-
raux) qui joue un role prépondérant, css coefficients sont de :

ezu fer
au départ du Havre s.eessee 26, 53 % 73,47 %
au départ de RoUBN eeeessss 64, 89 % 35,11 %

Pour realiscr la stabilité eherchée, les pertiels doive !
procéder & des ajustements adéquats des tcrifs et dss fréis.
Au eas ou les pourcentages zutorisés seraient néanmoins
dépaossés, la voie excédentaire doit verser & la voie déficitei
des redev:ences égal s & une fraction de la recette procurée par
l'excédont de toninage transporté. Cette fractionvaricz suivant
la catégorie de merchandises et l'importonce de l'excédent : dans
‘ le groupe I (combustibles minéraux) ellc va de 5 & 15 % et dans
‘ le groupe V (marchondises divsrses) de 10 & 30 %.

Il est prévu pour ces mesures une durée d'appliecation ce
deux ans, susceptiblc d'é@tre prorogée d'année on année, sauf dc
mande de suppression ou de révision émenant des transporteurs
par for ou par ecu intéressés.

En outre, les transporteurs par cau ont la faculté de
roproidre leur liberté a tout moment, moyennant un préavis d'un
mois, au cas ol la part du trafic fluvial effectude per les mari-
nie-s artisans excéderzait 21,8 ¢ au Havre et 21 % & Rcuen

EXAMEN DU PROJET.

Nous allcons tout d'abord examiner chacun des artiecles du
projet, ot nous chercherons ensuite a dégager les conclusions
quant aux résultats & attendre de son apylicstion,

Article I. - Champ d'application du proict.-

A l'inverse de certains autres réglements de coordination
tels que l'accord du Midi, le projet ne définit le trafic auquel
il s'acpplique que par les points d'expédition : Rouen ou Le Havre.
Il englobe done toutes les destinstions.

Cette disposition peut parzitre criticable. Mais elle
s'explique par le fzit que la me jeure partie des marchandises
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expédiées par fer du Havre et de Rcucn (1) sont acheminées vers
le bassin parisien ou les régions de 1'Est et du Nord, c'est-i-
dire vers des destinctions susceptibles d'étre également atteiin-
tes par lo voie d'eau, et par conséquent d'étre englobées d-is
un accord de e.ordinetion.

Conuwe elle présente d'eutre part, l'avantage de la sii-
plieité, nous sommes d'avis de l'adopter.

Le trafic des hydrocarbures et celui des marchandises
a la descente sont exelus du projet. Le transport des hydrocar-
bures exige un mateériel spécial, impropre a toute zutre utilisa.
tion ; lz persistance de la concurrence dans ce domaine ne ric..
gue dcne pos e compremettre la coordination des transports or- |
dinaires. Des pourpsrlers sont d'silleurs en cours pour 1'él:bc-
ration d'un zeccord. Plus regrettable, au moins théoriguement,
est l'absence de reéglementation pour le trafic des merchandise:s
& lo descente, puisque les fréts praetiqueés au depart de Rouen
et du Hovre ne sontpas sang corrélation cvee lao répartition du
trafic de retour entre le fer ot l'ecu. Cependant la 4€le Com-
mission Régionzle de Coordinction a été récerment invitée a mer
& l'étude 1o question de lo descente, et il est permis d'espér.
que, sans cttcndre qut' lle ait abouti, lc batellerie et lo Socic
té Nationrle des Chemins de fer frcngais évitero. ¢ de comprome.: «
par une coneurrsnce excersive & lo descente lzs résultats atten

dus des mogsurss de ccordinction & 1z rombnte.

Le projet ne mentionne ni les traonsports en serviece du

chemin de for ni les transports privés effectués par la voie d'a

| En fait, cinsi qu'il était normal, ees tronsports n'ont pas été
pris on compte dsrns les statisticucs ayant servi de base & 1o
répartition du tonnege. Meis, pour éviter toute contestation
ultéricure, il conviont de préciser ce point, et aussi de défi-
nir exactemont ce que 1l'on entend par transports privés. Par
réflérence & l'urticle 7 du décret du 21 Se_.tsubro 1934, nous
proposons de¢ considérer comme transports privés les transports
effectues par dos industriels ou commergonts au moyen de tatcaux
leur appartenant et portent sur des merchandises qu'ils produiscn’
ou regoivent ou dént ils assurent dircctowcnt la vente, Ainsi
restercicnt compris dans le champ d'applic-tion du projoi les

(1) 77,1 % au Havre ot 79,8 % & Rouen d'aprés un relevé effcc-
tué pour lo mois d'Avril 1938,
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transports coffectués par des industriels ou commsrgants au moyein
de beteaux loués suivant la formule "eoque nue" qui tend actuecl-
lement & se développer.

Pour tenir compte des considérations qui précédent, lo
rédaction de l'article 1 pourrzit étre modifise comme suit :

texte du projet texte proposé

A l'exception des hydrocarbures: Les présentes dispositious
les presentes dispositions s'ap- :s'appliquent & toutes les mar-
pliquent & toutes les merchandi- :chandises expediées du Hav:c
ses expéciées du Hovre et annexes :et annexes et de Rouen et a
et de Rouen et anuexes vers l'a- :nexes vers l'amont &tant cric.-
mont étant entendu que l'cpplica- :du que l'application en se:
tion en ser. faite au départ de tfaite au départ de chacun ¢
chacun de ces deux ports considé- :ces deux ports considérés,
rés séparément. iparément, et & l'exception

Le trafie des hydrocerbures, de g; gzs EZSZﬁgigrgggstrons
méme que le trafic des morchandi- A soen e f;r’
ses & lo dsscente, feront ultéri- °P g b

y . e c) des marchandises que des
gggggf?gsl‘obaet it o tindustriels ou commergants

sproduizent ou regoivent ou don
tils assurent directement la
svente, et qu'ils transportent
spar eau ave~ dss bateaux dont
:ils sont propriétaires.

: Le trafic des hydrocarbures
.de méue que le trafic des m r-

as &% av as

.chandises a4 la descente, ferou

.ultirieurement l'objet de dis-
.P031t.1 ons speciales.

Article 2. - Politigue tarifaire.-

Cet articl. définit les oblig. tions des parties en ma-
tiére de tarifs. :

Au chewuin de fer, il impose de ne pas soumettre a 1'homo-
logaticn de nouveaux tarifs applicables & des pelations desservier
par la voie d'ezu sans accord pr-alable avec les représentants da
la batellerie. Cette formule parait trop absolue : il convient
certes d'inviter le chemin de fer & rechercher un accord préal:-
ble avec la batellerie, mais il serait excessif de donner c eelle
¢i un véritzble droit de veto peu compatible d'ailleurs avee lec
textes réglementant 1'instruction des propositions tarifaires.

De son coté la batellerie doit"mettre Ses propres tarifs
en harmonie avec ceux du chemin de for", Cette rédaction est anté-
rieu e & la réglementation institude par la loi du 18 Juillet 1925
et le décret du 20 Aofit 1936. En établissant pour les patrons ba-
teliers le tour obligatoire et la fixation par des commissions
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spéciales de fréts oblig:.toires pour toutes les conveiitions
d'affrétement au voyage €onclus au bureau do tour, la régle-
mentation de 1936 a introduit dans la navigation intérieure

une maniere d'économie dirigée. Les Sociédtés de transport, qui
traitent sur le marché libre des contrats au tonnage ot des
contrats & temps, so:t évidemment amenées & aligner, dans unc
certaeine mesure, lsurs prix sur ceux que fixent les ccnmissions
des fréts.

Bref, la batellcrie n'est plus aujcurd'hui entidremcut
maitresse de sos propros tarifs. La rédaction de i'article 2
doit tenir compte de cctte situation nouvelic ot imposer & la
batelleric 1'obligation non do nottre mais de tendre & mettro
ses tarifs en harmonic avee e.oux du chemin de for.

toxte du projet texte proposé,
Les chemins do fer ne so .-
motiront pas & 1l'homologa™ . o
ministericllc sans recnu_agu
un accord preéalable avac ¢
repreéescentants de la Batellori:
de nouveaux tarifs applicaie:
exclusivoment & dos relations
desservies directement par :
voic d'eau,.

Do son ¢oté la Batelloric mettra Dec son ¢6té, la Batolleric
ses propres torifs on harmonie awe :devre tendre & mettrz scs pre
ceux du chonin do for ct prendra iprcs tarifs cn harmonic avee
toutos mosures utiles pour mainte- :csux du chemin do for ot prol
nir les transports par cau dans los :dra toutés mesurcsatileos pour
liuites indiquées & l'article 3, ei :maintenir les transports p:r
arrés . teau dans les limites indiqué:

4 1l'article 3 eci-aprés.

Les Chomins de fer no soumet- :
tront pas & l'houologation minis- :
tériclle sans accord prealablc a-
vec les roprésontants de la batel-
loric, ¢ nouvcaux tarifs applica- :
blos oxclusivemont & des rclations :
desscervics direectement par voie :
d'eau. 3

Articlc 3. - Coofficicnts globaux ot perticls attribués au fer

et & 1'cau - Part du tonnage rescervé aux marinicrs

artisans - clause dc c_sauvegardge=-

En exposant plus haut 1l'éconounic généralc du projet, n: ur
avons indique qu'il est destiné a maintenir au for st & 1l'eau
les situations acquiscs & Rouen ot au Havre, situations défini:s
pur la moyennc dos années de référonce.

Tellc a été égelement la base des accords du Midi, du
Rhone ot de la Loirc.

Le prineipc d'unc telle cristallisation est cortainement
contestable. Le but do la eoordinstion n'est pas dc fixer défini-
tivewent unc démarcation cntre le fer et 1'eau sur la ligne of:
les hasards do la concurrcnce los aveient momentanément placés,
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mais dforionter chaque transport vers la voie qui est én mesure
de l'effectuer 2u micux de 1l'intérdt géneral, e'est-a-dire a un
prix qui soit lo plus bas possible tout en restant rémunératour
pour l¢ transportecur.

11 suffit, pour jugoer de la valecur du principe des situce
tions ccquises, d'imaginor cc qu'sn aurait domné 1l'epplication
il y a trento ans, avant 1l'apparition des camions, des automoteur:
ot du halage électrique.

Meis pour la Bassec Seine la critique est peut-&tre d'eraw
surtout thiéorigue. C'est que, en fait, malgré d'amples variations
gurvenucs d:cns ltactivité économigue fraugsisce, malgré les a couns
d'une luttc p-rfois vivo entre les voies concurrentes, la rép- -
tition du trafic ontrc le chemin de fer et la voie deau au déparw
de Roucn ot du Hovre tout en marquant unc tendanete au déplaconcin
vors la voic d'eau a peu varié depuis 10 ans. Cettc constatation
donne & penser que la répartition empiricuc du trafic quil s'oel
ainsi établic sur la Bassc-Seiiie n'est pas sans quelque fonde:ent
et qu'elle pesut 3trc prisc on_ considération.

Au surplus, la duréoc de la reglonbntation proposéc est de
doux =ns sculeor.it ; lc mainticn des situ tio.s ‘acquisces pond: nt
6o court lhps de tcmps ne present donc pas d'fnGOAVenlont not
ble. 4 A X Vil d \ & L P ] HI S 9

e Aprés qugtro ans de negoclptlons, lc chemin de fer et la
batclloric ont un: égal désir - do v01r '1c projot enfin mis'on appll
cation. Co scersit on roterdSr ot pout gtrec eon comprombttre ‘1 abou
iiséahonﬁ-qup doivouloir modifisdr ‘dtomblée les situations acquisss
11 £= t; croyons nous, laisser d'nbord los parties aecquérir 1l'cx-
perl,nco d'unc ﬁgluv\nt tion fort- comp1u~e méme sur 1a tege do
1%étet 'do chosec actuul ut loug feirc: conflan"o pour proposer on-
Suitc 1los Qmenagunmrlt /nucossairus' : :

: Unc controvvrm prolongeo s'cst instituec sur la quust3
du ‘tonnage réscrve sux mariniors artisans ot sur la clﬂuse ds sau
vdgérdo purrntt mt- aux Societes ‘de TronSQUrt dc rupryndre ‘1loir
liborte si ce tcnntgu dcpgsso une cert. 1nh frhctlon du tonnage
total. 2 he : 5i 3 : £
B Lo projot conticnt & ect éé:rd lcs digﬁositions sulvantoes

“"Deng 15 trafic do la. voio ‘dresutol qu'il résulte des

"soofficionts génera ux ci=- doessus” l"part ruvenant qux marinicre
artiscns d'aprés la moyonne dos tonnagcs tr“nsportes par oux :
"durpnt les anndes 1932 ot 1933 gst- fixee a3 i

-
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"21, 8 ¢ du trafic batellerie au départ du Havre
"21 ¢ du trafic batellerie au départ de Rouen

"si eette part venait & étre augmentée par décision gou-

"vernementale, les transporteurs par eau seraient en droit de re-
"prendre leur liberté moyennant préavis d'un mois."

La position des periies sur cet important probléeme est
la suivante : les compagnies insistent vivement pour l'adoption
d'une clause de sauvegarde qui leur apparait comme la contre =
partie des sacrifices consentis & la coordination et ou elles
voient la garantie que leurs intéréts ne seront pas sacrifiés a
ceux des autres transporteurs par eau. Quant aux patrons batelier
ils damandent la suppression de toute clause de sauvegarde, en
se fondant sur le décr:t-loi du3l ,Aolit 1937 aux termes duguel
¢'est a l'autorité adminmistrative qu'il apparticecnt dorénavant de
fixer la part du trefie fluvial & réserver aux patrons bateliers
En fin le chemin de far n'est interes.é & la question que dans
la mesure ou la solution qui lui sera donnée est susceptible
d'influer la mise en application d'ue réglementation attendues
depuis 4 ans.

Nous croyons qu'il est nécessaire de définir d'abord
exactenent,le contenu de la clause dz sauvegarde proposés parce
que l'impropriété du terme de "mariniers artisans" est peut-8tre
& l'origine des difficulés rencontrées.

La statistique du port de Rouen disti gue dans la batel-
lerie :

1°) les 14 Compagnies signataires de l'accord de 1934 eon-
portant les plus importantes compagnics de navigation groupées
dans un organisme commun, la Compagnie de gérance et d'Armement
Fluvial ;
2¢*) les transporteurs non artisans et non signataires de
l1'acecord de 1934;
a)- agissant comue tramsporteurs indépend.nis
b)- loués & des compagnies de navigation.
3°) les patrons bateliers loues & des compagnies de -naviga-
tion;
4*) les patrons-bateliers loues & des industriels ou com-
merg¢ants ;
5*) les patrons-bateliers libres, tributaires du bureau de
tour et traitant par conventions d'affrdtement zu voyage dans
les conditions fixées par la Commission Régionale des fréts.
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I1 résulte d.s renseignements recueillis qus le projet
doit s'entendre ainsi : l'ensemhle formé par les 14 Compagnies
signstaires .2 l'accord de 1934 et trois compagnies secondaires
(Union, Gaba, Trenseaux) ayant totalisé pendant les années de rc-
férence 1932 et 1933, 78,2 % du trafie par eau au départ du Havre
et 79 % au départ de Rouen, ces coumpagnies auraient la faculte
de dénoncer l'aceord au cas ol la part de tous les autres trans-
porteurs réunis -patrons-bateliers libres compris-dépasserait
21, 8 ¢ au Havre et 21% & Rouen.

16 désir do stabilité qui s'exprime par ces dispositions
nous parait, dans son principe, absolument légitime : il est
certain que le maintien des situations respectives du chemin de
fer ot de la batellerie doit avoir pour corollaire le maintien
des situations respectives, & l'intérieur de la batellerie, @s
différcnt.os catégories de transportcurs par eau.

Faute de cett: stabilité, les uns ou les autres risque-
raient de voir leur activité compromise en méue temps que la
coordination leur interdirait dc¢ compenser leurs pertes par des
gains aux dépens du chemin de far.

En fait, la repartition du trefic fluvial entre les deux
groupes de transportcurs par eau a peu varié au cours des derni’r
années. En nous linitant & Rouen -les patrons bateliers libres
ne jouant azu Havre qu'un role insignifiant- nous indiquerops quo
le pourcentage des compagnies y est resté aux alentours de 79 %
avec d»s écarts ce deux & trois points au plus d: part et d'autre
de ce chiffre.

A titre d'exemple, la répartition du trafic a été la sii=-
vante pendant la decade du 1€r au 10 Oct.bre :

/ - groupe de 14 Compagnies sigmmtaires de 1l'accord de

/ - groupe des autres transporteurs :
transporteurs non artisans ¢t non signataires :

a)- agissant comue transporteurs indépendantS.:sceesces 2,2 %

b)~ loués & des compagnies de navigatioNecesssvessees 0,4 %
patrons-bateliers loués & des compagnies de navi:atiun... 5,4 %
patrons batelie s loués & des industriels ou doumergants. 1,03 ¢
patrons-bateliers liDres ...eceseccececccestcsnsnncansees 4,2 %
19,23 %

Mais si unc stabilité approxinative exists entre les deux
groupcs de traznsportcours par eau, par contre, & l'intérieur du
deuxiéme groupc, la situation des patrons-bateliers libres a subi
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d'emples v. ristions depuis quelques mois : de 15 % pendant 1o
mois de Juin, aussitdt aprés la création du bureau de tour, la
part des patrons basteliers libres esttombée & 10 % au milieu de
Juillet, pour descendre en Octobre au chiffre troés foible de
4,2 %o Cettz évolution est due & des casuses multiples, parmi les
quelles il faut signaler l'orientution de la clientéle vers les
conventicns au tonnage ou & temps, de préférence aux conventions
au voyvage traitées au taux obligatoire du bureau de tour. M. lo
Ministre des Travaux Publics est actuellement saisi de proposi-
tions tondent & prélever une fraction du tonnage traite par con-
venticns av tonnage pour l'attribucr aux patrons-bateliers par
applicstion decs decrets des 31 Aot et 3 Septeubre 1937. Cette
mesurz doit retsblir les patrons-bateliers dans une situation
voisine de cclle du mois de Juin, Corrélativement, clle aura
pour eff .t de réduire quelque peu la part des Compagnies.

D2 cette analyse sc degagec la c.nclusion smivante ;

Les compagniaes constituaiil le prewier grougse de trans-
portesurs pcuvent légitimeciment revendiguer une clausc de sauve-
garde, mais une tellc disposition deit égalemciit pouvoir joucr
ens®ns op_.o0sé, en faveur du deuxiémc groupe de transporteurs,
de facon que les patrons bateliers libres bénéficient :

1°/ dans l'ensenble ¢e leur greupe, d'unc clauss de sauvegard
2°/ direetoment, do la protection que lour assurent les dé-
ercts du 31 Aolt et du 3 Scptembre 1937.

Il va de sol qu'unc tellec clausc .¢ sauvegarde ne saurail
avoir le caractérc instanténé que lui donne le projet ¢ elle e
doit pouvoir jouer, & notre avis, quc si los écarts par rapport
au pourccntage de base préscentent & la fois unc amplitude notctl
et unc cortainc durée, faute de quoi la reglemsntation risquerai-
d'étre rendue caduque per lc¢ moindre phénoméne saisonnior. Par
exeuple, le trsfic dos vins,des charbons, des pstes & bois et de
rondins notaument varie suivant los seisoviise Or, selon la naturo
des marchandises, la clicntéle prefére les counventions au tonnag
ou accepte l'affrétoment au bureau de tour. Il en résulte par
rapport a la repartition moyennc entre les groupes dz transpor-
tcours, de bréve:s oscillations dont il sereit évidecnent abusic
de fuirc états Il serble qu'une clause de sauvegarde basée sur
un écart d: deux points en plus ou en moins constaté pendant u:na
période consécutive ¢e trois mois conférerait a4 la réglemenc.tio
une stabilite suffisante sans léser les interéts des deux groupse:
de transporteurs.
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D'autrs part, nous proposons de supprimer dans la c¢lsurcse
de szuvegarde toute référznce & une'"décision gouvernementale"
augmentant la part des patrons bateliers. L'application des dé-
crets du 31 Aolt et du 3 Septebre 1937 n'e st qu'une des clauv:es
suscej;tibles de modifier l'équilibre entre les deux groupes de

transporteurs par eau :

elle n'a pas & faire 1l'objet d'une nen-

tioin speciale; puisque aussi bien ce scit les écarts et non les

causes .de ées écarts qui importent pour la mise en jeu de la

clause de sauvegzrde.

Enfin la formule de déncnciation elle-méme doit étre

remaniée pout tenir compte du fait
tion en cause ont le caractére don

IO -

que les mesurss de coordi
d'un accord entre transpor=-

teurs, mais d'une regleuwentation administrative.
En définitive, nous proposons de modifier comme suit la

rédaction de la clause de sgauvegarde:

Texte du projet

Pe s s s s s s s s e s doers s s s déesannae

Dans le trafic de la voie dea
tel qu'il résulte d:.s co8fficients
généraux ci-dessus la part reverat
aux mariniers artisens d'aprés la
moyeine des tonnages transportés
par eux durant les annces cde 1932
et 1933 est fixée v :

21, 8 % du
au

21 % du trafie batellerie
au depart de Rouen.

Si cette part venait a étre auvs
mentee par décision gouvernementa-
le, les transporteurs par eau se-
raient endroit de reprendre leur
liverté moyennant un preéavis d'un
hois.

trzfic batellerie
départ du Havre

Texte proposé

se e v s de s dos s doisasescnrss s e

Au cours des années 1932
et 1933 prises conmie référeiec
le trafic de la voie d'eeu a
éte reparti de la maniére sui-
vante entre un premier groupe
de transporteurs comprenant 1.
Conpe nie de Gérance et d'Ar=-
mement Fluvial, 1'Union, Gaba
et Trenscaux et un second grbe
pe comprenant tous les autres
transporteurs:

T

aw depart ‘(I'groupe 78,2

du Havre

"EQ“ =02

(2°groupe 21,8

(1°groupe 79 %
§2°groupe 21 %

Si par rapport aux pourcuin-
tages ci-dessus, il était conc
taté pendant une période con-
secutive de trois mois un é-
cart de 2 points au moins darns
un ens ou dans l'autre, soit
& Rouen, soit au Havre, les
présentes dispositiuns cesse-

ralent de porter effet pour 1ic
port intéressé, a l'expirati-n
d'un délai d'un mois a datcr
la demande qui em serait faitie
par l'un des groupes de transpor
teurs 4 la 4° Commission Régicua
e de Coordination et & charge paur
e2 groupe Ge sisir simultanément
ladite Commission des proposition.
en vue de l'établisement d'unc
nouvclle réglomentation.

au départ
de Rouen.
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Article 4 .- Redevances.

Nous avons déja indiqué, dans l'exposé dec 1l'économie
générale du projet, le mécanisme des redevances que la voie cur
cédentaire doit verser a la voie déficitaire.

Les dispositions proposées auront pour effet, dans
l'enseuble, de pénaliser plus particuliérement les dépassements
portant sur les marchandises auxquelles la tarification ad
valorem du chemin de fer applique un prix élevé, mais cette
conséquence scra loin d'étre absclue, cen raison de la disparité
des marchandises classées dans chacun des groupes de la classi-
fication.

On peut donc souhaiter une revision de cette classifi-
cation, qui serait fondée sur une conception d'ensemble de la
coordination du fer et de l'eau dans la BASSE-SEINE. Un tel
regroupenent des marchandises accroitrait 1'efficacité des re-
devances comme instrument de coordination, en permettant des
combinaisons diverses tel qu'un systéme de redevances dissymé-
triques frappant davantage, a dépasscuent égal, celle des deux
voies qui aurait acecru son trafic dans un domaine considéré
conme devant normalement revenir a4 la vois concurrente.

La encore nous soulignerons que la coordination ne
doit pas étre limitée & une cristallisation de situations ac-

quises, et que certains déplacements de trafic seront sans
doute reconnus nécessaires dans l'inteérét genéral.

Mais il importe de mettre au plus tdot le projet en
application, Le systéme de dedevances soumis au Conseil Supé-

rieur des Transports a recueilli 1'adhésion de la S.N.C.F. et
de la grande majorité des transporteurs par eau : nous sommes
donc d'avis de 1l'adopter sans changement.

L'expérience montrera sur quels points des perfection-
nements devront y étre a_portés.

~Les situations acquises sont définies, nous 1l'avons
dit, d'aprés les années de reéeférence 1927 & I933. Comme le treo-
fic s'est légerement déplacé depuis lors vers la voie d'eau,
le systéme de redevances jouera immediatement au bénéfice du
chemin de for,.

A titre d'exemple, l'application des dispositions de
ltarticle 4 & l'année I937, aurait, d'aprés les calculs du
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Contrdle, donné

i, i
las fesultats guivants :

Au départ du HAVRE

; ; Dépassencnts dc 1l'eau
; Groupos ; Transhas‘ue dépasseucnts
: P psquta 5% ¢ : do54aI0%": au-dossus do
S U e T weahhai S 8 it 0% ...
‘aroupe I P . ToBS- e 4 9BB 0 v 6,008
: ~== II : - 5.598 * - 5,598 P - 10.350
TR 3 ) . + 2:195 .+ 2,195 : + 5,876
$ === IV : + T.0T4 = 1 - by
Doeem ;= T35 it = T7.383,5 1 . 504
Au départ de ROUEN
f Dépassements de 1l'eau
Groupeas ; Tranches de dépassemnent
* jusqu'a 5% : de 5410 % . au dessus de
TR MR s s L B WSSy -
Groups 1 '+ 101.704,5 @ + 92.207,5 : .. -
--= II s+ 13.355,8  °F 4 13.253,5 ' 1 % 163,010
- III ‘ - 16.080,5 : = 16.080,5 :. = 46,862
-—= IV : + 204341 f o+ 20,341 L
R : - 5.561 - B.374

- 5.561
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Moyenne des frétis au départ du HAVRE
et de ROUEN vers n'importe gquelle destination .

Annéc 1937

2 Du Havre De Rouen
SAFOWDO Tewnasnenseve DO LEE 22 frs.
sAPoupo Tlavsesiesnae 43 frs. 35 frs.
:Groupe L 3 1y PR S 48 frs. 40 frs.
2Groubpe IVesessesnins 45 frs. 33 fra.
fGroupo Wesoi vibaanei 47 frs. 34 frs.

Redevance de la voie d'eau au chemin de fer :
au départ du Havrc e.....=- 71.921,00
au départ de Rouen e.«....+1.,027.031;00

| total 955.110,00
soit en chiffres ronds 950,000 frs.

Pour permettre a la batelleric de s'aeguitter dus rcdee-
vancos ducs au chemin de f.r, l'article 4 du pmjet comporte di=-
verses dispositions arjourd'hui eadugues, puisque la question a
6té regléc per 1lc déer.t du 17 Juin 1938. Ceo texte a crée pour
chaque région uno caisse spécialc alincentée par la perccpiion,
sur lo trafic & répartir, de taxes s'élovent au maximum & 1,5 %
du frét, coc raxinum pouvant toutcfois 8trc dépassé si les rodc-
vanecos ct leos taxes cn pormottant le paicrent ne s'appliquent
qu'a corteinos catégoriss de mercihiandises.

En reprenant 1l'exermple de 1l'ainéc I937, la taxe moyenng
& la tonnoe nécossairo pour couvrir la rcdcevence due par le batel
loric de la BASSZ-SEINE ofit été un pou infériocure & 1 4 du frét
royern.

La question de 1'assiotte d:s taxes n'entre pas dans lc
cadro du préscent ropport. Nous exprimons sculemént le voeu queo
e2s taxes nc soiont pes fixécs &4 un tavx uniforme, cec qui lcur
donnerait aux ycux dcs intércssés unc apparcence purcment fisczlo
mais qu'au contraire, lc taux cn soit variable suivant la nature
des merchandises, de fagon & rcndrc sensible la pénalisation dos
transports considérés comme devant nor_mlement revenir au che-
min de for : le discrimination dans 1l'assictte des taxes doit
dtro lc comwllaire de la discrimination dans la répartition dos
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roedevances.
Nous terminerons l'examen de l'article 4 par une obscr-

vation do détail sur lc mode de calcul des rodevances. Dés lors
qu'il existe maintcnant pour les conventions au voyage des fréLg
ayant un caractére officicl, la méthodc la plus simple consistc
& 8'y référer non seulemcnt pour les transports traites au Bu-
roau dec Tou , meis cncore pour tous lcs autros transports.

En definitive, 1l'article 4 ost & wodificr corme suit g

toxte du projot tcxtec proposé

L B B I I I TR I I R R I I I LN L R B B B B B B B R A A

On détcrminera d'abord pour
chaquec groupc la rccette quc 1lc
tonnage excédenteire aurait
procuréc d'apres la moyennc dcs
fréts pratiqués au Burcau de
Tour pondant l'année cnvisagée
pour l'cnscuble decs merchandi-
scs du groupe visé.

On deéetcrmincera d'abord pour
chaquc groupc le rocctte que
lc tonnage excédentiire aurait
procuré d'apr:s l« noyenne des
frits pratiqués par la batelle-
rio, pondant 1l'annéc enviscagee,
pour l'cnscuble des marchandi-
ses du groupc visé.

ss ss P se ss 020 se an
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Les redevances dovront 3Stre
versécs aux ayants droit le 1er
mei qui suivra l'arrité de 1!
l'exercico. En cas do rotard
dans lc peiemont, cos ayants - & supprimer
droit pourront rcprendre immé-
diatcicent leur liberté
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Les redevences que la batel-
lerie pourrait avoir & payor
seront supportées par tous les
batelicers, compagnies, sociétés
ou artisans naviguznt sur 1la :
Seine, sans aucune exception, :

@s @u s% e es

& supprimer
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Article 5.~ Accords particulicrs.-

Cet article treite des modalités suivant lesquelles peu-
vent intervenir dés actords sur d8s trafiCS‘pafticﬁliersz

I1 nc donne lieu & aucunc obscrvation.

Article 6.- Ces do force majourc.-

L'articlc 6 disposo que los tonnages linites scront ré-
visés au cas ou des "événcments fortuits ou exccptionnels" arrd-
teraicot momontanémont le trafic de 1z batelloric ou du chemin
de f:or.

L~ rédaction nous parait devoir &étre remaniee sur quel-
ques points de detail : adoption de l'expression classique de




"forec nojeure", fixation de la curée minima de 1l'interruption,
définition dos modalites d'appréeiation du cas do forece majeurc,
Nous proposons le textc suivant:

Texte du projet Texte proposé.

En eas d'évinocronts de for-
€0 me jourc ayant arvité lo
trafic dc la batclleric ou du
clicriin de for pondant unc du-
réc ninime de eing jours econ-
sécutifs, lcs tonnagos liuitoe
attribués par l'articlec 3 &
la voie qui aura continué &
assurer les transports scroit
augnentés en foenetion de 1o
duréc de l'intcrruption. Cos
évinociionts devront étre signs-
lés per le partio la plus di-
ligente & 1la 4€ue Coumission
Régionale de Coordination.
€cllce-ci en apprecicra le ca-
ragtéro ¢t la durée, ct détcr-
uinera en conséquence, au dé-
but do chaque année pour l'an-
néc echuc lcs modifications
& apporter a la repartition
du tonnagc.

En eas d'événemonts fortuits
ou exception els ayant arréfé le
trafic de l2 batelleriz ou du
chomin de fer pendant un cer-
tain tewps les topnagos,limites
atiribués per 1l'articlc 3 a la wi
qui cura continué & assurer les
transports soront augmentés en
fonetion de la durée dc l'inter-
ruption. Cette cu mentation sera
fixée 2u début dc chaquo année
pour 1l'aniee échuc par la 4€ue
Commission Re. ionalec de Coordi-
nation & la diligcice dc la pare
tic qui ostinora avoir droit a
1taugnonteation,

s se () %9 80 se wevane

5 s 8% S% 85 4% 8% SN 8% e 4 oo

Articlo T.- Communicction dos stotistiguos & 1'Ingénicur on Chul
Contreclisatour,

S~11s observ-tion.

Articlc 8.~ Point dc deport et durée do 1l'spplication du projct.
Cuinditions de propog:otion,

Nous 2vens indiqué dons 1l'exposé de l'économic gépé-
ralo du projet que le duréc d'application proposée cst de doux
ang, susccptiblc d'Gtre prorogéc d'annéc on annec, sauf demande
de suppression ou de rovision émanant dos transportours par for
ou pzr ccu intercssés.

L'ertielc 8 subordonne la misc en vigueur du projct
& l'org:onisation de lz percoeption des redevances par 1l'Ingénicur
on Chef Centrzlisatour, ct cn foit pertir 1t'application du lér
Janvier dc l'amnec ou il aure éte approuvé par le Ministre dos
Travaux Publics.

D'aprés los ronseignements qui nous ont éte fournis
le décrct fixent les modelites ot les cunditions de rocouvremcnt
dos tezxes prevu par 1l'article IO du décrct-loi du I7 Juin 1938
perait devoir 8tre promulgué prochainecment. Le montant ot la

durec de cos toxes pourront Gtre fixés pou aprés par arrdté mi-
nistéricl.
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Point n'cst besoin ecpendant que la misc en application
de 12 r2glemontation et cclle de la taxation soicnt cexactcment
sipultenée. La scule condition & remplir est que 1o compto spéciai
rogoive dés le promior oxercied lcs rossources nécessaires pour 1o
vorsoment on fin d'annéc des redevances prévues a l'article 4,

on peut donc presumer que rien ne fora obstacle & 1l'appli-
cation de le reéglomentation dés le 1€r Janvier 1939.

La rédaction de l'article 8 devra Gtre mise au point lors
de la présentation du projet & 1'epprobation de M. le Ministre dcs |
Travaux Publics, c'est-a-dire & un woment ol l'on connaitra avec |
précision 1l'époque & laguelle le déerct-loi du I7 Juin I938 pour-

ra 8tre effcctivewment appliqué.

CONCLUSIONS

L' "accord de lz BASSE-SEINE" tend & stebiliser pendant
deux ans los situstions respoctives du ciiomin de for et de la voie
d'eau.

Pour attoindre cc but, les intércsses ne disposent que
d'un scul moyen, dont le manicuent leur echappe d'aillecurs particl-
loment : l'2justenont des tarifs. Les rcdcvances sont un simple
frein, qui no doit fonctionner qu'excoptionnellement.,

Lc jou des terifs suffira-t-il & assurer 1o répartition du
trafic sur lcs bases convenues?Dans une étude présentec le 22 Juin
1938 au Ccnseil d'Adninistration de le S.N.C.F., M. CRESCENT,
Direcctour decs Voies Novigebles, soulignait que lus prix moyens a
la tonnc pour les tremsports par eau sont trés inférieurs aux prix

moyens payés & la tonnec pour les transports par for. De cette
constataticn il deduisait que l'orientation du trafic vers le cho-
min de fer eu la voic d'eau depend non seulenent du prix du trans-
port mais encore de bien d'autres factours d'ordre économique ou
psychologique, ct il concluait & uné répartition des merchandiscs
selon leur nature par l'zutorité edministrative elle-mé: .
L'"accord de 1= BASSE-SEINE" sc situe ainsi & mi-chemin
entrs lz libre concurrcnce et lz coordination rigide des transportc |
Les accords du RHONE, du MIDI ot de la LOIRE sont d'unec
applicztion récontoe ot assez particuliére, soit cn raison de le
spécialisation du type dc matériel fluviel ewployé, soit par le

C————
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daractéro du reseau des voics navigebles on cause. L'on ne peut
done cn tirer d'indications utiles sur les resultats & attcndre
do 1'"accord dc lz BASSE-SEINE".

Le sort de la formulc de liberté eontrilec est entrc lesg
mains des intéressés eux-méues. Ils auront a faire la preuve non
souleuent de leur ¢apacité de waintenir les situctions acquises
maig de leur volonté d'apporter ensuite & la répertition et aux
prix actucls d.s transports les rectificctions que la pratiquo
de 1'"accord de le BASSE-SEINE" révélera nécesscires dans lour
intérét et dans ceclui des usagers.

Nous concluons en proposant zu Counseil Supéricur des
Transports d'émettire en avis fevorsble & l'adoption du projet
de coordination des transports per fer ct par eau au départ du
HAVRE ot do ROUEN prssenté par le Comité Centrzl de Coordination
le 31 Décembre 1937, sous réserve des modifications proposées
dens lc present raopport.

Le RAPPORTEUR,
1iORANE .
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PROJET DE COORDINATION DES TRANSPORTS PAR EaU
ET PAR FER 8UR LA BAGSE ~ SEINE

PROJET D’AVIS

Le Conseil Supcrieur des Transports,

Saisi par M. le Ministre des Travaux Publics, le 26
Aolit 1938,des observations formulses le 20 Aot 1938 par M. le
Directeur du Controle Commsrcial au suj:t des dispositions
qu'avait prcsentces le 31 Décembre 1937, le Comits Central do
Coordination des Transportis par fer et par eau en vue de coor-
donner les deux voies de transport au départ du Havre et de KRoia
vars l'amont de la Seine ;

Sur le rapport presente par M. MORANE, Rapporteir au
Conseil Supcerieur des Transports ;
EMET 1'AVIS :

Qu'il y a lieu pour M. le Miuistre des Travaux Publics
d'approuver le projet de coordination des transports par fer et
par eau, au depart du Havreet de Rouen, présenté par le Comitcd
Central de Cuordin: tion le 31 Decembre 1937, sous reserve des

modifications sulvantes :

Article 1T -

Cet article sera ainsi rcdigé :

"l,es prusentes dispositions s'appliquent & toutes les
marchandi ses expcodides du Havre et annexes et de Rouen et aiuexe
vers llamont d¢tant entendu que 1l'.pplic.tion en sera faite au
départ de chacun de ces deux ports considoerés scparcment, et &
l'exception :

- a) des hydrocarbures ;
- b) des marchendises transportcees en service par fer ;

- ¢) des murchandises que des industriels ou commergants
produisent ou regoivent ou dont ils assurent directe-
ment la vente, et gqu'ils tronsportent per eau avec des
batezux dont ils sont propricteires.

Le trafie des hydrocarbures, de méme que le trafic des
marchandises & la descente, f:ront ultcrieurement 1l'objet de
dispositions spéeiales",




e
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Article 2 - " ) :
& la 2°L€ ligne du premier zlinéa écrire : "sans recher-

cher un accord préalable"ececees

au 38we glinga, doerire : "De son edté, la batellerie
devra tendre & mettre s2s propres tarifS.ecese”s

‘rticle 3 -

A la place des doux derniers éalinéas de cet article, éeri-
re i "Au dours des znndes 1932 et 1933, prises comme référence,
le trufic de la voie d'ezu a été reparti de la manidre suivante
entre un premier groupe de transporteurs compresnant : la Cle ds
Gérance et d'Armement Fluvial, 1'Union, GABA st TREUSEAUX, et un
second grouvpe comprenant tous les zutres transporteurs :

( 18T groupe ....: 78,2 %

au dcépart du Havre ( 2euegroupe ..... 21,8 %

( 18T groupe see.e 79 %

au départ de Rouen ( 28Wegroupe ..... 21 ¢

Si, par rapport aux pourcentages ci-dessus, il était eons.
taté, pendant une periode consécutive de tmis mois un cecart de
deux points au moins dans un sens ou dans l'autre, soit & Rouen
soit au Hzvre, les prosembes dispositicns cesserzient de porter
effet pour le port intoressé, & l'expirction d'un delai d'un wois
& dater de la demznde qui en serzit faite par 1'un des groupes
de tronsporteurs & la 48We Commission Régionale de coordinaticn
et a charge pour ce groupe, de ssisir siwultandment la dite com-
mission de propositions en vue de 1'.tablissement d'une nouvello
réglomentationi

Article 4 - . s

Au 2°L® alinga, 2°M€ ligne, écrire : "d'aprads la moyenno

des frits pratiques au bureau de tour pondant 1'annce envisagoa.s"
Les 38ue ot 4ewe alindas sont & suppriner.,

Article 5 -

Sans changcrnont .
Articloc 6 -
Cet articlc sera ainsi rcdigé :
"En caé d'cviéncments de forec majoure ayant arrété le
trafic do la batellerie ou du chomin de fer poendent une durce
rinima de 5 jours conscécutifs, les tonnages limitces attribuds

per l'article 3 & la voie qui aura continué & assurcr les trans-
ports scropt augmentc¢s en fonetion de la durce Je 1'interruption,
Ces ¢vinecments dévront &tre signalés par la partie la plus dili-
gente & la 4°W8 Commission Régionale de Co.rdinations Celle-eci




- -3 -
en appreciera le caractére et la durée et déterminera, en consc-

quence, au debut de chaque annve, pour l'année c¢chue, les modi=-
fications & apporter & la rcpartition du tonnage.

Article 7 =
Sans changcment.
/rticle 8 - Au 2€We€ alinga, in fine, éerire : le 1€r Janvier 1939.

La rcdaction de tout l'article 8 sera & reprendre lors-
que le deerct fixont les modalitces et les conditions de recou-
vremont dos taxes prévues par l'article 10 du décret-loi du
17 Juin 1938 aura &été promulgué.

Il dmet en outre lc voeu :

Que los taxes prévues pour alimenter la caisse spéciale
prevue par l'article 10 du décret-loi du 17 Juin 1938 ne soiendi
pas fixées & un taux uniforme, mais i un taux variable suivant
la nature des marchandises.



CONSEIL SUPERIEUR
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DOCUMENT ANNEXE AU RAPPORT DE M. MORANE
DU 24 OCTOBRE I938

Dispositions proposécs lc 31 déccubro 1937 par

lc Cowite Centr:l do €oordinaticn des trensports
por for ot pr cau pour réalisor la coordination
entrc los deux veics duos tramsparts -~u depart du
HAVRE ot dc ROUEN vers 1l'ziont de 1o Scinc.

Le Corité Contr-l de Coordination des transports par for
ot p'r cru, réeuni & Pnris, lc 23 Déc:ubre I937, 2, on apportant
cortainos rnodifiestions aux artielcs 7 ct 8, ~pprouvé los dispo-
sitions sviv:ntss arrofecs pir la 48w Conmission Régionale, ot
los ~» ndr2s:écs & M. 1c Ministrc des Trovoux Publies, 1l¢ 31 Decone
bro 1937.

Articlc 1T

A l'cxcuption dos hydrocarburss, los prescntos disposi-
tions s'sppliquont & teutcs los merchandiscs oxpediecs du HAVRE
ot nnncoxcs ot do ROUBN ot enncxes vurs l'amont et nt cntondu gue
1'ruplicstion on sor fritec zu dépsart do chocun do eos doux ports
consideres sépnreémcnt,

Lc tr.fic dos hydrce:rburcs, doc mlme quo 1o trafic dos
morchendiscs & lo descunte, foront ultériourceont 1l'objot do dis-
positions spéci los.

Article 2

Los Chomins do for ne soumctitrcent p-s & l'homologation
ministericllc smns acecord preénlobls avoe lus Représentonts do 1a
botolleric, de nouverux terifs cpplierbles oxelusivomont & dos
rclotions dossorvios dirzetcucnt por voic d'onu.

Ils coumuniqueront & ces Représont nts, av nt dc lcs sou-
mettre & 1l'homologrticn winistériclle, los propositions conecrnait
dcs tarifs cutrss quo ccux définis ci-dessus ot qui ser-ient couon-
dant do noturs a influcr sur lo trafie do 12 volc d'cau.

Do son ¢’té, la brtcllorio uottrn scs propros tarifs con
harmonic ~vce coux Gu Chumin de for ot prendro toutos mesurces
utilos pour mrintonir les transports par oo u dons los lindtos in-
diqueécs & l'asrticle 3 ci-cpres.
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Article 3

I1 ost admis gu'afin dc moint .nir les situations acquicor
15 trofic dont il doit Gtro tonu comptc cn vuo d'obtonir un p.rt =
gc équitsblc dos transports est lc trafic moyen cffoctue au depr ot
do checun dos ports du HAVRE ol :nnexes 2t dc ROUEN et anncxes
depuis 1927 jusqu'ad 1n fin do 1'annéc qui a precede immédiatenc U
collc ot los deerots de coordination ont éte pronulgués, c'ést-a-
dire jusqu'a fin I933.

Dur-nt cctte période, la proportion dos tronsports p-r
oou ot par for dans lo tonnage totsl dos évacuntions (hydrocaorbu-
ros oxcopteés) s'ust élovec en moycennc @

Coofficicnts généroux

Eau Feor
au déprrt AU HAVRE & eeesesssccees 32,11 % 67,89 %
~u départ dc ROUEN & eesesesesscss 52,86 % 47,14 %

ot 1~ vontilrtion des merehandiscs ¢n cing groupcs (non compris

le groupc dcs hydrocarburcs) ccnformeiont aux jndie~tions de 1'rn=-
noxe cux prescntos dispositions, £ it rcssortir que, daons l¢ ton-

n-gc total do chaguc groupc, 1~ proportion des tr nsports par cau

ot par for n atteint :

Cocfficicnts porticlg

Nature LE HAVRE ‘ ROUEN
Greuopos S R B -
des merehondises sau Por aafl Por
I Conbu stiblos minéroux 26.53 T3 47 64.89 | 35.11
5 3 4 Produits bruts 39.71 60.29 29,56 | TO.44
III Produits indusiricls | 26.80 73.20 43,95 | 56.05
v Produits agricolcs e % 72.86 58.34 | 41.66
v Autres w rehondiscs 48.14 51.86 18.14 | 81.86
(hydroe-rburcs cxcopt s

U ! -t

L~ batolloric ot lc chemin de fer devront limiter leur
acti¥ite ~ux tonn~ges obtenus par applieation de ces coefficients
généroux ot portiels au trafic de 1l'annce gnvisngée.

Toutofcis, dons le c¢~s ol ln somme des tonn~ges partiels
~insi enlculés de.rgser~it pour l'une des deux voles l1a part lul
reven~nt d'-prés los coofficionts géner~ux de part.ge, l'exceédent
nprés répertition du prorata des tonniges totoux de chaque groupc
gser~it deduit, d ns echncun de ces groupes, des tonnges ~ffercnts
&4 1 voio oxecedont ire ot o jouté a ccux do 1n voic déficitnirc.

Les tonn-gos ~insi determinés pour chrquc groupe consti-
tuent los tonn ges linitcs destinés & scrvir de base pour le ¢ lecul




i,

des recdev ncos prévues & l'nrticle ci-nprés.

Dons lc tr-fic de 1- voie d'e-u tel qu'il résulte dos
coefficients génér-ux ci-dessus 1l port reven-nt ~ux wrinisrs
~rtis-ns d'~prés 1~ moyenne des tonn-ges tr- nsportés por eux
dur nt les ~nnées 1932 ot 1933, est fixée a :

21,8 % du tr-fic batellerie ~u départ du HAVRE
21 % du tr-fic b-tellerie ~u dép:rt de ROUEN

Si cette part ven~it & 8trc nugmentée pnr decision
gouvernement-le, les tr-nsporteurs p-r enu ser-ient en droit de
roprendre leur liberté moyenn nt prénvis d'un nois.

Article 4

Si, pour unc ~nnée donnéc, le tr~fie nssuré p'r l'unec
des deux voiocs en conecurrcnce deprsso, pour un ou plusicurs grou-
pes de nrreli-ndiscs, los tonn~ges limitcs definis g 1'mrtiecle’3,
cotte voie verser- & 1l'autro, pour 1l'oxeédent du tomn~nge tr-is-

porte, des rodovances gui scront calculecs coumo suit :

On déterminera d'abord pour chague groupe la recette gue
le tonnage excedentuire aurzit procur: d'eprés la moyenne des
fréts pratiques per la Batellerie, pendant 1'zunee envisagée,
pour l'eunsemble des warchandises du groupe visé (il sera fait état
pour l'etailissewent de cette woyenie, des fréts bruts servant de
base & 1'impot sur les transports) ; puis sur la recette ainsi ob-
tenue, 11 sera verse jpar la voie excedentaire a la volie deficita:
re une redevance dont le taux pour chaque groipe est indiqué ci-
apres.

Pour la trenche de depassement.

jusqu'é. 5 % ; jusqu'a 10 % ; au-dessus de 10 %

18T groupe.... . 5% 10 % 15 %
L 2CLeErOUDS s ; 5 % 10 % 15 ¢
WO PP OUDPEs v es ¢ 7,5 % 15 % 20 %
48uegroupe. ... : 10 % 20 % 30 %
S5ELegTOUPE . sss ¢ 10 % ; 20 % 30 % !

‘ pes yedevanceshdevront étre versees aux ayants-droit 1le
18T Mai qui suivra l'arr3té de'l'exercice., En cas ue retard dans
le paiement, ces ayants-droits pourront reprendre immédiatement
leur liberte.

Les redevances que la Balellerie,pourrait avoir & payer
seraiagt supportées par tous les bateliers, compagnies, suciétés |
ou artisans, naviguant sur la Seine, sans aucune exception. |
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Article 5

Les digpositions des articles 3 et 4 ne font pas obstz=-
cle a ce que certains transports particuliers fassent 1'objet
d'accords distinets fixant & la fois un tonnage linite différe:t
de celui qui résulterait de l'article 3 et des taux de redevance
différents de ceux prévus a l'artiele 4.

Dans ce cas, le tonnage limite de chacun des groupes
dans lesquels figurent les marchandises faisant 1'objet de ces
accords psrtimliers sera constitué par la differe.ice entre le ton-
nage limite totzl de chacun de ces groupes tel qu'il est fixé &
ltarticle 3 et le tonnage linite fixé par les accords particulier
pour les marchandises intéressées; Ce nouveau tonnage limite
servira de base, s'il y a lieu, pour le calcul des redevances,

Article 6

En ¢ s d'évenements fortuits ou exceptionnels aynnt
arrété le tr-fic de 1~ brtellerie ou du chemin de fer pend-nt un
cort-in temps, les tonn-ges limites ~ttribués p r l'orticle 3 a
1- voie qui ~urs continué & sassurer les tr nsports seront ~ugici.-
tes en fonetion de la durée de l'intcrruption. Cette auguentation
sera fixée au début de clhiaque ainée pour 1l'annee ec.ue par la
4eue Coumxnlon régionale de coordination & lo diligence de la par-
tie qui estiuisra avoir droit & l'auguontation,

Article T

La batcllerie fournira & 1l'Ingenicur en Chef Centrali-
sateur, chaque mois et, au plus tard dans lc delai 4d'un mois
aprés l'expiration du .ois envisage, les relevés du trafie par
groupe ot 1:s recettes nettes d'imp ts corrcspondantes. Elle rei-
seignora regulieércuent 1'In enicur en Chof Centralisatcur sur
les trafics nouveaux ainsi gque sur les -r3ts pergus pour 1:s
principaux courcnts do transports ancicis ot nouveaux ct sur 1lus
variations survenant dans cos fréts.

Articlc 8

Les prescnt:s propesitions ne scrout wises en applica-
tion qu'gutdnt que l'Infenluur en Chef Coentralisatcur charge d'an
assuror l'cxécution aura, aprés consultation de la 4€w' Counis-
sion régionalc ds Coordination des transports par fer st par cau
pris toutos dispositions do détail pour 1l Jjou des roedevances
prévucs & l'articlc 4 du present accord.

Ellces scront applicables pour unc duréc de deux annéca
& partir du 1¢r Janvicr de l'annec ou clles zuront éte approuveéss
par M. lc Ministrc des Travaux Publies et au plus t0t le 16T Jau-
wicr I938.

Au dela do eo delai, ellces seront urorogees dl'annec :n
annee pour une nouvelle periode d'un an, a moins que la 4<ue Qou-
mission rezionale de coordination n'ait éte saisic, un mois au
moins avant la datc d'exuiration, d'unc ou plusieurs deuandes de
suppression ou de modification émanant de transportcurs par for
ou par ocau interessés. Dans ce eas, la 4Cwe Commission regionalo
exawinsra, avant le 31 deccubre de l'annes cin cours, si lcs dis-
p031t10ns doivuat 3tre prorogéss avec ou sans wodification ou
gétre suppriméocs,




ANNEXE

AUX DISPOSITIONS ADOPTEES PAR LA 4tme COMMISSION REGIONALE DE COORDINATION RATL

et EAU pour réaliser la cocrdin tion des trans.orts par eau et par fer
au d.part du HAVRE et de ROUEN.
Siviadon da }a nqmenclature Divigion des tarifs de chemin de fer
Batellerie
I
Combustibles I - Coubustibles minéraux Combustibles minéraux PaVe7
_ mnéroux !
i
4 - Bois a brliler et de Bois i briiler
Va9
service, ( Bois de conmstruction ) e
( Chaux, Ciments, Platres )
II e L, : ; PV .11
2 - Mat ricux de conmstruc- ( Matiriaux e coistruction )
Produits o “alnsreds ( Pierres et terres, asphaltes) P.V, 12
brws 6 - Matidres presidres de ( Castines ) P.V.13
1" Industrie Métalhwrgique ( Miverais hys
3 - Engrais & ame dements ( Engrais et amendements M L
5 — Métaux et mechines ( Produits métallurgiques YN
£ (Sel Pe¥ls 4
Produits ( savons -Corps gres P.V.16
industriels 7 = Produits industriels (Produits chimiques P.V,18
: ( Cartons et papiers P.V.19
(Poteries, bouteilles, Verrere P.V.21
EAnlmaux Eﬁ%gﬁge
Cérdales )
Fes : : P.V. 3
(Fru1ts, légumes, denries )
v 8 - Produits agricoles et (Betteraves P.V. 5
Produits Denrées alimentaires (Boissons P.V. 6
agricoles . Matiéres tinctoriales Pav.lY
Textiles, tissus P.V.20
(Fou'rages, prilles PV, 25
(Cuirs et yeaux P,V.27
%Mobili :r, Binbeloterie P.V.24
R S P.V.25
; (Beballages vides { Sie
e s 10 - Marchandises non EVchicﬂles P.V.28
.: ﬁ;f i denoinées dans les Livay siiee J/ P.¥.100
i g i eutres groupes (& SaEGeon e s A |
(a 1" t &
e Ay 1'exception des hydro-
des hydrocar- 5 é) (Autres marchandises non dssi-
bures ). i ( enées dans ce groupe ou dans
] (les groupes précédents,
VI ‘ . Huiles minérales et ) =
H -drocarbures 9 - Hydroocarbures Coubustibles liquides ) Pe¥el)




