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“ DISPOSITIONS A APPLIQUER POUR LE TRANSPORT DES VOYAGEURS ET BAGAGES

A DESTINATION DE CERTAINES LOCALITES DESIGNEES DESSERVIES
PAR LES SERVICES AUTOMOBILES DE REMPLACEMENT DE TRAINS ”

I

Le décret du 12 janvier 1939 a porté & 75 % le taux des réductions de tarif qui doivent
étre appliquées sur les services de remplacement de trains aux mulilés et réformés de guerre
ayant une invalidité supérieure ou égale a 50 %, (Titulaires de la carte & barre rouge ou a

/!

double barre bleue croisée en X) ainsi qu'au guide accompagnant l'invalide de 100 9,
bénéficiant des dispositions de Uarticle 10 de la Toi du 31 mars 1919,

I1

Rectiflcatit N° 1
a I’"Instruction Générale,
Série Commerciale,
256 mars 1939.

Sous-Série Voyageurs N° 8,
a coller
au bas de Ia page N° 2,

(1) 1l est rappelé que les catégories ci-aprés de voyageurs, bénéficiant d'une réduction sur les Tarifs
de Chemins de fer, ont droit, sur les entreprises routiéres de remplacement des trains, & une réduction
de :

80 9%, — Abonnés ouvriers et scolaires, mutilés ayant de 25 4 45 Y, d'invalidité (carte a barre bleue),
familles nombreuses, voyageurs de commerce, militaires et marins auxquels il est fait
application d'une réduction en exécution du Cahier des charges de la §. N. C. F.

78 9, — Mutilés et rélormés de guerre ayant 50 %, et plus d'invalidité (carte & barre rouge ou a
double barre bleue), guide accompagnant 1'invalide bénéficiaire de l'article 10 de la loi
du 31 Mars 1919.

48060 — Cde 7592

— une nouvelle page & substituer 4 la page 4.

Le Direcleur Général,

-

P, 0.: LE DIRECTEUR DU SERVICE COMMERCIAL,

BOYAUX
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SOCIETE NATIONALE DES CHENILIS DE FER FRANCAIS

D 54113/1 15 septembre 1938

lionsieur le l.inistre,

Par dépéche C.F.5 n°8356 du 5 juillet faisant suite
a4 ma lettre du 3 mars 1938 par laquelle je vous ai soumis
un projet tendant & unifier la tarification applicable sur
les Services d 'autobus de remplacement de trains exécutés
aux frais el pour le compte de la Société Nationale des
Chemins de fer (Décret du 19 janvier 1934), vous avez bien
voulu me demander de procéder & un nouvel examen de la
question des réductions & accorder en faveur de certaines
catégories de voyageurs, compte tenu des dispositions
adoptées a ce sujet sur les services de remplacement de trains
organisés suivant les prescriptions du décret du 25 février
1938 et de la circulaire du 12 aolit 1936 relatifs & la coordina-
tion des transports.

J'ai l'honneur de vous faire savoir gue je prends note
de votre désir de voir disparaitre les différences de régime
existant, au point de vue de la tarification, entre les
services de remplacement de trains exécutés en application
des dispositions de coordination et les services de remplace-
ment assurés, avant coordination, aux frais et pour le compte
de la S.lI.C.F., services sur lesquels les billets de chemin
de fer sont valables et qui doivent €tre ultérieurement réor-
ganisés, dans le cadre de la coordination avec suppression de
la facilité énoncée plus haut et adoption d'une tarification
pureiient autobus, conforme & celle actuellement en vigueur sur
les gervices de remplacement des lignes coordonnées.

Je mets & 1'étude la question que pose votre dépéche
du 5 juillet.

Toutefois, je serais trés désireux de pouvoir mettre
en application, & une date aussi rapprochée que possible,
les dispositions d'unification qui ont fait 1'objet de ua
lettre du 3 mars précitée , et je me permets, lonsieur 1le
linistre, de solliciter l'autorisation néccssaire.

J'ai l'honneur, Lonsieur le liinistre, de vous renouveler
1l'assurance de mon treés respectueux dévouement.

Le Président
du Conseil d'sdministration,

Signé: GUINAND.

Yionsieur le uinistre des Travaux Publics

Dircction Générale decs Chemins de fer et
des Transports

244, Boulevard Saint-Germain - PARIS
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IKKINISTERE
U%es
TRAVAUX PUBLICS
——— Paris,le 5 juillet 1938
Direction Générale
des Chemins de fer
et des Transports
S5éme Bureau LZ MINISTRE
0o
Cudx 3 RIB356 3 Monsieur le PRESIDENT du CONSEIL D'ADMINISTRATION
de la SOCIPTE NATIONALE DES CHEIIINS DE FER
FRANCAIS.

Par lettre du 3 mars 1938, n° El 18 J, vous m'avez
gsoumis un projet tendant & unifier la tarification applica-
ble sur les services d'autobus de remplacement de trains
assurés aux frais et pour le compte de votre Société (décret
du 19 janvier 1934).

Au cours de l'examen de cette affaire, le Service du
Contr8le de 1l'Exploitation Commerciale a fait remarquer que
votre proposition ne vise l'octroi d'une réduction de 50%
qu'aux seuls enfants de 4 & 10 ans, alors qu'aux termes du
déeret du 25 février 1938, sur la coordination des transports
ferroviaires et routiers, les tarifs voyageurs des entrepri-
ses routidres de remplacement de trains doivent comporter, °
obligatoirement, cette réduction en faveur d'autres catégo-
ries de voyageurs : abonnés owriers et scolaires, mutilés,
familles nombreuses, etc...

La dite réduction s'applique d'ailleurs aux mémes usagers
sur les services automobiles organisés en remplacement de
trains suivant les prescriptions de la Circulaire du 12 aofit
1936, Il s'ensuit que les quelques services organisés antérieu-
rement & cette dernidre date seraient, & ce point de vue, sous
un régime différent de celui qui vient d'&tre indiqué, état
de choses difficile & justifier, et qui ne manquerait pas de
soulever des réclamations.

Avant de statuer sur votre projet, je vous prie de bien
vouloir procéder & un nouvel examen de la question de la tari-
fication & appliquer & ces catégories de bénéficiaires de
tarifs réduits sur les services automobiles visés dans votre
lettre du 3 mars précitée et de m'adresser, le cas échéant,
toutes propositions complémentaires utiles, en vue d'éviter
des difficultés.
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J'ajoute qu'il y aura lieu de tenir compte, au cours de
cette étude, des modifications qui vont &tre apportées au dé-
cret susvisé du 25 février 1938, relativement aux réductions
dont doivent bénéficier sur les services automobiles de rem-
placement de trains les mutilés et les membres des familles
nombreuses, modifications qui ont fait 1l'objet de ma lettre
C.F. 3 du 2 juin courant.

LE MINISTRE DES TRAVAUX PUBLICS
Signé: L. FROSSARD.




Société Nationsle
des
Chemins de fer fruncais

Service Commercial
- 2 Mai 1938

D 54113/10

Monsicur le Kinistre,

L'érticle 24 du décret du 25 février 1938 prévoit que cer-
taines cttégorics de voyageurs bénéficeront d'une réduction de
terif de 50 j sur les services routiers de remplecement de trains,

Ces catégories sont ; les abonnés ouvriers et scolaires,les
mutilés, les femilles nombreuses, les voyagcurs de commerce,
les militcires et mirins

Alors que les conditions déns lesquelles ces cétégories peu-
vent bénéficier des réductwna dc terif axrls chemin de fer sont par-
faitement définies, il n' en cst pes de méme sur les scrvices
routicrs ; a&aucun texte n'a encore précisé les conditions 3 exi-
ger des intéressés pour bénéficier dc 1l rlauction de 50 %,

Des difficultés en résultent ct nous sont signalées d&na les
deux départecments ccordonnés de le lcyecnne et du Celvedos ; il
est donc urgent de régler cctte (uestion. Ellec ne présente paa
seulexent un intérét évident pour le bon ordre et lc fonction-
nement seétisfeisent des services de rcmplecement § elle présen-
tc aussi,pour 1l¢ Société¢ Natione le, un intérét financier direct,

dens la mesure ob l'attribution de ces terifs réduits est de
neture & feire jouer le gerantie finenciére qu'elle est tenue
dc donner aux services dc remgolecement en vertu de l'article 7
du décret du 21 aofit 1937, :

Les deux cuestions suiventes doivent done €tre résolues
sans tarder '

l°~ Indication dcs piéccs & présenter pour obtenir la réduc-
tion de 50 /o prévue pir le décret du 25 févriar 1938;

2°- Indiocittion dcs rcletions auxquelles certeines reductions
sont limitées.

lcnsieur le linistre des Treveux Publics
Dircotion Geénér:le des Chemins de¢ fer et decs Trensports



En ce qui concerne le premier point, le asrobléme sera
feclle & résoudre pour les catégories de voytgeurs déja munis
de certes leur permettant d'obtenir sur le chemin de fer les
réductions auxquelles ils ont droit, Il en est ainsi des fe-
milles nombreuscs, des mutilés ct réformés et des voytgeurs
de commerce . Une instruction, velzble pour tous les services
routiers, devrait préeiser que les voyageurs appartenant &4 1l'une
de ces catégories devront présenter leurs otrtes aux cgents d?
service routier pour obtenir le bénéfice de 1¢ réduction d e 50%.

En ce qui concerne les militeires et merins, 11 conviendrait

ége lement de donner,dens lea mére Instruction, la nomenclature des
titrcs sur préscntetion desquels le terif militaire leur est ac-
cordé ptr le chemin de fer : permission, congé,ordrc de route,
ordre de service, ordre d'appel, certe d'identité d'ecfficier

de l'armée ective,etoe...

Pour les ebonnés ouvricrs, la qucstion est un peu complexe,
Les certcs hebdomsdeires d'abonnement ouvrier ne sont délivrees
par le chemin de fer gque sur des reletions déterminées eprés au-
torisction ministérielle., Cec principe devra &tre maintemu et les
services routicrs de¢ rcmplacement ne délivreront des billets
A 50 % de réduction cue sur les rclitions déja cutorisées ou
qui seront désignées dens 1'cvenir a lu suite d'enquétes effec-
tuées dens les mémes conditions cu'actuellement : il n'y a ,en
effet, sucune reison d'autoriscr une extcnsion générale de la
formule & tous les ouvricrs sur n'importe quelle reletion.

Reste A définir le nidce d'identité qu
. abonné ouvrier d'obtenir 1¢ réduction de 50
substituera, le cts écheant .

i permettre & un
% ou celle qui s'y

Il serz probeblement possible dc feire dé¢livrer per 1l'Ad-
ministretion préfectorale, sur le vu des piéces exigées pur le
chemin de fer, une carte valeble pendant une périodc de B mois
per exemple, comme pour lcs titres analogucs du chemin de fer,
sur présentation dc 1lequelle 1'intéressé obticndre lu réduction
de 50 %. Il en ireit de m@me pour 1cs cbonnés scolaires,

i los considéretions développées ci-dcssus ne soultvent
pes c'objection de votrc .ert, nous vous scrions treés obligés ,
Yonsicur le Ministrc, dc donner les. instructions utiles pour
lcur mise en vigueur

D'autrc pert,nous cstimons qu'aucune gutre réduction

pcrasnente ne doit &tre .ccordée & decs cctégories de bénéficiaires:



qui n'ont pas été visécs per le décret du 25 février 1938,

Il screait done oppsortun dc feire comnneitre & MM, les ;
krefets yu'il e¢st inutile do trocasmettre & la Société
nationale los dcnc.dcs de réduction dont certaines Adminis-
tretions pourrcient les scisir .

Le décret du 25 février 1938 & entendu limiter net-
tement le bénéfice de la réduction de 50 % & des catégories
limitées ; 11 ne peut &trc cujourd’hui question d'en ajou=
ter de nouveclles .La Société Nationcle,qui est gerante de
1'équilibre finencicr des scrvices dc rcemple cement ,ne peut
enviseger d'aceroftre ses chérges cn autorisant les entrepre-
neurs de ocs scrviges 4 accordcr les réductions qui leur
8craient dcacndéces .

Veuillez agréer,llon.icur le Kinistre, 1"homnage
de mon profond rcspect.
Le Preécident du Conseil d'Administrstion ,

SIGNE :GUINAND
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l*) Régime tarifaire des services

routiers de remplacement des
trains."’

M., LIAUD demande la disjonction des dispositions con-
cernant les facilités de circulation & accorder aux agents
dans les autocars du service rousjer de remplacement des
trains, car des pourparlers sont engagés sur ce point. Bien
entendu, les conclusions auxnuelles ils conduiront seront sou-

mises, le moment venu, au Conseil.

M. DEVINAT, Rapporteur, se déclere d'accord sur cette

procédure.

M, René MAYER se demande comment la Direction Générale

pourra utilement entamer les négociations avec les entrepre-
-neurs.routiers,. si la. question du, transport & 1/2 tarif des

agents de chemins de fer n'est pas résolue au préalable.

M. LE BESNERAIS répond que, si les pourparlers devaient

trainer en longueur, il lui serait, en effet, impossible de
mener & bien les négociations avec les transporteurs routiers.
Mais les décisions de principe aue le Conseil peut prendre,
dés aujourd'hui, notamment en matidre de tarifs, lui permet-
traient d'entamer les négociations sans plus attendre et de
régler immédiatement certaines nuestions de Aétail, telles

que la forme des billets. Bien entendu, les négociations ne
peuvent aboutir qu'une fois réglées les questions de facilités

de. circulation tefucs pour 1'instant en suspens.

M., LE PRESIDENT déclare que, dans ces conditions, 1l

n'y a pas d'objection A accepter la demande de disjonction

partielle formulée par M. LIAUD, étant entendu que la question
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disjointe viendrait & un prochain Conseil.

M. DEVINAT, Rapporteur, expose alors que le Conseil est ap-
pelé a déterminer la tarification-voyageurs qui sera appliquée aux
services routiers qui doivent remplacer des trains sur des lignes
fermées & l'exploitation, soit” partiellement, soit en totalité,

I1 rappelle que les transports par route fonctionnent pré—
sentement avec des régimes tarifaires différents, Il importe que
la Société Nationale, avant m8me de décider la fermeture de cer—
taines lignes au service-voyageurs, fixe la politique générale
qu'elle entend suivre, et détermine les dispositions qui serviront
de base lors des discussions avec les différentes entreprises rou-
tiéres,

Deux cas peuvent se présenter :

12) celui des lignes ol le service ferroviaire des voyageurs
sera complétement supprimé;

22) celul des lignes od le service ferroviaire des voyageurs
sera partiellement maintenu, en combinaison avec des services rou-

tiers de transport public,

Le Rapporteur se propose d'examiner successivement ces deux
P P

cas.,

I-¢C e_service-voyageurs_est complétement supprimé
sur une 1 gne - _

a) Yoyageurs — L'établissement des propositions soumises au
Conseil a été dominé par le souci d'assurer autant que possible
1'équilibre financier de 1'entreprise routiére appelée a assurer le
service aux lieu et place de la Société Nationale, En principe,
tout service de remplacement doit pouvoir vivre sans l'aide de cette
derniére,

Le. prix des billets simples est, en conséquence, fixé au ni-

veau le plus favorable & cet équilibre, En pratique, i1 sera au
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moins égal & celui antérieurement pratiqué par le chemin de fer, Si
le service s'avére déficltaire et conformément aux dispositions du

décret du 25 février 1938, la Société Nationale pourra faire procé-

der & une revision et 3 une augmentation des tarifs.

La délivrance de billets d'aller et retour comportant une
réduction sera limitée aux services routiers équilibrant leur budget
sans aide ou subvention de la Société Nationale.

Toutefolis, toutes les entreprises routiéres seront tenues,
par application du décret du o5 féyrier 1938, d'accorder une réduc—
tion de 50 % sur le prix des billets simples aux mutilés, aux famil-
les nombreuses, aux voyageurs de commercé, aux militaires et marins
bénéficiant d'une réduction en exécution du cahier des charges de la
S.N.C.F., ainsi qu'aux abonnés ouvriers et scolaires. En ce qui con-
cerne les abonnés ouvriers, la réduction prévue pourra méme &tre su-
périeure a 50 %, dans certains cas d'espéce qui seront résolus d'ac-

cord avec chaque entreprise,

b) Bagages — Les voyageurs ne doivent, en aucun cas, avoir
a s'occuper de la manutention de leurs bagages. Un autre principe,
qu'il n'a été malheureusement possible d'appliquer que d'une fagon
trés imparfaite, c'est qu'il ne devrait y avoir qu'un enregistrement
avec paiement de la taxe totale (fer et route) au départ, Pour le
moment cette régle n'est en usageé que sur certaines lignes trés ffé*
quentées; le désir général est évidemment de 1'étendre progressive-
ment,

Comme il n'est pas toujours possible de permettre actuelle- d
ment & 1'usager de régler en une seule fols le 'prix du parcours total’
les régles admjses sont les suivantes :

Dans le sens fer—route, chaque fols que 1l'enregistrement ne

pourra 8tre effectué jusqu'd destination, les bagages seront




enregistrés jusqu'a la station desservie par l'autocar; le voyageur
paiera au départ le prix correspondant au trajet ferrdviaire, A la
gare de contact, les bagages seront remis d'office au service rou-
tier et le voyageur acquittera, & l'arrivée, la taxe correspondant
au parcours routier,

Dans le sens route-fer,l'usager payera successivement au départ
le prix correspondant au trajet par la route et, & la gare de jonc-
tion, le tarif prévu pour le chemin de fer.

Les inconvénients de ce régime amenérent M. DEVINAT & insister
auprés de la Direction Générale pour réaliser aussi vite que possible

le paiement unique,

c) Journaux et colis express — Le régime actuel est maintenu,

Le transporteur routier, qui acheminera des journaux,sera
rémunéré par prélévement sur le prix pergu pour le transport de bout
en bout,

En ce qui coﬁcerne les colis express, conformément au régime
tarifaire en vigueur sur les services de réexpédition existants 1l'ex-
péditeur payera une taxe d'apport Jusqu{é la gare de jonction, taxe
qul s'ajoutera au prix de transport par chemin de fer au départ de la

gare de jonction,

a) ¢ agricoles et petits colis ~ Puisqu'en principe le
-chemin de fer maintient le service marchandises sur les lignes fer—
mées au trafic-voyageurs, ces colis seront regus dans les gares et
acheminés par les trains de marchandises P,V. dont les horaires seront
fixés en fonction de ce trafic., Au besoin, la Société Nationale fera
ef fectuer le transport par les soins de l'entreprise routiére. Mais
les usagers pourront toujours,de leur propre initiative, utiliser
eux-mémes les services automobiles en payant la taxe d'apport Jusqu'a

la gare de Jonction.




e) Colis postaux — En attendant 1'intervention d'une
nouvelle convention postale, le régime actuel subsistera; les
gares resteront ouvertes a l'expédition et & la réception de
ces colls qui bénéficieront, par ailleurs, des dispositions

prévues pour les colis agricoles et les petits colis.

f) Autres transports G,.V. — Les expéditions effectuées
sous cette dénomination seront acheminées comme le trafic de
détail P,V, Toutefois, les colis de denrées périssables taxés
au tarif G,V, n? 3 et pesant au maximum 50 kg pourront &tre
acheminés par lfautobus, si l'horaire de desserte des trains
P,V. ne convient pas, sans qu'il en résulte une modification du
prix percgu qui restera celul qui serait demandé si les expédi~ -

tions étaient assurées de bout en bout par le chemin de fer,

ITI -~ Cas ou le service—voyageurs est partiellement maintenu
sur une ligne -

a) Voyageurs — Deux cas sont a envVisager :
1l - Dans le premier cas la suppression de trains se fera
sans création de navettes routiéres de remplacement,
' Les tarificdtions du fer et de la route seront alors
entiérement indépendantes.
Sans rechercher systématiquement 1l'égalité absolue,

les prix devront 8tre équivalents,
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Les entrepreneurs routiers auront le choix entre deux réri-es *a-
rifaires : 1l'un ne comportant que la délivrance de billets simples;
l'autre comprenant en outre la délivrance d'aller et retour, et de bil-
lets réduits de SC 7 en faveur des catégories visées précédemment,

2—- Dans le second cas, celui ol certains trains supprimés sont rem—
placés par des navettes routiéres, la compléte indépendance du service
routier ne peut plus €tre admise et le régime tarifaire se rapprochera
de celui appliqué au cas de suppression compléte du service ferroviaire
des voyageurs, .

Mals toutes mesures seront prises pour donner & ces navettes spé-
cialisées uné individualité permettant de restreindre les risques d'ex-
tension aux autres navettes du régime tarifaire qui leur seralappliqué.

L'utilisation des billets de chemin de fer dans ces navettes sera

~

subordonnée 3 la délivrance préalable d'une contre-marque,

b) Bagages — Dans le sens fer-route, les bagages seront enregis-
trés et acheminés par chemin de fer jusqu'a destination, Dans le sens
inverse, tout se passera comme en cas de suppression totale du service

voyageurs,

c) Journaux et colis express — Ils seront acheminés par le pre-

mier service utilisable,

d) Colis agricoles, petits colis, colis postaux et autres trans—

ports G,V, : l'acheminement restera assuré par voie ferrée,

En définitive, le Rapporteur propose l'adoption du régime tarifaire
des services routiers de remplacement des trains, tel qu'il est soumis

au Conseil d'Administration, sous réserve des dispositions disjointes.

M. LE PRESIDENT demande si les propositions de M, DEVINAT appel-

lent des observations,
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M. JARRIGION déclare qu'il ne peut donner son accord
aux mesures tarifaires qui sont proposées en raison des diver-.
sités qu'elles présentent et des inconvénients qui vont en
résulter pour les voyageurs. Tant8t, en effet, les services
routiers délivreront des billets d'aller et retour, tantdt
ils n'en délivreront pas; tantft les bagages seront enregis-
trés directement pour le lieu de destination moyennant un
paiement unique, tentdt au contraire le voyageur sera obligé
d'effectuer ce paiement en deux fois, Si ces dispositions
s'expliquent par les différences de situation des diverses
entrepri ses routiéres intéressées, elles sont néepmoins de
nature & mécontenter le public et & l'inciter & utiliser un

autre moyen de transport que le chemin de fer.,

M. J:RRIGION reléve, par ailleurs, l'imprécision des

mesures envisagées en ce qui concerne le transport des jour-
naux . Il suppose bien que l'expression " de bout en bout"
doit s'appliquer au parcours total depuis la gare d'expédi-
tion jusqu'au point de destination définitif. Mais il importe,
4 son sens, de la préciser et de déterminer la part & revenir
4 l'entreprise routiére dans le transport des journaux.

Avant tout, M. JARRIGION répéte qu'il souhaiterait voir
plus d'homogénéité dans les mesures de coordination envisagées,

et plus d'uniformité dans les régles & appliquer.

M. DEVINAT répond que les observations que vient de
présenter M. JARRIGION ne lui ont pas échappé, mais, en
1l'occurrence, la Société Nationale s'engage dans une voie
nouvelle au point de vue exploitation et elle ne saurait

agir avec trop de prudence.
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D'une pert, ex effet, la Société Nationazle est tenue de
prendre toutes mesures utiles pour reduire son déficit, et,
d'autre part, il faut que les services de remplacement assu-
rent leur équilibre finansier. Sinon, le chemin de fer sera
appelé & combler par des subventions les déficits constatés.
C'est pourquoi la Société Nationale s'est refusée a accorder
des facilités ou & prévoir des commodités dont l'application
et entrainé pour elle des dépenses considérables.

Il reste persuadé que la Direction Générale tiendra
compte,” chaque fois qu'elle le pourra, des observations

présentées par M. J.RRIGION.

M. LE BESNERAIS ne croit pas que le régime institué

pour les bagages soit de nature & soulever de grandes dif fi-
cultés, |

L'essentiel, pour le voyageur, est de n'avoir pas a4 se
préoccuper de la manutention des bagages , lors du trans-
bordement du chemin de fer & l'autocar ou inversement et,
sur ce point, il aura toute satisfaction. Quant a4 l'enre-
gistrement des bagages pour le lieu de destination défini-
tif, i1 sera effectué .toutes les fois qu'il sera possible
de le faire , mais il ne faut pas oublier qu'en l« matieére
les errements de la Société Nationale et ceux des services
routiers sont différents: le chemin de fer effectue l'en-
registrement et pergoit la texe correspondante, au départ;
ltautobus, au contraire, pergoit la taxe au cours du trajet.

Quant & la rémunération & accorder au service routier

. tour le transport des journaux, elle sera bien calculée

apceEdn
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d'aprés le prix perqu pour l'acheminement depuis le lieu
d'expéditioh jusqu'au point de destination définitif, mais
sa détermination sera discutée avec les entreprises rou-

tiéres intéressées.

M. LE BESNERAIS indique par ailleurs qu'il convient
de modifier légérement la rédaction du dernier alinéa de
la page 8 de la note : au lieu de "Lorsqu'un voyageur en
"possession du coupon de retour d'un billet d'aller et retour

"vyoudra emprunter l'autocar, sans avoir pris une contre-

"marque en temps utile, il paierz sa plaae dans l'autobus...",

il faut lire : "sans avoir eu la possibilité de prendre..."

Il convient , en effet, d'envisager le cas ou le voyageur
n'aura pas le temps matériel de prendre cette contre-mar-
que en raison du délai trop court entre l'arrivée du train

et le départ de l'autobus.

_ M. LE PRESIDENT‘rappelant les difficultés que
souléve l'application des mesures de coordination, demende
au Conseil d'Administration d'approuver le régime tari-
faire qui lui est soumis, car ce régime permettra a la
Société Nationale d'entrer d'une fagon effective duns la

voie des économies. T1 s'agit de démarrer, et de démarrer

sans plus attendre, Mais il est bien entendu que le dé-
sir d'homogénéité exprimé notamment par M. JARRIGICN .
sera réalisé progressivement, dans toute .& mesurc

du possible,




M. JARRIGION insiste sur les complications et

les formalités complémentaires qui vont €tre la con-
séquence des mesures préconisées et qui auront pour
résultat de détourner les usagers du chemin de fer vers

les transports routiers .

M. René MAYER reconnaft que le régime proposé
entreinera quelques formelités supplémentaires pour
la voyageur, mais il ne croit pas, en raison méme des
régles prévues en matiére de coordination, que les
difficultés qui en résulteront, le cas échéant, soient |

de nature & favoriser la concurrence de la route,

M. JARRIGION voudrait que le transport de bout

en bou% plt toujours €tre assuré,

M. LE FRESIDENT déclare que c'est 14 le but &

atteindre meis qu'il ne peut 1l'€tre que progressive-
ment.

Sous réserve de ces observations, il met aux voix
les propositions de M. le Rapporteur, qui sont adoptées

4 la me jorité.
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VI - Service Commercial

1°) Régime tarifaire des services routiers de( RAPPORTEUR
remplacenent des trains M. DEVINAT
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Nk J,?
& f‘_.* \ ,s‘&) applicable aux - Voyageurs et Bagages;
(i&s?,ﬁﬁ_;§’ - Agents;
el

Journaux et cnlis express, petits colis,
colis agricoles, colis postaux, Denrées
périssables;

— dang les Services routiers remplagant les trains sur
les lignes totalement ou parti@llement fermées au Service des
Vcyageurs.

Les services routiers de remplacement de trains
créés jusqu'ad ce jour fonctisnnent avec des régimes tarifaires
qui différent notablement les uns des autres et qui reflétent
les politiques successivement adoptées en cette matiere.

Au moment ol la Scciété Nationale s'apprétc & fermer
de nembreuses lignes au service des voyageurs, il est nécessaire
de fixer la doctrine tarifaire rclative aux services routiers
de remplaccment des trains.

Il cenvient de traiter séparément le cas des lignes
1 tus les trains de voyageurs sont supprimés, et celui des

lignes ¢U un certain nombre de trains omnibus subsistent.

: 4) Petites lignes ou le Service Ferroviaire des Veyageurs est totalement
suppripé.

r

I/ V2YAGEURS - a) Tarifs
Les prix des billets simples seront en prineipe
fixés au niveau le plus faverable & 1'équilibre financier de

l'entreprise. En pratique ils seront au moins égaux & ceux

o888




antérieurenent pratiqués par le Chemin de fer,

Lorsque le service routier sera mis en marche
avec des prix égaux & ceux du chemin de fer, la Société Natit-
nale usera, si le service est déficitaire, de la procédure
fixée par le décret du 25 février 1938 peur faire réviser et
augmenter les prix.

En principe la délivrance de brillets A'aller et
retour comportant une réductisn sera limitée aux Services rou-
tiers qui pourront équilibrer leur budget sans suhrventinns.

Des billets comportant une réduction de 50 % sur le
prix des billets simples seront délivrés aux catégories suivan-

tes de voyageurs (fixées par le décret du 25 février 1238)

- abennés onuvriers et sceclaires

- matilés,

- familles ncombreuses,

- Vnyageurs de commerce,

- militaires et marins bénéfiociant d'une réductien en
exécution du Cahier des Charges de la S,N.C.F.

Sur certaines lignes, la réduetion accerdée aux

abnnnés suvriers pourra dépasser 50 % (cas d'espéces).

¥) Bagages -

Dans le sens fer route les tagages seront enregis-
trés jusqu'au point de destination desservi par 1'autecar, le vo-
yageur payant & la gare de départ le prix csrrespondant au
trajet ferrnviaire de son bagage. A la gare de cpntact, le bhagage
sera remis d'nffice au service routier, le vayageur payant &

d'arrivée la taxe correspendant au parcours reutier du bagage,



- B -

Toutefois, sur certaines lignes trés fréquentées,
on réalisera lorsque cela sera possible, l'enregistrement avec
paiement de la taxe tctale au départ (fer et raute),

Dans le sens route fer, le service routier établira
dans les localités ol le trafic le justifie des "bureaux de
correspondants" o~ les bhagages seront regus, pesés et étiquetés.
Le voyageur recevra, contre paiement de la taxo correspondant
au parcours routier, une fiche qu'il échangcra & la gare de
jenctisn contre un bulletin de bagages en méme temps qu'il

prendra son billet,

Dans les deux cae, il ne s8'occupera pas de la pmanu-

tention de ses bagages.

1A ou des cemmodités plus étendues existent (déli-
vrance du billet de chemin de fer eu du bulletin de bagages par
le bureau de correspcendant), elles serent maintenues, et le cas

échéant, elles pourrnnt 8tre développées,

II - a) Journaux -

Les gares de la ligne maintenues ouvertes au trafic
des marchandiises resteront ouvcrtes en principo au trafic des
journaux (afin de ne pas medifier le régime tarifaire actuel),
Le transporteur routier aclieminera ces journaux et sera rémunéré
par préldvement sur le prii pergu pour le transport de bout en
bout, Le bureau du correspendant remplacera la gare pour la

livraison et 1l'expédition de ces jeurnaux,

b) Cnlis Express -

Les gares de la ligne sercnt fermées au trafic des
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coliu express, Ces cn]is seront livrés dans les bureaux sans
supplément de prix, ecmme dans le tarif actuel, Si 1a leealité
est desservie par un service de fantage, la livraison & domicile
continuera ccmme auparavant,

A 1l'expédition, les conlis express seront renis au
bureau du correspendant, Cenformément au régimo tarifaire en
vigneur sur les services de réexpédition existant déjd, 1'expé-
diteur paiora une taxe - d'apport jusqu'a la garc de jonetion,
taxe qui s'ajoutora au prix de transpert par chemin de fer au

départ de la gare 4o jenetien.

III - Potits Cclis et Colis Agriceles -

Les gares de la ligne resteront ouvertes en principe
au trafic des petits colis et des colis agricoles qui seront
acheminés par le train de marchandises P.V. dont l'heraire sera
fixé en tenant compte des besnins de ce trafic.

Si 1l'heure d'arrivée par le train de marchandises

P.V. ne réprnd pas aux bessins du trafic, la Société Natisnale
fera acheminer ces colis par le Service routier, les ~rlis
étant livrés, sauf cas particulier, en gare,

Si 1l'heure de départ des cnlis par le traia P.V. ne
convient pas aux besnins de certains expéditeurs, ces expédi-
teurs pourront confier ces colis au service routier, en payant

la taxe d'apport jusqu'd la gare de jenction.

IV - Crlis peotaux -

En ce qui concernme les colis postaux, il fallait

L BN
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adopter un régime n'engageant pas 1'avenir, en attendant que les
dispositicns de la nouvelle convention postale snient précisées :
~e'est prurquoi les gares resteront ouvertes & ce service.

Les dispositions prévues pour 1'acheminement des
colis agricoles et des petits colis pourront s'appliquer au cas

des colis postaux lorsque 1l'acheminement par train P.V. ne con- ~

vient pas.

V - Autres transgorts G.V, -

Ce trafic sera acheminé par les trains, comme celui
du détail P.V.

Toutefois, les colis de denrées périssables taxées
au G.V, 3 et pesant au maximum 50 kgs pourront @tre acheminés par
1'autobus si l'horaire de desserte du traip P.V. ne‘convient pas.
Mais dans ce cas, le prix percgu restera le méme que si le transport

était effectué par chemin de fer de bout en bout.

VI - Régime applicable aux Agents -

Les dispositions de ce régime répondent aux guatre

cas énumérés ci-desscus.

Cas des agents ne résidant a) Les Agents qui ne résident pas
pas dans une localité des-
servie par une ligne fermée dans une localité desservie par la ligne

au Service des V~yageurs.

fermée au Service des Voyageurs, ne bénéfi-
cieront d'aucun avantage dans les autocars du service routier de

remplacement de trains,

-8 0 bn



Cas des agonts résidant dans b) Les agents résiflant dans une
une loucalité desservie par

une ligne fcrmée au service localité desservie par unc ligne fermée
des voyageurs, sans étre

attachés au Scrvice de oette au Service des voyageurs, cans &tre
ligne.

attachés au Service de cette ligne béné-
ficieront d'une indemnité spéciale tempwraire destinée a com-
penser les frais supplémentaires entrainés par 1'emprunt du
service routier sans réduction de tarif, et calculée en fenc-
tion des charges de famille (e 1'agent, Cette indemnité sera
pers.nnelle; elle sera payée jusqu'a ce que l'agent ait déménagé
§'il le désire, Si 1l'agent ne change pas de résidence, 1'indemni-

té sera supprimée au bout d'un an.

Cas des agents résidant dans c) Les agents résidant actuellement
une localité desservie par

une ligne fermée au Service dans une lncalité desservie par une

des veyageurs et attachés

au Service de cette ligne, ligne fermée au trafic voyageurs et

attachés au Service de cette ligne béné-
ficieront pour eux et leur famille 4'unc réduction de 50 % dans
le service routier de remplacement de trains, sur présentation

d'une carte d'identité spéciale attribuée & 1l'agent, & sa femme,

)

't aux enfants se rendant & une école éloignée de plus de 6 kms
de leur résidence et desservie par la lignec,
L'entrepreneur routier sera rémunéré en conséquence

par la Société Nationale pour les parcours réellement effectués.

Cas des agents nouvellement d) Les agents nouvellement promus
promus dans des postes
d'une ligne fermée au Service dans des postes de la ligne fermée au

des voyageurs.
service veyageur, ne bénéficieront pas

du régime transitoire prévu au paragraphe ¢) ci-dessus.
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B) Lignes ou le service ferrovisire des voyageurs est partiellement maintenu

en combinaison avec des services routiers de transport public.

I - VOYAGEURS -
a) Tarifs.
10~ Lorsqu'un plan de coordination des transports de

voyageurs maintiendra des services routiers paralleles & une
ligne de la Seciété Nationale, et lorsque celle-ci estimera de-
voir supprimer certains de ses trains omnibus, cette suppression
se fera en principe sans création de navettes routitdres affectées
au remplacement des trains, méme s'il est nécessaire d'augmenter
le nombre de navettes routiéres existantes,

Les billets de chemins de fer ne seront pas admis
dans les services routiers, méme contre paiement d'un suppiément.

Les tarifications du fer et de la route seront entiérement indé-

pendantes,

Par application des dispositions du décret de coor-
dination sur les transports routiers de voyageurs en paralleéle
avec le chemin de fer, les services rsouticrs devrent faire payer
leur billet simple & un prix au moins égal a celui du billet

. simple de 3eéme classe sur la méme relation,

On ne recherchera pas systématiquomcnt 1'égalité
absolue qui pourrait empécher d'établir ou de maintenir une
tarification routiére simple par sections ou par prix arrondis,
mais les prix devront &tre équivalents,

Les entrepreneurs routiers de ces services

paralleles auront le choix entre deux régimes tarifaires, 1l'un
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ne comportant que la délivrance de billets simples, l'autre
cnmprenant en outre la délivrance de billets d'aller et retour
et de billets comportant une réduction de 50 % en faveur des

catégories visées & propos des services de remplacement.

2¢- Dans le cas ou il sera absolument nécessaire de
spécialiser des navettes routi®res nouvelles au remplacement de
trains, toutes mesures seront prises pour donner & ces navettes
spécialisées une individualité permettant de restreindre les
risgues d'extension aux autres navettes du régime tarifaire
qui leur sera appliqué.

Dans ce régime, les voyageurs porteurs d'un billet
de chemin de fer & plein tarif, ou d'un billet & prix réduit
délivré en vertu d'un tarif, & 1'execlusion des billets & prix
réduits délivrés aux agents et aux bénéficiaires de faveurs,
pourrant emprunter les navettes du service routier de remplacemen;
sans payer de supplément :

- lorsque leur billet sera valable pour un parcours dont
le début est fait en train et dont la fin correspond & un trajet
dans le service de remplacement;

- lorsqu'il s'agira du coupon de retour d'un billet 4'A.R.
du chemin de fer délivré pour un purccurs dont tout osu partie
correspond & un trajet dans le service de remplacement.

L'utilisation de ces billets sera subordonnée a la
délivrance préalable d'une contre-margue par la gare ou s'établim
la correspondance entre le chemin de fer ct les nuvettes reu-
tiéres de remplacement,

Lorsqu'un voyageur en peoscssion du coupon de

retour d'un billet d'A.R. veudra empranter l1l'autocar sans aveir
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pris une contre-marque en temps utile, il paiera sa place dans
l'autobus, mais il pourra en ottenir le remboursement & la gare
ol s'établira la correspondance entre le chemin de fer et les
navettes routiéres de remplacement.

Inversement, les porteurs du coupon de retour
d'un billet d'aller et reteur délivré par le service routier
de remplacement, pourrcnt effectuwer leur retour par le train,
sans payer aucun supplément,

La tarification routiére de ces services de rempla-
cement se rapprochera beaucoup de celle proposée pour les lignes
enti2rement fermées au service des voyageurs, elle comprendra
la 4élivrance de billets simples et d'aller et retour & des
prix au meoins égaux & ceux du chemin de fer sur les mémes rela-
tions et fixés au niveau le plus favorable & 1'équilibre finan-
cler de l'entreprise,

Des billets simples compnrtant une réduction unique
de 50 % seront délivrés comme sur les services de remplacement
tetal des trains, en faveur :

a) des catégories visédes par la circulaire ministérielle

du 12 anlt 1936 (en particulier des abennés cuvriers);
b) des vnyageurs de commerce perteurs de la carte spéciale
a 1/2 tarif,
Pes billets directs établis au mnyen de coupens de
correspordance délivrés en méme temps que le billet de chepin

de fer, serent mis & la dispesitien des veyageurs sur les



relations mixtes fer-route empruntées par un trafic notable.
Lorsque l'autocar remplacera des trains empruntés

auparavant par de nombreux abonnés ouvriers, des réductinns supé-

rieures & 50 % pourront &tre fixées par cas d'espdces en faveur

de cette seule catégorie de voyageurs,

b) Bagages -
Dans le sens fer route, les bagages seront en

principe enregistrés et acheminés par chemin de fer jusqu'a des-
tination, Si le voyageur en fait la demande au meoment o il
enregistre ses bagages, ceux-oi peurrent &tre acheminés par
1'autebus du service de remplacement, les rédgles appliquées
étant alors celles prévues au chapitre A, § I, alinéa b) sens
fer reute,

Tans le sens inverse (route fer) si le voyageur
prend une navette de remplacement (cas no 2 ci-dessus) tcut se
passera comme dans le cas traité au chapitre A, § I, b).

Le veyageur gardera toutefeois la latitude de faire
expédier son bagage par chemin de fer, de tout en hout, 1l'achemi-
nement ayant lieu par le premier des trains circulant sur la

ligne aprds la remise Au bagage.

IT - Journaux et Ceclis express -

Les gares resteront cuvertes aussi bien au service
des colis express qu'a celui des journaux,

Ils seront acheminés par le premier service utilisable.
En cas de transpsrt par la route, on appliquera les rdgles du

chapitre A,

® e



ITI - Petite cdlis - Colis Agricoles -

IV - Celis pestaux - V - Autres transports G.V.

Expéditions d'un poids supérisur 3 50 kgs

L'acheminement restera assuré par voie ferrée,

VI - Régime applicable aux agents -

a) Tes agents qui ne résident pas dans wne des lpca-
lités intermédiaires d'un trongan de ligne sur lequel des
trains omnibus o0nt €té supprimés, ne bénéficieront d'aucun
avantage dans les autocars des services routiers paralleles,

qu'il s'agisse ou non d'un service de remplacement de trains.

b) Les agents résidant dans une des localités dessar-

vies par un trongon de ligne sur lequel des trains emnibus
ont été supprimés , - qu'ils goient attachés ou non au service
de ce trongon de ligne -,ne bénéficieront d'aucun avantage
dans les autocars des services routiers paralldles lorsque la
gare de leur lecalité restera desservie par au moins deux

trains de chaque sens.

¢) Les agents wésidant dans yne localité desservie
par un trongon de ligne sur lequel deg trains omnibus ont
€té supprimés, bénéficieront, lorsqua la gare de leur localité
ne sera pas desservie par au meins denx trains de chaque
sens, soit du régime prévu au chapitre A, § VI alinéa b)
g8'ils ne sont pas attachés au Serviece da ee trongon de ligne,

80it du régime prévu au chapitre A, § VI, alinéa c¢), s'ils
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sont attachés au Service de ce trongon de ligne et juel que soit
le régime sous lequel fonctionne le service routier paralldle,

(service indépendant ou service de remplacement de trains).

d) Les agents nouvellement promus dans des postes

sur le trongon de ligne partiellement fermé aw gervice des
voyageurs, ne bénéficieront pas du régime transitoire prévu
au § c) ci-dessus en faveur des agents en sgervice au moment

du changement de régime,

C) Conventions pasgéeg avec les transporteurs routiers -

Les mesures prévues ci-degssus feront 1l'obdjet,
avec le transporteur routier, de conventions ayant ie caractére
de traités de correspondance et fixant la rémunération du

transyorteur pour les petits colis, colis agricoles, postaux,

etc...lI







Il décide de reprendre cet examen dans sa séance du
46 courant, en vus de soumettre l'affaire au Jonseil a'id-

ministration du 37 avril.

Lo VIRA. - Je ddeire obtemlr quelques directives du Coui'd
de Udreetion sur cette affuire importante gque j'awad & rapporter
devant le Comsell a'idedmistroation,

la note distribude trauite sdpardeent le oss des lignes oh
tous lew troine de voyageurs sont supprimde, et celul des lignes
oh un certain nombre de trains omnidbus subsistent.

lotalenent supprind.- Bn prineipe, les prix seront dgeux & ceux

antdrieurewent pratiqude par le chemin de fer. Il eet préva qu'
pourront 8tre mupdrieurs ¢ mais il semble gue cela wera diffiecile

Ao L BESHARALE - Nous powrrons le faive dums certains cas,
notamment dens le but d'assuwrer 1'équilibre fineneder de 1'ex

2o lené MAXER - On peut le faire, si le service est meilleur.

So L VINAL - liotre imtér8t pout Stre de fuire des prix Bupde
Tisurs. Walo, §'y vois surtout des Aifficmltde i'ordre peyeholo=-
glque oV je crains les protestations dens les canpugnes qu'il

vaudreit aleux pouvelr éviter. ”
'ﬂmgﬂ‘l_ w1 , & der = N oe .

de diftiewltds, par exempls, lorsqu'il existuit l‘:& de® lﬂb
vicer d'autobus & un twrif supdirieur. Au bout #lun certadn m
d'ailleurs, 1'itindruire doviendrs différent des itinéraives de

-




BESAERAIS - Jour accroftre le trafie, les services M
trop um l ageepler Bes turifs dgaux ut ¢'est pourquei je

tiens & poser le mmw que, lorsque nl.. mn possible, on
cherchera & réaliser des recettes supérieures.

Se DEVIRAT - L& note enviessge, ensuite, de lisiier la déli-
vrance des billets d'aller et retoupbux sells services routiers
qui pourreont dguilibrer lewr budget sans subventions. Il serait
préférable, i mon avie, de supprimer corplitecent la ddlivrance
de® billets aller et retour, mauf pour le® services de banlioue,
oar on touche 1k & 1a gquestion des billets ouvriers.

Bo L& BESEIUALS - Le muintien des billets sller et retour
fers plus faeilement secepter les majoratioms de prix.

in outre, lu supprevsion des sller et retour constituerait,
en fait, une augmentation des tarifs de 20 & 25 # et risquerait
de nous faire pexdre ume partie importante du trafioe.

L WIVINAT - Une autre question se pose 1 celle der réduce
tions & accordsr & certaine ussgers, notsament Sux mutilds, la
foclétd Hationnle est semm doute l1ide, en cette matidre, par le
déaret du 25 février 1938. uais Wous seres blentdt ssisi, per le
#inistre, d'une rdclomation formulde par les mutilés,

o L FURGUIDREE - J'si regu hier, en effet, les représen-
tacts de la Pédddration deghutilds qui n'ont expond leur revendie-
eation, & laguellie ile tiennent beaucoup .

He DVIRAY - La tarifieation proponde & ce sujet présamte
1'avantage d'8tre tris siuple, puisqu'elle prévoit ‘t.au¥ u on
unique de 50 #, lads, les matilds demandent le muintien, sutant
que possible, des riglee actuellement en vigueur, comportant
dgaloment une rdéduction de 75 #. Ile fomt waloir gue la réduction
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Dans oes conditions, la Focidtd lutionale awrsit peut-Stre
avantege, dans 1'ensemble, & prévoir treois taux de rdduetion,
25, 50 et 75 ¥ au ldeu du seul tuux de rddaction de 50 %,

Be L% PASSIPENT - La déldgution que J'ad regue n'a dit que
1¢8 mutilds béndficialent tous d'au noins 50 £ de réduction. lNous
ne pourxions done regagner d'un 814 ce que nous perdrions de

1l'autre.

M, GRIKPRIT - Jo suls d'avis 4'sdopter la Sarifiestion la
plus simple et de fixer Anifermduent & 90 # la rédugtion accordde
aux mutilés. Dags le® Bervices sutomobiles coneddde par les dépsre
temente, les watilds ne béméficialent, au dddbut, d'aucune rdédud-
tion de tarife, rar ls suite, une réduction de 50 & leur & ¢td
accordde dont ils se sont déelards sstisfaite. |

Ui nous renongons & cette rédduction uniforme de 50 #, m
allons &tre emtralnds pour les mutres catdgovies de uumsuyu
de mebbe réduction (abonaés ouvriers ot scolalres, militaires pd
marine, fasdilles nombreuses, ¢%e).

_ BALS - T1 faut vounsidérer, par ailleurs, gque Mtl
rédustion de 50 #, sccordde dune les services de remplacement

des truine, sera dgalement consentie par um certain nombre dq_f
services autonobiles libres qui, jusgu'h présent, fauisaient
payer le plein tarif A tous lours usagers sans dietinction. Cette
concenssion des services libres n'a ¢td obtonue que trds diffiei-

iement, et elle n'a §td consentie pur sux gqu'en raison de oce fait
taux '
qu'il n'y awrait qu'un ool unique de réduction dm & 50 #.

correspond &

Ho BEVINAT - %n tout eas, la réduetion de 50 % mbewtxxue
1'application du dderet du 25 février 1936, Nouk me pouvens que

nous § conformex i ce décret,

tevan
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B, DEVINAT .~ En ce qui concerne les bagages, il est pré-
Vi, dans le sens fer-route, gu'ils seront enreglstrés Jusqu'aa

point de deetination desservi psr xkmmmx 1'autocar, ot gu'd la
gare de contact, les bagages seront remis d'office su service
routier, les voyageurs payunt & l'arriviée la taxe vorrsapondant
& parcours par route. J'estime qu'il est nécessaire gque le
voyageur scvit avertl au préalable de cette pratique, at qu'il
copnaisse d'avance le supplément de prix gui lui sera demandd
par le trens orteur routier,

J i o= Jo suls @'accord aveo veus sur le ptt-
mier point, Une publiocité convenable sers :_uu.J Bais il pt#l!t
dirfieile de préeciser toujours & la gare de départ gquelle ufh'

sera pergue par le service mutomoblile,

Yo DSVINAT o= Cependant, pour les lignes trds ﬁ'iqmt?‘l,
vous envisagesz de résliser l'enregistrenent total valable puhr
le rail et pour ia route avec palement de la texe totale n
départ, |

e LE BLUREHALS o= Sane doute, mais nous ue pourrons gu
procéder ainsi pour toutes les relations, Je ne crois pas |
d'ailleurs que la mesuregtelle que nous la prévoyons, solt lqi ng-

ture 4 glner les usagers.

B, DEVINAT = Je n'al pas d'observetion & présenter m lee
propositions en ce qui concerne le sens route-fer, Dans tous
los cas, ainsl ¢u'il est indiqué au bas de la puge 2, le vo:bm-
gour ne s'occupera pas de la manutention des Ddagsages .kﬂﬂcm
Sax padandoaxa :

Les propositions qui nous sont soumises n'apportent au&-
ne modification su régime terifaire actusl,en ce qui dmﬂ*l. les

.O.tltc,.




journaux et les colis express. Pour les petite colis et les colis
agricoles, on prévei. qu'ile seront achewinds par le train de
napshandises P,V, dont 1 ‘horaire sera fixé en tenant coupte dew
besoine de ¢e trufic, Mais on 6joute que, si les heures de
départ ne conviennent pas sux besoins de certains expéditewrs,
ceux-gi pourrent confier leurs colis au serviee routier en m
1 taxe d'apport jusqu'd la gere de jonction. Je suppose que cet
taxe sers déterainde k 1l'uvanse ¢t ne laissers pas place A
1'arbitraire. I1 conviendrait en tout eus qu'ells ne voit pas
trop dlevde.

_ e LA BESNERAIS - D'sccord. S'ailleurs, je fuis étudier en
‘o8 vowent si, d'une manldre géndrale, il ne seruit pas puunp
de suppriner compldtement toute taxe d'upport. Hais acette qnoa-
tion importante ne peut 8tre lide A eelle yue neous discutons d,o-
_mmﬁn, en rajeon de ses consdquences. Hous ne pouvons, u

 effet, enviesger la suppression de cette taxe dame certains cae

2t son muintieon dang d'uutres. Hn outre, sa ruppression nous
ferait perdre plusieurs dissines de millions, “lle ne pout doho
#tre ¢tudide que dmms le cadre d'unfemaniement géndrsl, qui mous
bunitnit d'intdgrer 1s taxe d'apport danms les prix pour |
toute 18 France, |
Gy DEVINA? - La service des colis postaux ne we puraft
devoir souwlever aucune difficultéd puiscu'il n'agit d'un rdﬁn
d'attente. |
Be L6 BRGNERALY - Nous avond préva, en effet, que lew |
‘diepositions dtadblies pouwr 1'icheminement des colis miul&
et dem petits colis pourreont s'sppliquer sux colis powtaux. ;H-u
-nous pommes en discussion avee I'anun des P.7.%. tl
sujet des taxes d'spport, Le projet de sonvention postule lr
W5 AN 5T S GRREI M de ces taxen. FEN
RS dous allons veprendre les pourparlers i ce sujet

|
|
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sveo 1'iduinistration des Povtes, dams le cadre de 1u nouvelle
convention poetale A intervenir.

U UBVINAT - Heste 1a question des autres trmm Ga Ve
ot des expdditions d'un polds supdriewr & 50 kg. le paragraphe
de la uote y relatif sralte & la fois des expdditions d'un
podds supdrieur A& 50 kg et des colis de denrdes périssables pe-
sent su waximus 50 kg. 11 me senble qu'il y & errewr ou contros
diction dans les termes. '

B L8 BESHSHALS - Lo rédeetion de oe paragraphe wst, en
effot, défectiueuse.

Le premjer alinda ne e'applique qu'aux sxpdditions en MJC
umu d'\m poids supdrienr A 50 kg et préoise que cus .lpdum
tauutunmmmu-tmumhwm» b
aétai) 7.V.[uats 41 exiete dew golis de denrées périssables |
pesant moina de 50 kg qui ne comt compris ni dens les colis
exprese, ni dane les petiis colls, ni dons les colis nmuﬂ.u.?
11 ont été olaseds dame les transports ¢.V. of somt taxde |
sudvant 1s tarif 6.V, n 3, C'est A ces colis que 8'applique
1'alinda 2 qui préveit qu'ile pourront 8tre scheninds par 1'au~ ‘
tobus #i 1'horaire de desserte du train ¥.V, ne comvient pas,
étant enmtendu gue, dand oce ocas, le prix restera le ndne quu;
le transport $tait effectud per chemin de for do bout en bout.

Ko DEVINAY - %n définitive, c'est un aventage sus vous "h
colis de denrdées peérissables.
voulu accorder A oss XEREXxxRxxk n-xgx '

il y a lieu de remarquir
Lo LG BUIRIHALS = Oans douts, Malo XPRRXX¥SRXXEXEVEXREXXR

taxifizniinmcpxxes (ue nous n'avions pas h eraindre 4'Stre
obligds 4'étendre cet aventage & d'autres cplis. Jee colis
agricoles, en «ffet, me ddpascent pus 30 kgy l'application du
tarif 4.V, n® 3 sux colie de denrdee périsanbles ne jous gque

LE SRR




dans des cas d'espdoesn.

He DEVINAT - En ce qul conoerns le rigime sppliocable aux
sgentes, vous aveg posd en primcipd que lee sgents qui ne
résident pes dans une tocalité desservie paxr la ligne ferude au
service des voyegeurs ne béndficleront d'sucun avantége dans
les sutocars du service routier de remplacecent de trainas,

Vous envisigesz ensulte pour les Agents qui rdeident dans
une des.localltds desservids par la ligne qui sers fermde au
trafiec voysgeurs, solt de leur allguer, pendant une durde n'exéé-
dant pas 12 mois, une indesnit’ epéeiale destinde & compenser les
frais supplécentaires rdeultant pouwr eux de 1'utilisstion du
service routier, solt de leur secorder wne réduction de 50 ¥
sur le service de remplacecent, Cette rdduction eeruit faive
s prisentation d'uno earte spdoisle attribude b 1l'agent, h ea
fenne alnsi qu'zux enfunts se rendant dans une édevle dloignde de
plus de 6 km de leur rdsidence ot la Soeldtd Fallonale rémunére—
rait, en consdquence, l1'entrepreneur routier.

L'une et 1l'autre de ces varisates se traduirsient par
une dépense & la charge de 1 Sooiétd Hationale, Four ma part,
je préfirersin lu seconde formule qui me araft plus intdreasante
pou: le persennel,

Ko GALUZUE - Une réduction de 50 # est-elle suffisante
pour les agents ¥ f

co-ﬁ--t
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B BHVIHAT - Zlle correspond au Saux de rdéduction wndgue
srrdtd pour les autres voyagears.

- Je orois que le sdeux

et été de me rapprocher du personnel de manidre A e'sssurer
qu'il n'y aura pas de protestations de sa part. I meillewr
rigine en natidre de coordimation seran certainemsnt celui qud
obtienira lewr agrément,

Eo Bené MAYGH « L'use des deux variantes entrulnerait-elle

. Une eharge piue lourde que 1'autre 7

Ho JJUBENNERALS - 11 faudrait savoir quelle indennltd nous
donnerons =1 la premidre veriante eet acceptde.

{ -« La rédactiion de 18 note quaal & oes deux

ne | as explicite.
varianten me paruft Assez empidboxion ¥ a~t-il une double condie-

tion exigde dew agenis, & saveir ftre aliochd au service de la

ligne et rénmider dans une lo?lité desservie par cette Ligme,
e
XX toxta ralatif 4 18 prewidre

somee 1'inddque duaickeret
varigate 7 ou suffii-il, comne le laimserait eroire le texte
relatif L la seconde variente, gus ssule sallit 1la deuxidme
condition, velle de 1a ydsidence ¥

He Lt BRUBENAIS - La rédaction de 1e deuxidme variante gt
défectucuse. C'ent bdion une doudble condition qui ent exigde des
M&Oa!iﬂ.

Lo Jlend NATER - J'estine que nous pourrious sdepter la
veriante n° 1, e'est-d-dire le rdgime iramsitoire qui permetiras
aux agents de changer de rdsidenoce. |

sesne




Ho UEVINAT.= 51 vous envissges l'indemniid & aliouer comme
une indesnité de déménagement, je suls d'accord avec vous pour
u&;ur eette solution,

¥, Head HAYER.~ N'est-oe point ce que la Soelété Nationa~-
le & 151t pour les agents des Services centraux gqui habitent la
banlieue ? Ues agents ont été invitdés A& se rapprocher du lieu de
leur truvail pour dviter les frals de srunsport duns Paris. lour-
qued sgir différemment pour les agenis qui résident sur les li-
gnes supprimdes puisque nous désirons, au fond, les inciter & se
ragprocher du lieu de leur travail,

B JOMAIES LNT o= Muis que fer ez-vous

alors pour les agenis gui sont obligéds de rester sur la lizne |
pour assurer le service marcheandises 7

Ee Bené UAYER.- Jo suls d'svis de leur donmer une compen-
sation. ' II

Mo Li BESHEKAIS,~ Hals cette compensation cofitera tris
cher, ' ;

M, GRINPRET.~ On pourrait adopter le principe de la d‘t-
tulté aux agents pour les voyages qu'ils doivent effectuer um
d'assurer leur service, ear il me semble difficile de préveir une
indesnité, qui ost au fond une indemnitd de déplacement, pour des
agente qui scnt obligés de rester sur place pour le service mare
chandises, : :

Guant & la femme ot sux enfants de ces agents, la pitmt‘
leur serait accordie duns la mesure ob 1ls bénéficient de fupi-
lités de circulstion sur le chemin de fer, |

] NE o~ Cela nous mbnerait tris loin,

flous pourricns onﬂupr le régime suivant

- pour les ageste qui ne réeident par sur la ligne ouppru“.
sucune compensation j

- pour les agents qui régident sur la ligne mals gui e son p).u
;rm‘. & son service, attribution d'une indemnité vahb par
mols

- pour les sgeats qui résident sur la ligne et restent a.tfo_u‘ctu

sssssans
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au service marchendises, sllocation d'une indesnité semes limi-
tation de durde,

infin, pour les sgents nouvellement promus dans des
postes de la ligne fermée su service-voyageurs, sucune indemnitd,

Mo LE FPHUSIDENT,= Les indeuniiés qul seront ulloudes
devront tenir ohpt- des situsticnes familiales,

B LE BUSHUHALS = Tout & fulv d'acconrd,

féres L'attridution d'une indemniié A 1l'ooirel de faellités de
eirculation 7

M, LE BESHERALS .=~ Nous pourrions prévolr la délivrsnce

d'une carte & 1/2 tarif valsble pour 12 mois pour les agents qtl
ne sout plus en service sur la ligne, et d'une carte & 1/2 tarif
sans limitation de durde pour les agemts gul continuent A assurer
le service restreint, |

¥ LE PRESIDENT.- 5'4i) est possible de le faire mz--

j'inclinerais &
trativesent et finencidrement, %%ﬁnxﬁm:ﬂkuwﬂcr ut
gratuites

agente des facilitds de circulstion/ duns des limites dﬁtcrnip‘u,

étant entendu que la Société Natiouale rembourserait aux urvilou

routiers les parcours effectivement ascceomplis,

couterait

B, lené HiYEN.~ MNale u’iﬂ%um: nous wfitars trie ;;mr-

Cette mesure risquerait,
& i o= Hkkaxxikmguwxx par silleurs, de nous eréder

dombre de difficultés avec les enireprensurs routiers, car ile
n'adue ttront pas dans leurs voitures des usagers circulant &ntui-

tement, en raison du précédent,

B, René HAYER.~ Ilmgparelt préféruble de prévoir siuple-
ment 1l'ootroi d'une carte & 50 £ de rdduction, |

Mo LU PREGIDENE o= Les volturiers accepteroat-ils la carte
de 50 % 7 |

Sesessnse
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. Ee LE BRGR@ALL - Je erois qu'ils 1'sccepteront plus faci-
| lement Stant donnéd qu'une réduction de 50 # est ddjh prdivue
pour certaine ueagers wi gu'il eet pousible de considdrer gue
oo rigime epdeinl est dtendu aux agents de chosins de fer.

BAIRE J ML HD - Je oraine que le
régime que vous vous propesen d'établir sels nel accueilii du
pavsonnel, et gue 1a coordination n'ait & en souffrir.

Ho GRUMFREEL - Les conseile géndfuux ne sont pas partisans
de la grotuité. ' | |

He L% PUGSIOUNT - @ conclusion, nous accaptons done la i"

mmuu formulde par M, Li BRDNGHALS 3 -'F

14 | les agents obligée de résider dans une looalité uuu-up
L per 1a ligne supprimde, ot qui restent en gervice sur cette
ligne, surens drodt & une osrte b 1/2 tarif jusqu'h oe il
solent mutés dane ungd sutre service. |

e Hend EAYER - Ut veux qui seront sppelds A les l‘ll)lajhr

ne bénéfieiercnt 4'sucune réduesion de tarife, |

UMD - He peut-on prévoir

quelques vantages tarifaires pour les retraitds 7 f
! Cela n'est vraiment pas possible.

e PRI =
Mo L FUASIDAE - T ueale question qui pudk Be poser

' set relative Au cas oh nous n'accordons sucune indemnité.
§i GRINFET - Snt-il novmal de he riem préveir dens o9 cas
!
R pour les dépleecesents occasionnds par le service 7 94 rmn
nabite 1oin du lieu de som travail, il sers ou bien DM de

| prendre 1'sutobus, ou bien d'scheter une bluyelette. g

-

a -
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Mo IE BECNiRALU .= 51 nous impesens ur déplacement & un

agent, nous lul resbourserons ses frais,

Mo Rong Ui¥ili.~ £% s'1l se rend & son traveil A bieyolette,
il & droit A ume indemuité de bloyoletie,

B.- Lignes ob le wervics ferrovisire des veyageurs est pertiels

ldesent maintena en sombinaison avee des services routiers de
trénspert publie. -

e DEVINM ,» L'idds gféndrale est que 1l Soelétd Natlonule
& 1nté 8% 4 ne pus dtablir de mumxxxiiax econvexion entre ses

propres services et les services routiers paral liles m.om-,

afin d¢ n'avelr pés 4 les subventioncer. |
in comsdguence, chague fois que les servicss routiers u*nt

suffisente pour cssurer le trafie, la UYoeldté Nationale lupﬁb

mers les trains devenus inutiles, mmm

At neveskes posbbevex ot les brenspoveas roublers ssront u-ﬁh—

ment temus de réaliser le puritd tarifaire lupesde per le
déoret du 73 février 1028, ,

iais, lorsqu'il sera indispenseble de order des nauttoq':
wutidres remplagunt effectivement les traine suppriads, lqs
régise Sarifeire prévu iial pou de choses prés ocelul qui ¢
é5abli pour les s:rvices de resplecoment des tréins en oas|
deo lignes compldtemsnt ferudes au trafice-voysgeurs,

|era
Touted is, le choix xsX lafssd sux eutropreneurs routiers

snire deux régimes sarifeires, 1'un ne comportent gque la q!‘-
livranee de billets simples, L'autre couprenant en sutre la.
délivrance 4e billess d'sller et retour ot de billets avee
un¢ réduction de 50 J. ie cholx sersa~t-il libre pour les |

routiers 7
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B, LB BEENGRALO.~ J'al fortement insisté pour que

les services sutomobiles soient obligés de ddlivrer des aller
et retour ot:loi billets A prix réduits, nals, Iﬁ Gomisé de
Coordination, les routiers io sout refusés & admetire 'dt
rigime et ont lutsé pour conserver le oheix, .

Y, DEVINAG .« I1 est important de noter gue e'est
le déoret do coordination qul nous oblige &« A estie solution,

M, GRISIRET,- lorsque vous meintiendres des |
trains, comblen comptes-vous en maintenir ? i .

B, LE BENERALG .= Lo noubre des tiilnl melntenus
sera ndcescairement veriable suivant lLes eas, lnr cortalnes |
lignes, nous supyrimerens les srains omnibus et mﬂhﬂmi
les trulns express. Sur d'sutres lLignes, nous n&vpriuumons

les trains omnibue, wele nous lalsserons un tredn ouvrier le |
matin ¢t un lo sedr, ou blen nous lalsserons subsister deux |
traine le metin ot deux trains le soir, _K :
B, GHLIUPREZ,- Jo erois que 1k od voii lliuticllrbl
des treins-voysgeurs, vous serez obligds de respecter la rt;l%
des trois traine qui est legique puur les petites distunoces,

[

@t vous sere: amenés i vous désintéreosser nou;littaont du f |

service routier. J
Y, DININiZ.~ T nete préeise duns som § II les

eonditions dans lesquelles 1) sera possible sux vlragturt poﬂ-
teurs d¢ billets 4o che in de fer A plein tarif !u & prix rGQuiﬂ

_l'!!@iunttr, s ans pqrtr de suppliment, le lot?i.i ron!ttr IO

remplucenent,

Pour ms purt, J'sccepte les -nipntw.:utuf
per la Direetion Gdndrele gque Je trouve tric sages. ?
Ho LE PARGIDENI.» Jeo voulrels sevoir pour qul.ha |

raisons, aprds svoeir envisayd une comvexien 40&0130 des acr-l
nous en arrivons aujourd‘hui |
viees ferrovialres et routier:, Xexexxyesxigytix¥ 2 la ulutl*n

sacr



Ny LE BESNERAIS,» Q'e¢st en ralson des dépenses

QU8 la premidre selution ri-querait d'entralner.

81 lee billets de chewin d¢ fer ¢taient valebles
SUF 1es services routiers, nous serions obilgds de leur verser
URs certalne so-we} mous L'avens fait dans certains oa8, mais
oels s'est rdvéld trés ondreux et donne ideuf 2 de noudreuses
fraudes, '

B DEVINAZ,.= les wutres propositions ne purals-
seut pas soulever de Aifficultds of Je les excnimral avee
la Vireetion Générale,

Guant au rdgime applicable sux agents, le seul
”“‘aﬁ‘ pourrais Stre aditeat est celui visd au b de ls
page 9, Ti¥est Prove que los agents atiaehis au servies d4'un.
trongen de iigne sur lequsl des trains ounibus ont o444 sup-
primée et qui rdsident dans une des loocalitée intermidicires
@ oo trongonm de iigne ne bénificleront d'sumin aventage
dans leos sutoears des sorviess routiers si la gure de leur
localité reste desservie Par s moins doux traine de chuque
Bons.

5, GRIVPREY? .~ Est-cs deux ou irois trains ¢

X, René NAYER.~ Pour les &gents, deux trains
seublent sufrisents. 91, dsns 1'avenir, s sinisum so rdvble
Ansurfisend, on pourre le relesver 4 troies.

M. SRILFRET.- J%estine qu'il feudreit us minimus
de trels trains; au-dedsous de ce mindmum, o'sst comme s'il

n'gfavait pus de train,
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K L. BESMERAIG.- S'il y & souvent deux treins
seulement, eels e'explique du fait gque lu ligne réunit
doux eentres ot qu'il suffis 4d'une desserte dins chague
rens le matin et le soir,

sur L'intérdt qu'il y surait & ce gu'un texte précis, sans
variente, soit établi puls communiqué pour avis au
personnel.

Eo LS PRESIDENT .= Il faudralt que ce soit fait
svant le Conseil 4'Administration du Z7 avril,

s GRINPRET.~ Les représentanis du personnel pour=

ront donner leur avis lors de l'examen de la question par
le cﬁsau-

Ko Li FRESIDENT o~ Il seralt préférable de deman-
der son avis su personnel ayaat l'examen par le Consell,

B SUsLBiU, Nous fercns le nécessaire pour Stre
préts en vue de la séunce du Censcil 4'Administration

| avril.
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‘Jes services routiers de remplacement de traina créés
jusqu'a ce jour fonctionnent avec des régimes tarifaires qui
différent notahlement les una des autres et qui reflétent las
politiques successivement adoptééa en cette matiere.

Au momeént of la Société Nationale s'appréte & fermer de
nonbreuses lignes au 99rvicé des voyageurs, il est nécessaire
de fixer la doctrine tarifaire relative aux servicea routiers

de remplacement de trains.

Le long des iignes'fotalement ferméés.au gervice des voya-
geurs, la Société Nationale ne peut se désintéresser de la
tarifipation du serviqe de remplacgment car elle est tenue .ﬁg
Par l}art}cle T_duICécret-loi du 31 Aollt 1937 : lorsque le
service routiar ne.pourra pas couvrir ses frais, la Société
Naticnale pourré étre arpelde a le& subventionner. La Société
est donc intéressée a son équilibre financier.

Dana ce but, les tarifs seront fixés au niveau le plus
favorable & cet équilibre. On évitera de donner la réduction
des aller et retour ; seules seront appliquées d'office las
réductions rendﬁes obligatoires par le décret du 25 Février
1938.

En ce qui concerne les bagages, il sera possible dans la
sena fer-route de les faire suivre & la gare de ocorrespondance

sans intervention du voyageur. Dans le sens route-fer, le
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voyageur devra échanger la fiche délivrée par l'autobua contre
un bulletin de bagages i la gare de correspondance ; maias il
ne s'occupera pas de la manutention de ses bagages.

Le régime prévu pour les Journaux n'entralnera aucune
Imodification des tarife appliqués actuellement.

Le régime tarifiire des colis express sera le méme que
sur les Services de réexpédition qui fonctionnent déja.

Pour les petits cclin, les colis agricoles et lasa autras
transports G.V,, les expéditiona et réceptions continueront
& se faire dana lesn gares., Les autocars seront quelquefois
utilipées aux transports de ces colir de gare & gare, quand
l'horaire du train P.V. maintenu ne conviendra pas.

En ce qui concerne las colis postaux, il fallait adopter
un régime n'angageant pas l'avenir, en attendant que les dis-
positions de la nouvelle convention postale soient précisdes :
c'est pourquoi les gares resteront ‘ouvertes 3 ce service et
le public pourra y expédier et recevoir ses colia dans lea

némes conditions qu'aujourd'hui,

Le long des lignes partiellement fermées au Service deg
voyageurs, la Société Nationale a grand intér&t & n'établir
aucun lien entre alle et les gérvicer routiers paralléles exia-
tants pour éviter d'@tre appelée a4 les subventionner.

En conréquence, chaque fois qQue les services routiers pa-
ralléles seront en nombre suffisant pour répendre aux beroins

du trafic, les trains seront supprimés sans affectation de
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navettes routidres (existantes ou & créer) au renplacement
de ces trains.

Le Chemin de fer n'établira aucun lien entre ama tari-
fication et calle du Servica routier : celui-ci sera seula-
mentkfe réalimer la parité de prix que lui impome le d4é-

cret du 25 Février 1938.

Loraqu'il sera indispensable de créer des navettes
routidres remplagant effectivement telas trains suppriméa,
le régime tarifaire de ees sarvices comportera la délivran-
ce de billeta 2 demi-tarif comme sur leg services de rem-
placement total. En cﬁtra, il n'a pas paru possible d4'éviter
la délivrance de dillets d'aller et retour. Il a falln
admettre aussi gqu'un voyageir parti par le train et muni
d'wrn billet 4'aller etaetodr peurrait revenir par la route
et vice versa. Ce régime tarifaire entralnera des charges
qui rendront le plun‘souvant déficitaire ie service routier

de remplacement ; c'eat ce qui conduit a limiter atrictement

ce régime,

En ce qui concerne les bagagesa, journaux et colias, le
régime en vigueur ne sera que trés peu changé, puisque les
garas resteront desgerviea par un train au.meins dans cha-

que fena.
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La suppreasion totale su partielle des trains de
voyageurs pese la question dea facilités de circulaticn
accorddes aux agentas .,

.

Les dispositinns envisagées ne concernent quo les
agenta attachéms & un établissement d'une ligne totalement
cou'partlallamant fecrmée au service des voyageurs et rési-
dant .dans une localité demservie par cette ligne.

Les diaspositions prises seront personnelles et tran-
fitoires. Deux variantes sont proposées : celle de l'in-
demnité comporte moins de risques 3d'extension que celle
attribuant le bénéfice 4'une réduction sur le aservice rou-

tier, i

Les principes de sette tarification applicable aux
services routiers de remplacement sont scumis & l'approba-

tion du Comité de Directivn. ;
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TARIFPICATION

applicable aux - Voyageurs et Bagages;

- Agents;

Journgux et colis express, petits oolis,
colis agricoles, colis postaux, Denrées
périssables;

- dans les Services routiers remplagant les trains sur les
lignes totalement cu partiellement fermées au Service des Voyageurs.

Les services routiers de remplacement de trains créés jus-
qu'd ce jour foneticnn~at &vec des régimes tarifaires gui différant
notablement les uns des autres et qui reflétent les pelitiques suc-
cessivement adoptées en cette matiére.

Au meoment ol la Société Nationale s'appréte & fermer de

nomrreuses lignes au service des voyageurs, il est nécessaire de
fixer la dootrine terifaire relative sux services routliers de rem—
placement ,des trains,

Il convient de traiter séparément le cas des lignes ol tous
les trains de voyageurs sont supprimés, et celui des lignes ol un
certain nombre de trains omnibus subsistent.

A) Petites lignes ol le Service Ferroviaire des Voyageurs est totalement

supprime.
I/ VOYAGEURS - a) Tarifs

Ler prix des billets simples seront en principe fixés au ni-
vesu le plus favorable & 1l'équilibre financier de 1'entreprise. Fn
pratique ils seront égtéux ou supérieurs i ceux antérieurement pré-
tigués par le chemin de fer.

En principe la délivrsnce de billets d'aller et retour

comportant une réduction sera limitde aux Services routiers gqui

pourront équilibrer leur budget sans subventinns.
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Des billets comportant une réduction de 50 Z sur le
prix des billets simples seront délivrés aux catégories
suivantes de voyageurs (fixées par le décret du 25 février
1938) :

— abonnés ouvriers et scolaires,

- mutilés,

— familles nombreuses,

— voyageurs de commerce,

- militaires et marins bénéficiant d'une réduction
en exécution du Cahier des Charges de la
S.N.C,F.

Sur certaines lignes, la réduction accordée aux

abonnés ouvriers pourra dépasser 5C % (cas d'espéces).

b) Bagages -

Dans le sens fer route les bagages seront enregis—
trés jusqu'au point de destination desservi par 1l'autocar,
le voyageur payant & la gare de départ le prix correspon-

dant au trajet ferroviaire de son bagage. A la gare de
contact, le bagage sera remis d'office au service routier,
le voyageur payant & l'arrivée la taxe correspondant au
parcours routier du bagage.

Toutefois, sur certaines lignes trés fréquentées,on
réalisera lorsque cela sera possible, l'enregistrement avee
paiement de la taxe totale au départ (fer et route).

Dans le sens poute fer, le service routier établira
dans les localités ol le trafic le justifie des "bureaux
de correspondants" ol les bagages seront recus, pesés et
étiquetés. Le voyageur recevra, contre paiement de la taxe
correspondant au parcours routier, une fiche qu'il échan-
gera a la gare de jonction contre un bulletin de bagages
en méme temps qu'il prendra son billet.

Dans les deux cas, il ne s'occupera pas de la manu- |
tention de ses bagages. -
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La n des commodités plus étendues existent (délivrance

du billet de chemin de fer ou du bulletin de hagages par le bu-

reau de correspondant), elles seront maintenues, et le cas

échéant, elles pourront &tre développées.

II - a) Journaux -

les gares de la ligne maintenues ouvertes au trafic des
marchandises resteront ouvertes en principe au trafic des jJgur-
naux (afin de ne pas modifier le régime tarifsire actuel). Le
transporteur routier acheminera ces journaux et sera rémunéré
par prélévement sur le prix pergu pour le transport de bout en
bout. Le bureau du correspondant remplacera la gare pour la li-

vraison et 1'expédition de ces jourraux.

») Colis Express —

Les gares de la ligne seront fermées au trafic des colis
express. Ces cclis seront livrés dans les buresux sans supplé-—
ment de prix, cemme dans le tarif actuel. Si la localité est
desservie par un service de factage, la livraison a domicile ecn-
tinuera comme auparavant,

A 1l'expédition, les colis express seront remis au bureau
du cprrespandant., Conformément au régime tarifaire en vigueur
sur les services de réexpéditian existant déja, 1'expéditeur
paiera une taxe d'apport jusqu'a la gare de Jonction, taxe gul
s'ajoutera au prix de transport par chemin de fer au départ de

la gare de jomction,

III - Petite €olis el QOolis Agrioples -

Les gares de la ligne resferont puvertes en principe au
trafic des petits cnlis et des cclis agricples gqul sergnt ache-
minés par le train de marchandises P.V. dont 1'horaire sera fixé

en tenant compte des besoins de ce trafic.




Si 1'heure d'arrivéc par le train de marchandises

P.V. ne répcnd pas aux beseins du trafic, la Scciété Na-
tionale fera acheminer ces colis par le Service routier,
les colis étant livrés, sauf cas particulier, en gare.

Si 1l'heure de départ des colis par le train P.V. ne
convient pas aux bhescins de certains expéditeurs, ces expé-
diteurs pourrent cenfier ces colis au service rcutier, en

payant la taxe d'apport jusqu'a la gare de jonction.

IV = Colis postaux -

En ce qui concerne les colis postaux, il fallait
aticpter un régime n'engageant pas l'avenir, en attendant
que lec dispositions de la nouvelle convention pcstale
soient précisées : c'est peurgquoi les gares resteront ou-
vertes & ce service.

Los dispositions prévues pour 1l'acheminement des co-
lis agricoles et des petits colis pourront s'appliquer au
cas des colis postaux lorsque 1l'acheminement par train

P.V.n¢c convient pas,

V - Autres transperts G.V, — Expéditions d'un
paids supérieur a SC Kgs.

Ce trafic sera acheminé par les trains, comme celui

du détail P.V,

Toutefois, les colis de denrées périssatbles taxées
au G.7.3 et pesant an maximum 50 Kgs. pourront &tre achemi-
nés par l'autobus si l'heoraire de desserte du train P.V. ne
cenvient pas. Mais dans ce cas, le prix pergu restera le
méme que si le transport était effectué par chemin de fer

de hoat en bout,

LI
i




VI - Régime applicable aux Agents -

a) Les Agents qui ne résident pas dans une localité
desservie par la ligne fermée au Service des Vayageurs,
ne dbénéficieront d'aucun avantage dans les auteocars du
service routier de remplacement de trains,

%) Variante 1] -~ Les agents attachés au service
d'une ligne fermée au Service des Voyageurs et qui rési4
Aent dans une localité de cette ligne, kénéficieront pen-
dant une durée qui n'excédera pas 12 mois et a titre
persannel, d'une indemnité destinée a compenser les frais
supplémentaires entrainés par 1'emprunt du service rou-
tier sans réduction de tarif. Cette indemnité sera fonc-—
tisn des charges de famille de 1l'agent,

Si 1'agent a formulé une demande de changement de
résidence, le bénéfice de 1'indemnité ci-dessus lui sera
maintenu jusqu'ad ce que satisfaction ait pu lui &tre Aon-
née et sans que le délai tatal puisse excéder 18 mpis.

Variante 2 - Les agents en résidence dans une

lacalité desservie par la ligne fermée au Service des
Voyageurs ®énéficieront 4'une réduction de 50 % dans le
service reutier de remplacement de tranins sur présenta-—
tinn A'une carte d'identité spéciale attribuée & 1'agent,
A sa femme et aux enfants se rendant & une école éloignée
de plus de 6 Kms, de leur résidence. L'entrepreneur rou-
tier sera rémunéré en censéquence par la S.N.C.F,

c) Les agents nouvellement pramus fans des postes
de la ligne fermée au service veyageur, ne bénéficierent
3as du régime transitoire prévu & la variante 1 ci-des-
Sus,




B) Lignes ol le service ferroviaire @des vayageurs est partielle—

ment maintenu en combinaiscn avec des services rputiers de

transpert putlic,

I - JCYAGEURS -

a) Tarifs.

12- Lorsqu'un plan de coordination des tpansports
de voysgeurs maintiendra des services routiers paralléles
4 une ligne de la Société Nationale, et lorsque celle-ci
estimera devoir supprimer certains de ses trains omnibus,
cette suppression se fera en principe sans création de na-
vettes routidres affectées au remplacement des trains,
méme s'il est nécescaire d'augmenter le nombre de navet-—
tes routiéres existantes,

Les billets de chemins de fer ne seront pas admis
dans les services routiers, méme contre paiement d'un
supplément. Les tarifications du fer et de la route se-—
ront entiérement indépendantes,

Par application des dispositions du décpet de
coordination sur les transports routiers de voyageurs en
paralléle avec le chemin de fer, les services routiers
devront faire payer leur billet simple & un pri¥ au moins
égal & oelui du billet simple de 3éme classe su» la méme
relation.

On nc recherchera pas systématiquement 1'égalité
absolue gqui pourrait empécher d'étadlir ou de majintenir
une tarificatipon routiére simple par sections ou par
prix arrendis, mais l&s prix devront Eétre équivalents,

Les entrepreneurs routiers de ces services paral—
l1éles auront le choix entre deux réghnes tarifaires,l'un
ne comportant que la délivrance de billets simples, 1l'au-
tre comprenant en outre la délivrance de billets d'aller

et retour et de billets comportant une réduction de 5C 7%
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en faveur des catégories visées a propos des services de

remplacement.,

o2¢— Dans le cas ol il sera absolument nécessairc
de spécialiser des navettes routieres nouvelles au rem-
placement de trains, toutes mesures seront prises pour
donner & ces navettes spécialisées une individualité per-—
mettant de restreindre les risques d'extension aux autres
navettes du régime tarifaire qui leur sera appliqué.

Pans ce régimc, les voyageurs perteurs d'un bil-
let de chemin de fer & plein tarif, ou d'un hillet & prix
réduit délivré en vertu d'un tarif, a l'exclusion des
billets A prix riduits délivrés aux agents et aux bénéfi-
ciaires de faweurs, pcurrcnt emprunter les navetbes du
service routier de remplacement sans payer de supplément :

- lersque leur tillet sera valable pour un parcours
dont le Adbut est fait en train et dont la fin correspend
4 un trajet dans le service de remplacement ;

- lprsqu'il s'agira du coupen de retour d'un biilet
A'A.R. du chemin de fer délivré pcur un parcours dont
tout eu partie scrresperd & un trajet dans le service de
remplacement,

! L'utilisation do ces tillets sera subordonnée a
1a déliv;ézce préalsble d'une contre-marque par la gare
od s'établir la correspondance entre le chemin de fer et
les navettes routiéres de remplacement.

Inversement, les porteurs du ccupon de reteur
d'un billet 4'aller et retcur délivré par le service rou-
tier de remplacement, pourront effectuer leur retour par
le train, sans payer aucun supplément,

La tarification routiére de ces services de rempla-
cement se rapprochera beaucoup de celle proposée pcur les

lignes entiérement fermées au service res veyageurs, elle

comprendra la délivrance de billets simples et d'aller et
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retour & des prix au moins égaux a ceux du chemin de

fer sur les mémes relations et fixés au niveau le plus
favorable & 1'équilibre financier de l'entreprise,

Des billets simples comportant une réduction
unique de 5C % seront délivrés comme sur les seuvices
de remplacement total des trains, en faveur :

a) des catégories visées par la circulaire ministé-
rielle du 12 =solt 1936 (en particulier des atcnnés
cuvriers)

v) des voyageurs de commcrce porteurs de la carte
spéciale & 1/2 tarif,

Lorsque l'autocar remplacera dcs tralns emprun—
tés auparavant par de nombreux abonnés ouvriers, des ré-
ductions supérieures & SC % pourront 8tre fixées par
cas A'espéces en faveur de cette seule catégorie de

voyageurs,

b) Bagages -

Dans le sens fer rcute, les btagages seront en
principe enregistrés et acheminés par chemin de fer Jige
qu'a destinaticn, Si le voyageur en fait la demande &au
moment ol il enregistre ses bagages, ceux—cl pourront
dtre acheminés par l'autobus du service de remplacement,
les régles appliquées étant alors celles prévues au
chapitre A, § I, alinéa b) sens fer route.

Dans le sens inverse (route fer) si le veyageur
prend une navette de remplacement (cas N¢2 ci-dessus)

tout se passera comme dans le cas traité au chapitre A,

§ I, 9




Le vayageur gardera tcutefeois la latitude de faire

expédier son bagage par chemin de fer, de tout en bout,
1'acheminement ayant lieu par le premier des trains cir-

culant sur la ligne aprés la remise du bagage.

II - Journaux et Colis express -—

Les gares resteront cuvertes aussi bien au service
des cqlis express qu'a celul des Jjournaux,

Ils seront acheminés par le premier service utili-
sable. En cas de transport par la route, on appliquera

les régles du chapitre A,

III - Petits colis — Ceolis Agriccles -

IV - Colis postaux — V - Autres iransports G.V.

] £y r

Expéditions d'un poids supsrieur a Ol Ags

L'acheminement restera assuré par vcie ferrée.

VI - Régime applicable aux agents —

a) Les agents qui ne résident pas dans une des loca-—
lités intermédiaires d'un troncon de ligne sur lequel
des trains emnibus ont été supprimés, ne bénéficiercnt
d'aucun avantage fans les autocars des services routlers
paralléles, qu'il s'agisse ou nen d'un service de rem-
placement Ae trains,

b) Les agents attachés au service 4d'un trongen de
ligne sur lequel des trains omnibus ont été supprimés
et qui résident dans une des lecalités intermédiaires de
ce trongen de ligne, ne hénéficieront d'aucun avantage
dans les autecars des services routiers paralléles si la
gare de leur lpcalité reste desservie par au mcins deux
trains de chaque sens,




¢) Lorsque la gare n'est pas desservie par au mpins

deux trains Ae chaque scns, les agents Aésignés au § b)
ci-dessus dénéficiercrnt du régime prévu au chapitre A,

§ VI, alinéa b), variante 1 cu 2, jue le service rnutier
paralléle seit irdépendsnt, ou qu'il s'agisse d'un servi-
re fAle remplacement de trains,

d) Les agents nouvcllement pramus Aarns des pcstes
sur le trengon de ligne particllement fermé au service
des voyageurs, ne hénéficieront pas du régime transitoire
prévu au § ¢) ci-dessus en faveur des agents en serviee

au mement du changement de régime.

C - Conventiors Qgsségs avec les transperteurs rputiers —

Les mesures prévues ci-dessus feront l'objet,
avec le transporteur reuticr, de cenventimns ayant le
caractére de traités de correspondance et fixant la ré-
muriération du transperteur peur les petlits colis, colls

agricoles, peostaux, efCeccec.s







QUESTICN VI - Régime tarifaire des services routiers

de_remplacement de trains,

Le Cemité prend acte de la désignation de M, DEVINAT
comme Rapporteur de cette question, qul seis soumise au Con-

seil d'Administration, dans sa séance du 27 .avril,

B 4% VOESIDENE.e J'el Qoumspdd & e DEVINST do blen vewledr
#e charger de rapyorter oeite guestion geand il sure eu le W

de 1'exsainer, o&r olle est diffielile ot pose de Dombreux

Wﬂ'ﬂmmuatucanemmﬂt gsr Al y & |
besugoup de plans de cosrdination gul ony dehoud, yaree que les
sgents sgissent Gans e oreinte 4o ne pluc Stre relids avee des
gentres importanis, 11 feudrals syriver & un ascerd.

\IB,= du dessnderal & Y. le Mntu du
Gouverneuent 4o me recevelr svee i, BOYAUX esr ie guestion es%,
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Les services routiers de remplacement de trains crééa

jusqu'a ce jour fonctionnent avec des régimes tarifaires qui
différent riotahlement les uns des autres et qui reflétent les
politigues successivement adoptées en cette matiere.

Au moment ol 1a Société Nationale s'appréte & fermer de
nombreuses lignes au gervice“des voyageurs, il est nécessaire
de fixer la doctrine tarifaire falative aux servicea routiers

de remplacement de trains.

Le long des lignes totalement fermées au service des voya-
geura, la Société Nationale.ne peut se désintdresser de la .
tarification du'service de remplacement car elle est tenue
par l'article 7 du 4écret-loi du 31 Aoﬁf 1937I: lorsque le
service routier ne pourra pas couvrir ses frais, la Société
Naticnale pourra étre appelée a la/ subventionner. La Société
est donc intéresséde & son équilibre financier.

Dans ce but, les tarifs seront fixés au niveau le plus
favorable a4 cet équilibre. On évitera de donner la réduction
des aller et retour ; mseules seront appliquées d'office las
réductions rendues obligatoires par le décret du 25 Février
1938.

En ce qui concerne les bagages, il sera pcssible dans le
senfa fer-route de les faire suivre & la gare de oorrespondance

sans intervention du voyageur. Dans le sens routnéfer, le
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voyageur devra é&changer la fiche délivrée par 1l'autobus contre
un bulletin de bagager A la gare de correspcondance ; wais il
ne f'occupera pas de la manutention de ses bagages.

Le régime prévu pour les journaux n'entralnera aucune
modification des tarifa appliqués actuellement.

Le régime tarifdire des colis express sera le oéme que
sur les Services de réexpédition qui fonctionnent déja,

Pour 199 petits ceolia, les colir agricoles at les autras
tranrports G.V., les axpéditionalet réceptions continueront '
3 pe faire dans lep gares. Lep autocars seront quelquefois '
utilipéps aux transports de ceas colig de gare a gare, quand
l'horaire du train P.V. maintenu re conviendra pas.

En ce qui concarhe lag colis postaux, il fallait adopter
un‘régima n'engageant pag l'avenir, en attendant que les dig~
poaitions de la hoﬁvelle convention postale soient précisées :
c'est pourquoi ler gares reatercht ouvert;% 4 ce gervice et
1a ﬁublic pourra y expédier et recevoir ser colis dans les

némes conditions qu'aujourd'hui.

Le long des lignes partiellement fermées au Service des
voyageurs, la Société Nationale a grand intérét a n'étabdblir
aucun lien entre elle at les meérvices routiers paralléles exia-
fanﬁa pour éviter d'&tre appelée & les subventionner.

En conpréquence, chaque fois qua ler servicesa routiers pa-}

ralleéeles geront en nombre apuffipant pour répondre aux beroings

du trafic, les trains seront supprimés sans affectation de

U B




3 =

navetter routidres (existantes ou 4 créer) au remplacement
de ces traing.

Le Chemin de fer n'établira aucun lien entre aa tari-
fication et calle du Service routier : celui-ci sera seula-
mentkg; réalirer la parité de prix que lui impore le dé-

cret du 25 Février 1938,

Loraqu'il sera indispensable de créer des navettes
routitres remplagant effectivement tela trains supprimés,
le régime tarifaire je cesr ﬂeruiéeé comportera la délivran-
ce d4e billetp & demi-tarif comme sur lea mervices de rem-
vrlacement total. En outre, il n'a pasg paru possible d'éviter
la délivrance de dillets 4'aller et retour. I1 a falln
Adgettre aussi qu'un voyagelr parti par le %rain et muni
d'dn billet d'aller etamtoir peurrait revenir par 1a route
et vice versa. Ce régime tarifaire entratnera des charges
qui rendront le plua souvent déficitaire ie service routier
de remplacement ; c'eat ce qui conduit A limiter atrictement

ce régime,

En ce qui concerne les bagages, journaux et colim, le
régime en vigueur ne sera que tréa peu changé, puiaque leg
garas repteront desservies par un train au.moins dans cha-

que gena.
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La HuéE%@%sioﬂ’fotala su partielle des trains de

voyageurs pose la dquestion dea facilités de circulation

" accorddes aux agenta .

Les dispOHitign: envisagées ﬁ?lcbnéernent que laa
agexta attachéms & un établissement d'une ligne totalement
ou partiellement formée au service des voyageurs et rési-
dant dans une localité desservie parlcetta_ligne.

Les dispositions prises seront personnelies et tran-

" gitoires. Déux variantes sont proposées : celle de l'in-

demnité comporte moina de risques d'extension que celle
attribuant le bénéfice 4'une réduction sur le mervice rou-

-

tier.

- Les principes de sette tarification applicable aux
pervices routiers de remplacément sent-soumis & l'approba-

tion du Comité de Directien.
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applicable aux

Voyageurs et Bagages;

Agents;

Journaux et colis express, petits oolis,
colis agricoles, colis postaux, Denrées
périssables;

- dans les Services routiers remplagant les treins sur les
lignes totalement cu partiellement fermées au Service des Voyageurs.

- e N Tt e - e -

Les services routiers de remplacement de trains créés jus-
qu'a ce jour fonctionn-at avec des régimes tarifaires qui différent
notablement les uns des sutres et gui reflétent les politiques suc~-
cessivement adoptées en cetie matiére.

Au moment olU la Société Nationale s'appréte & fermer de
nombreuses lignes au service des voyageurs, il est nécessaire de
fixer la dcotrine tarifairve relative sux services routiers de rem—
placement .des trains,

I1 convient de traiter séparément le cas des lignes ol tous
les trains de voyageurs sont supprimés, et celui des lignés ol un

certain nombre de trains omnibus subsistent.

A) Petites lignes cu le Service Ferroviasire des Voyageurs est totalement

supprime.
I/ VOYAGEURS - a) Tarifs

Ler prix des billets simples seront en principe fixés au ni=-
vesu le plus favorable & 1l'équilibre financier de l'entreprise. En
pratique ils seront ég8ux ou supérieurs &4 ceux antérieurement pra-
tiqués par le chemin de fer.

En principe la délivrénce de billets d'aller et retour

comportant une réduction sera limitée aux Services routiers qui

pourront équilibrer leur budget sans subventinns.

e 8 & 4 2" b 8




Pes billets comportant une réduction de S50 % sur le
prix des billets simples seront délivrés aux catégories
suivantes de voyageurs (fixées par le décret du 25 février
1938)

- abonnés ouvriers et scolaires,

- mutilés,

— familles nombreuses,

- Vvoyageurs de commerce, ¢ _

- militaires et marins bénéf.ciant d'une réduction

en exécution du Cahier des Charges de la
e, UK,

our certaines lignes, la réduction accordée aux

abonnés ouvriers pourra dépasser 5C % (cas d'espéces).

b) Bagages -

Dans le sens fer route les bagages seront enregis-
trés jusqu'au point de destination desservi par 1l'autocar,
le voyageur payant a4 la gare de départ le prix correspon-

dent au trajet ferroviaire de son bagage. A la gare de
contact, le bagage sera remis d'office au service routier,
le voyageur payant a l'arrivée la taxe correspondant au
parcours routier du bagage.

Toutefois, sur certaines lignes trés fréquentées,cn
réalisera lorsque cela sera possible, l'enregistrement aves
paiement de la taxe totale au départ (fer et route).

Dans le sens route fer, le service routier &tatlira
dans les localités ol le trafic le justifie des "bureaux
de correspondants" ol les bagages seront recus, pesés et
étiquetés. Le voyageur recevra, contre paiement de la taxe
correspondant au parcours routier, une fiche qu'il échan-
gera & la gare de jonction contre un bulletin de bagages
en méme temps qu'il prendra son billet.

Cans les deux cas, il ne s'occupera pas de la manu-

tention rle ses bagages.
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La Pl des commodités plus étendues existent (délivrance
du billet Ae chemin de fer ou du bulletin de hagages par le bu-

reau de correspondant), elles seront maintenues, et le cas

échéant, elles pourront €tre développées.

II - a) Journaux -

Les gares de la ligne maintenues ouvertes au trafic des
marchandises resteront ouvertes en principe au trafic des jgur-
naux (afin de ne pas modifier le régime tarifaire actuel), Le
transporteur routier acheminera ces journaux et sera rémunéré
par prélédvement sur le prix pergu pour le transport de bsut en
bout. Le bureau du correspondant remplacera la gare pour la li-

vraispn et l'expédition de ces jourraux,.

h) Colis Express -

Les gares de la ligne sersnt fermées au trafic des colis
express. Ces cclis seront livrés dans les bureaux sans supplé-—
ment de prix, cemme dans le tarif actuel. Si la localité est
desservie par un service de factage, la livraison a demicile eon-—
tinuera comme auparavant,

A l'expédition, les colis express seront reais au bureau
du eprresprndant, Conformément au régime tarifaire en vigueur
sur les services de réexpéditisn existant déja, 1'expéditeur
paiera une taxe d'apport jusqu'a la gare de jonction, taxe gul
s'ajputera au prix de transport par chemin de fer au départ de

la gare de jomction.

III - petits €clis el Oolis Agriogles -

Les gares de la ligne resteront puvertes en principe au
trafic des petits cslis et des cclis agricples qul sersnt ache-
minés par le train de marchandises P.V. dont 1l'horaire sera fixé

en tenant compte des besoins de ce trafic.




Si 1'heure d'arrivéc par le train de marchandises
P.V. ne répcnd pas aux beseins du trafic, la Scciété Na-
tionale fera acheminer ces colis par le Service routier,
les colis étant livrés, sauf cas particulier, en gare.

Si 1l'heure de départ des colis par le train P.V. ne
convient pas aux hescins de certains expéditeurs, ces expé-
diteurs pourront cenfier ces colis au service rcutier, en

payant la taxe d'apport jusqu'a la gare de jonction.

IV - Colis postaux -

En ce qui concerne les colis postaux, il fallait
atlopter un régime n'engageant pas l'avenir, en attendant
que les dispositions de la nouvelle convention pcstale
soient précisées : c'est peurguol les gares resteront ou-
vertes & ce service.

Los dispositions prévues pour l'acheminement des co-
lis agricoles et des petits colis pourront s'appliquer au
cas des colis postaux lorsque l'acheminement par train

P,V.n¢ convient pas.

V — Autres transperts G.V. — Fxpéditions d'un
paids supérieur a 5C_Kgs.

Ce trafic sera acheminé par les trains, comme celui

du détail P.V,

Toutefois, les colis de denrées périssables taxées
au G,V,3 et pesant an maximum 5C Kgs. pourront &tre achemi-
nés par l'autobus si l'horaire de desserte du train P.V, ne
eenvient pas. Mais dans ce cas, le prix pergu restera le
méme que si le transport était effectué par chemin de fer

de bozt en bout,
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VI - Régime applicable aux Agents -

a) Les Agents qui ne résident pas dans une localité
desservie par la ligne fermée au Service des Vayageurs,
ne dbénéficieront d'aucun avantage dans les autocars du
service routier de remplacement de trains,

h) Variante 1 — Les agents attachés au service
d'une ligne fermée au Service des Voyageurs et qui rési-
Aent dans une localité de cette ligne, kénéficieront pen-
dant une durée qui n'excédera pas 12 mois et & titre
persannel, d'une indemnité destinée & compenser les frais
supplémentaires entrainés par 1l'emprunt du service rou-
tier sans réduction de tarif. Cette indemnité sera fonc-
tisn des charges de famille de 1'agent.

Si 1'agent a formulé une demande de changement de
résidence, le bénéfice de 1l'indemnité ci-dessus lul sera
maintenu jusqu'a ce que satisfaction ait pu lui &tre don-
née et sans que le délai tntal puisse excéder 18 mals,

Variante 2 - Les agents en résidence dans une
lacalité desservie par la ligne fermée au Service des
Voyageurs wénéficieront d'une réduction de 50 7 dans le
service rputier de remplacement de trains sur présenta-—
tign A'une carte d'identité spéciale attribuée a 1'agent,
a4 sa femme et aux enfants se rendant a une école éloignée
de plus de 6 Kms, de leur résidence, L'entrepreneur rou-
tier sera rémunéré en censédquence par la S.N.C.F,

¢) Les agents nouvellement premus fdans des postes
de la ligne fermée au service veyageur, ne bénéficiergnt
yas du régime transitoire prévu a la variante 1 ci-des-
sus,

@8 % 5 8 8888w




B) Lignes ol le service ferroviaire des voyageurs est partielle—
ment maintenu en combinaiscn avec des services rputiers de
transpert putlic,

I - VCYAGEURS -
a) Tarifs.

12— Learsgu'un plan de ccerdination des tmansports

de voyageurs maintiendra des services routiers paralléles
a une ligne de la Société Nationale, et lorsque celle-ci
estimera devoir supprimer certains de ses trains omnibus,
cette suppression se fera en principe sans création de na-
vettes routiéres affectées au remplacement des trains,
méme s'il est néceszaire d'augmenter le nombre de navet-

- tes routiéres existantes,

Les billets de chemins de fer ne seront pas admis
dans les services routiers, méme contre paiement d'un
supplément, Les tarifications du fer et de la rpute se—
ront entieérement indépendantes.

Par application des dispositions du décret de
coordination sur les transports routiers de voyageurs en
paralléle avec le chemin de fer, les services routiers
devront faire payer leur billet simple & un prix au moins
égal & oelui du billet simple de 38me classe suy la méme
relation.

Cn nc recherchera pas systématiquement 1'égalité

absolue qui pourrait empécher d'étadlir ou de majntenir

une tarifieation routiére simple par sections ou par

prix arrondis, mais l&s prix devront &tre équivalents,
Les entrepreneurs rcoutiers de ces services paral-

léles auront le choix entre deux régiines tarifaires,l'un

ne comportant que la délivrance de billets simples, 1'au-

tre comprenant en outre la délivrance de billety d'aller

et retour et de billets comportant une réduction de 50 %

LI I
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en faveur des catégories visées & propos des services de

remplacement,

o9~ Dans le cas ol il sera absolument nécessairc
de spécialiser des navettes routiéres nouvelles au rem-
placement de trains, toutes mesures seront prises pour
donner A ces navettes spécialisées une individualité per-—
mettant de restreindre les risques d'extension aux autres
navettes du régime tarifaire qui leur sera appliqué,

Dans ce régimc, les voyageurs porteurs d'un bil-
let de chemin de fer & plein tarif, ou d'un billet a prix
réduit délivré en vertu d'un tarif, a 1l'exclusion des
billets & prix riduits délivrés aux agents et auxX bénéfi-
ciaires de faweurs, pcurrent emprunter les navetbes du
service routicr de remplacement sans payer de supplément :

— leorsque leur tillet sera valable pour un parcours
dent le Adbut est fait en train et dont la fin correspend
& un trejet dans le service de remplacement ;

~ larsqu'il s'agira du coupen de retour d'un biilet
d'A.R. du chemin de fer délivré pour un parcours dent
tout eu partie acrrespend & un trajet dans le service de
remplacement,

" L'utilisation dc ces tillets sera subordonnée a
=l = £
la'déliviénce préalable d'une contre-marque par la gare
cu s'Btablir la correspondance entre le chemin de fer et
les navettes routiéres de remplacement.

Inversement, les porteurs du ccupon de retour
d'un billet d'aller et reteour délivré par le service rou-
tier de remplacement, pocurront effectuer leur retour par
le train, sans payer aucun supplément,

La tarification routieére de ces services de rempla—
cement se rapprochera beaucoup de celle proposée pour les

lignes entiérewert fermées au service res voyageurs, elle

comprendra la délivrance de billets simples et d'aller et



retour & des prix au moins égaux A ceux du chemin de
fer sur les mémes relations et fixés au niveau le plus
favorable & 1'équilibre financier de l'entreprise.

Des billets simples comportant une réduction
unique de 5C % seront délivrés comme Ssur les seuvices
de remplacement total des trains, en faveur i

a) des catégories visées par la circulaire mind.sté-
rielle du 12 aolit 1936 (en particulier des atcnnés
cuvriers)

b) des voyageurs de commerce porteurs de la carte
spéciale a 1/2 tarif,

Lorsque l'autocar remplacera des trains emprun-—
tés auparavant par de nowmbreux abonnés ouvriers, des ré-—
ductions supérieures a 50 % pourront &tre fixées par
cas A'espéces en faveur de cette seule catégorie de

voyageurs.,

b) Bagages -

Dans le sens fer_route, les tageges seront én
principe enregistrés et acheminés par chemin de fer Jjus—
qu'a destinatien, Si le voyageur en fait la demande sau
moment ol il enregistre ses bagages, ceux—cl pourront
dtre acheminés par l'autobus du service de remplacement,
les régles appliquées étant alors celles prévues au
chapitre A, § I, alinéa b) sens fer route.

Dans le sens inverse (route fer) si le veyngeur
prend une navette de remplacement (cas N¢2 ci~-dessus)
tout se passera comme dans le cas traité au chapitre A,

§I,0).



Le vayageur gardera tcutefeis la latitude de faire

expédier son bagage par chemin de fer, de Fout en bout,
1'acheminement ayant lieu par le premier des trains cir-

culant sur la ligne aprés la remise du bagage.

II -~ Journaux et Colls express -—

Les gares resteront cuvertes aussi bien au service

des cqlis express qu'a celul des journauX.
I1s serent acheminés par le premier service utili-
sable, BEn cas de transport par la route, on appliquera

les régles du chapitre A.

III - Petits colis — Celis Agriccles -

*r

IV - Colis postaux — V — Autres ‘ransports G.V.

Expéditions d'un peids supcrieur & SC {gs

L'acheminement restera assuré par voie ferrée.

VI - Régime applicable aux agents —

a) Les agents qui ne résident pas dans une des loca-
lités intermédiaires d'un trongen de ligne sur lequel
des trains emnibus ont été supprimés, ne bénéficlerocnt
d4'aucun avantage dans les autocars des services routliers
paralléles, qu'il s'agisse ou nen d'un service de rem-

placement Ae trains,

b) Les agents attachés au service d'un trongcn de
ligne sur lequel des irains omnibus ont été supprimés
et jqui résident dans une des lecalités intermédiaires de
ce trongen de ligne, ne hénéficieront d'aucun avantage
dans les autncars des services routiers paralléles si la
gare de leur lepcalité reste desservie par au meins deux
trains de chaque sens,



¢) Lersque la gare n'est pas desservie par au mpins
deux trains de chaque scns, les agents Aésignés au § b)
ci-Aessus hénéficiercrt du régime prévu au chapitre A,

§ VI, alinéa b), variante 1 cu 2, jue le service rnutier
paralldle seit irdépendent, ou qu'il stagisse d'un servi-
re Ae remplacement de trains,

d) Les agents nouvecllement premus dans des pestes
sur le trengon de ligne partiellement fermé au service
des voyageurs, ne téréficieront pas du régime tramsi‘toire
prévu au 8§ e) ci-dessus en faveur des agents en serviae

s au mement du changement de régime,

-

C - Conventiors passées avec les transperteurs rautiers -

Les mesures prévues ci-dessus feront 1'objet,
avec le transporteur routicr, de cenventisns ayant le
caractére de traités de correspondance et fixend la ré-
murération du transperteur pour les petits colis, collis

agricoles, pestaux, €tCeacss.e
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SOCIETE NATIONAL: DES PHEMINS DE FER FRANCAIS

Le Présidert
du Conseil d'Administration Paris, le 3 mars 1938

—_—

El 18 s

Mons ifeur le Ministre,

K%x

3

Cer tains Réseaux vous ont adressé a la fin de 1l'année
écoulée,des propositions tendant au relévement de la tarifica-
tion des services d'autobus de remplacement des trains de voya-
geurs corrélativement au relévement de la tarificaticn ferro-
viaire,

Par suite de la nouvelle organisation des Chemins de
fer, il a paru nécessaire , sans préjuger des solutions auxquel-
les conduira la réalisation des accords de coordination, d'uni-
fier cette tarification, éteant bien entendu qu'il s'agit des
services de remplacement assurés aux frais et pour le compte
de la S.N.C.F. (Décret du 19 janvier 1934).

Aprés étude déteillée, la S.N,C.F. sollicite 1l'autori-
sation d 'appliquer & tous les Services de l'espéce , 4 la date
du 15 mai prochain, les nouvelles dispositions suivantes:

- Base kilométrique de la tarification : 0,35, Ce prix
est légérement supérieur & celui de la séme classe du chemin
de fer et se trouve justifié par la considération :

- d 'une part, des commodités accordées au Public par la
desserte méme des localités traversées par l'autobus;

- d'autre part, du confort légérement supérieur dans la
plupart des cas & celui des trains des lignes secondai~
res, que procure aux voyageurs l'emploi des autobus.

- Délivrance de billets A,R, comportant une réduction de
20% sur la somme de 2 billets simples,

- Dclivrance aux enfants de 4 & 10 ans de billets compor=
tant une réduction de 50%.

- Admissior. sans supplément, dans les autobus , des
voyageurs porteurs de billets de chemin de fer toutes catégories,

Monsieur le linlstre des TRAVAUX FUBLICS, ARERE
Direction Générale des Chemins de fer et des Transparts,
244, Boulevard Saint-Germain'- FARIS -
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¢
- Admission dans lep tains de la ligne paralléle
(en cas de remplacement parfiel) des voyageurs porteurs de
coupors retour de billets 4JR., d'autobus,

J'adresse copie de la présente lettre a M. le Directeur
du Contrfle de 1'Exploitation Commerciale des Chemins de fer,

J'ai 1l'honneur, Monsieur le Ministre, de vous renou=-
veler 1'aSsSurance ceeseee

Le Président du Conseil d'Administration,

signé : GUINAND.
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| ' spplicable aux

Veyageurs et Bagéges;

- Agents;
| : - Journaux et colis express, petits colis,
| colis agricoles, colis postsux, Denrées
| périssables;

| - dans les Services routiers remplagant les treins sur les
| lignes totalement ou partiellement fermées au Service des Voyageurs.

B e T

Les services routiers de remplacement de trains créés jus-
qu'a ce jour fonctionn-at avec des régimes tarifaires qui différent
nctablement les uns des sutres et qui reflétent les politiques sue-
cessivement adoptées en cette matieére.

Au moment ol la Société Nationale s'appréte & fermer de
nombreuses lignes au service des voyageurs, il est nécessaire de
fixer la dootrine tarifaire relative sux services routiers de rem-—
placement .des trainse.

I1 convient de traiter séparément le cas des lignes ol tous
les trains de voyageurs sont supprimés, et celui des lignes ou un
certaln nombre de trains omnibus subsistent.

A) Petites lignes ol le Service Ferroviaire des Voyageurs est totalement

supprime.
I/ VOYAGEURS - a) Tarifs

Les prix des billets simples seront en principe fixés su ni-
vegu le plus favorable a l'équilibre financier de l'entreprise. En
pratique ils seront ég8ux ou supérieurs & ceux antérieurement pra-
tiqués par le chemin de fer.

En principe la délivr&nce de billets d'aller et retour
comportant une réduction sera limitée @&ux Services routiers qui

pourront équilibrer leur tudget sans subventinns.
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Pes billets comportant une réduction de 50 % sur le
prix des billets simples seront délivrés aux catégories ‘
suivantes de voyageurs (fixées par le décret du 25 février
1938) : |

- abonnés ouvriers et scolaires,

- mutilés,

- familles nombreuses,

-~ voyageurs de commerce, 4

— militaires et marins bénéficiant d'une réduction
en exécution du Cahier des Charges de la
SN.C.F,

sur certaines lignes, la réduction accordée aux

abornés ouvriers pourra dépasser 5C % (cas d'espéces).

b) Bagages -

Dans le sens fer route les bagages seront enregis-
trés jusqu'au point de destination desservi par 1l'autocar,
le voyageur payant & la gare de départ le prix correspon-

dant au trajet ferroviaire de son bagage. A la gare de
contact, le bagage sera remis d'office au service routier,
le voyageur payant a l'arrivée la taxe correspondant au
parcours routier du bagage.

Toutefois, sur certaines lignes trés fréquentées,cn
réalisera lorsque cela sera possible, 1l'enregistrement aves
paiement de la taxe totale au départ (fer et route).

Dans le sens route fer, le service routier étatblira

dans les localités ol le trefic le justifie des "bureaux

de correspondants" ol les bagages seront recus, pesés et

étiquetés. Le voyageur recevra, contre paiement de la taxe

correspondant au parcours routier, une fiche qu'il échan-

gera & la gare de jonction contre un bulletin de bagages

en méme temps qu'il prendra son billet. .
vans les deux cas, il ne s'occupera pas de la manu- ‘

tention rle ses bagages. |
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La mi des commpdités plus étendues existent (délivrance
du billet de chemin de fer ou du bulletin de hagages par le bu-

reau de corrBSpcndant), elles seront maintenues, et le cas

échéant, elles pourront &tre développées.

II - a) Journaux -

Les gares de la ligne maintenues ouvertes au trafic des
marchandises resteront ouvertes en principe au trafic des jgur-
naux (afin de ne pas modifier le régime tarifsire actuel). Le
transporteur routier acheminera ces journaux et sera rémunéré
par prélévement sur le prix pergu pour le transport de bout en
bout. Le bureau du correspondant remplacera la gare pour la li-

vraispon et 1l'expédition de ces Jourraux.

h) Colis Express -

Les gares de la ligne sersnt fermées au trafic des colis
express. Ces cclis seront livrés dans les bureaux sans supplé-—
ment de prix, cemme dans le tarif actuel. S5Si la localité est
desservie par un service de factage, la livraison a domicile ecn-
tinuera comme auparavant,

A 1'expédition, les colis express seront remis au bureau
du cprrespandant. Conformément au régime tarifaire en vigueur
sur les services de réexpéditimn existant déja, 1'expéditeur
paiera une taxe d'apport jusgqu'a la gare de Jjonction, taxe gui
s'ajeutera au prix de transport par chemin de fer au départ de

la gare de jomction.

III — Petjits felis el Oolis Agriogles -

Les gares de la ligne resteront puvertes en principe au
trafic des petits chplis et des ceclis agricples quli sersnt ache-
minés par le train de marchandises P.V. dont l'horaire sera fixé
en tenant compte des besoins de ce trafic.
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Si 1'heure d'arrivéc par le train de marchandises

P,V, ne répcnd pas aux beseins du trafic, la Scciété Na-

tionale fera acheminer ces colis par le Service routier,
les colis étant livrés, sauf cas particulier, en gare.

Si 1'heure de départ des colis par le train P.V. ne
convient pas aux bescins de certains expéditeurs, ces expé-
diteurs pourrent cenfier ces colis au service rcutier, en

payant la taxe d'apport jusqu'a la gare de jonction.

IV = Colis postaux —

En ce qui ccncerne les colis postaux, il fallait
atiopter un régime n'engageant pas l'avenir, en attendant
que lesc dispositions de la nouvelle convention pcstale
soient précisées : c'est peurquol les gares resteront ou-
vertes a ce service.

Los dispeositions prévues pour l'acheminement des co-
lis agricoles et des petits colis pourront s'appliquer au
cas des colis postaux lorsque l'acheminement par train

P.V.n¢ convient pas.

V - Autres transperts G.V, — Expéditions d'un
paoids supérieur a SC_Kgs.

Ce trafic sera acheminé par les trains, crmme celui

du déteil P.V,

Toutefois, les colis de denrées périssables taxées
au G,7.3 et pesant an maximum 50 Kgs. pourrcnt &tre achemi-
nés par l'autobus si l'horaire de desserte du train P.V. ne
eenvient pas. Mais dans ce cas, le prix percu restera le
méme que si le transport était effectué par chemin de fer

de boat en bout,




VI - Régime applicable aux Agents -

a) Les Agents qui ne résident pas dans une localité
desservie par la ligne fermée au Service des Vayageurs,
ne bénéficieront d'aucun avantage dans les autocars gu
service routier de remplacement de trains,

h) Variante 1 - Les agents attachés au service

d'une ligne fermée au Service des Voyageurs et qui rési-
Aent dans une localité de cette ligne, kénéficieront pen-
dant une durée qui n'excédera pas 12 mois et a titre
persannel, d'une indemnité destinée & compenser les frais
supplémentaires entrainés par 1'emprunt du service rou-
tier sans réduction de tarif. Cette indemnité sera fonc-
tisn des charges de famille de 1l'agent.

Si 1'agent a formulé une demande de changement de
résidence, le bénéfice de 1l'indemnité ci-dessus lui sera
maintenu jusqu'a ce que satisfaction ait pu lui &tre don-
née et sans que le délai tntal puisse excéder 18 mals,

Variante 2 - Les agents en résidence Aans une
lhcalité desservie par la ligne fermée au Service des
Vnyageurs ®énéficieront d'une réduction de 5C % dans le
service rputier de remplacement de trains sur présenta-
tian A'une carte d'identité spéciale attribuée a 1l'agent,
A sa femme et aux enfants se rendant a4 une école éloignée
de plus de 6 Kms. de leur résidence, L'entrepreneur rou-
tier sera rémunéré en censédquence par la S.N.C.F,

¢) Les agents nouvellement pramus Aans des postes
de la ligne fermée au service veyageur, ne bénéficierent
yas du régime transitoire prévu & la variante 1 ci-des-
Sus,
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Lignes ol le service ferroviaire @es vnyageurs est partielle—
ment maintenu en combinaiscn avec des services routiers de

transpert putlic,

I - JCYAGEURS -

a) Tarifs.

12— Larsqu'un plan de cecerdination des tpansports
de voyageurs maintiendra des services routiers paralléles
4 une ligne de la Société Nationale, et lorsque celle—ci
estimera devoir supprimer certains de ses trains omnibus,
cette suppression se fera en principe sans création de na-
vettes routidres affectées au remplacement des trains,
méme s'il est néceszaire d'augmenter le nombre de navet-
tes routiéres existantes,

Les billets de chemins de fer ne seront pas admis
dans les services routiers, méme contre paiement d'un
supplément. Les tarifications du fer et de la route se—
ront entiérement indépendantes.

Par application des dispositibns du décpet de
coordination sur les transports routiers de voyageurs en
paralléle avec le chemin de fer, les services routiers
devront faire payer leur billet simple & un prix au moins
égal & oelui du billet simple de 32me classe sur la méme
relation.

fn nc recherchera pas systématiquement 1'égalité
absolue qui pourrait empécher 4'étadlir ou de majntenir
une tarifieatipn routiére simple par sections ou par
prix arrendis, mais l&s prix devront &tre équivalents,

Les entrepreneurs routiers de ces services paral-—
leéles auront le choix entre deux réghines tarifaires,l'un
ne comportant que la délivrance de billets simples, 1'au-
tre comprenant en outre la délivrance de billety d'aller

et retour et de billets comportant une réduction de 5C %
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en faveur des catégories visées a propos des services de

remplacement,

o8- Dans le cas ol il sera absolument nécessairc
de spécialiser des navettes routiéres nouvelles au rem-
placement de trains, toutes mesures seront prises pour
donner A ces navettes spécialisées une individualité per-
mettant de restreindre les risgques d'extensicn aux autres
navettes du régime tarifaire qui leur sera appliqué.

Dans ce régimc, les voyageurs porteurs d'un bil-
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let de chemin de fer & plsin tarif, ou d'un billet a prix
réduit délivré en vertu d'un tarif, a 1l'exclusion des
billets & prix riduits délivrés aux agents et aux bénéfi-
ciaires de faweurs, pcurrcnt emprunter les navettes du
service routicr de remplacement sans payer de supplément :

— 1lprsque leur tillet sera valable pour un parcours
dcnt le d8but est fait en train et dont la fin correspcnd
A& un trajet dans le service de remplacement ;

~ l@arsqu'il s'agira du coupcn de retour d'un biilet
d'A.R, du chemin de fer délivré pour un parcours dont
tout eu partie ncrrespend & un trajet dans le service de
remplacement,

; L'utilisation do ces tillets sera subordonnée a
ié=déliv;é;be préalsble d'une contre-marque par la gare
ol s'établir la correspondance entre le chemin de fer et
les navettes routiéres de remplacement.,

Inversement, les porteurs du ccupon de retour
d'un billet d4'aller et retour délivré par le service rou-
tier de remplacement, pourront effectuer leur retour par
le train, sans payer aucun supplément,

La tarification routieére de ces services de rempla—

cement se rapprochera beaucoup de celle proposée pcur les

lignes entiérewert fermées au service des veoyageurs, elle

comprendra la délivrance de hillets simples et d'aller et
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retour & des prix au moins égaux A ceux du chemin de

fer sur les mémes relastions et fixés au niveau le plus
faverable a 1'équilibre financier de l'entreprise.

Des billets simples comportant une réduction
unique de 5C % seront délivrés comme Sir les seuvices
de remplacement total des trains, en faveur :

a) des catégories visées par la circulaire mind.sté—
rielle du 12 aoit 1936 (en particulier des atcnnés
cuvriers) ;

b) des voyageurs de commerce porteurs de la carte
spéciale a 1/2 tarif,

Lorsque l'autocar remplacera des trains emprun-
tés auparavant par de nombreux abonnés ouvriers, des ré-
ductions supérieures & S50 % pourront étre fixées par
cas A'espéces en faveur de cette seule catégorie de

voyageurs,

) Bagages -

Dans le sens fer route, les bagages seront en
principe enregistrés et acheminés par chemin de fer Jus—
qu'a destinatien. 5i le voyageur en fait la demande au
moment ol il enregistre ses bagages, ceux—cl pourront
8tre acheminés par 1'autobus du service de remplacement,
les régles appliquées étant alors celles prévues au
chapitre 4, § I, alinéa b) sens fer route.

Dans le sens inverse (route fer) si le veyngeur
prend une navette de remplacement (cas N22 ci-dessus)

tout se passera comme dans le cas traité au chapitre i,

§ I, b).




Le vayageur gardera tcutefeis la latitude de faire
expédier son bagage par chemin de fer, de tout en bout, |
1'acheminement ayant lieu par le premier des trains cir-

culant sur la ligne aprés la remise du bagage.

FI - Journaux et Colis express -

Les gares resteront cuvertes aussi bien au service
des colis express qu'a celul des journaux.

Ils seront acheminés par le premier service utili-
sable. Bn cas de transport par la route, on appliquera

les régles du chapitre A.

III - Petits colis — Ceclis Agriccles —
IV - Colis postaux — V — Autres t.ransports G.V{

Expéditions d'un poids supzrieur 8 SC Kgs

L'acheminement restera assuré par vcie ferrée,

VI - R'égime applicable aux agents —

a) Les agents qui ne résident pas dans une des loca-—
lités intermédiaires d'un trongon de ligne sur lequel
des trains emnibus cnt été supprimés, ne bénéficlercnt
d'aucun avantage Adans les autccars des services routlsrs
paralldles, qu'il s'agisse ou nen d'un service de rem-
placement Ae trains,

b) Les agents attachés au service d'un trongen de
ligne sur lequel des irains omnibus ont été supprimés
et jquil résident dans une des lecalités intermédiaires de
ce trongen de ligne, ne bhénéficierent d'aucun avantage
dans les autmcars des services routiers paralléles si la
gare de leur lacalité reste desservie par au meins deux
trains de chaque sens,




¢) Lorsque la gare n'est pas desservie par au meins
deux trains fde chaque scns, les agents Aésignés au § b)
ci-Aessus hénéficiercnt du régime prévu au chapitre A,

§ VI, alinéa b), varisnte 1 cu 2, jue le service rnutier
paralléle seoit irdépendsnt, ou qu'il s'agisse d'un servi-
se Ade remplacement de trains,

4) Les agents ncuvcllement premus dans des pestes
sur le trengen de ligne partiellement fermé au service
des voysgeurs, ne réréficleront pas du régime transitolire
prévu au § e¢) ci-dessus en faveur des agents en serviae

au mement du changement de régime.

C — Conventiors passées _avec les transperteurs raputiers -

Les mesures prévues ci-dessus feront 1l'objet,
avec le transporteur reouticr, de cenventisns ayant le
caractdre dAe traités de correspondance et fixant la ré-
munération du transpcrteur pour les petits colls, colis

agricoles, postauX, 20C.cesees




