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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE ¥FER FRANCAIS

26 septembre 1939

D 632/9

Mensieur le Ministre,

J'ai l'honneur de vous ndresser ci-joint une étude qui a
été fnite par les Services de 1la S.N.C.F. en vue de déterminer,
au moins d'une fugon npproximntive; les économies & nttendre de
la coordination Voyngeurs, dmns les circonstnnces normnles du
temps de pnix, :

I1 résulte de cette étude que l'économie brute réalisée
par les Services de 1'Explnitation, de la Trnctien, de 1ln Voie
et des Bfitiments, est de l'ordre de 538 dont il y a lieu de
défalquer, pour perte de recettes et subventions, une somme
évaluée tres approximativement & 1744,

Dons ces conditions l'éconemie nette, pour sannée normale,
a4 résulter de 1ln coordination Veyngeurs s'élévernit & 364 M.

Il s'ngit en l'espece d'évaluntions fondées sur des moyen-
nes ; les économies pourront dépasser cette moyenne drns les
cns ol une étude npprofendie sur le terrnin conduirn & revoir
de plus prés l'orgrhisaticn d'une ligne donnée, & 1la lumidre
de l'expérience.

Je vous renouvelle, Monsieur le Ministre, l'assurnnce de
mon trés respectueux dévouement.

Le Frésdident
du Censeil d'Administrnticn,

signé : GUINAND.

Monsieur A. de MONZIE
Ministre des Truvoux Publies
244, Boulevurd Snint-Germain

BARIS (7°)
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12 Juillet 1939

iy Tl-D B

des économies & attendre de la coordination voyageurs

L'objet de la présente note est de calculer les éconcmies

& réaliser par la S.N.C.F., lorsque le plan d'ensemble de la

coordination voyageurs sera en pleine application & longue

année,.-

En 1'état actuel, on peut chiffrer, ainsi qu'il suit,

le nombre de kilométres qui seront fermés totalement ou

partiellement au service des voyageurs,

A - Fermetures

REGICNS

totales : é S
e Est Nord | uest | Sud-Est | Sud—Ouostg Km
déja réalisées 787 074 | 2.743 ; 2.352 2.580 | 9.436
& réaliser 305 119 | 304 | 9V 354 f 1.179
Total 1,092 11,093 | 3.047 | 2.449 2.934 10,615
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B - Fermetures REGIONS Sebat
partielles - i Km.
Est Nord OQuest|Sud-Est | Sud-Ouest
déja réalisées| 1.B79 163 580 2,207 306 4,935
a réaliser 479 0 746 34 S7 1.316
Total 2.158 163 1.326 2.241 363 6.251

Les kilométrages indiqués sous les rubriques "& réaliser"

sont ceux que l'on peut espérer raisonnablement coordonner,

compte tenu des études en.pours au 12 Juillet 1939.

En résumé, la coordination voyageurs intéresserait :
10.615 + 6.251 = 16.866 km de lignes de la {3,N.C.F,

D'ores et déja, la coordination est réalisée sur :
9.436 + 4.935 = 14,371 km, ce qui représente 85 % environ du

programme total,

Nous examinerons successivement les économies & réaliser
A - par les Services de 1l'Exploitation,
B - par les Services du Matériel et de la Traction,

C - par les Services de la Voie et des BAtiments.

Nous étudierons ensuite @

D - les pertes de recettes provenant de la fermeture totale




ou partielle de lignes,

E - les subventions versées aux services de remplacement,

F - les récupérations de recettes provenant d'accords de coor-
dination avec les routiers,

A - Teonomies & réaliser par les Services de 1'Bxploitatisn-

Ces économies proviennent de :

- réduction de personncl sédentaire dans les gares (en
particulier sur les lignes fermées totalement au service vovageurs
et du personnel d'accompagnement des trains

- réduction des frais géndraux d'exploitation des gares
(sur lignes fermées totalement au service voyageurs) (frais
administratifs, matériel, signalisation, se.)e

D'aprés une étude faite par le Service Central du llouvement
en Février 1939, portant sur 14.500 km de lignes coordonndes
dont 9.500 km de fermeture totale, le nombre dtagents de
1'Exploitation & libérer du fait de la coordination, pouvait
étre estimé & 2.700, ce chiffre devant 8tre ramené & 2.500 pour
tenir compte de l'application de la semaine de 45 heures.. ‘

Par simple proportion, le nombre d'agents & libérer une

fois le plan total réalisé serait de @

24500 x 16,8565 Rl
TE.500 soit 2,900

Au salaire annuel moyen de 21.850% qui est celui des
agents de 1'échelle 3 (toutes charges patronales et frais
généraux d'administration du personnel compris), qui occupent

normalement les postes supprimnés, l'économie annuelle
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d'exploitation est donc de 65M5.
Les frais divers des gares peuvent 8tre estimés en premidére
approximation & 10 % environ des dépenses de personnel, soit

environ 615, Au total : 7o',

B - Economies & réaliser par le Service du latériel et de
la Traction -

L'étude des économnies & réaliser par les Services du
Matériel et de la Traction est basée sur les suppressions
de kilométres-train vapeur et autorails effectivement réalisées
au 6 Février 1939 et sur les économies qui y correspondente.

Au 6 Février 1959, en effet, on avait suppriné effective-
ment, du fait de la coordination :

~ 13,763.800 kilométres-train vapeur/an,

- 2,319,200 kilométres-train autorail/an;

Ces suppressions intéressaient 5.824 + 2,931 = 8.755 km
de lignes c'est~a-dire un peu plus de la moitié du plan total
envisagé qui est de 10,615 + 64251 = 16.866 km.

Or, un kilométre de train vapeur, comprenant quatre voitu-
res & deux essieux et un feurgon, revient a 12f compte tenu
de la totalit¢ des frais de conduite de la locomotive, du
combustible, des matiéres de graissage et divers, de l'entre=-
tien‘de la locomotive et du tender et de l'entretien du
matériel remorqué, en supposant, pour ces deux derniers posies,
qu'il y a bien suppression totale du service ferré, sans

maintien d'une réserve de sécurité pour parer aux défaillances




des services routliers.

Ce prix de revient comprend pour partie seulement, les
frais de direction et de service intdrieur des dépdts sur
lesquels une éoonomie n'est nas automatiquenent rdalisable.,

Ont été exelus de ce:prix les frois d'amortissenent du
matériel moteur etroulant, aucune “conomie imnddiate n'dtant
de la nature du miatériel
‘

es de son remplacenent

-

& attendre sur ces postes, du fai

U
-
=
ot
ct
bt
v

utilisé et des conditions
(sans achat).

Le prix de revient du km-autorail de 250 et 300 CV,
comprenant en totalité les frais de conduite, le carburant
(gas-oil détaxé), le graissage, l'entretien, 1'amortissencnt,

8t,

[l

st estiné
Dans aucun de ces deux taux ne sont compris les frais
d'accompagnement du train ou de l'autorail par un des agents
de l'exploitation.
Dans ces conditions, l'écononie & escompter pour les
Services du llatériel et de la Traction, du fait de l'exdcution

compléte du plan de coordination, est la suivante

-

(13,763,800 % 12) + (2.319.200 x 8)} X 164866 5 3558 onvivon
€.755

C -~ Heonomies & réaliser par le Service de la Voie et des
Bitiments -

La coordination permet la rdéduction de différonts travaux
d'entretien de la voie, rais non leur suppression étant donné
que les lignes restent cuvertes au service marchandisess

L'économie porte sur 1l'entretien courant (main—d'oeuvrs,




. : 6
matiéres, entretien des installations diverses) et sur les
travaux de grosscs réparaﬁibns.

On compte, pour l'entretien courant, rdéduire de moitié
la dépense de main-d'ocuvre et d'un tiers les dépenses de
matidres, On compte rdéduire de moitid les dépenses d'entretien
des installations diverses (signaux, ouvrages d'art, bAtiments)
ainsi que les dépenses de grosses rdparations.

Sur ces bases, lc Service des Installations Fixes estime
que la coordination doit permettrc de réaliser 7000 d'éco-
nomies ﬁar kilométre de voie (simple) ot par an, auxquels il
y a lieu dtajouter 300f environ pour éconoriics sur le gardicne
nage des passages a niveau. Au total 7.300% d'écononics par
kilométre de voie simple(l),

L'économie ci-dessus ne s'applique qu'aux lignes coordon-
nées et qu'aux lignes complétement fermées au service voyageurs.

Pour les autres lignes, l'éconoriie & escompter pour les
Services de la Voie et des BAtiments est négligeable, d'autant
plus que, asscz souvent, oe sont les trains directs, circulant
relativement vite, qui sont seuls naintenus sur les lignes
& coordination partielle.

L'économic totale & e scompter pour les Scrvices de la Voie

(1)On peut admettre, en premiérc approximation, que, compte tenu des lon=-
gueurs de lignes principales comprises en tronc commun avec les lignes
coordonnées (qui peuvent Gtre évalué~sa 5 % environ), le nombre de kilo-
métres de voie simple est sensiblement égal au nombre de kilométres de
lignes.
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et des BAtiments est donc finalement de @

74300 X 10.615 = 77.489,500%,

D - Pertes de recettes -

Les Régions ont procédé, pour un certain nombre de lignes,
a un dépouillement complet des billets intéressant l'emprunt
partiel, total ou en transit, de chaque ligne dont la fermeture
totale est envisagée., Ce dépouillement a porté sur le mois de
Mai d'une année de référence, variable d'ailleurs suivant les
Régions (le trafic du mois de llai représentant, en effet, &
peu de chose prés, le 1/128meé du trafic d'une année). On a
ainsi obtenu, pour chaque ligne, un nombre de voyageurs-kilo-
métre annuel, auguel nous avons appliqué un coefficient de
correction pour avoir le trafic de 1938, année que nous avons
choisie comme base, Ce coefficient, en l'absence d'autres
éléments, a été pris égal au rapport entre le nombre de voya-
geurs~-kilométre de 1938 sur l'ensemble de la S.N.C.I'. et le
nombre de voyageurs-kilométre de l'année de référence sur
l'ensemble de la S.N.C.F.
Cc mode de calcul nous a donné les chiffres suivants

pour un certain nombre de lignes fermées totalement ¢

Est pour 956 km de lignes = 20.000.000 v.km

Nord pour 646 km de lignes - é0.0b0.000 Vekn

Quest pour 958 km de lignes- 23.000.000 v.km
Sud-Est pour 2.217kmde lignes- £7.500.000 w.km
Sud-Qiest poaar 1.194km de lignes- 39.000.000 v.km

Par contre, les Régions n'ont pas pu,

@

n général, procéder
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a4 un travail analngue pour les lignes fermées partiellement;
Or, la Région Est, qui est la seule & avoir fourni des éléments,
fait état,pour ces lignes,d'une perte de voyageurs-kilométre
par kilométre de ligne, analogue & celle des liénes fermées
totalement, c¢e qui n'est pas anormal, puisque, en moyenne le
nombre d'aller et retour de trains supprimés sur les lignes
de l'espéce est du méme ordre que le nombre de ceux supprimeés
sur les lignes fermées totalement.

D'autre part, sur une méme Région, les lignes fermées
présentent en moyenne des trafics analogues;

Dans ces conditions, et en: premiére approximation, il
parait possible de chiffrer les pertes de voyageurs=kilométre
sur chaque Région par une simple régle de trois., On obtient

alors les chiffres suivants 3

Est 26.000,000 v.k == (1092 + 2156) = 88.500.000 V.k

L 956

Nord 40,000,000 v.k x (1093 + 163) = 77.000.000 V.k

e 846

Quest 23,000,000 v.k x (3047 + 1326)= 105,000,000 V.k
953

Sud-Est 87,500,000 v.k_x (2449 + 2241)= 164.000.000 v.k

] o

Sud-Ouest  39.000.000 v.k x (2934 + 363) = 107.500.000 V.k

TOtal -evececse 562¢000.000 Vok

En prenant pour base la rccette moyenne du kilométre-
voyageur de 3°M€ classe en 1938 on obtient la perte globale de
recettes suivante :

562,000,000 v.k x 051631 = 91 de francs.




I - Subventions -

Les Régions nous ont indiqué les subventions annuclles

réclles ou estimées & partir des résultats d'un certain nombre

de mois d'exploitation pour un nombrc
P

important de. services.

Les rcnseignements fournis donnent les chiffres suivants 3

5 formeturc totale eecsces

Est :
fermeture partieclle seee
fermeture totale ......;

Nord

( Tfermeture particlle ee...
S fermeture totale eeceese
\

OQuest %

( fermeture partiellc eee.

; fermeture to0tale sececee
Sud~Est

% fermeture partielle ....
i fermeture totale eseeesee
Sud=-Quest

fermeture partielle seece

Nous avons admis que la moyenne

2,825,0007 pour 341 km,soit
B.BOOf par km

7.185,000f pour 930 km,soit
7700 par km

3.510fooof pour 308 km,soit
8,150 paI‘

225.000f pour 28 km, soit
8.100f par xm

5,030, 000% pour 1729km, soit
2.900f par km

265. ogof pour 103 km, soit
2:550% par ¥m

8.255,000 pour 1535 km,soit
5.350% par km

4;64ofooof pour 1471 km,soit
34150+ par km

2.635%000f pour 589 km,soit
44450L par km

390, ogo pour 83 km, soit
4,700+ par km.

de la subvention annuclle

ramenée au kilométre de ligne rcsterait la méme dans une Région

pour les lignes dont les résultats ne sont pas cncorc connus.
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Cectte hypothése parait admissible car la subvention dépend du
trafic et de l'organisation des Services et ces éléments varient
peu pour les lignes d'une méme Régilon.

Dans ces conditions, les subventions qui seront wversées
pour l'ensemble des lignes fermées ou & fermer peuvent 8tre

approximativement .chiffrées a -

o (fermeturc totale «... 8,300 x 1.092 = 9,100,000
Est
(Permeture partielle.. 7.700 X 2.1568 = 16,650,000
(fermeture totale onos 84150 X 1,093 = 8.900.000
Noxrd
fermeture particlle.. 8,100 x 163 = 1.300.,000
(formeture totale s.n¢ 2.900 X 3.047 = 8.850.000
Quest

(fermeturc partielle.. 2.500 x 1.326 = 3.300.000

(fermeturce totale ses.a 5.350 X 2,449 = 13,100.000
Sud-Est )
(fecrmeture particlle.. 3.150 x 2.241 = 7,050.000

fermuture totale TR 4,450 X 2.954 == 131050.000

(
Sud=Quest )
( 1.700.000

]

fermeture particlle.. 4.700 x 363

Total 0 " v 8 8 00 85.000.000
Le total des subventions & wverser ressort

doncal-ol.oll-o:.o.ooual-l|¢-|on-l-.-¢--..at' 85.000.000

Ce chiffre d'ailleurs pourra étre vraiscmblablement réduit
en raison des aménagements qui pourront &tre apportés a des

services de remplacement compte tenu des résultats obtenus.
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F - Récupération des rcecttcs -

Les chiffres fournis par les Régions pour le nombre deo
kilométres-cars des services concurrcnts supprimés, & la date

du 6 llars 1939, sont les suivants

Nombre de Nombre de kilométrcs de ferme- |
kilométres-cars | tures totalcs ou particllcs ’
supprimés des lignes do la S.N.C.fs cOT-
regpondant
ESt L 1.440.000 1‘74’7
NOTd eeasns 2.920.000 565
ouest esee 2.800.000 2.874
Sud-0uecst 400,000 1,132 i
i

En premiére approximation on peut, par une méthode de
palcul analoguc & celleg déj. adoptées ci-dessus, avoir 1l'ordre
de grandeur des kilom&tres-cars qui seront supprimés au total &

Bt sass ceass 1s440,000 x (1.092 + 2.158) = 8,880,000

|

1,747

NOrd soeeesses 20920.000 x (1,093 + 163) = 6.490.,000
565

Ouest seeeeess 2.800.000 x (3.047 + 1.326) = 4,260,000
2.674

Sud~ESt seeeee 3,680,000 x (2,449 + 2,241) = 6.800.000
2,537

Sud-0ucst e... 400,000 x (2,934 + 363) = 1.160.000

Total aeeses 21.390.000
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Unc ligne libre a, en moyenne, une rccette kilométrique
d'environ 2£50. L'expéricncc démontrec que la totalité de cette
reeette n'est pas récupérée.- Nous admettrons une récupération
de l'ordrc de 50 % $ il s'agit 14 d'une cstimation arbitraire,
mais nous ne possédons, & l'heure actuclle, aucun élément pour
déterminer un coefficient plus exact.

Avece Pottc hypothése la rccctte récupéréc peut &tre
estimée a

21,390,000 x 1525 = 27.000.000f onviron.

Le calcul ci-dessus ne fait pas état des rccettes récu-
pérées & la suite de la mise en application de la parité tari-
faire sur lcs lignes routicres desservant des relations com-
munes avec le fer., Nous n'avons pas d'élément pour chiffrer ces
recettes avec précision, mais il est vraisemblable qu'elles

seront de l'ordre de 10M,

- RECAPITULATION =~

Compte tenu de ces différents éléments, le bilan approxi-
matif de la coordination voyageurs cst le suivant @

Bconomics brutes @

e

A - SGI‘ViOOS dO l'EJCplOit&tiOn .nounno R 70
B = Services du lMutéricl et de la Traction 353M
C = Scrvices de la Voic et des BAtiments.. ngl

Récupération de IrecettosS eessccesssese 37

Total ses sn s enne 538M
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D = Pertes de recettesS seseccscses cocsscans 911
Gt Subventions T R R R e ] 85‘1‘~I

Total L B O A 174II

Economies nettes. esses.. 364 Millions,

-




En ce qui concerne la coordination, M. LE BESNERAIS
rappelle qu'un décret, en date du 25 février 1938, publié
au Journal Officiel du 1®T mars, a réglé la coordination-
voyageurs et une premidre application de ce décret a été
aussitdt réalisée & la date méme du 1er mars, dans les dépar-
tements du Calvados et de la Mayenne.

La Société Nationale &, en effet, regu du Ministre des
Travaux Publics, l'autorisation de supprimer, dans ces deux
départements, l'exploitation d'un certain nombre de lignes
et de passer les accords nécessaires avec les entrepreneurs
de services automobiles désignés par les plans de coordina-
tion pour assurer les services de remplacement.

Dans le Calvados, 1l'accord porte sur les lignes de
Falaise & Flers, Caen i Vire, Dives & Mézidon, Caen A Ville-
dieu, Saint-Martin~des-Besaces & Beny-Bocage, Caen & Dozulé.

Dans la Mayenne, il porte sur les lignes de Craon &
Sablé, Mayenne & Fougéres, Alengon & Mayenne, Laval & Sablé,

Laval & Chateaubriant.

Les plans de coordination ainsi établis ont été mis en
application le 1°T mars et M. LE BESNERAIS tiendra le Conseil

au courant des résultats de cette application.

M. LE PRESIDENT tient A remercier M. LE BESNERAIS et

les services compétents de la Société Nationale de leur di-
ligence et des efforts qu'ils ont dd faire pour que ces plans
de coordination soient appliqués dis le 1°T mars. Il était

extrémement important de faire un bon départ et d'aboutir



sans aucun retard, car il s'agit de l'amorce de la coordina-

tion-voyageurs, telle qu'elle devra s'étendre a4 l'ensemble

des départements.




NOTE sur le Decret du 25 fevrier lysb

concernsnt la Coordination

Le nouvesu decret pris en spplicetion du décret du 31 solt 1937, ennule et
remplsce celui du 25 fevrier 1935, Il reprend une psrtic des dispositions de ce
dernier decret, les compléte et les modifie, en particulier‘&our tenir compte des
diffcrentes dispoditions reglementsires intervenues depuis.

Comme le deecret de 1935, il renferme d'abord certsines dispositions gene-

‘rales et tisite ensuite de la coordinstlon des transports voyageurs.

DISFOSITIONS GENERALES
—— —

e

Le decret fixe 1= composition du Comitée Technique Depsrtemental des trsns-
ports, la désignation des membres de ce Comité, ls proczdure de d.signation et la
duree de msndet des delegues.

La difference importante psr rapport sux dispositions de 1'sncien dscret
est que le Comité comprend, en plus das delegucs des trrmsporteurs (cing catégories:
Chemins de fer d'inter8t generecl ; Chemins de fer d'inter8t local ; Services
automobiles subventionnés ; Services sutomobiles libres de voysgeurs ; Services
automobiles libres de marchandises), des repr-:sentants des collectivitées interesseés,
4 sevoir : des representants du Conseil General et des reprecsentents des Chambres
de Commerce et des Chambres d'sgriculture.

C'est dorénavant le rrefet qui préside les réunions du C.T.D.

L'Ingenieur en Chef des ronts et Chsussées du departement foit egalement
partie du C.T.D.

En outre, le Directeur des F.T.T. du départqment at.le Général commendant
la Région, ou son delegué, assistent, avec voix consultetive, sux séances du
Comite.

La composition nouvelle du Comité n'est sutre que cells fikéa par un décret
en date du 14 novembre 1936, annulé d'silleurs p-r le présent decreat.,

Les Representsnts de la S.N.C.F. sont désignes par elle ; ceux des sutres
categories sont élus per les entrepreneurs ou societés ressortissent i ces catégo-
ries. g

Les délégues sont designes pour trois sns.

Le dccret fixe egelement les conditions de fonctionnement du Comite et ses
attributions générales.

Une modification trés importsnte » treit sux délibérstions du Comité
Technique Dépertemental qui sont prises a la majorite des deux tiers des membres
presents, alors gu'aupersvent 1'unanimite et-it requise dsns tous les cas.

Lorsque cette majorite n'est pes stteinte ou lorsqu'un transporteur conteste
la décision prise a son egerd par le C.T.D., l'affasire est renyoyee devsnt le
Ministre des Travaux Fublics qui stetue sprés avis du Gomsejl Supérieur des trans-
ports. ;

{ 3

Les dispositions concernsnt les depenses du Comite et les frais de depla~
cement des délégués ont eté écartess du nouveau décret, Elles doivent frire 1l'objet
d'un texte separe.

L



DISFOSITIONS

Sl

Le decret pracise aussi les attributions générales éu Comite Technique
Dépertemental qui est, pour le Conseil Général et pour le Conseil Superieur
des Trensports, un organisme d'informations, d'studes et de surveillesnce.

I1 concourt en p:rticulier a 1'elsborstion du plan d'organisation
rationnelle des transports, pPrevu a l'article 2 du decret-loi du 31 sofit
1937. I1 contréle egalement 1l'execution du Plan et spplique ou propose
certaines sanctions,

Son action s'etend au département ; toutefois des reunions communes

pourront 8tre tenues avec les Comites Techniques des departements voisins pour
1'élaborstion de plans de transports regionaux,

Recensement
M

Le Comite Technique Départementel dresse ls liste des services et des
vehicules dont 11 y a lieu de tenir compte pour 1'etablissement des plans de
transports. Il s'agit des servicaes qui existaient su 21 avril 1934,

Le nouveau décret definit, en particulier,ce quifl faut entendre per
"Services nouvesux", I1 s'egit des services crées depuis cette date et qui,

aux termes des instructions en viguseur, n'ont pes le droit d'intervenir dans
l'eteblissement des Plans de transports,

Cette definition est perticuliérement intéressante parce qu'elle
n'aveit encore jemeis ete donnée d'une fagon sussi compléte et aussi precise.
Sont s8similés en porticulier & des services nouvesux : 1s reprise d'un service
aprés 30 jours d'interruption (aprés un an pour les services ssisonniers et
cccasionnels), 1'sugment-tion neteble de le capacité de trensports pour un
service occesionnel, 1'accroissement de frequence aprés le 1°T décembre 1937
d'un service reduit entre le 21 -avril 1934 et le 31 décembre 1937,

D'une fagon générale d'ailleurs, l'Pugmantatign de la frequence,hormis
les doublages, est considéree comme un service nouvesu et le décret est amend
4 définir ce qu'il faut entendre par voiture de doublage,

Enfin, les transporteurs doivent déclarer au Comite Technique Départe-

mental toute acquisition de véhicules nouvesux ou tout remplacement de véhicules
anciens,

Elaboration du plen de treznsports

Le plen de transports doit comprendre, réparties en différentes caté-
gories, toutes les lignes des services automobiles de trensports voysgeurs,
qu'elles soient modifieses dans leur contexture sctuelle par les dispositions
du plan, ou qu'elles soient mrintenues telles quelles.

Les régles qui dominent 1'élaboration des plens de trsnspofta sont les
sulventes

1°- rechercher 1a suppression des doubles emplois onéreux pour les
finances publiques et 1'économie générnle du Pays ;

2°~ conserver aux usagers des relstions pratiques et commcdes,
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rour supprimer les doubles emplois, les trensporteurs eux-;ﬁmas, C??mins
de fer &% Sarices routiers, indiquent d'sbord ls liste de leurs lignes qu'ils
astiment pouroir supprimer,

Enguite le Comité Technique modifie ou compléte ces propositions pour

observer ' misux les régles ci-dessus indiquées. Ceci frit, fl se P{'EOCGUPe dz
tenir conpt: dac inter8ts de checun des trensporteurs en attribusnt a4 ceux don
les servizaz zunt modifies ou supprimés, des services i'echenge en rapport avec

les secrii’ces qui leur sont demsndés,

En r3zle générale le trofic doit &tre reservé sux Chemins de fer et azx
Services ~u*unobiles subventionnés sur les lignes mrintenues cuvertes nu trafic,

meis des cerupniions sent prevues lorsque des services nutomobiles-llbresn ante-
rieurs & cor sarvices contrnctuels, rssurrient pleinement les besg}ns du trefic
sur le miue nrrzonurs et lorsque 1~ desserte ferrovisire ast lﬂ?UftlS?nt? pour
foire fa:o nﬁd'néaésaites du trafic, seit que le nombre de treoins soit insuffi-
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sant, soif guo certeines loealites soient eleignees des points d srwe..du Che:ln
de fer, suii encore que le service routier relie plus repidement certsins centres
desservis par le Chemin de fer.

Pour feciliter l'etablissement des plens de trensports et sssurer a chacun

des trensporteurs une situstion équit:-ble, le decreot prevoit egflemefﬁﬁque le
Chemin de for d'inter8t général pourrs confier l'explo:tatlon.de fgrtaines de ses
lignes, sux Chemins de fer d'interdt local, supprimer des troins auufe? que ceux
d'abord prevrs. subventiomner,dsns les conditions prevues eu dunﬁet~L0} ?u 31
a0t 1957. cert ins services routiers substitues & des services t?fyov1alres et
qui sersieut deficitrires, et enfin sdmettre cert«ins doubles emplois,

Les departements pourront russi faciliter l'etablissement.das pla?s de
trens, orts en faisent rentrer, d-ns le resesu subventionne, certains services
libres.

Toutus les dispositions incluses su plan de transports doivent recueillir
1'adhesion casg trznsporteurs interesses. Neamoins le Comite peut passer outrse,et

en particulisr, prévoir 1n reprise d'une entreprise lorsqu'il n'a prs eté possible

de lui sccourder de service d'échenge.

Procedure d'examen des dossiers

Les propositions du Comité Technique Départementnl sont trensmises su
Conseil Génersl qui met definitivement »u point le plen de trsnsports.

Le plon est ensuite trinsmis su Ministre des Travoux Publi?s q?i consulte
d son sujet le Conseil Superieur svent de prendre les arrftés d'exécution,

Cett. prosedure, qui decoule des dispositions du décret du 31 sofit 1937,
est trés di.favencs de celle de l'cncien deret. Ce dernier prevoysit. en effet,
que le plrr "5 to.usports etrit uniquement 1l'oeuvre des tr@ﬁE,JTFBUFS ?eunis au
C.T.D., les rgprosentonts des collectivités ne devant émettre quiun avis sur le
plen,

Dispositions Diverses

Seuls les Services routiers, exploites p r des transporteurs de neticnsliteé

frengaise, peut 8tre retcnus su Plen de tronsports. Toutefois, le kinistre des
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Travsux Fublics peut apporter des derogrtions a cette régle.

Les transports prives et les trensports exceptionnels restent en
* depors de ls coordinction.

Restent eielement en dehors de le coordinetion, les trensports effec—
tues par des voitures de lousge.,

Les Services periodiques d'excursions ainsi que les services de f8tes,
foires et werches, sont soumis a ls coordinstion, meis en rsison de leur
nature peuvent 8tre conssrves en double emploi.

Les mesures de coordination & intervenir devrent reserver le trefic
' des n.glomerrtions urbsines su. resesu d'cumnibus sutomobiles et de tramweys
urbsins, '
-
La 5.N.C.F, devrs prendre¢ les mesures utiles pcur supprimer toutes
les perticiprtions directes ou indiructes & des entreprises de transports
routiers de voysgeurs. Toutefois des exceptions sont prévues 13

_ 1°- pour l'execution des services routiers utiles a l'exploitstion des
Chemins de fer ;

2°~= pour orgeniser le leng de ses lignes mrintenues ouvertes su service
des voyesgeurs, des scrvices routiers 4 condition que ce mode de reorg:nisation
ait eté ndopts pour freiliter 1'élrborestion du plen de tronsports ; dens ce cas
l'entrepreneur routier exploitsnt peut &tre pris comme tractiomnsire, sous-
treitint; ete, ..

| 3°- Pour prrticiper drns les conditions prevues a4 1'-rticle 7 du decret
du 31 aofit 1937 oux depenses des services routiers substitués per reison
d'econcmie 4 des services ferrovirires et qui sersient d=ficitrires. &4 ce suyjet,
k. le bMinistre des Trovaux Fublics, pour tcenir compte de 1o dem-nde formulce
per-le Comite de Direection de le o.N.C.F., drns s: sesnce du 15 fevrier, =
insere dqns 1'-rticle 1b du decret, une dispositien qui stipule que les con-
ventions & intervenir entre ls S.N.C.r. et les trinsporteurs routiers pour les
services de rempl-sccment, devront prevoir gqu'en cas de contestetion sur le
mont.nt du deficit mis a 1: ch-rge de 1o o.N.C.F., le litige scera sounis a
1'#rbitrsge du .inistre des Ilrsveux Fublics eprés svis du Conseil Superieur

des Transports.

Services meintenus en perellele

Dens le ce#s ou un service routier est msintenu en paresllele cvec le
Chemin de fer pour les rrisons indiquées plus hsut, decs mesures sont prises
de ragon telle que ce meintien n'exerce pes sur le Chemin de fer des effets
prutres que ceux en vue desquels le dérogrtion » cte ad .ise.

Les Sorvices routiers devront conclure avec le fer des sccords qui
fixeront les frequences, les horeires, de msniére i éviter les doubles emplois,
compte tenu des besoins des ussgers. :

Ces nccords mentionneront cgerlement le volume du trofic et son produit
pour chacun d'eux dens la periode sntericure .4.1s mise en epplication du plan.
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Les t:rifs dovront 8tre ~u woius egoux & ceux du Chemin de fer. 51 .
le trensporteur routier prevoit des rller et retour, il devras en contre-p rtie
accorder une reduction de 50 %,d us les mémes conditions quc les services
sssursnt le remplscement des tr-ins supprimes,en faveur d.ea befieficirires
ci-sprés de tirif reduit sur les Chumins de¢ fer. % sbonnes. ouvrierg et
scolsires, temilles nombreuses, mutiles, voyegeurs de commerce, milit:-ires

et marins.

A défrut d'sccord entre les p-rties interessées, c'est le Comité
Technique Deprrtementsl qui fixe les conditions a observer. En cas d'sppel
c'est le kinistre des Trovaux Publics, sprés svis du Conseil Supériecur des
Trensports,

Lorsque, ~u bout d'un certein temps d'spplicntion, le volume du
trefic rssure p-r un trrusporteur routier sur un service meintenu en parel-
1léle,,» subi des modificetions importrntes, le préjudice éventuel sers chif-
fré. On esseier~ ~lors de remédier & cctte situstion, soit en feisant inter-
venir finenciérement le B.N.CiF., lorsqu'il s'agit d'un service nécessité par
lcs besoins des usagers, soit drns les rutres crs, en déplrgent le trenspor-
teur routier prr l'ettributitn d'un service d'échenge et si ce n'est pas
possible en rschetent le servico,

L'anccord visé ci-dessus pourrs 8tre revisé si 1'une des p-rties estime
que les stipulstions n'ont prs ete respectees, ou qu'elle n's pes perticipé
dons des conditions equitebles smux rccroissements eventuels de trnfic., Dens
ce dernier cas on pourre lui rendre progressivement son sncienne frequence,
lorsque: celle-cl avait dejd ete péduite.

Les dispositions ci-dessus sont benucoup plus libernles que celles du
precedent decret qui reserveit exclusivement au Chemin de fer le trefic entre
les sgglomerntions principsles deésservies simultenement per le reil et pir le
route.

-
Des mesures doivent &tre prises, d'autre part pour eviter que les

services routiers meintenus en double emploi zvec les ssrvices automobiles
contr:ctuels, ne coucurrvncent ces derniers, en particulier pour les .prix et
le¢s horaires. .

Les Services occesionnels de tourisme qui restent paralléles a une
ligne de Chemin de fer ou & un service routier regulier, devront appliquer
des prix superisurs a ceux qui seront pergus par ces derniers et ne devront
prs sassurer de trefic locel sur les p. rcours communs.

Revision des plsns de transports

Une revision des plens est prevue au ces ol les interdtsd'un trens-
porteur seraient lésés a la suite d'erreurs patentes dens 1'élaborestion du
plen de trensports.,

Dispositiams génerrles relstives sux cntroprises de trensports publics suto-

mobiles dc voysgeurs

A prrtir de 1lr drte d'epplic-tion du plan, 1ls situsation des serviccs
routiers €8st tclle qu'ils deviennent en frit des services publics. Ils sont
soumis & une sutorisrtion ministericlle et 4 un Crhier des Charges.
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Lus horaircs et les tearifs fout l'objet d'sutoris.tions du Comite
Tuchaiquu Depertemental.

Lus Entrepreneurs doivent contractur urs assursnce et veérser un
cautionnement qui permet, le. cas echéant, de parer aux defeillences de
certsins trensporteurs en leur substituent un service provisoire.

Les Services routiers peuvent €tre tenus su trensport des cclis postaux
et dus sacs de depBches. Le decrét precise les conditions dons lesquelles ces
transports sont affectués et le mode de remunerstion,

| Les sutorisetions sont valables Jjusqu'au 15% jenvier 1947. Toutefois des
~menagements sux plens pourront &tre spportés svant cette dete si la bonne
desserte des populstions ov 1'sllégement des chargos publiques l'exige.

3 g ; : ‘ " er:

Le Ministre des Traveux Publics devra 8tre smisi svent le 1 = Jenvier
1947 des propositions du Conseil Supérieur des Trensports pour le renouvellement
ou 1p modification des sutorisations su 2°T jrnvier 1948,

Snnctiong

Des sanctions sont prevucs en cas dé contraventions. Elles cdnéistant
en evertissemcnts, pénslites, ct puuvent aller jusqu'su retrsit de 1'autori-
sation, <

Dispositions spécisles sux Services contractuels

Lo decret prevoit quu les Consells Genersux devront etudier confor-
mement. a 1'article 3 du decret du 31 golit 1937, la reorgenisstion des services
d¢ transports sutomobiles qu'ils -entendent plecer sous lour contrdle direct,
soit qu'il s'sgisse do sorvices ecnsppant precedemment a ce contrdle, et qui
ferrient l'objet de contrets nouvesux, soit qu'il s'egisse de services ferisant
1'objet de dontrats en cours prernt avant la Bl decumbra 1947, 6t maintenus
au plan. :

Les contrsats nouvesux ot les.contrs ts encicns sménsgés, prendront fin
en_ prlnclpa le 31 décembre 1947. Les snciens contrats pourront d‘alllaurs feire

‘I'objet d'une resilirtion rmiable.

Lorsque l'ancien exploitent est evincé de l'exploitation, il a droit &
dos servicas d'echpnge quo le Comite Technique ou le Conseil Superleur des
trensports doit s'efforcer de luil procurer.

Tout entreprcncur nouvesu choisi par le dépsrtement. pour 1l'exploitation
d'un servico existent au 21 svril 1934, secra tenu dé renoncer su prufit de
l'cnsemblc des tronsports -fu département & un sorvice equlvalent au service qui
lui ost attrlbue. - :
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Lo Li PRESIDUL = Lo presier do mes devolrs est
de remercier /. le Comsiszsire du Gouvernemert ot de le prier

de voulolr bien Stre notre Anterprite suprds de *. le Ministre
dos Troaveux Publics pour lul expriser notre satisfsction en ce
qui concerne l'effort considfrable qul a Sts fait en vue do la

publiestion du décret relstif & ls coordinstion-voysgours au
Jourasl Officiel do ce matin, co qui pormet d'smorcer la coordi-

nation & la date du 1% mars, comee 11 Atedt préwu. C



M. CLAUDOE, = Bn ce qui concerne la coordination
des transports voyageurs, je dois dire que les choses
- vont relativement m.
Le Ministre des Traveux publics est d'ores et déjhen

possession des plans de 17 départements.Un certain nombre
' de Conseils Géndéraux se réunissent dansle courant de ce
mois précisément pour examiner les plans de leurs u)nh-
ments, D'autres tiendront session en avril, Je compte que,

le ler juillet,40 & 50 plans auront pu $trve approuvés A

1'amiable., Et j'estime que, ®i nous arrivons & ce chiffre,
nous serons en mesure d'aborder dans des conditions favo-
rables la coordination par voie d'sutorité. Car la preuve
gsera faite que nos méthodes peuvent sans dommage &tre
généralisdes deans la pratique.

Hous svone, d'autre pert, prépard un réglement d'ap-
plication des dispositions du décret du 31 =ofit 1957, Nlva
gtre publié incessamment. Uela a absorbé tout notre temps
et celui du Comité de Coordinatiom.




