





Resta enfin 1‘;&;&:% question 4o la riforme de ‘
la tarifiestion qui ¢tais & 1'ordre du jour, A 1a demsnda
deoe diléguie angleis. Coux-61, vous vous le Trappelex,
professent des théories usses hardies en ce qui concerns
les rapports du Chemin avee les trensports routiers. Ils
demandent gu'on choisisne engre les deux systimes sulvants 3
Ou assouplir ls réglementation des cheains de fer on leur
rendent plus de liverté, en co qui conserne tent ls publie
eité des tarifs gue 1'obligation de trensporter ot x'luo
11td de traitesent aveo les sutres modes de trass;ort, ou
blen soumettre les tremsports routiers A une réglementation
plus striete qu'actuellement, de manidre & rétabliy l'l‘b
1ibre eatre les deux modes de tmmﬂ :

Un a entériné Lo reppors qui avalt été ésabll par
de fdvrier 1930 A Paris ot Jo m raypelle que le m
Ge Xx résolution adoptéd par cette Commission, et dont Je
Vous ai rendu compte dene notre séance du 21 février nﬁ. %
e pronongalt, en priceipe, en faveur 4'un sssocuplissenent
du régime tarifeire ot réglemsntaire des transports pay
vole ferrés, wt, eorrélativement, d'une réglementation 'hn
poussée des trensports routisrs. Hais elle dtait trds ﬂn
sorvée sur la possibilité de supprimer du jour su lendemeln
les trole srends priceipes qui sont & le base de 1l'exploie
tatlon commereisle des chemins de for, b sevolr 1'cbligae
tlon de transporter, 1'obligetion ds faire hesolosuer et =
publier les terifs, 1'6galité de trattement sntre les use-




gers. Ces principes, en offst, sont A la fols une garsntie
pour le publi¢ht une gerantie de stabilité dans les courants
de tremspord d'un peys & un sutre. J%ei sttiréd A plusieurs
reprises 1l'attention de la Mu&m sur le problime sule

mt 1 oo peut eertes Teire tout ce qu'on viut en metidre
de terificsiion, mals 1o aystéme le plus meuvels sersit

celul dens lequel un certain nombre de pays seraient scu=
m.'l une tarificction strictement ridglementde, alors gue,
dens d'sutres peve voleins, le tarificstion sersit eatide
rement libre.

- 11 se pose, on effet, des questions de copocurrende
de peys & pays, de port & port qul peuvent svolr des rée-
pereussions internstionsles extr@aement graves.

Finslemeat, j'ai proposé que cettie 7@0“10&. itant
doané qu'elle intérerse non seulement lea chenlns de fer

mais sussl les trensports routiers, fut renveyde A 1'examen '
d'un Comité qui evelt 6té eonstitud i1 y & & sns ot gqui

aveit donné des résultats nssez intérescants, le Comité
Reil-Route, qui est un Comité sixte. Il en & été sinsl dé-
oldé. Ce Comitd va Stre reccnstitué. Il couprendrs des
fléments sppartensnt sux deux tendances et nous verrons
quel sera le résultat de ses travaux.




1es repriesnt o de e Urscdeeiretagne (chemin do fe
soulevé uns question trie luportante demt je voudrals dive
guelques pote su Conitd.

117e%git do yien selne que do yeuettre en oause teut le
régine advdnistratif ot tarifiiye des cheains de fere ia ques~
m:‘nta'mlmmm’mw-mmm
guslgue tenps lew quatre Compagnies anglalmee unt entrejris
dans 1a propee une veste osapegne pour is Jiberid @u ghemin de
g .

bes déeiaratiens fnitew par les preprdsentunis de la Grendes
Sretagne, 11 rdoulte gue les ehenine de fer anglais dessndents
- & Btre affrenchis § de L'obligetion de tranaporter, de 1'obl

getien de faire homeloguer #% de publier lours tarife, 48 1'o=
tligatien de trodter dgalement “ous les umegers)
- gue soit supprimd Le grineipe de ls terification ad valevem.
iu cours de conversetions, ils ond Andiqul que tout de nlme
1le seeepterecient eertsine tempireseonts 1
- ddposer dene les gares des listes &+ prix pouvent intireeser
le publie, avee possibilisé pour ee dernier de se pourvolr
devant un tridunal chargé de dire si les prix sont ralsernsbles
Gu nong
|- ssdntendr 1%dgalitd de treltenent des usagersylerequ‘il atagd
dn mlue yoint ¢'origine et du pfme peint &'arvivie.
5sdn 0oei eat yem de chose ety dens L'ensemble, les jrinsie
i cpsue restent la beme d¢ is rifuree,
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