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Art., 23 - Sont abrogées toutes dispositions législetives
et réglementaires contraires au présent décret, et notamment le
décret-loi du 19 septembre 1939 modifiant la réglesmentation de
1a coordination des transports ferroviaires =t routiers pour la
duiée des hostilités, le décret du 10 octobre 1939 relatif au
régime des transports routiers de marchandises nendant la durée
des hostilités, le décret du 16 novembre 1939 relatif aux trans-

perts publics routiers de voysgeurs assurés au noyen de véhicules
4 gazogéne, le décret-loi du 18 avril 1240 modifient la réglsmen=-
tation des transvorts. publics et privés de marchandises par
route: pendant-la durée des hostilités,




Pécret modifiant la réglementation des
transports publics et privés de marchan-
dises par route pendant la durée des hos-
tilités. :

RAPPORT
AU PRESIPENT DE LA REPUBLIQUE FRANCAISE

Paris, le 9 avril 1940.

Monsieur le Président,

Le décret-loi du 19 septembre 1939 et
gon décret d’application du 16 ectobre 1939,
modifiant pour la durée des hostilités la
réglementation de la coordination des
transports ferroviaires et routiers, répon-
daient, en ¢e qui concerne le transport des
machandises, au double souci:

D'une part, de réduire la eonsommation
d’essence et de gas oil;

D’autre part, de cantonner les véhicules
routiers dans les transports de camionnage
et de petite distance qui sont le domaine
propre_d’'une utilisation rationnelle de ces
véhicules.

La ptemifre préoccupation n’a rien perdu
de sa valeur. Aussi les dispositions spé-
ciales prévues au décret du 10 octobre
4939 pour favoriser I'emploi des véhicules
& gazogéne sont-elles & maintenir et méme
i étendre aux véhicules ufilisant une force
molrice d'origine nationale,

En ce qui concerne le second point, I'ex-
périence de six meis d’application el l'ac-

croissement continu des besoins de irans-
ports ont montré que la réglementalion
actuelle était trop rigide et que, malgré
les dérogations apportées de plus en plus
libéralement, un assouplissement et une
simplification de cette réglementation
étaient nécessaires.

Le but & atteindre demeure d’obtenir le
rendement maximum de outil national
de transport constitué par Pensemble du
chemin de fer et des camions.

Or, la liberté tolale pour les fransports
routiers, qui peut séduire ecertains esprits,
irait & Pencontre du but poursuivi. Elle
aurait, en effet, pour conséquence d’orien-
ter le plus grand nombre des véhicules
routiers eur les transports a grande dis-
tance que le fer ne peut plus assurer en
totalité¢ d'une maniere par}aite et qui, dés
lors, dans les circonstances presentes,
pourraient étre particuliérement rémuné-
rateurs. I1 en résulterait une raréfaction
des moyens de camionnage ou de trans-
ports A petite distanee et, par voie de con-
séquence, la diminution des moyens d’ap-
port et d'évacuation dans les gares, une
augmeniation de la durée de stalionne-
ment des wagons et un accroissement de
la durée de rotation du matériel ferro-
viaire. L’allégement qui serait apporté au
rail pag les transports a grande distance
effectuds par la roule serait loin de com-
penser les inconvénients qui résulteraient
de la paralysie des transports & petite dis-
tanee,

Au total, le rendement des moyvens de
fransport serait inué

1 importe done de favoriser le dévelop-
pement des moyens de transport pour le
camionnage el sur les parcours peu impor-
tanls:

C'est pour cette raison gu’il parait né-
cessaire de prévoir un régime de liberlé
compléte pour tous les véhicules dans la
zone départementale et qu’une distinetion
doit otre faite d’aulre part, pour les véhi-
cu.es de transport pub{ic gortant de cette
zone, entre les camions de faible tonnage
et les camions gros porteurs. Pour ces
derniers, en effet, la difficulté de les uli-
liser rationnellement dans une zone rela-
livernent restreinte et les formalités que
comportait Voctroi de dérogations puuﬁ
elfectuer des transports & grande distance
rigquaient d’en dimiter Pactivité. Or, ik
importe, dans la sitnation actuelle, que
tous les camions laissés a la disposition
des besoins civils par la réguisition puis-
sent cireuler avec le maximum de rende-
ment; ¢’est pourquoi nous veus proposons
pour ces camions un régime extrémement
Hibéral,

Dlawtre part, le développement des in-
dustries fravaillant pour 'armement et la
défense mationale; la décentralisation des
nsines ont montré la nécessité des liai-
sons permanentes par roufe, sur des par-
cours parfois étendus ,pour-lesquélles la
réglementation actuelie entrainail des for-
malités excessives et des retards. Aussi
nous a-t-il parm utile de prévoirpour les
traggports privés la délivrance d’autorisa-
tions permanentes de transports & grande
distance la ou elles seront reconnues né-
cessaires.

Enfin, pour utiliser & plein la capacité
de transport des véhicules privés, l'inter-
diction pour ces véhicules de prendre, en
transport public, du fret de complément
ou de retour, gui-était-prévue par la régle-
mentation du temps de paix et qui avait
£1¢ maintenue par le décret du 19 septem-
bre 4939, est agupprimer pendant la durée
des hostilités.

Ces diverses dispositions fent I'objet du
projet de décret ei-joint, que mous soumet-
tons 4 votre haute approbation et qui a

pour but de rendre & lindustrie routiére,

conformément d’ailleurs au veen: exprimé
par les Chambres, une certaine liberté quy,
doit lrouver sa juste limite dans lintérét
national et permeltre d’assurer une étroite

| et constante collaboration du rail et de la
l route, :

Nous vous priens d’agréer, monsieur le
Président, ’assurance de nofre profond|
respect.

Le président du conseil,
minisire des affaires étrangeres;'
PAUL REYNAUD. ;
Le ministre des travaux publics
et des transports,
A. DE MONZIE.
Le ministre des financesy
LUCIEN LAMOUREUX.
Le ministre de Uintérieur,
HENRI ROY.

Le Président de la République franeaise‘i.

Sur le rappert du président du censei[,‘
ministre des affaires étrangéres, du minis«'
tre des travaux publics et des transpnrt‘s,]
du ministre des finances et du ministre der
Vintérieur,

Vu le décret-loi du 12 novembre 1923
relatif 4 la coordination des transports et
au statut des bateliers, et notamment V'an-
nexe A dudit décret-loi; :

Vu le décret du 12 janvier 1939 relalif &
la coordination des transports ferroviaires
et routiers;

Vu le décret-loi du 19 septembre 1939
modifiant pendant la période des hostilitég
la réglementation relative & la coordination
des transports ferroviaires et routiers;

Vu le décret du 10 octobre 1939 relatif air:
régime des transports routiers de marchani
dises pendant la durée des hostilités;

Vu le déeret du 17 juin 1938 sur L'uiilic
sation des forces motrices d'origine natio-
nale;

Vu la loi du 41 juillet 1938 sur Iorzanis
sation géndérale de la mation pour le temps
de guerre; :

Vu la loi du 8 décembre 1939 medifiand
Varticle 36 de la loi du 11 juillet 1938 susé
visée ; i

Le conseil des ministres entendu,

Décrete:

Art. 1er, — Les disposilions prévnes par
les articles 8 & 41 ineclus du décret du
19 septemibre 1939 modifiant, pendant la
durée des hostilités, la réglementation re-
lative & la ecordination des iransperts fer«
roviaires et roufiers, qui visent les trans<
ports publics et privés de marchandises
par route, sont abrogées et remplacées pa3
les dispositions ci-apres:

'WTRE I«
TRANSPORTEURS PUBLICS DE MARCHANDISES
Transports dans la zone déparlementale.

Art. 2. — L’exécution des transpoerls pu-
blics de marchandises & -Uintérieur deg
limites d’un méme dépariement est aulor
risée sans restriclion pour tout transpor-

| teur public titulaire, soit de cartes provi
| soires ou définitives de transport public,

soit de cartes ou de récépissés de déclara-
tion de camionnage. :

Sont considérés comme incorporés i 1
zone départementale, les cantons apparie~ %
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- marchandises

nt aux départements voisins mais limi-
@ophes du canton ou se trouve le centre
A’exploitation du transporteur.

Pour I'application du présent décret, les

~ ficpartements de la Seine et de Seine-et-

Dise d’une part, le département du Haul-

Rhin et le territoire de Belfort d’antre

part, ne sont pas considérés comme dépar-
ments distinets,

:El'rans:pm'ts dans la zone de pelite distunce.

Art. 3. — Les véhicules pour lesquels a

- %i¢ déliveée une carte provisoire ou défi-
" pitive de transport public peuvent, gnel

que soit le libellé de cette carte, eflectuer
les transporis de marchandises a l'inlé-
pieyr de la zone dite « zone de petite dis-
tafice » formée par le département de leur
cenfre d'exploitation et les départements
limitrophes, saul sur certaines relalions
enlre villes importantes qui seront fixdes
pir un arrété du ministre des travaux po-
ﬁics el des transports.

__En dehors de ces relations, les transpor-
detrs intéressés restent libres de choisir
leurs itinéraires, leurs larifs et leurs mar
chandises 4 Vinlérieur de la zone de pelite
distance,

\

Transports @ grande distance effectués au
*moyen de véhicules d’une charge wutile
inférieure a 7 tonnes,

_ ‘Art. 4, — Les transports publics de mai-
feliandises en dehors de la zone de petite
Ea‘.st:mce ou sur les relations fixées par
Fapreté du ministre des travaux pubiics
el des transports, conformément & I'arti-
“ele 3, sont dits « transports publics de
a4 grande distance », Ces
Aransports sont interdits pour les véhicules
d'une charge utile inférieure & 7 tonnes,
méme si ces véhicules ont fait ’objet, an-
i€rieurement aux hostilités, de la déli-
vrance d’une carte provisoire ou définitive
‘antorisant 'exécution de transports en de-
hors de la zone de petite distance.

- Toutelcis, des autorisations aux voyages
_pourront étre délivrées exceptionnellement
pour ces véhicules par I'ingénieur en chef
- dles ponts ef chaussées, pour des transports
~d'intérét national ou de ravitaillement a
grande distance lorsque ces transports ne
petirront pas étre assurés dans des condi-
Aions convenables par le chemin de fer.

.+ Ces autorisalions aux vovages, dont la
walidilé n’excédera jamais un mois, fixe-
. 2ont la ou les relations, le nombre de voya-
ges, le tonnage et la nature des marchan-
dises & (ransporter, et le prix & appliquer.
+ Les dispositions prévues au présent arti-
‘ele ne s’appliquent pas aux véhicules uti-
lisant une force motrice d’origine nationale
<pour lesquels a été délivrée une carte pro-
Visoire ou définitive de transporls puhlics
'g‘nr permettant de sortir de la zone de

. petite distance. Elles ne s'appliquent pas
;%01‘: plus aux véhicules de déménagements.

Xe régime applicable & ces véhicules est
(@éfini & Particle 6 ci-apres,

Transports & grande distance effectuds au

~ moyen de véhicules d'une charge utile

ai moins égale a 7 tonnes.

Art., 5. — Les véhicules d’une charge
JLilile au moins égale & 7 tonnes, pour les-
fg’uels a €té délivrée une carte proviseire

ou définitive de transporls permeitant de
sortir de la zone de pelite distance, rece-
vront du ministre des travaux publics el
des transports une aulorisation leur per-
mettant d'effectuer des fransports publiecs
de marchanaises 4 grande distanee.

Cette autorisation annuelle et renouve-
lable sera valable pour tout le territoire, &
Pexception de relations cnlre zones ¢nu-
meérées ci-apres:

Départements de Seine et Seine-ef-Oise
sur les départements ci-aprés: Gironde,
Haute-Vienne, faule-Garonne, Douches du-
Rhone, Loire, Rhone, Isere, Savoie; Haute-
Savoie, Seine-Inféricure, Nord, Loire-Infé-
rieure et vice versa,

Départements de Seine et Seine-et-Oise
sur 'agglomération de Boulogne-sur-Mer et
vice versa.

Département de la Gironde sur le dépar-
tement des Bouches-du-Rhone ¢t vice versa,

Des autorisations exceptionnelles aux
voyages sur les relations interdites énumeé-
rées ci-dessus pourront élre accordées par
I'ingénicur en chef des ponts et chaussées
pour des transporls d’intérét national ou
de ravilaillement lorsque ces transports ne
pourront pas étre assurés dans des condi-
lions convenables par le chemin de fer.

Disposilions particuliéres applicables
a certnines catégories de véhicules.

Art. 6. — 1° Véhicules utilisant une force
molrice d'origine nationale. — Ces véhi-
cules béndficieront des dispositions de P’ar-
ticle 5 ci-dessus, quelle que soit leur charge
utile.

En outre, I'autorisation qui leur sera dé-
livrés devra leur permettre, le eas ¢échéant,
d’assurer des transports sur celles des rela-
tions interdites énumérées 4 larticle 5 qui
figurent sur leur carte provisoire ou défi-
nitive de transports publics.

2¢ Véhicules spécialisés aux transports
de démenagements. — Ces véhicules rece-
viont une autorisation valable pour tout
Ie territoire sans aucune restriction, quelle
que soit leur charge utile.

3¢ Autres véhicules spécialisés. — Le mi-
niztre des travaux publics et des transports
pourrdiélivrer par arrété des autorisations
anotelles et renouvelables de transpoits
& grande distance effectués avee des véhi-
cules spécialisés d’une charge ulile infé-
rietre & 7 tonnes ayant fait I’objet, ants-
risurement aux hostilités, de la délivrance
d'une carte leur permettant de sortir e
la zone de petite distanee.

Priz a appliguer.

Art. 7. — Pour tous les transports pa-
blics de marchandises A grande distance,
fes transporteurs sont tenus de pratiquer
des prix au moins égaux A ceux qui se-
raient percus pour le transport de bout en
bout si on empruntait le chemin de fe:
et compte tenu des frais terminaux.

Groupements de (ransporfeurs,

Art, 8. — Pour bénéficier des autorisa-
tions visées aux articles 5 et 6 ci-dessus,
les transporieurs publics routiers de mar-
chandises doivent apparlenir aux groupeé-

ments départementaux de transpdrteurs
routiers (groupements des entreprises de

fessionnels des transporteurs & grande dis-

vembre 1938).
Ces transporteurs devront en outre avoir

les fransports d’intérét national qui leur

vaux publics et des transports ou par 1'in-
génieur en chel des ponts et chaussées.

Feuilles de route.

Art. 9. — Les transporteurs publics rous
tiers de marchandises devront établir, pour

visés & l'arlicle 2, une feuille de route dont
un exemplaire devra accompagner le véhi-
cule, Un exemplaire de Ia feuille de route
afférente aux transports a grande distance
sera adressé & 'administration des travaux
publies dans des conditions qui seroni
fixées par un arrété du ministre des fra-
vaux publies et des {ransports.

Création de services.

Art. 10. — Est suspendue, pendant la
durée des hostilités, Papplication des dis-
positions du paragraphe 3 de Darticle 25
de l'annexe A au décret-loi du 12 no-
vembre 1938 stipulant que l'autorisation
d’exploiler un service nouveau est délivrée
aprés avis du comité technique départe-
“mental des transports et du conseil supés
rieur des transports. £

Les autorisations de création de services
nouveaux délivrées pendant la durée des
hostilités ne comporteront ouverture d’au-
cun droit pour la période d’aprés guérre.

TITRE 11
TRANSPORTEURS PRIVES DE ARCHANDISES
CHAPITRE 1°¥, — TRAKSPORTS PRIVES

Transports privés dans la zone
de petite distance.

Art. 11. — Le transport privé est entiére.
ment libre dans la zone de petite distance
(département du cenire d’exploitation et
départements limitrophes).

Transports privés & grande distance.

Art, 12, — L’exécution des transporia
privés de marchandises en dehors des
limites de la zone de petite distance est
subordonnée A la délivrance, dans les con-
ditions indiquées eci-aprés, d’autorisations
spéciales fixant les relations autorisées et
les conditions (nombre et tonnage des
vehicules, nature des-anarchandises) aux-
quelles doivent satisfaire ces (ransports
sur ces relations.

Les transporteurs privés qui justifieront
avoir besoin d’utiliser d'une facon cou.

de petite distance, pour les nécessités da
leur industrie, de leur commerce ou de
leur exploitation, des véhicules leur ap-
partenant ou pris par eux en location,
recevront du ministre des travaux publics
¢t des transports une autorisation perma-

nenle de fransports & grande distance,,

rante, en dehors des limites de la’ zone.

transports assurant des transports d’inté«
rél national ou, & défaut, groupements pro«

tence prévus par le décret-loi du 12 no-

pris l'engagement d’assurer par priorité .

seront demand¢és par le ministre des tras |

chacun de leurs transports aulres que ceux
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Ces. autorisations permanentes ne seront

délivrées que pour les véhicules dont dis-

pose le transporteur privé i la date de
publication da présent déeret on pour les

véhicules de remplacement dans les limi-

tes d’'on tonnage sensiblement équivalent.

En oulre, des autorisations permanenies
powrront étre délivrées dans les mémes
conditions pour les véhieules nouveaux

(ui seront jugés nécessaires & I'exéention

des ftransports d’intérét nalional eorres-

pondant & la satisfaclion, soit des besoins
actuels, soit de besoins acerus ou nou-

Veaux.

Les auntres véhieules pourront faire I’ob-
jet @’autorisalions aux voyages délivrées
| exceptionnellement par 'ingénieur en chef
des ponts et chaussées pour les cas ou les
| transporls en cause ne pourraient pas étre
assurés convenablement par le chemin de

| fer.

Ces autorisations aux voyages, dont la
validité n’excédera jamais un mois, fixe-
ront Ia on les relations, le nombre de
voyages, le tonnage et la nature des mar-
chandises & transporler.

_ Dispositions particuliéres applicables aua
achicules wtilisant wne force motrice
d’origine nationale.

Art, 13. — Par dérogation aux disposi-
tions de Iarticle 12 ci-dessug, 1'exécution
de transports privés de marchandises en
dehors des limites de la zone de petite
distance est autorisée pour les véhicules
utilisant une force motrice d’origine na-
tionale, dont le poids total en eordre de
marche est inférieur ou égal & 12 tonnes.

Il en est de méme pour les véhicules
utilisant une force motrice d'origine nalio-
nale: _

a) Dont le poids total en ordre de mar-
che est supérieur & 12 tonnes, mais pour
lesquels le récépissé de déeclaration prévu
a Darticle 151 du décret du 12 janvier 1939
spécifie qu'il tient liem de Vautorisation
de circuler en dehors de la zone fixée par
I’article 154 dudit décret; 5

b) Qui remplacent des véhicules utili-
sant un autre earburant et pour lesquels
avait été délivré le récépissé de déclara-
tion visé au paragraphe e ci-dessus,

CHAPITRE II. — TRANSPORTS PUBLICS
Transports publics effectués
par un transporteur privé,

Art. 14, — Tout transporteur privé qui
en fera la demande, sera autorisé & effec-
tuer, avee les véhicules habituellement
ulilisés & exécution de ses transports pri-
vés, des transports publies de marchan-
dises a l'intérieur des limites du départe-
ment dans lequel se tronve son ecentre
d’exploitation, dans les conditions fixées
i Tarticle 2 ci-dessus,

La demande devra éire adressée i I'in-
géniecur en chefl des ponls et chaussées,
qgui délivrera Pautorisation.

Le {iransporteur privé bénéficiant de
celte autorisation devra tenir un relevé
des transports publics effectués. Dans le
€as ou un transporteur privé faisant acte
de transporteur public ne remplirait pas
les conditions édictées par le présent ar-
ticle, I'autorisation d’effectuer des trans-
ports publics lui serait relirée,

Fret de complément on de retour.

Art. 15. — 1° Dans la zone départemen-
tale telle qu'elle est définie & Darticle 2,
le fret public de complément ou de retour
est antorisé sans restrietion.

Dans le cas de transports privés sortant
de eette zone dépariementale, le charge-
ment peuat étre complélé par du fret pu-
blic & la condition que, dans I'un des deux
sens du voyage, le fret privé représente
en volume ou en poids au moins 50 p. 100
de la capacité de transport dn véhicule:

2° Dans le cas d'un transport & Vinfé-
rieur du département du centre d’exploi-
tation ou entre ce département et un dé-
partement limitrophe, le transporteur
privé est libre de se procurer le fret pu-
blic de complément ou de retour soit
directement prés des expéditeurs, soit dans
une gare ou chez un transporteur publie,

Pour tout autre transport, ee fret public
de complément ou de retour devia étre
pris soit dans une gare, soit chez un
transporteur pablic, sauf dérogation accor-
dée par le ministre des travaux publics
et des transports:

3° Le fret public de complément ou de
relour est soumis i toutes les regles ap-
plicables aux transports publics de mar-
chandises, étant spéeifié que, dans le cas
out le transporteur prend ce fret, soit dans
une gare, soit chez nn ftransporteur pu-
blie, il ne perd pas sa qualité de tfrans-
porteur privé, le transport du fret public
étant alors effectué souns la responsabilité
exclusive du chemin de fer ou du trans-
porteur public afiréteunr;

4° La dale de mise en vigueur et les
conditions d’application du présent article
seront fixées par un décret conlresigné
par le ministre des travaux publies et des
transports.

TITRE I

DISPOSITIONS PARTICULIERES AUX TITULAIRES
DE LICENCES SPECTALES DELIVREES EN APPLI-
CATION DU DECRET DU 19 SEPTEMBRE 1939

Art. 16. — Les licences spéciales de
transport public qui ont été délivrées en
applieation des articles 8 et 10 dn déeret
du 19 septgnbre 1939 cesseront d'élre va-
lables :

a) A la date de publication dun présent
décret pour les transporteurs qui n’auront
pas aequitté la taxe de coordination pré-
vue aux arlicles 58 4 60 de Pannexe A du
déeret-loi du 12 novembre 1938 ;

b) A Vexpiration de la période fiscale
en cours & la date de publication du pré-
sent décret pour les transporteurs qui ont
acquitté la taxe visée au paragraphe a)
ci-dessus.

TITRE 1V

DISPOSITIONS GENERALES

Art, 17, — La réglementation applicable
aux ftransports de presse fera I'objet d’un
décret contresigné par le président du
conseil et le ministre des travaux publics
et des transports.

Art. 18. — Sont abrogées toules dispo-
sitions légales et réglementaires contraires
au présent décret.

Art. 19. — Le présent décret sera soumig
i la ratification des Chambres, conformé
ment aux dispositions de Ia loi du 8 dé |
cembre 1939, ; }

Art. 20. — Le président du conseil, mi- !
nistre des aflaires élrangéres, le ministre |
des travaux publics et des transports, lg b
ministre des finances, le ministre de Iine
térieur sont chargés, chacun en ce qui le *
coneerne, de I'exécution du présent décret,
qui sera publié ad Jouwrnal efficiel de la
République francaise.

Fait & Paris, le 18 avril 1940.

ALBERT LEBRUN,
Par le Président de la République:
Le président du conseil,

ministre des affaires étrangéres,
PAUL REYNAUD.

Le ministre des fravaur publics
et des transports,
A. DE MONZIE.

Le ministre des finances,
LUCIEN LAMOUREUX. :
Le ministre de Uintérieup, &
HENRI ROY, I
e




PRESIDENCE DU CONSEIL

Décret modifiant la réglementation des
transports publics et privés de marchan-
dises par route pendant la durée des hos-
tilités. .

RAPPORT
AU PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE FRANCAISE

Paris, le 9 avril 1940.
Monsieur le Président,

Le décret-loi du 19 septembre 1939 et
son décret d’application du 10 octobre 1939,
modifiant pour la durée des hoslilités la
réglementation de la coordination des
transports ferroviaires et routiers, répon-
daient, en ce qui concerne le transport des
machandises, au double souci:

D'une part, de réduire la consommation
d’essence et de gas oil; :

D’aulre part, de cantonner les véhicules
routiers dans les transports de camionnage
et de petite distance qui sont le domaine
propre d'une utilisation rationnelle de ces
véhicules.

La premidre préoccupation n’a rien perdn

de sa valeur. Aussi les dispositions spé-

iciales prévues au décret du 10 octobre
4039 pour favoriser 'emploi des véhicules
@ gazogéne sont-elles & maintenir et mdme

4 étendre aux véhicules ntilisant une force

anolrice d’origine nationale.
En ce qui concerne le second poim, Tex-
périence de six mois d’applicalion el l'ac-
croissement continu des besoins de irans-
ports ont montré que la réglementation
actuelle- ¢lait trop rigide et- que, malgré
les dérogalions apportées de plus en plus
libéralement, un assouplissement et une
simplification de cette réglementation
étaient nécessaires,

Le but a atteindre demeure d’obtenir le
rendement maximum de 1'outil national
de transport conslitué¢ par 'ensemble du
chemin de fer et des camions.

Or, la liberté totale pour les transports
routiers, qui peut sédunire certains esprits,
irait & 'encontre du but poursuivi. Elle
aurait, en effet, pour conséquence d’orien-
ter le plus grand nombre des véhicules
routiers sur les 1ransports a4 grande dis-
tance que le fer ne peut plus assurer en
totalité d’'une maniére parfaite et qui, dés
lors, dans iles circonstances preésentes,
pourraient étre particuliérement rémuné-

| rateurs. 11 en resulterait une raréfaction
| des moyens de camionnage ou de trans-
porls & pelite distance et, par voie de con-
séquence, la diminution des moyens d’ap-
port et d’évacnation dans les gares, une
augmentation de da durée de stationne-
ment des wagons et un accroissement de
la durée de rotation du matériel ferro-
viaire. L’allégement qui serait apporlé au
rail par les transporls & grande distance
effectués par la route serait loin de com-
penser les inconvénients qui résulteraient
¢ la paralysie des transports & pelite dis-
ance.

Au total, le rendement des moyens de
iransport serait diminué.

1l importe donc de favoriser le dévelop-
pement des moyens de transport pour le

I camionnage et sur les pavcours peu impor-

tants,
C'est pour cetfe raison gu’il parait né-
cessaire de prévoir un régime de liberté

| compléte pour tous les vihicules dans la

zone départementale et qu’une distinction
doit &tre faite d’autre part, pour les véhi-
cules de transport public sortant de cette
zone, entre les camions de faible tonnage
et les camions gros porlewrs. Pour ces
derniers, emxeffet, la difficulté de les uti-
liser rationnellement dans une zone rela-
tivement restreinte et les formalités que
comportait l'octroi de dérogations pour

| u~_IrecLuer des transporls a grande dislance
| risquaient d’en dimiter Pactivité., Or, il

importe, dans la situation actuelle, que
tous les camions laissés & da disposition
des besoins civils par la réquisition puis-
sent circuler avec le maximum de rende-
ment; ¢’est pourquoi nous vous proposons
pour ces camions un régime extrémement
libéral.

D’autre part, le développement des in-
dustries travaillant pour 'armement et la
défense nationale. la décentralisation des
usines - ont moniré la nécessité des liai-
sons permanentes par route, sur des par-
cours parfois étendus pour lesquelles la
réglementation actuelle entrainait des for-
malités excessives et des relards. Aussi
nous a-t-il paru utile de prévoir pour les
lransports privés la délivrance d’autorisa-
tions permanentes de transports 4 grande
distance 14 ou elles seront reconnues né-
cessaires.

Enfin, pour ufiliser & plein la capacité
de transport des véhicules privés, l'inter-
diction pour ces véhicules r_l[e prendre, en
transport public, du fret de complément
ou de retour, qui était prévue par la régle-
mentation du temps de paix et qui avait
¢té maintenue par le décret du 19 septem-
bre 1939, est & supprimer pendant la.durée
des hostilités,

Ces diverses dispositions font 'objet du
projet de décret ci-joint, que nous soumet-
tons & voire haute approbation et qui a
pour but de rendre 4 l'industrie rouliére.




conformément d’ailleurs au veen exprimié
par les Chambres, une certaine liberié qui
doit- trouver sa -juste limite dans 1l'intérét
national et permettre d’assurer une étroite’
et constante collaboration du 'rail et de lal
route.

Nous vous prions d’agréer, monsicur lej
Président, 1’assurance de notre profond!
respect.

Le président du conseil, :
ministre des affaires élrangéres;
PAUL REYNAUD.
Le ministre des travaux publics
et des transports,
A. DE MONZIE.
Le minisire des ﬁ.‘u.‘t-:.{'ﬂ\'i
LUCIEN LAMOUREUX.
Le ministre de Uinléricur,
HENRI ROY.

Le Président de la République IJJ“"'\J;‘:':'.:‘

Sur le rapport du président du conseil;
ministre des affaires étrangéres, du minis-
tre des travaux publics et des transports;
du ministre des finances et du ministre de
'inlérieur,

Vu le décret-loi du 12 novembre 1933
relatif & la coordination des transporis et
au-slatut des baleliers, et notamment I’an-
nexe A dudit décret-loi;

Vu le décret du 12 janvier 1939 relalif ¥
la coordination des transporls ferroviairegh
el rouliers;

Vu le déeret-loi du 19 seplembre 1939
modifiant pendant la période des hostilités
ia réglementation relative a la coorvdination
des transports ferroviaires ¢i routiers;

Vu le déeret du 10 octobre 1939 relatif an
régime des transporis routiers de marchan~
dises pendant la durée des hostilités;

Vu le déeret du 17 juin 1938 sur I'niili-
sation des forces motrices d'origine natio-
nale ;

Vu la loi du 11 juillet 1938 sur 'ergani-
salion générale de la nation pour le temps
de guerre;

Vu la loi du 8 décembre 1939 modifiant
I'article 36 de la loi du 11 juillet 1938 sus-
visée

Le conseil des ministres entendu,

Décrete :

Arl. 1, — Les disposilions prévues par
les articles 8 4 41 inclus dua décret du
19 seplembre 1939 modifiant, pendant la
durée des hostilités, la réglementation re-
lative & la coordination des {ransports fer-
roviaires et routiers, qui visent les frans-
ports publics et privés de marchandises
par route, sont abrogées et remplacées par
les dispositions ci-aprés:

TITRE I
TRANSPORTEURS PUBLICS DE MARCHANDISFS
Transporls dans la zone départementale.

Art. 2, — L’exécution des lransporiz pu-
bliecs de marchandises & Uintérieur des
limites d'un méme déparlement est auto-
risée sans resiriction pour tout iranspor-
teur public titulaire, soit de cartes provi-
soires ou définitives de transport publie,
soit de cartes ou de récépissés de déclara-
tion de camionnage.

Sont considérés comme incorporés a la
zone départementale, les canlons apparig-
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nant aux départements voisins mais limi-
trophes du canton ou se trouve le cectre
d’exploitation du transporteur.

Pour I'application du présent décret, les
départements de la Seine et de Seine-et-
Oise d'une part, le département du Haul-
Rhin et le territoire de Bellort d'autre
part, ne sont pas considérés comme dépar-
tements distinets.

Trunsports dans la zone de pelite distunce.

Art. 3. — Les véhicules pour lesquels a
gte délivrée une carle provisoire ou defi-
nitive de transport public peuvent, quel
que soit le libellé de cette carte, effectuer
des transports de marchandises & 'inte-
rieur de la zone dite « zone de petite dis-
tance » formée par le département de leur
centre d'exploitation et les départements
limitrophes, sanf sur certaines relatious
entre villes importantes qui seront fixées
par un arrété du ministre des travaux pu-
blics et des transports,

En dehors de ces relations, les transpor-
teurs intéressés restent libres de choisir
leurs itinéraires, leurs tarifs et leurs mar
chandises 4 'intérieur de la zone de petite
distance.

Transports @ grande distance effectués au
moyen de véhicules d'une charge ufile
inférieure a 7 tonnes,

Art. 4. — Les transports publics de mar-
chandises en dehors de la zone de pelite
distance ou sur les relations fixées par
Parrété du ministre des travaux pubiics
et des transports, conformément & larti-
cle 3, sont dits « transports publics de

- marchandises a grande distance ». Ces
transports sont interdits pour les véhicules
d'une charge ulile inférieure & 7 tonnes,
méme si ces véhicules ont fait I'objet, an-
térieurement aux hostilités, de la déli-
vrance d'une carte provisoire ou définitive
antorisant 'exécution de transports en de-
hors de la zone de petite distance,

Toutefois, des autorisations aux voyages
pourront étre délivrées exceptionnellement
pour ces véhicules par l'ingénieur en chel
des ponts et chaussées, pour des transports
d’intérdét national ou de ravitaillement &
grande distance lorsque ces transports ne
poturront pas étre assurés dans des condi-
tions convenables par le chemin de fer.

Ces autorisations aux voyages, dont la
validité n’excédera jamais un mois, fixe-
ront la ou les relations, le nombre de voya-
zes, le tonnage et la nature des marchan-
dises & transporter, et le prix & appliquer.

Les dispositions prévues au présent arti-
cle ne stappliquent pas aux véhicules uti-
lisant une force motrice d’origine nationale
pour lesquels a été délivrée une carte pro-
vicoire ou définilive de transports publics
leur permettant de sortir de la zone de
pelite distance. Elles ne s'appliquent pas
non plus aix véhicules de déménagements.
Le régime” applicable & ces véhicules est
défini & 'article 6 ci-aprés.

Transporls @ grande distance effectués au
moyen de véhicules d'une charge utile
au moins égale a 7 tonnes.

Art. 5, — Les véhicules d’'une charge
utile au moins égale & 7 tonnes, pour les-

ou définitive de transports permettant de
sortir de la zone de petite distance, rece-
vront du ministre des travaux publics et
des transports une autorisation leur per-
mettant d’effectuer des transports pubiics
de marchandises 4 grande distance.

Cette autorisation annuelle et renouve-
lable sera valable pour tout le territoire, &
I'exception de relations enire zones ¢énu-
mérées ci-aprés:

Départements de Seine et Seine-et-Oise
gur les départements ci-apres: Gironde,
Haute-Vienne, Haute-Garonne, Bouches-du-
Rhone, Loire, Rhone, Isére, Savoie, Haute-
Savoie, Seine-Inférieure, Nord, Loire-Infé-
rieure et vice versa.

Départements de Seine et Seine-et-Oise
sur Pagglomération de Boulogne-sur-Mer et
vice versd.

Département de la Gironde sur le dépar-
tement des Bouches-du-Rhone et vice versa,
Des autorisations exceplionnelles aux
vovages sur les relations interdites énumé-
rées ci-dessus pourront étre accordées par
U'ingénieur en chel des ponls et chaussces
pour des transports d’intérét national ou
de ravilaillement lorsque ces transports ne
pourront pas étre assurés dans des condi-
lions convenables par le chemin de fer.

Dispositions particuliéres applicables
@ certaines catégories de véhicules,

Art. 6. — 1° Véhicules utilisant une force
motrice d’origine nationale. — Ces Véhi-
cules béndficieront des dispositions de l'ar-
ticle 5 ci-dessus, quelle gque soit leur charge
utile.

En outre, autorisalion qui leur sera dé-
livrée devra leur permetlre, le cas échéant,
d’assurer des transports sur celles des rela-
tions interdites énumérées i 'article 5 qui
figurent sur leur carte provisoire ou défi-
nitive de transports publies.

920 Véhicules spécialisés aux transports
de dém®magements, — Ces véhicules rece-
vront une aulorisation valable pour tout
le territoire sans aucune restriction, quelle
que soit leur charge utile,

3° Autres véhicules spécialisés. — Le mi-
nistre des travaux publics et des transporis
pourra délivrer par arrété des aulorisations
anntielles et renouvelables. de transposts
& grande distance effectués avec des véhi-
cules spécialisés d’une charge utile iafé-
rieure 4 7 tonnes ayant fait P'objet, anié-
risurement aux hostilités, de la délivrance
d'unc carte leur permettant de sortir e
la zone de petite distance.

Priz a appliquer.,

Art. 7. — Pour tous les transports pa-
blics de marchandises & grande distance,
les transporteurs sont tenus de pratiquer
des prix au moins égaux i ceux qui se-
raient percus pour le transport de bout en
bout si on empruntait le chemin de fe
et. compte tenu des frais terminaux.

Groupements de transporteurs,

Art. 8. — Pour bénéficier des autorisa-
tions visées aux articles 5 et 6 ci-dessus,
les transporteurs publics routiers de mar-

ments départementaux de transporteuts
routiers (groupements des entreprises di
transports assurant des transports d'inté-
rét national oun, & défaut, groupements iro-
fessionnels des transporteurs a grande dis-
tence prévus par le décret-loi du 12 no-
vembre 1938).

Ces transporteurs devront en oulre avoir
pris l'engagement d’assurer par priorité
les transports d’intérét national qui leur
seront demandés par le ministre des lra-
vaux publics et des transporls ou par U'in-
génieur en chef des ponts et chaussces,

Feuilles de route.

Art. 9. — Les transporteurs pubiies rou-
tiers de marchandises devront établir, pour
chacun de leurs transports autres que ceux
vises 4 Larticle 2, une feuille de route doit
un exemplaire devra accompagner le véhi-
cule. Un exemplaire de la feuille de route
afférente anx transports a grande distance
sera adressé a4 U'administration des travaux
publics dans des conditions qui seront
fixées par un arrélé du ministre des s
vaux publics et des transports,

Création de services.

N Art. 100 — Est suspendue, pendant la
durée des hoslilités, Uapplication des dis-
positions dn paragraphe 3 de Darticle 35
de l'annexe A au décret-loi du 12 no-
vembre 1938 stipulant que l'autorisation
d’exploiter un service nouveau est délivrée
apres avis du comité technique départe-
mental des trangports et du conseil supé-
rieur des lransports.

Les autorisations de création de services
nouveaux délivrées pendant la durée des
hostilités ne comporteront ouverture d’au-
cun droit pour la période d’apreés guérre.

TITRE 1I
TRANSPONTEURS PRIVES DE I.ARCHANDISES
CHAPITRE 1°F, — TRANSPORTS PRIVES

Transports privés dans la zone
de petite distance.

Art, 11. — Le transport privé est enlidéres
ment libre dans la zone de petite distance
(département du centre d’exploitation et
départements limitrophes).

Transporls privés a grande distance,

Art. 12, — L’exécution des transporis
privés de marchandises en dehors. des
limites de la zone de petite distance est
subordonnée & la délivrance, dans les cons
ditions indiquées eci-aprés, d’autorisations
spéeiales fixant les relations auforisées et
les conditions (nombre et tonnage des
véhicules, nature des marchandises) auxs
quelles doivent satisfaire ces transponls
sur ces relattons,

Les transporteurs privés qui justifieront
avoir besoin d’utiliser d’une facon cous
rante, en dehors des limites de la zons
de petite distance, pour les nécessités da
leur industrie, de leur commerce ou de
leur exploitation, des véhicules leur ap-
partenant ou pris par eux en location,
recevront du ministre des travaux publics
et des transports une autorisation perma-

quels a été délivrée une carte proviseire

chandises doivent appartenir aux groupe-

nente de fransports & grande distance.
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Ces autorisations permanecntes ne seront
délivrées que pour les véhicules dont dis-
pose le transporteur privé 4 la date de
publication du présent décret ou pour les
véhicules de remplacement dans les limi-
tes d'un tonnage sensiblement équivalent.

En ouftre, des autorisations permanentes
pourront étre délivries les mémes
conditions pour les véhicules mouveaux
qui seront jugés nécessaires 4 I'exéeution
des transports d’intérét national
pondant & Ia satisfaction, soit des
actuels, soit de be
veaux.

Les aultres vi

dans

corres-
hesoins
S0ins accrus ou nou-
hicules pourront faire 1’ob-
Jet dautorisations aux voyages délivrées
exceptionnellement par Uingénienr en chef
des ponts et chaussées pour les cas o les
transports en cause ne pourraient pas étre
assurés convenablement par le chemin de
fer.

Ces au dont la
fixe-

de

des mar-

torisations aux voyages

validité n’excédera jamais un mois,

ront la on les relations, le nombre
voyages, le tonnage et la nature

chandises a transporter

s applicables auz
Jorce

{?[&pn.\ ilions
véhicules
(/.Ui‘l..f,'r-.'u,‘
Art,

lions

particuli¢res
wlilisant
nalionale.

une maolrice

13. — Par dérogalion aux disposi-
de I'article 12 ci-dessus, 1'exécution
de transports privés de marchandises en
dehors limiles de la zone de peltite
dislance est aulm pour les véhicules
utilisant une force motrice d'origine na-
tionale, dont le total en ordre de
marche est inférieur ou égal & 412 tonnes.
Il en est de néme pour leés véhicules
utilisant une force motrice ¢'origine natio-
nale:

les

1see

r!‘lill,‘\

a) Dont le poids total en ordre de mar-
che rienr & 12 tonnes, mais pour
lesquels le réeépissé de déclaration prévig
a inrln le 151 du déeret du 12 janvier 1939
spécifie qu’il tient lien de 1’antorisation
de circuler en dehors de la zone fixée par
Varticle 154 dudit décret;

b) Qui remplacent des vé
sant un aufre earburant et pour lesquels
avait été délivré le récépissé de déclara-
tion visé an paragraphe e ci-dessus,

est supé

hicules utili-

CHAPITRE M. — TRANSPORTS PUBLICS

Transports publics effectués

par un transporteur prive.

Art. 14,
en fera l:
tuer,

— Toul transporteur privé qui
1 demande, sera autorisé i eflec-
avec les véhicules habituellement

isés A exéeution de ses transports pri-
vés, des transports publies de marchan-
dises a lintérienr des limites du départe-
ment dans lequel se trouve son cenire
d’exploitation, dans les conditions fixées
a Tarticle 2 ci-dessus.

La demande devra étre adressée i D’in-
génieur en chel des ponts et chaussées,
qui délivrera auntorisation.

Le transporteur privé hénéficiant de
celte autorisation devra tenir un relevé
des {ransporls publies effectués. Dans le
cas ou un transporteur privé faisant acte
de transporteur public ne remplirait pas
les conditions édictées par le présent ar-
ticle, I'autorisation d’effecluer des trans-
ports publics lui serait retirée-

Fret de complément ou de relour.

Art. 15, — 1° Dans la zone «11'-;1'u'lr>v:'1(‘n-
tale telle qu'elle est définie a l'article 2,
le fret public de complément ou de retour
est autorisé sans restriction.

Dans le cas de lransports privés sortant
de cette zone départementale, le charge-
blic

sens 4]

la condition que,
iu voyage, le fret privé représente
en volume ou en poids au moins 50 p.
de la capacilé de transport du véhicule:

2° Dans le cas d’un transport & Vinté-
rieur du déparlement du centre d’exploi-
tation ou entre ce département et un dé-
partement limitrophe, le transporteur
privé est libre de se procurer le fret pu
blic de complément ou de retour soit
directement pres des expéditeurs, soit dans
une gare ou chez un transporteur public,

Pour tout aulre transport, ce fret publie
de complément ou de retour devra étre
pris soit dans une gare, soit chez un
transporteur public, sauf dérogation accor-
dée par le minisire des fravaux publies
et des transports:

3° Le fret publie comj
retour est soumis 4 toutes 1
plicables aux transports publics de mar-
chandises, étant spécifié que, dans le cas
ol le transporteur prend ce fret, soit dans
ure gare, soit chez un transporteur pu-
blie, il ne perd pas sa qllulirr' de trans-
porteur privé, le transport du fret ]!lll'li(’
¢tant alors effectué sous la responsabilité
exclusive duo chemin de fer ou du trans-
porteur public afiréteur:

f° La !T.‘liﬂ de mise en vigueur et les
conditions d’application du présent article
seront fixées par un déeret contresigné
par le ministre des travaux publics et des
transports,

Iément ou de

,mrn-..‘ ap-

de

es

TITRE I
DISPOSITIONS l‘.\l’.]i!iL‘l_iiiHIi’s AUX TITULAIRES

DE LICENCES SPECIALES DELIVREES EN APPLI-

CATION DU DECRET pU 19 SEPTEMBRE 1939
Art. 16. — Tes licences spéciales de
transport public qui ont é1é délivrées
application des articles 8 et 10 du décret
du 19 septembre 1939 cesseront d’étre va-
lables :

a) A Ia date de publication du présent
décret pour les transporteurs qui n’auront
pas acquitté la taxe de coordination pré-
vue aux arficles 58 & 60 de Pannexe A du
décret-loi du 12 novembre 1938:

en cours & la date de publication du pré-
sent décret pour les transportenrs qui ont
acquitté la taxe vis
ci-dessus.

TITRE IV

DISPOSITIONS GENERALES

aux
décret contresigné par le pu.s](ienl du
conseil et le minisire des travaux publies
et des transports.

Art. 18, — Sont abrogées toutes dispo-
sitions légales et réglemerttaires contraires

au présent déeret,

nistre des

ment peut étre rrmw‘fl"‘ par du fret pu- |
dans I'un des deux |

100 |

en |

b) A Texpiration de la périnde fiscale |

e au paragraphe a) |

Arl 17. — La réglementation applicable |
transports de presse fera 1'objet d’un ;

Art. 19, — Le présent déeret sera soumis
4 Ia ratification des Chambres, conformé-
ment aux dispositions de la loi du 8 dé«
cembre 1939,

Art. 20. — Le p'n'\liltt;? du
affaires étrangéres

1 conseil, mi«w
le ministre

des fravaux publics et des 1.1':II|¢pn1‘T<. 1
I'ip-

2\

minisitre des finances, le ministre de
térieur sont chargés, chacun en ce i
concerne, de I’exécution du l"‘ sent .Je
qui sera publié au Journal officiel «
République franeaise.
Fait & Paris, le 18 avril 1940,
ALBERT LEBRUX.
Par le Président
Le président du conseil,
ministre des affaires éirangéres,
PAUL REYNAUD,

de la Républiques

- Le ministre des travauz publics
et des transports,
A. DE MONZIE.
ministre des finances,
LUCIEN LAMOUREUX. /
Le ministre de Uintérieuf,
HENRI ROY,




STERE DES TRAVAUX PUBLICS

Transport publics routiers aa{é ¥
par véhicules a pazogéne. ©

Le Président de la République francaise,

Sur le rapport du minisire des travaux
publics et des transports, -

Va le décret-loi du 12 ‘novembre 1938
relatif 4 la_coordination des transporls et
au statut des bateliers, et notamment 1'an=
nexe A dudit déeret-loi; ;

Vu le déeret du 12 janvier 1939 relalif
4 la coordination des transperts ferroviai-
res et routiers; s

Vu le décretloi du 19 septembre 1939
modifiant pour la durée des hostililés la
réglementation relative & la coordination
des transports ferroviaires et routiers, et
notamment son arlicle 14 stipulant gue
toutes dispositions complémentaires seront
prises par décret conlresigné par le minis-
tre des travaux publics et des transporls,

Décréte:

Art. 1er. — Les plans de transporls de
voyageurfs 4 établic par application de
Particle 2 dn décret-loi du 19 septembre
1939 susvisé pourront prévoir le maintien
de certains services routiers assurant des
relations communes avec le chemin de
fer mais ne répondant pas exactement a
la satisfaclion des mémes besoins, notams-
ment en ce qui concerne les services tou=
ristiques, a la double condition:

1° Que ces services aient ¢té précédems
ment régulicrement autorisés & fonclions
ner en exécution du décret-loi du 12 no-
vembre 1938 et du déerel du 12 janvier
1939 ;

2° Que lesdits serviees soient désormais
effectués exclusivement au moyen de véhi-
cules & gazogtne,

Art. 2. — Le ministre des travaux pu-
blies et des transports est chargé de 1'exé«
cution du présent décret, qui sera publig
au Journal officiel.

Fait & Paris, le 16 novembre 1939.

ALBERT LEBRUN,

Par le Président de la République;
Le ministre des travaux publics

el des lransporls,
A. DE MONZIE,




or -i,na_tjonz, des _ti;a'n‘ i 1 i:fireé ef
tiers: régime de routiers

« 08¢ 'marchandises pendant ia durée des

a, Z ... 4 §= " s
résident de la République francaisey

ES&iL le rapport du ministre des ‘ravaux!

p_ti) ¢s et des transports, i
Yu le décretloi du 42 novembie 1038

relatif a la coordination des transports efl

famstatut des baieliers, et, nu!.mment,?
gnnexe A dudit décret-loi; if
i le décret du 12 janvier 1939 relatify

i 13 coordination des {ransports ,’r‘n'm'ia‘l;]-
e3: et rounliers;

Y le déeret du 2 mai 1939, modifié pag|
Beelui du 22 juillet 1930, relatif aux tax‘e.',;'gl
gl lede véhicuies automobiles de Irans_i{'
kport public de voyageurs et de Iulu-chani!

sps et de transport privé de marchans

'w: o A

Y doodbealior, du 19 seplembre 1930
' VengatH la’ période des hps.tlli-‘l

Wﬂriai‘ign relativesd la coordi-

=
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fation des transports ferroviaires el rou-
iiers, et, notamment, son arlicle 14 sti-
pulant que toutes mesures complémes-
taires seroni prises par décret contresigné
par le ministre des travaux publics et d2s
transports,
Décrdte:

Art. 1. — La zone de pelile dislance
mentionnée au déeret-lel da 19 septembie
1939 susvisé est constitnée, pour chague
véhicule, par le département duo ceniie
d’exploitation du véhicule et les dépi-
tements limitrophes, étant spéeilic que les
parternents de la Seine et de Seine-2t-Oise,
d'une part, le département du Haul-Rhin
et le territoire de Belfort, d'aulre part, ne
somt pas considérés comme départements
distinets.

Art.
marchandises que les véhicules précédern-
ment ulilisés & des transports publiczs de
camionnage rural et de camionnige ur-
bain sont autorisés & effectiier dans la
zZone de petite distance, par application
du 1° de l'article 8 du déeret-loi du lfl
septembre 1939, sont ceux dont les poir's
de chorgement et de déchargement soat
compris 4 intérienr d'un mémes dépar-
tement ou de deux départements limitry-
phes,

Art. 3. — Les dispositions da 3° de l'ar-
ficle 8 du déerat-ici du 19 seplembre 1239
ne sont pas applicables

aux véhicnles &
gazogiéne pour lesquels il a 6té délivid
une carte provisoire ou définitive de trai:-
port public de marchandises i grande dis-
tance ou qui remplacent des véhicales uli-
lisant un autre carburant et pour iesquels
il avait été délivré une carte proviseire ou
définitive de transport public de marchan-
dises & grande dislance.

Ces vehienles pourront continuer & el-

2. — Les seuls trunsports publics de |

fectuer les transports de marchandizes lels

quils sont définis sur la carle qui a &lé
délivrée 4 Jeurs propri¢taires.

Art. 4. — Les seuls transports publics
de marchandises que les véhienles ulili-
sés 4 des fransporls privés pourront ef-
fectuer dans la zone de pelite distance par
application du 1° de P'article 10 du décret-
loi du 19 septemibre 1939 soni cenx doat
les points d¢ chargement et de décharge-
ment sont compris & Vintérieur d'un méme
département ou de deux départements li-
mifrophes.

Art. 5. — Les dispoesitions da 2° de I'ar-
ticle 10 dua déeret-loi du 19 septembure 10.0
ne sont pas applicables aux véhicules &
gazogeéne dont le poids tolal en osdre de
marche est inférieur ou égal a 12 tonnes,

Eiles ne sont pas non plus applicabizs
anx véhieules a gazogine:

a) Dont ic poids total en ordre de mur-
che est superiear 3 12 tonnes mais pour
lesquels ie vécépissé de déclaration pr
& Particle 151 du déeret du 12 janvier 1839

spécilie quil tient lieu de l'autorisation
de circuler cn debors d= la zone fisée par
Particle 154 dudgit deerst;

b Qui remplacent des véhicules ubil

sant un autre carbur pour lesque
avait ¢té déliveé le réeépissé de
tion visé¢ au paragraphe a ci-dessus,

Art. 6. — L’application des dispositions
du titre T du livre V du déeret du 12 jan-
vier 1832 relalives an carnet de bord est
suspentdue pendant la durée des hostili-
lés pour les transporls ne sortant pas de
la zone de petite distance.

Arl. 7. — Les licences spéciales prévues
au 1° de Darticle 8 et an 12 de article 10
du décret-lol du 19 septembre 1939 =eront
conformes au modéle annexé atl présent
déerel.

Copie de chague licence

déelara

sera adwessée

|

ponts et chaussées du. département an di-
wecteur des contributions indirecles- en
vue du payement par les ayants droit des
patentes et des taxes de coordination.

Art, 8. — Par application du 2° de 'ar-
ticle 8 du déeret-loi du 19 septembre 1939,
les véhicules de transports publies de mar-

-chandises aulres que ceux de camionnage

rural et de camionnage urbain, pour les-
quels une carte de transport a été déli-
vrée, ne pourront, 4 partir du 1 janvier
1940, circuler dans la zone de pelite dis-
tance que si cette carte est accompagnés
d'une fiche conforme au modéle annexé
au présent décret, délivrée par 'ingénieur
en chef des ponts et chaussées du dépar-
tement do eentre d’exploitation, et faisant
connaitre les relations interdites.

Art. 9. — Les aulorisations spéciales vi-
sépg an 3¢ de larticle 8 et au 2° de 1lar-
ticle 10 du décwel-loi du 19 septembre 1939
seront conformes au modéle annexé au
présent  deéerel.

Ces autorisalions ne seront délivrées que

si le chemin de fer ne dispose pas des
possibilités  technigues d’exéeulion ou
exige des délais excessils en dégard A

I'orgence des transports demandés.

Art. 10. — La déclaration de mise en
service de véhicules nouveaux, visée 3
Pariicle @ et & 'article 11 du déeretloi du
10 seplembee 1939 sera conforme au mo-
dele annexé an présent déeret.

Art. 11. — Le ministre des travaux pu-
blics et des transpoets est chargé de T'exé-
culion du présent déeret, qui sera publié
au Journal officiel.

Fait & Paris, le 10 octobre 1930,

ALBERT LEBRUN,

Par lo Président de la République:

Le wministre des travauz publics
el des transports,

PONTS ET CHAUSSEES

DErPARTEMENT

Ingénieur en chef 5
des ponis et chaussées
e ——

Lo véhieule

automobile ddsigné cl-apres,

(Applicalion du 3e
pendant Ia durée des hostilités,

appartenant &

par les soins de I'ingénieur en chel des A. DE MONZIE,
LICENCE SPECIALE

alinéa de Darticle 8 et du 2 alinéa de

—_—

(ncm ct

adresse complote

de transport de marchandizes a petite distance valable pendant la duréc des hostilités.

Particle 10 dudéeret du 19 septembre 1939 modifiant,
la réglementation de la coordination des transports ferroviaires et routiers.)

est anlorisé, pendant la période des hostililés, a effecluer des (ransporis publics de marchandises a pelile distance tels qu'ils sont définis
4 Varticfe 66 du décret du 12 janvier 1939, saul sur les relalions désigndées dans la colonne 4.
DESIGNATION
: Y CENTRE
22 d’exploitation du  véhiculs CLASHIEIEATION B S eIl UDEE VELATIONS INTERDITES
No  d'immatriculation, (localits et département). {3 @’
1 % 3 4
SRS LS AR i LA RS L SRS R —————
Copie de la présente licence est adressée & M. le direcleur des confributions indirecles ¢n vue du payement par les ayants droit deg

patentes et des taxes de coordinalion.

le (dale) .. ®iviiicanes FPCE ] | e

L'ingénieur en chef des ponts et Ch(lus:;e(‘s,

a) Indiquer si le véhicule ¢lait antéricurement affecté au camfonnage rural, an camionnage urbain, i des transports privés ou s'il s’agit

d’'un \{‘hlculc neuveat.

b} Les relations indiguées dans la colompe 4 pourront élre modifices

& toute époque,




12262 JOURNAL OFFICIEL DE LA REPUBLIQUE FRANCAISE 12 Octobre 1933
PONTS BT CHAUSSEES
— AUTORISATION SPECIALE
DEPARTEMENT public (1) ...0s i A S e L e
it e de transport automobile..s..ciesveiiiccannnnes d grande distance,
M —_ e PRIVE-A) . ovvans
e g {Application du dernier alinfa des articles 8 et 10 du déeret -loi du 19 seplembre 1939 modifiant, _p(-m‘ian‘f

Ingénieur en chef
des ponls et chaunssées,
e

Le véhicule automobile désigné ci-aprés, appartenant & M.

la durée des hostilités, la réglementalion de la coordination des transports ferroviaires et rouliers.)

cesses,, (nOm et adresse complete), est exceptionnellement

aulorisé & elfectuer le transport suivant pour /(2) chavseans ras e s COMDI0 (25 iS e sensiis
DESIGNATION e + ’ : "
: CENTR NOMEBRE ALIDITE R IF
du véhicule CENTRE NOMERE VALIDITE NATGRE TAR
—_ d’exploilalion du véhicule RELATION de | e Ry TONNAGE (ou prix)
Ko i des archandises, :
d'i[,,nlﬂl::-l;.~\[;?a|iun_ (localité et département), voyages. L R 4 O e e A appliquer.
———— et =
LS s iy lecldate) . oot o L
Lingénieur en chef des ponts et chaussées,
(1) ]!i[fvr 1a mention inutile.
(2) En cas de transport public, mettre « pour le-compte d€......vues veivnerseee..e — En cas de transport prive, metlre « pour son comptle ».
p , I I I I 3 1 I
= —— e e e e — - m et

PoNTS ET CHAUSSEES
DEPARTEMENT

Ingénieur en chef
des ponis et chaussées.
e —

Déciaration de mise en service d’um véhicule nmouveaun

(Application de Varticle 9 et de Varlicle 11 du décref-loi du 19 septembre 1939 modifiant, pendant la durée
des hostilités, la réglementation de la ceordination des transports ferroviaires et routiers.),

DEPARTEMENT

e T e
g P i

Ingénieur en chel
des ponls et chaussées.
e

Monsieur (nom et

Monsieur ou sociélé (nom du propriétaire) «ovuveveen.ns AP o T e GOIEUTANL A o v rimnaras . (adresse compléte) ....... T o
déclare mettre en service le véhicule automobile dont les caractérisli ques sont délinies ci-dessous:
e — : - =
NUMERO CENTRE MARQUE TYPE PUISSANCE NATURE CHARGE UTILE ANNEE NATURE
d'immatricu- d’exploitation du  véhiculs de StoRET e FT ke a riler ou nonbre de du
2 P T 3 de séris en CV la carrosserie. g D AR
lation, (localité et département). fabrique, du chassie, . o) de places. fabrication, carburant,
e e —————— e ——— e —— J ————— ] e e e o ]| e st el
—_—— AR A —
(AT LR MR 1e fdate) i o0 1974
Le propriétaire, z
(1) Plateau, biche, benne, camionnette, tracteur, remorque, aulocar, ete.
————— — e —
PoNTS ET cHAUS
ke

INDICATION DES RELATIONS INTERDITES
(Fiche a joindre aux cartes de transports publics de marchandises, — Application du 20 de Farticle 8
du décret-loi du 19 seplembre 1939.)

adresse) propriétaire du véhicule (marque et numdro d'immatrienlalion)...

.............. sarrassann,y AN . -...:.-o..--.....-To:‘-
dont le centre d’exploitation est (localité, département], titulaire de lacarte de transporl public de marchandises ne ..... ... n’est pas autorisé
a elfecluer des transports de marchandises dans la zone de pelite distance du centre d'exploitalion indiqué eci-dessus, sur les relalions
desservies par le chemin de fer désignées au tableau ci-dessous:

[ — —
RETATIONS INTERDITES )
s L Gl Sl IO
(1) Indication de relations nommément désignées ou répondant & cerlaines condilions générales,
Cette indicalion peut étre modifiée a toute époque.
i e — s e TP v

La présente fiche devra étre présentée a toule réquisition 2 Vappul de la carte de transport,

L'ingénicur en chef des ponts et chaussées,

<0




coordmntlon dea iransports
rootiars régim des<
de marchancusas pendant _
hostilités. b

——

Le Président de fa République Imn:-mse,

Sur 1e rapport ‘du ministre tlt‘
publies el des transporis,

Vu le décret-lol du 12 noveml JI
relatif 4 la coo-dination des transjg :
au statut des baieliers, et, not
Tannexe A dudit &Luctlm %

Vu le décret du 12 janvier 193“
4 la coordination des {ransports- f;,'lc\é'\aaiq
res et rouliers; £

Vu lggdécret du 2 maj 1939, modihé pa
celui da 22 juillet 1939, relatit anx*laxes
sur Ies véhicuies automobiles de traris<
port pll])lm de voyageurs et de marehans
dises et de tnmpr)rt privé de man.hann
dises;

Vu le dicret-lot 19 septembre 1939
modifiant, pendant h période des hestili<
1és, Ja 1é w[mlculauun relative a la coordi~
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il

‘nation des lransports ferroviaires et rou-
;Ii:jl"s, et, nolamment, son arlicle 14 sli-
uilant que toutes mesures complémen-
ires seront prises par décret conlresigné
var le ministre des travaux publics el des

Lransporls,

qu'ils sont définis sur la carte qui a ¢i¢
déliveée & Jeurs propriétaires.

Art, 4. — Les seuls transports publics
de marchandises que les véhienles ulili-
sts & des transporis privés pourront cf-
fectuer dans la zone de petite distance par

ponts et chaussées du département au di-
gecteur des conlribulions indirectes en
vue du pavement par les ayants droit des .
patentes et des taxes de coordination.

Arl. 8. — Par applicalion du 2° de 1’ar-
ticle 8 du déeret-lol du 19 septembre 1939,
les véhicules de transports publics de mar-

Décrite application du 1° de P'arlicle 10 du décrei- t t
‘Apt. ger I 1 tite distance | loi du 19 seplembre 1039 son! ceux dost chandises antres que ceux de camionnage
2 o se pek g 77 points dc chargement et de décharge- | rural et de camionnage urbain, pour les-

Tnentionnée an décret-lol du 19 seplembie
4930 susvisé est constiluée, pour chagque
véhicule, par le département du centie
d’exploitation du véhicule et les dépa--
temenls limitrophes, étant spécili¢ que les
partements de la Seine et de Seine-2t-Oise,
d’'une part, le départemient du Iaut-Rhin
et le territoire de Belfort, d’autre part, ne
sont pas considérés comme départements
distinels,

Art. 2. — Tes senls transporfs publies de
marchandises que les viéhicules précédem-
ment ulilisés & des transports publics de
camionnage rural et de camionnage ur-
bain sont autorisés & effectuer dans ia
zone de pelite distance, par applicalion
du 1° de l'article 8 du déerel-loi du 19
septembre 1039, sont c¢eux dont les points
de chargement e! de déchargement sont
compris & l'intérieur d'un méme dépar-
tement ou de deux départements limites-
phes,

Art. 3. — Les dispositions du 3° de P’ar-
ticle & du ddécret-ler du 19 seplembre 1939
ne sont pas applicables aux véhicnles a
gazogéne pour lesquels il a été déliveé
une carte provisoire ou délinitive de fraas-
port public de marchandises i grande dis-
tance ou qui remplacent des véhicules uli-
lisant un aulre carburant et pour iesquels
il-avait été délivré une carte provisoire ou
détinilive de transport public de marchan-
dises & grande dislance.

Ces véhienles pourront continuer A sl-

fectuer les stansporls de marchandises tels

ment sont compris a Vintérieur d'un méme
déparlement ou de deux départements li-
milrophes. T

Art. 5. — Les dispositions du 2° de I'ar-
ticla 10 dun déeret-1oi du 19 septembre 1050
ne sont pas applicables aux véhicules &
gazogene dont le poids tolal en osdre de
marche est inférieur ou ¢gal & 12 tonnes.

Eiles ne sont pss non plus applicabizs
aux véhieules i gazogine:

a) Dont l¢ poids totai en ordre de mar-
che est superieur a 12 tonnes mais pour
lesquels 12 véedpissé de déclaration prévu
& Darticle 151 du décret du 12 janvier 1239
spécifie quil tient lieu de l'autmisation
de circuler ¢n dehors- d2 la zone fixée par

Particle 15% dudit déerst; L

b) Qui remplacent des véhicules utili-
sant un anfre carburant et pour lesquels
avait eté délivee Ie réeépissé de déclaza-
lion visé au paragraphe a ci-dessus.

Art. 6. — L’application des disposilions

du titre UL du-livee V du déeret du 12 jan-
vier 1939 eelalives au carnel de bord est
suspendue pendant la durée des hoslili-
tés pour les fransporls ne sortant pas de
la zone de petile distance.
- Art. 7. — Les licences spéeiales prévues .
aun 12 de I'article 8 et au 1° de Iarticle 10
du décret-loi du 19 septembre 1939 =eront
conformes au modéle annexé au présent
décret.

Copig de chague licence sera adressie
par les soins de Uingénieur en chef des

quels une carle de transport a ¢té déli-
vrée, ne pourront, A partic du 1 janvier
1940, cireuler dans la zone de pelite dis-
lance que <i cetlte carle est accompagnéa
d'une fiche conferme au modele annexé
au présent décret, délivrée par I'ingénieur
en chef des ponls et chaussées du dépar-
tement du centre d'exploilation, et faisanl
<onuaitre les relations interdites.

Art. 9. — Les aulorisations spéciales vi-
sées an 3° de l'arlicle 8 et au 2° de Var-
ticle 10 du décrel-loi du 19 seplémbre 1939
seront conformes au modele annexé au
présent déerel.

Ces aulorizations ne seront déliveées que
si Ie chemin de fer ne dispose pas des
possibilités  technigues- d'exéculion on
exige des délais esxecessils en dgard &
T'urgence des transports demandds.

Art, 10. — La déclaration de mise en
service de véhicules nouveaux, visée A
Parlicle 9 et & Particle 11 du décretloi du
19 septembre 1939 sera conforme au mo-
dele annexé au présent décret.

Art. {l. — Le ministre des travaux pu-
Dlics et des transpoels est chargé de I'exé-
culion du présent déeret, qui sera publid
au Journal officiel.

Tait & Paris, le 10 octobre 1939.

ALBERT LEBRUY,

Par le Président de la Dépublique;
Le ministre des {ravauz publics

ct des transporls,
A. DE MONZIE,

Poxts »T cHAUSSEES

= —

G DiPARTEMENT LICERNCE SPECIALE -
O Rt L de transport de marchandises a petite distance valable pendant Ia durée des hostilités.
1 e S s s ey ‘e (Application du 3¢ alincéa de Parlicle 8 et du 20 alinéa de Parlicle 40 dudéerel du 19 seplembiee 1939 modifiant,

~ Ingéaieur en ché!
des penis et chaunssées.
e SN W . m—

pendant la durée des hestilités, Ia réglerzentalion de la coordination des transports ferroviaires el rouliers.)

Le véhicule aulomobile désigné ci-aprds, apparfenant & ...pvvveivnvninnnnnns (o of adresso: CoMMPIOteY e i, e s ars s 4 vedice wsnh
est aulorisé, pendant la période des hoslilités, a cffectuer des lransporls publics de marchandises 3 pelile distance~els qu'ils sont délnis
& T'arlicle 66 du décrel du 12 janvier 1939, sauf sur les relalions désignées dans la colonne 4.

DESIGNATION
du  véhicule,

CENTRE
d'exploitation du  véhiculs
No d'immatriculation, (localité et déparlement).

1 2

——————— e

——— e — e e

CLASSIFICATION DU VEMCULE
()
3

. 1
RELATIONS INTERDITES
~
(0
& . 4

Copie de la présente licence est adressée & M. le direcleur des conlribulions indirectes en vue du payement par les avants droit des

patentes et des taxes de coordination,

Al suhearie s s

....... , le (date)

L'ingénieur en chef des ponts et chaussées,

@) Indiquer si le véhicule ¢lait antéricurement affectd
vﬁhmumea,u.
alions indiquées dans la colenne

4 pourront étre mo&iﬂéeé & toule époque. .

au camionnage rural, au camionnage urbain, & des tramsports privés ou s'il s'agit
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= e B . AUTORISATION SPECIALE
DEPARTEMENT 3 3 Public . (115 et e B v e
L AR Crreeaias . de transport automobiles, e s ety s v s & grande distance.
e 3 PHYE (ks rmsamon

S diieat dn chot {Applicalion du dernier alinéa des arlicles 8 et 10 du déeret -loi du 19 septembre 1939 modifiant, pendan®
dos ;Ems 5 ihEakate. la durée des hoslilités, la réglementalion de la coordination des transports ferroviaires et routiers.)

e ——
Le véhicule automobile désigné &i-aprés, appartenant & M...vvveees vennnnns « sedenses,, (nom et adresse compléte), est exceptionnellement
autorisé & elfecluer le transport suivant pour (2) ..... arhansnawenns v EOMPIB (B ) e LR Ob o RN

DESIGNATION - CENTRE NOMBRE VALIDITE TARIF

du véhicule ; KATURE_‘
—_ d'exploitalion du  véhicule RELATION de Ba. Sl ihvena s s TGZ_"HAGE

(ou prix)
Numéro

" des marchandises.
d'immatriculation, ;

(localité et département). ; T ) A e Jies & appliquer.

-

W - - - - — - W
. ; * RS e T T T RS sa Al PR
Lingénicur en chef des ponts et chaussées.

1) Biffer la mention inutile, : : ' :
2) En cas de transport public, metlre « pour le compte de..... e e S Rl G de\mnsport privé, mettre « pour son comple ».

PONTS ET CHAUSSEES

(
(

2 DEpARTEMENT Déciaration de mise en service @’un véhicule mouveau
T (Applieation de Varticle 9 et de article 41 du décret-loi du 19 septernbre 1939 modifiant, pendant la durés
B s S e o = des hoslilités, la réglementation de la coordination des transports ferroviaires et routiers.),
Ingénieur en chef
des ponls el chaussées. : L s
Monsieur ou sociélé {nom .du Propriétaire) . ... ivevsvioeiecessssreds deMEUTANt A .ouoinins et {adresse compldle) ..iiic.iiainns cieece

déclare mellre en service le véhicule automobile dont les caractéristi ques sont définies ci-dessous: : 1

NUMERO CENTRE 1 MARQUE TYPE PUISSANCE NATURE CHARGE UTILE ANNEE NATURE &
d’immatricu- d’exploitation  du  véhicule NS &n:g_f:" : G i ot 5 ou nombre - Tisile da i r - I
lation, (locakité et département), fabrique, du chisste, en CV. i "lde places. fabrication, carburant, 7 e

o ‘ tr A erieereneeaa lo (date) Lo 4900
: Le propriétaire, .

(1) Plateau, biache, benne, camionnetle, tr:wtaur, remorque, aulo car, efe. . ;

PONTS ET CHAUSSEES 3 | ¥
. ;
A i INDICATION DES RELATIONS INTERDITES
s poel e Tatee Iz
5 R (Fiche & joindre aux cartes de transports publics de marchandises, — Application du 20 de T'article §
| RIS ; . du déeret-loi du 19 septembre 1939.) .
Ingénieur en chef T 2L i

des ponls et chaussées.
e —e e
Monsieur (nom et adresse)........i.........00..00, Propriélaire duvéhicule (marque et numéro &’immalriculation) We e e e enrteegernas el
dont le centre d’exploitabion est (localité, département), titulaire de lacarte de transport public de marchandises ne ........ n'est pas antorisé
& effectuer des transports de marchandises dans la zone de pelite distance du centre d’expleitation indiqué ci-dessus, sur les relations
desservies par le chemin de fer désignées au tableau ci-dessous: :
RELATIONS ISTERDITES (1)

(1) Indication de relalions nommément désignées ou répondant & certaines conditions générales.
Celte indication peut élre modifiée & loute époque.

s‘

¥
e

quisition & Vappui de la carte de transport,
; e di e L'ingénieur en chel des ponls et chaussées,

g ‘La présente fiche devra élre présentée & toute ré




Coordination des transporis ferroviaires ¢f
‘routiers: régime des transports routicrs

. de: marchandises pendant la durée des:
hostilités.

Le Président de la République francaisey

Sur le rapport du munistre des travaux
publies ¢t des transporis,

Vu le déeret-lol du 42 novembir 1938
relatif & la coosdination des transports eb
au statut des baieliers, et, notaimment,!
Pannexe A dudit décret-loi;

Vu lepdéeret du 12 janvier 1939 relalif
A la eoordination des iransports ferroviais
res el rouliers;

Va le déeret du 2 mai 1939, medilié par,
celui du 22 juillet 1939, relatif aux taxes
sur les véhicuies automobiles de transs'
port public de vovageurs et de marchans
dises et de transport privé de marchans'
dises;

Yu le dleret-ioi du 19 septembre 193%
modifiant, pendant la période des hostilis
tés, la réglementation relative & Ta coordf«
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fnalion des transports ferroviaires el rou-
tiers, ot, notamment, son article 1% sli-
pulant gue toutes mesures complémen-
taires seront prises par décret conlresigné
par le ministre des travaux publies et des
ransports,

Décrite :

Art. 177, — La zone de pelile distance
mentionnée au décret-loi du 19 seplembre
4930 susvisé est constituée, pour chaque
véhicule, par le département do cenlre
d’exploitation du~ véhieule et les dépa--
tements limitrophes, étant spéeifi¢ que les
partements de la Seine et de Seine-2t-Oise,
d’une part, le département du Haut-Rhin
et le territyire de Belfort, d’autre part, ne
sout pas considérés comme départements
distincts.

Arl. 2. — Les seuls transports publics de
marchandises que les véhicules précédem-
ment ulilisés a des transports publics de
camionnage rural et de camionnige ur-
bain sont autcrisés A effectner dans ta
zone de pelite distance, par application
du 1° de Particle 8 du déeret-loi du 19
sepiembre 1939, sont eeux dont les poin's
de chargement et de déchargement soat
compris & intérienr d’'un mém-~ dépar-
tement ou de deux déparlements limited-
phes,

Art. 3. — Les dispositions du 3° de I'ar-
ticle 8 du déeret-ic1 du 19 septembre 1939
ne sont pas applicables aux véhicules a
gazogine pour lesquels il a été délivié
une carle provisoire ou définitive de tras-
port public de marchandises a grande dis-
fance ou qm remplacent des véhicnies uti-
lisant un auftre carburant et pour iesquels
il avait ¢été délivré une carte provisoire ou
définitive de tfransport public de marchan-
dises 4 grande dislance.

Ces véhien'es pourront continuer i ef-

fectuer les sransporls de marchandises tels

quils sont définis sur la carte qui a élé
délivrée a Jeurs propriétaires.

Art. 4. — Les seuls transporls publies
de marchandises que les véhicules ntili-
s¢és a des transporls privés pourront ef-
fectuer dans la zone de petite distance par
application ¢u 1° de Tarticle 10 du décret-
loi du-19 septemibre 1039 sont ceux dout
les points de chargement et de décharge-
ment sont campris a Uintérienr d'un méme
département ou de deux départements li-
mitrophes.

Art. 5. — Les disposiiions du 2° de ar-
ticle 10 du déeret-1o1 da 19 septembre 1950
ne sont pas applicables anx véhicules &
gazogine dont le voids total en ozdre de
marche est inférieur on égal i 12 tonnes.

Eiles ne sont pas non plus applicabiss
aux véhicules a gazogene:

@) Dont 1e¢ poids lotai en ordre fe mar-
che est superieur &4 12 tonnes mais pour
lesquels 1o récépised de déclaration prévu
a Uarticle 151 du déeret du 12 janvier 1039
spécifie quil tient lien de lautorisalion
de circuler en dehors d=2 la zone fixée par
Particle 154 duait déerst;

by Qui remplacent des véhicules uti-
sant un anfre carburan! et pour lesquels
avait oté déliveé le récépissé de déelata-
tionn visé au paragraphe a ci-dessus.

Art. 6. — L’application des dispositions
du titre Tl du livre V du décret du 12 jan-
vier 1939 welatives au carpet de Dbord esl
suspendue pendant la durée des hostili-
tés pour les fransporls ne sortant pas de
la zone de petite distance.

Art. 7. — Les licences spéciales prévues
au 1° de larticle 8 et au 1° de larticle 10
du déeret-loi du 19 seplembre 1939 seront
conformes au modéle annexé au présent
décret.

Copie de chaque licence sera adivessée
par les soins de Uingénieur en chefl des

pouts et chanssées du département au di-
gecteur des contributions indirectes en
vue du pavement par les ayants droit des
palentes ¢t des taxes de coordination.

Arl. & — Par application du 2° de l'ar-
ticle 8 du décret-loi du 19 septembre 1930,
les véhicules de transports publies de mar-
chandises aulres gue cenx de camionnage
rural et de camionnage wrbain, pour les-
quels une carte de transport a été déli-
vrée, ne pourront, i partir du 1= janvier
1940, cirenler dans la zoue de petlite dis-
tance que si cette carte est accompagnéa
d'une fiche conforme au modéie annesé
au présent décret, délivrée par 'ingénieur
en chef des ponts et chaussées du dépar-
tement du centre d'exploitation, et Taisant
connaitre les relations interdites.

Art. 9. — Les aulorisations spéciales vi-
sées au 3° de Iarticle 8 et au 2° de lar-
ticle 10 du décret-loi du 19 seplembre 1939
seront conformes au modéle annexé au
présent décrel.

Ces antorizaiions ne seront-délivedes gue
si le chemin de fer ne dispose pas des
possibilités  technigues d'exéculion ou
exige des délais excessifs eu égard A
urgence des transports demandés,

Art. 10. — La déclaralion de mise en
service de veéhicules nouveanx, visée A
Particle 9 et i L'article 11 dn décret-loi du
19 septembre 1939 sera. conforme au mo-
dele annexé au présent décret,

Art. 1. — Le ministre des travaux pua-
blics et des transpots est chargé de 1'exé-
cution du présent décret, qui sera publié
au Journal officiel.

Fait a Paris, le¢ 10 oclobre 1539,

ALBERT LEBRUY.

Par 1o Prézident de la République:

Le ministre des travaur publics
el des lransporls,
A. DE MONZIE,

PONTS ET CHAUSSEES

DEPARTEMENT

lagéaieur en chéf
des poals el chaussées.
e e TR

Le véhicule antomobile désigné eci-apres, apparlenanl &

LICERNCE SPECIALE

de transport de marchandises a petite distance valable pendant la durée des hosiilités.

(Applicalion du 3= alinca de Varlicle 8 et du 2¢ alinda de arlicle 10 du déerel du 19 seplembre 1950 modifiant,
pendant la durdée des hostilités, la réglementalion de la coordinalion des transports ferroviaires et reutiers. )

(nem ot adresse complele) .. vsivnes AR R vessesusneg

est autorisé, pendant la période des hostilités, a efecluer des (ransporls publics de marchandises i pelile distance tels qu'ils sont déflnis

a4 l'article 66 du décrel du 12 janvier 1939, sauf sur les relations désignées dans la colonne 4.

m—

DESIGN. N
ESIGNATION o

du  véhicule. drcpiiion iy - vokkcul CLASSIFICATION DU VEHICULE HELATIONS INTERBITES
K6 - d'immatricalation, (localité et département), (a) LY
1 2 3 &
* —_ — —_— —_—a
i
= —————— — —_—

Copie de la présente licence est adressée a4 M. le directeur des conlribulions indirecles en vue dn payement par les avants droit deg

palentes el des taxes de coordination,

le (dale)

L'ing€nieur en chef des ponls el chaussées,

a) Indiguer si le véhicule élait anlérieurement affecté au camiennage rural, au camionnage urbain, a des

d’un véhicule nouveau,

4} Les relations indiquées dans la colonne 4 pourront étre modifices & toute époque.

transports privés ou s'il s’agit
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PONTE ET CHAUSSEES

DEPARTEMENT

Saveserevasaatainns

B e
Ingénicur en chel
des ponts et chaussées.

—

Le véhicule automobile désigné ci-aprés, apparlenant i M.

auloris¢ & effectuer le
—

AUTORISATION SPECIALE
public {1)....s
a4 grande distance,

B TR

de

teansport automobile....coiaicvesiayas

privé
{Application du dernier alinéa des arlicles 8 et 10 du déeret -loi du 19 septembre 1939 modifiant, pendan®
la durée des hoslilités, la réglemenlation de la coerdination des transports ferroviaires et rouliers.)

veeennne,, (nom el adresse compléte),
fransport SUIVANE PUUE (2], 20 iveissnsniymasesass cOmpte. (2)

est exceptionnellement

R R R R ey

DESIGNATION il 5 = % i
; CENTR NOM VALIDITE i ARTF
du véhicule SHARE SRl NATURE AR
— d'exploitation du véhicule RELATION de (i £ R gty A Y e TONNAGE (ou prix)
Numéro ; 25 g des marchandises, 3 P
@hnmniricnlation (localité et département), voyages. W= s 3 e i appliquer.
——— e e e =
AL il diaieurerreipnitgata) i deauiid9ss
L'ingénieur en chef des ponts et chaussées,
(1) Biffer la mentlion inulile.
(2) En cas de transport public, mellre « pour le compte de......cvvs vivuvnnnnnsea. — En cas de transport privé, metlre « pour son comple »;

PONTS ET CHAUSSEES
DEPARTEMENT

Ingénieur en chet
des ponts et chaussées,
——

Monsieur ou société

déclare mettre en serviec le véhicule automobile dont les caracléristi ques sont définies ci-desso

Béclaration de mise en service d’um véhicule nmouvean

(Application de arlicle 9 el de Varticle 411 du déeretloi du 19 septembre 1939 modifiant, pendant la durde
des hostilités, la réglementation de la coordination des (ransporls ferroviaires el routiers.)

{nom du propriétaire) ... ieees Sl & demeurant & 4.... ++ fadresse complebe) ... s dees

—— e ——

NUMERO CENTRE MARQUE TYPE PUISSANCE NATURE CHARGE UTILE ANNEE NATURE

d'immatricu- d'exploitation dun  véhicule de el numérg e RS- ou nombre de an
: 3 da série a CV la carrosserie. g

lation, (localité et département), fabrique, du chéssia. £ § o) de places. fabrication, carburant,
" — —_— —— — ——— e e e e | —_ -
— e R S

A S erasws PRSI R [ R (T T [ R | By
Le propriétaire,

(1) Plateau, bache,

e

benne, camionnetle, tracteur, remorque, autocar, ele.

POXTS pr cHAUSSEES

DEPARTEMENT

D R Ry

INDICATION DES RELATIONS INTERDITES

(Fiche & joindre aux cartes de transports publies de marchandises. — Application du 2o de Particie 8
By iy du déeret-loi du 19 seplembre 1939.)
Ingénieur ¢n chel
des ponts et chaussées,
Monsieur (nom et adresse)........................, propriétaire duvéhicule (marque et numéro AIMMatricRlalion) .. ....ovvereseronees. g
ont le centre d’exploitation est (localit¢, département). tilulaire de lacarte de transport public de marchandises ne ........ n’est pas auiorisé
effectuer des transports de marchandises dans la zone de pelite distance du centre d’exploitalion indiqué ci-dessus, sur les relalions
esservies par le chemin de fer désignées au tableau ci-dessous:
— S— »
RELATIONS INTERDITES (1)
S Sl rl i Sl . oy
(1) Indication de relations nommément désignées ou répondant & certaines conditions générales,
Cette indication peut étre modifice & toute époque.
S == e

La présente fiche de

vra étre présentée a toule réquisilien 4 Yappui de la carte de transport.

Lingénieur en chef des ponls el chaussées,

-



Suspension  des services publics automo-
hiles de voyageurs assurant des relations
communes avec les chemins de. fer,

Le Président de la Républiquesfrancaise,

Sur le rapport du ministre dessffayaux
publies et des transports, :

Vi le décret-loi du 19 septembre 1
“modifiant, pour la duréc 6s
Fréglementation relal
b des transports f |
F notamnment son ar i lant que

1 dispositions nplémentaires seront
prises par décret conlresigné par le minis-
{ra-degdravaux publics et des ransports,

Décreéte:
Art. 17, — Jusqu'd la mise
dés plims de transports de voyag
vus 'par Larticle 2 du ret-loi du 19 3
tembee 1 5 arrétés dn mini
travaux publics et des transporls
ion du directeur g
la date dn pat
sent d@eret, suspendre, en totalité ou
parti 58 services publics automobi
de voyageurs as nt des relatio
le chemin de fer sur
100 kilométres dé-
ie la plus courte.

— Le ministre des travaux pu-
des transports est char de
dun présent déeret, qui sera
publié aw Journal officiel.

Fait 3:Paris, le 2

des travgux publics
Lransports,
. DE MONZIE




Décret modifiant la régiementation de la

coordination des transports ferroviaires |

et routiers pour fa durée des hostilités.

RAPPORT
AU PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE FRANCAISE

Paris, le 18 seplembre 1939.
Monsieur le Président,

En raison de la mise & la disposition de
P’autorité militaire d’un grand nombre de
véhicules et de la nécessité de réduire le
plus possible la eonsommation des carbu-
rants, 'exéeution des transports d’intérét
national et des {ransports commerciaux
destinés & faire face aux besoins du pays
en temps de guerre exige impéricusement
la réalisalion des quatre conditions sui-
vantes:

1° Suppression de tout double emploi
entre les services ferroviaires et routiers;

2° Limitation des transports par route
aux transports terminaux ou a petite dis-
tance, et utilisation a plein rendement des
véhienles automobiles dans cetle zone ré-
duite ;

3° Possibilité d’ajuster aux bhesoins le
pare automobile des {ransporteurs publics
et privés;

4° Simplification des procédures.

Ces conditions impesent, pendant la du-
rée des hostilités, des modifications im-
portanles & la réglementation actuellement
en vigueur sur la coordination des trans-
ports ferroviaires et routiers, telle qu’elle
est instituée par les décrets-lois du 12 no-
vembre 1938 et leurs décrets d’application.
I1 nous a paru également nécessaire de
renforcer les sanctions prévues en cas d’in-
fraction grave.

Tel est Vobjet du présent décret, que
nous soumettons & votre haule approba-
tion.

Nous vous prions d’agréer, monsienr le
Président, assurance de notre profond res-
pect.

Le président duw conseil, ministre
de la défense nationale el de la
guerre et des affaires élrangéres.

EDOUARD DALADIER.
Le ministre des travauz publics
et des transports,
A. DE MONZIE.
Le ministre des f[inances,
PAUL REYNAUD, :
Le garde des sceauz, minisire de la justice,
GEORGES BONNET.
Le ministre de Uintérieur,
ALBERT SARRAUT.

1e Président de la République francaise,

Sur le rapport du président du conseil,
ministre de la défense nationale et de la
guerre et des affaires étrangeres, du mi-
nistre des travaux publics et des frans-
ports, du ministre des finances, du garde
des sceaux, ministre de la justice, et du

ministre de l'inlérieur,
i e pnbiilid

vu le décretloi dun 12 novembre 1938
relatif a la coordination des transports et
au statut des bateliers, et notamment 1'an-
nexe A dudit décret-loi;

Vu le déeretloi du 12 novembre 1938
relatif & l'unification des transports de la
région parisienne; :

Vu le déeret du 12 janvier 1939 relalit
4 la coordination des transports ferro-
viaires et routiers;

vu le déeret du 2 mai 1939, modifié par
celui du 29 juillet 1939, relalif aux taxes
sur les véhicules automobiles de transport
public de voyageurs et de marchandises et
de transport privé de marchandises;

Vu le déeret du 3 mai 1939, relatif & la
zonds d'action du comité des transports
parisiens; ;

vu Ia loi du 11 juillet 1938 sur lorgani-
sation générale de la nation pour le temps
de guerre;

Va la loi du 19 mars 1939 tendant A
accorder au Gouvernement des pouvoirs
spéciaux;

Le conseil des ministres entendu,

Décréte:

Art. 1er. — La réglementation relative A
la coordination des transports ferroviaires
ot routiers instituée par les décrets-lois
cusvisés du 12 novembre 1938 et par les
déerets susvisés des 12 janvier, 2 mai,
9 mai et 20 juillet 1939, est modifiée pen-
dant la période des hostilités dans les cons

| ditions définies aux articles ci-dessous.

A. — Transports publics de voyageurs.

Art. 2. — Les dispositions prévues an
titre 31 de Pannexe A au décret-loi du

{ 12 novembre 1938 et au livre 93 du décret
| du 12 janvier 1939 sont modifies comme
| suit:

1

« Les plans de transport de voyageurs
précédemment en vigueur seront rempla-
cés par de nouveaux plans départementaux
¢tablis en utilisant les éléments des plans
précédents, par un comité restreint de trois
membres composé de Vingénienr en chef
des ponts et chaussées du département,
président, du délégué de la Sociélé natio-

| nale des chemins de fer francais au comité

technique départemental, du délégué titu-
laire ou suppléant des transporteurs rou-
tiers de voyageurs au comité technique dé-
partemental ou, & défant, d'un lransporteur
routier de voyageurs désigné par le préfet.

« La méme procédure sera appliquée
pour les plans de transport de voyageurs
qui, 4 la date du 1= septembre, ¢laient en
préparation ou en instance d’approbation.

« Ces plans devront prévoir, sous réserve
de la possibilité matérielle d’assurer le ser-
vice, le remplacement par des services
automobiles des lignes de chemin de fer
dont la fermeture était prévue dans les
plans primitivement établis par les comilés
techniques départementaux.

« Ils pourront prévoir la fermeture de
nouvelles lignes et devront, en tous cas,
¢liminer radiealement tout double emploi.
A cet effet, le plan pourra comporier toutes
modification, ecréalion ou suppression e
services -rouliers,

« Ces nouveaux plans seront transmis par
le préfel avee son avis au ministre des tra~
vaux publics et des transports gqui pou:Ta

les approuver ou les modifier sur avis du
directeur général des transports sans con-
gullation du congeil supérieur des trans-
ports,

« Les modalités et délais d’établissement
de ces nouveanx plans seront fixés par
arrété du minisire des travaux publics et
des transports »,




Art, 3, — Les plans prévus a article 2
ci-dessus ne comporteront que des services
réguliers,

Les services occasionnels dont le main-
tien sera justifi¢ feront I'objet, sur propo-
sition de I'ingénieur en chef, d'une auto-
risation préalable du directeur des routes
et des transports routiers, agissant par dé-
légalion du ministre des travaux publics et
des transports. Ces autorisations seront
valables pour trois mois au maximum;
elles pourront étre renouveiées si les be-
goins continuent a le justifier.

Les services exceptionnels devront faire
I'objet d'une autorisation préalable déli-
vrée, pour chaque voyage, par l'ingénieur
en chef des ponts et chaussées,

Art, 4. — Par modification aux disposi-
tions du titre III du livee Il du décret du

12 janvier 1939, les horaires et les tarifs |

des services antomobiles routiers mainte-
nus ou crééshei-dessus seront fixés par
Vingénieur en chel des ponts et chaus-
gées du service ordinaire, en conformité
des regles fixées par le décret du 12 jan-
vier 1939,

Le transporteur intéressé aura la faculté
de faire appel de la décision de 'ingénieur
en chef, La décision définitive sera prise,
dans ce ecas, par le direeteur général des

transports agissant par délégation du mi- §

nistre des travaux publies et des ftrans-
ports, étant spécifié que l'appel du trans-
porteur ne sera pas suspensif.

Art. 5. — Les plans prévus a l'article 2
ci-dessus pourront étre ultérienrement
examinés par le comité technique dépar-
temental, qui proposera les modifications
qu'il jugerait nécessaires.

Ces propositions seront soumis.s par le
préfet au ministre des travaux publies et
des transports, qui pourra les approuver
en totalité ou en partie aprés avis du con-
seil supérieur des transports.

Art. 6. — Les dispositions des articles 2, |

3, 4 et 5 ci-dessus ne sont pas applicables
a4 la région parisienne telle qu'elle a élé
définie par le décret du 3 mai 1939.

Pour cette région, le plan de transports
sera ¢tabli par un comité composé:

Du directeur général du comité des trans-
ports parisiens, président ;

D'un représentant de la Société nalionale
iles chemins de fer;

D’un représentant de la Société des trans-
ports en commun de la région parisienne;

D'un représentant de la Compagnie du
chemin de fer métropolitain,

_\L?_.a?ﬁ_. (e 1-10-39)
Ce plan, qui devragSupprimer tout dou-
ble emploi entre le chemin de fer et la So-
cicté des transports en commun de la ré-
gion parisienne, sera transmis par le di-
recteur général du comité des transpe
parisiens au ministre des travaux p 19
et des transports, qui pourra l'ap’

ou le modifier apres avis du dires—o
néral des transports.

Art. 7. —- Le plan préva i Varticle 6 ci-
dessus pourra étre ultérieurement examiné
par le comité des transports parisiens, qui
proposera les modifications qu’il jugerait
nécessaires,

Ces propositions seront soumises par le
président de ce comité au ministre des tra-
raux publics et des transporls, qui pourra
les approuver en totalité ou en partie apreés
avis du directeur général des transports,

B. — Transports publics de marchandises.

Art. 8. — Les disposition$ prévues au ti-
tre III de I'annexe A au décret-loi du 12 no-
vembre 1938 et au livre II du déeret du
12 janvier 1939 sont modifiées comme suit :

« 1° L'exécution des transports publies
dans les zones de camionnage rural et ur-
bain est autorisée pour tous veéhicules
dans les conditions prévues aux titres II
et III du livee I du décret du 12 janvier
1939.

o

« Les véhicules précédemment utilisés A
des transports publics de camionnage ru-
ral et de camionnage urbain pourront étr
autorisés a effectuer des transports publics
dans la zone de petite distance définie au
titre IV du livre 1T du décret du 12 janvier
1039 4 la condition de faire V'objet d'une
licence spéciale a délivrer & leur proprié-
laire pour la durée des hostilités, par I'in-
génieur en chef du département de leur
centre d’expleitation.

« Ces licences pourront exclure tout ou
partie des relations déja assurées par che-
min de fer, en vue d'éviter tout double
emploi onéreux pour I'économie nationale;

« 2° Tous les véhicules de transport pu-
blic de marchandises autres que ceux de
camionnage rural et de camionnage urbain
pour lesquels une carte de transport a été
délivr®® pourront, quel que soit le libellé
de cette carte, effectuer des transports de
marchandises dans la zone de petite dis-
tance de leur centre d’exploitation, sauf
sur les relations desservies par le chemin
de fer qui seront fixées par l'ingénieur en
chef des ponts et chaussées du départe-
ment;

« 3° Les transports publics de marchan-
dises en dehors de la zone de petite dis-
tance sont interdits, méme pour les véhi-
cules ayant fait objet précédemment de
la délivrance d’une carte de transport pro-
visoire ou définitive autorisant 1’exécution
de transports en dehors de la zone de pe-
tite distance.

« Exceplionnellzment, des aulorisations
spéciales pourront étre données pour des
transports d’intérét national ou de ravi-
taillement sortant de la zone de petite dis-
tance par l'ingénieur en chef des ponts et
chaussées, lorsque ces transports ne pour-
vont pas étre assurés dans des conditions
convenables par le chemin de fer. Ces au-
torisations, dont la validité n’execédera ja-
mais un mois, fixeront la ou les relations.
le nombre des voyages, le tonnage, la na-
ture des marchandises & transporter et le
tarif & appliquer, lequel ne devra jamais
étre inférieur au tarif correspondant du
chemin de fer augmenté des frais termi-
naux »,

|

Art. 9. — Par dérogalion aux prescrip-
tions du titre 1V du décret-loi du 12 no-
vembre 1938 et du livre IV du décret du
12 janvier 1939, le contingentement. des
véhicules en nombre et en tonnage est
suspendu pendant la durée des hostilités,

Cette dérogation ne comporte ouverture
d’aucun droit nouveau pour la période
d’aprés guerre,

Toutefois, sauf autorisation du directeur
des routes et des lransports roufiers, les
véhicules nouveaux mis en service ne de-
vront pas comporter une charge utile su-
périeure a 8 tonnes.

En oulre, toute mise en service de véhi-

i cule nouveau devra faire l'objet ‘d’une dé-

claration A l'ingénieur en chel des ponts
et chaussées du département dans lequel
se trouve le centre d'exploitation du véhi-
cule nouveau,

C. — Transports privés de marchandises.

Art. 10. — Les dispositions prévues par
le tilrte V de I'annexe A au décret-loi du
12 novembre 1938 et du livre V du décret
du 12 janvier 1939 sont modifiées et com-

| plétées comme suit:
|

« 1° Les véhicules utilisés & des {rans-
ports privés pourront effectuer des trans-

i ports publies dans la zone de pelite dis-

i tance de leur centre d’exploilation, 4 la

' condition de faire 'objet d’une licence
spéeiale A délivrer A leur propriétaire pour
la durée des hostilités, par l'ingénieur en
chef des ponts et chaussées du département
de leur centre d’exploitation.

« Ces licences pourront exclure tout oun
partie des relations déja aseurées par le
chemin de fer;

« 20 Les transports privés de marchandi-
ses en dehors de la zone de petite distance
sont interdits.

« Exceptionneliement, des autorisations
spéciales pourront étre données pour des
{ransports privés sortant de la zone de pe-
tite distance, par Uingénieur en chel des
ponts et chaussées§\Ces auforisations, dont

| la validité n’excédera jamais un mois, fixe-
 ront la ou les relations, le nombre de
| voyages, le tonnage et la nature des mar-
chandises & transporter ».

Art, 11. — Les dispositions de l'article &
ci-dessus, relatives au contingentement en
nombre et en tonnage des véhicules ulili-
sés pour des transports publics de mar-
chandises sont applicables aux véhiculey
| ulilisés pour des transports privés de mar-
chandises.

D. — Sanclions.

Sanctions pénales,

Art. 12. — Le taux des amendes prévues
par L'article 52 de 'annexe A au décrel-
loi du 12 novembre 1938 sur la eoordina-
tion des transports, est décuplé. Toute-
fois les contrevenants auront la faculté de
se libérer par le versement immédiat en.
tre les mains de l’agent verbalisateur, du
cinquitme \de 1'amende ainsi fixée,
A0, Vl.0-29
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Sanctions ‘administrdtives.

Art. 13. — 1° L’article 53 de 'annexe A
au décret-loi du 12 novembre 1938 sur la




coordination des iransports, est remplacé
par les dispositions suivantes:

« Toute infraction visée au premier ali-
néa de Yarticle 50 ci-dessus peut donner
lieu an garage, dans un endroit fixé par
‘administration, du véhicule ayant servi a
commetire I'infraction, pour une durée de
huit jours & un mois, aux frais et risques
du conftrevenant.

« 'Toute nouvelle infraction de la nature
de celles visées au premier alinéa de l'ar-
ticle 30 ci-dessus, méme différente de la
premiére, comnmise par le méme {ranspor-
teur, peut enirainer la confiscation défini-
tive de tous 12z véhicules appartenant a ce
transporteur.

« Les sanelions prévues aux deux ali-
néas ci-dessus sont prononeées par 'ingé-
nieur en chef des ponts et chaussées du
département, sans qu’il y ait lieu & con-
sultation du comité technique départemen-
1al des transports. En cas d’appel formulé
par le lransporteur auprés du ministre des
travaux publics et des transports dans le
délai de huit jours qui suit la notifica-
tion de la déeision de l'ingénieur en chef,
la décision définitive est prise par le direc-
teur général des transports agissant par
délégation du ministre, étant spécifi¢ que
T'appel n'est pas suspensif »;

29 1es sanclions prévues par 'article 54
de I'annexe A au décret-loi du 12 novem-

hre 1938 sur la coordination des trans-

ports, seront prononefes par Pingénienr
en chef des ponts et chaussées du serviee
ordinaire sans qu'il y ait lien & consulta-
tion du comité technique départemental

des transports.

Art. 14, — Toutes dispositions complé-
mentaires seront prises par déecret contre-
gigné par le ministre des travaux publies
¢t des transports.

{5. — Les dispositions du présent
décret ainsi
raentaires qui pourraient étre infervenues
ront

des

en vertu de Particle 14 ci-dessus, ecessc
d’avoir effet & la date de cessation
hinslilitcs.

A cette date, la réglementation prévue
par le décret-loi du 12 novembre 1938 sur
la coordination des transports ferroviaires
et rouliers el ses décrets d’application sera
remisa en vigucur sur la base des droils
reconnus ou en instance de reconnais-
sance devant les comités techniques dé-
partementanx

transports 4 la date du 3 seplembre 1939. |

Ii en sera de méme de la réglementa- |

tion fixée par le décret-loi du 12 novembre
1938, relatlive & I'unification des transports
de la région parisienne.

Art. 16, — Le présent rel sera sou-
mis i la ratification des Chambres, confor-
mément aux dispositions de la loi du
19 mars 1939,

Art. 17. — Le président du conseil, mi-
nistre de la défense nationale et de la
guerre et des affaires étrangéres, le mi-
nistre des travaux publics et des frans-
ports, le ministre des finances, le garde;
des sceaux, ministre de la justice, et le
minisire de l'intérieur sont chargés, cha-
cun en ce qui le concerne, de 'exécution

que les dispositions complé- |

et le conseil supérieur des |

du présent décret, qui sera publié¢ au Jour-
nal officiel.
Fait & Paris, le 19 septembre 1939,
ALBERT LEBRUN
Par le Président de la République;
Le président dw conseil, minisire
de la défense nationale el de la
guerre ct des affaires étrangéres,
EPOUARD DALADIER.
Le minisire des travaux publies
et des transparls,
A. DE MONZIE.
Le munisire des finances,
PAUL REYNAUD,
Le garde des sceaux, minisire de la justice, |
GEORGES BONSET, '
Le ministre de Pintérieur,
ALBERT SARBAUT.
—— e




Décret modifiant la réglementation de la
coordination des transports ferroviaires
et routiers Ja durée de;_wutes.

AT o e £

* & ‘{P- bty
AU PRESIDEN
: - Paris, leH‘
Monsieur le Présidént,

En raison de la misi i ia 'disp.()siisﬁg
Pautorité militaire nw.y e
véhicules et de la nécessité de réduire le
plus possible la consommation des .car'bg—
rants, I’exécution des transporls: dintérét
national et des f{ransporls commerclaux
destinés & faire face aux besoins du pays
en temps de guerré’exige impérieusement
la réalisation des quatre conditions sui-
vantes: :

1 Suppression de tout double emploi
entre les services ferroviaires et routiers;

20 Limilation des iransports par route
aux transports lerminaux ou a petite dis-
tance, et utilisation A plein rendement des
véhicnles antomobiles dans cette zone ré-
duite ;

30 Possibilité d’ajuster aux besoins le
pare automobile des iransporteurs publics
et privés; . . :

4° Simplification des procédures.

Ces conditions impoesent, pendant la du-
rée des hostilités, des modifications im-
portantes & la réglementation actuellement
en vigueur sur la coordination des trans-
porls ferroviaires et routiers, telle qu'elle

-

est instituée par les décrets-lois du 12 no- |

vembre 1938 et leurs déerets d’application
Il nous a paru également nécessaire de
renforcer les sanctions prévues en cas d’in-
fraction grave.

Tel est objet du présent décret, que
nous soumeftons 4 votre haute approba-
tion.

Nous vous prions d’agréer, monsieur le
Président, V'assurance de notre profond res-
ect. i
R Le présglent du conseil, ministre

de la défense nationale et de la

guerre et des affaires étrangéres,
EDOUARD DALADIER.

Le ministre des travaux publics
et des transports,
A. DE MONZIE,
Le ministre des finances,
PAUL REYNAUD.
Le garde des sceauzx, ministre de la justice,
GEORGES DONNET.

Le ministre de Uintéricur,
ALBERT SARRAUT.

Le Président de la République francaise,

Sur le rapport du président du conseil,
ministre de la défense nationale et de la
guerre et des affaires étrangtres, du mi-
nistre des travaux publies et des trans-
ports, du ministre des finances, du garde
des sceaux, minisire de-la justice, et du
ministre de Vimbdmsnmenc. ol

Vu le décret-loi du -2 novembre 1938
relatif 4 la eoordination des transports et
au statut des bateliers, et notamment 1'an-
: A dudit décret-loi;
m’éfl le décret-loi du 12 novembre 1938
relatif nification des transports de la
an parisienne; _

‘sur-les, véhicules antomobiles de

Vu le déeret du 12 janvier 1939 relalif
a4 la_coordination des 1iranspapts
viaipes et routiers; e

Vi de décret du 2 mai 1939

celui du 29 juillet {99% alatif

CS biles de fransport
public d& veyagenrs et de marchindises et
de transport Pprivé de marchandises;

Vu le décret du 3 mai 1939, relatif A la
zone d’action du_tomité des transports
parisiens; vl 5

Vu la loi du 14 juillet 1938 sur 'organi-
sation générale de la nation Pour le temps
de guerre;

Vu la loi du 19 mars 1939 tendant A
accorder au Gouvernement des pouvoirs
spéciaux;

Le conseil des ministres entendu,

Y
Décréte :

Art. 1e, — La réglementation relative &
la eoordination des transporis ferroviaires
et routiers instituée  par les décrets-lois
susvisés du 12 novembre 1938 et par les
décrets susvisés des 12 janvier, 2 mai,
3 mai et 29 juillet 1939, est modifiée pen-
dant la période des hostilités dans les con-
ditions définies aux articles ci-dessous.

A, — Transports publics de voyageurs.

Art. 2, — Les dispositions prévues an
titre 3T de I'annexe A au décret-loi du
12 novembre 1938 et au livre §J1 du décret
du 12 janvier 1939 sont modifiées comme
suit:

« Les plans de f{ransport de voyageurs
précédemment en vigueur seront rempla-
cés par de nouveaux plans départementaux
établis en utilisant les.éléments des plans
précédents, par un comité restreint de trois
membres composé de l'ingénieur en chef
des ponts et chaussées du département,
président, du délézué de la Société natio-
nale des chemins de fer frangais an comité
technique départemental, du délégué titu-
laire ou suppléant des transporteurs rou-
tiers de voyageurs au comité technique dé-
partemental ou, & défaut, d’un transporteur
routier de voyageurs désigné par le préfet.

« La méme procédure sera appliquéo
pour les plans de transport de voyageurs
qui, & la date du 1° septembre, élaient en
préparation ou en instance d’approbation.

« Ces plans devront prévoir, sous réserve
de la possibilité matérielle d’assurer le ser-
vice, le remplacement par des services
automobiles des lignes de chemin de fer
dont la fermeture était prévue dans les
plans primitivement établis par les comités

| techniques départementaux.

« Ils pourront prévoir la fermeture de
nouvelles lignes et devront, en tous cas,
¢liminer radicalement tout double emploi.
A cet effet, le plan pourra comporter toutes

| modification, création ou suppression de
| services routiers,

«'Ces nouveaux plans seront transmis par
le préfet avec son avis au ministre des tra-
vaux publics et des transports qui pourra
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ver on les moﬁii{;at;gﬁ'r avis du
neéral des transports sans con-
1w conseil supérieur des trans-

PR

odalités ot délais d'é(ablissément

plans seroiit fixés. pat
ublics et
AT ¥

ports.
« Les m

de ces nouveaux

RarTeté; inistre des travaux

5 1 oris ». =

S PL |
Arlu 3-‘;7.'3_;'-
ci-dessus ne
réguliers, )
- %es services occasionnels, (GoN
tien sera justifié feront I'ob]
gition de l'ingénieur en
yisation préalable du dir®
et des transporig routiers, @
légation du minfstre des §
des ftransports. Ces aul®
valables pour trois mois
elles pourront étre renouverGgs
goins continuent & le justifier S8
Les services exceplionn
T'obijet d’une autorisation™pig i
.yrée, pour chaque voyage, P
“envchef des ponts et chaussé

4, — Par modificatior}
du titre I du livre 114
nyier 1939, les herairesyg
“des services automobiles rou
s ou créésfei-dessus seld)
ingénieur en chel des pok
es du service ordinaire, e
~régles fixées par le déf-‘z;ir
er 1939. B e
. Le transporteur intéressé fued Ia facullé
“de faire appel de la décision de Tingénieur
en chel. La décision définitive sera prise,
dans ce cas, par le directeur général des
transports agissant par délégation du mi-
‘nistre des travaux publics et des trans-
ports, étant spécifié que T'appel du trans-
porteur ne sera pas suspensif.

7..77: i
s plans prévus-@ Parficle 2
hporteront que des gervices
g -

%

2

Art. 5. — Les plans prévus A l'article 2
ci-dessus pourront étre ultérienrement
sexaminés par le comité technique dépar-
temental, qui proposera les modifications
g;’,i jugerait nécessaires. ;
e& propositions seront soumiscs par le
el au ministre des travaux publics et
ansports, gqui pourra les approuver
totalité on en partie aprés avis du con-
il supérieur des transports.
. 6. — Les dispositions des articles 2,
et 5 ci-(essus ne sont pas applicables
“la région parisienne telle qu'elle a été
féfinie par le décret du 3 mai 1939.
Pour cette région, le plan de transports
| élabli par un comité composé:

directeur général du comité des trans-
s parisiens, président;
Dlun’représentant de la Société nationale
es chemins de fer; X
= D'un représentant de la Société des trans-
- ports en commun de la région parisienne;
|~ D'un représentant de la Compagnie du
chemin de fer métropolitain.

o

) netaen CERENTES )
Ce plz'm, qui devra supprinier fout dou?

. Dble emploi entre le chemin de fer et la So-
ciété des transports en commun de la ré-
_ parisienne, sera transmis par le di-
~ recteur général du comité des transports
pariciens au ministre des.travaux publies
ans “pourra Papprouver

Fbhain est autorisée pour tous

1029,

Art. 7. — Le plan prévu A I'article 6 ci-
dessug pourra étre ultérieurement examiné
par le comité des transports parisiens, qui
proposera les modifications qu'il jugerait
nécessaires.

Ces propositions seront soumises par le
président de ce comité au ministre des tra-
vaux publics et des transports, (qui pourra
les approuver en tolalité ou en partie aprés
avis du directenr général des transports.

B. — Transports publics de marchandises.

Art. 8. — Les dispositions prévues au ti-

¥ (re 111 de Pannexe A au décret-loi du 12 no-
b vembre. 1038 et au livre IIT du déeret du

12 janvier 1939 sont modifiées comme suit:

« 10 L’ex¢cution des transports publics
dans les zones de camionnage rural et ur-
véhicules
dans les conditions prévues aux titres 11
Pt 100 du livee 11 du décret du lz‘ianvier

e

« Les véhicules précédemment itilisés &
des transports publics de camionnage ru-
ral et de camionnage urbain pourront étre
autorisés A effectuer des transports publics
dans la Zone de petite distance ‘@éfinie ‘an
titre IV du livre 1T du décret du 12 janvier
1039 i la condition de faire V'objet d'une
licence spgeiale a deélivrer & leur proprié-
taire pouf la durée des hostilités, par Tin-
génieur en chef du département de leur
centre d’exploitation.

« Ces licences pourront ‘exclure toul ou
partie des relations déja assurées par che-
min de fer, en vue d’éviter tout double
emploi onéreux pour l’écunopﬁe nationale ;

« 20 Tous les véhicules de transport pu-
blic de marchandises aufres que ceux de
camionnage rural et de camionnage urbain
pour lesquels une carte de transport a été
délivrée pourront, quel que soit le libellé
de cette carte, effectuer des transports de
marchandises dans la zone de pelite dis-
tance de leur centre d’exploitation, sanf
sur les relations desservies par le chemin
de fer qui seront fixées par l'ingénieur en
chef des ponts et chaussées dun départe-
ment ;

« 3° Les transports publics de marchan-
dises en dehors de la zone de pelite dis-
tance sont interdits, méme pour les véhi-
cules ayant fait I’objet précédemment de
la délivrance d’une carte de transport pro-
vicoire ou définitive autorisant l'exécution
de transports en dehors de la zone de pe-
tite distance. :

« Exceptionnellement, des aultorisations
spéciales pourront étre données pour des
transports d’intérét national ou de ravi-
taillement sortant de la zone de petite dis-
tance par l'ingénieur en chef des ponts et
chaussées, lorsque ces transports ne pour-
ront pas étre assurés dans des conditions
convenables par le chemin de fer. Ces au-
torisations, dont la validité n’excédera ja-
mais un mois, fixeront la ou les relations.
le nombre des voyages, le tonnage, la na-

ture des marchandises & trapsporter et le
‘tarif & appliquer, lequel nedevra jamais
ttre inférieur au farif corrdspondant du

s avis du directeur gé: |

-
et

B

‘chemin de fer augmenté des frais termi-
Pin e et R

FRRORS A

Art. 9. — Par dérogalion aux preserip-
tions du titre IV du décret-loi du 12 no-
vembre 1938 et du livre 1V du décret du
12 janvier 1939, le contingentement des
véhicules en nombre et en tonnage est
suspendu pendant la durée des hostilités.

Celte dérogation ne comporte ouverture
d’aucun droit nouveau pour la période
d’aprés guerre,

Toutefois, sauf auforisation du directeur
des routes et des lransports routiers, les
véhicules nouveaux mis en service ne de-
vront pas comporter une charge utile su-
périeure 4 8 tonnes.

En oulre, toute mise en service de véhi-
cule nouveau devra faire 1'objet d’une dé-
claration 4 Pingénieur en chef des ponis
et chaussées du département dans lequel
se trouve le centre d’exploitation du véhi-
cule nouveau.

C. — Transports privés de marchandises.

Art. 10. — Les dispositions prévues par
le titre V de 'annexe A au décret-loi du
12 novembre 1938 et du livre V du idécret
du 12 janvier 1939 sont modifiées et com-
plétées comme suit:

« 1° Les véhicules utilisés 4 des trans-
ports privés pourront effectuer des trans-
ports publics dans la zone de petite dis-
tance de leur centre d’exploitation, 4 la
condition de faire l'objet d’une licence
spéciale A délivrer & leur propriélaire pour
la durée des hostilités, par 'ingénieur en
chef des ponts et chaussées du département
de leur centre d’exploitation.

« Ces licences pourront exclure tout ou
partie des relations déji assurées par le
chemin de fer;

« 2° Les transports privés de marchandi-
ses en dehors de la zone de petite distance

! sont interdits.

« Exceptionneliement, des autorisations
spéciales pourront &étre données pour des
transports privés sortant de la zone de pe-
tite distance, par lingénieur en chel des
ponts et chausséesNCes autorisations, dont
la validité n’excédera jamais un mois, fixe-
ront la ou les relations, le nombre de
voyages, le tannage et la nature des mar-
chandises & transporter ».

Art. 11, — Les dispositions de I'article &
ci-dessus, relatives au contingentement en
nombre et en tonnage des véhicules ulili-
sés pour des transports publics de mar-
chandises sont applicables aux véhicules
utilisés pour des transports privés de mar-
chandises.

D. — Sanclions.

Sanctions pénales.

Art. 12. — Le taux des amendes prévues
par l'article 52 de l’annexe A au décret.
loi du 12 novembre 1938 sur ‘la eoordina-
tion des transports, est décuplé. Toute-
fois les contrevenants auront la faculté de
ge libérer par le versement immédiat en-
tre les mains de ’agent verbalisateur, du
cinquitmegde I'amende ainsi fixée.

weiinl e | {Rechiscaryi . 0. .34
Sanctions :u;lmif;listrh?ar1;'3'65.W‘q )

Art. 13. — 1° L’article 53 de 1'annexe A

au décret-loi du 12 novembre 1938 sur la







.-lanmntmhun“m
rayide la coordinstion voyageurs. Il y a 25 départesents dont
les jlens sont approuvids.

Bs GRIKIRED .~ "Le Jour® s publié une informstion,d’'ajris
laguelle le Uomité Permsment Goonomique aursit jroposé, & 1°
sinité, y compris les représentants de la 5.N.C.F., la supres-
sdon de la coordination en temps de guerre.

B LL FRESIDENT .- Cette information est complitement

fousse. Loin de préconiser la suppression de le coordination,

J'ei demandé, su cvntralre, au Comité Fermanent Zconcmique de

ne pas la proposer. J'ai indiqué qu'il étalt désiradle que

les régles de la coordination fussent mainteaues, avee peut-Stre

eertsins sssouplissements, de fagom & éviter gue les camions

n'sseurent des transports A grande distance, luissant ainsi am
win de fer un surcroft de trunsjorts aux petites et noyennes




Mo TINAED ~ bens un ordve d'iddes analogue:, Je
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déiibérations . Jo orols gue 1'enuomes de ls suppressicn messive
4'un certein nosbre ¢e treins ve renforeer la osmpagne en faveur
hkmuﬁll'%humﬁlum
gummummsm’nmmu--t
un pew trop faoilesment, on cehomentask sur 1o compte de la coer-
dimetion,des 41fficultés agtuclles do tremsport ¢t qu'om affirme
gratultessnt qu'il suffireit de 1 supirluer et de remdre sux
dlspuralasent. ¥. le Directeur Odmérel mous sveit dosnd sur oe
mmmmmmtm.tmm.aww

un.mumwwvmu-munm
pour eertaims trunsports, 11 sernlt, su contyaire, tout & falt

tenoe, os qui lraie, dvidessent, A 1'encentre de tous les imtie
 p8ts dont nous evons la difense, Scns donner, pour awul t, les
résultats qu'en on sttend. Jals Je erols qu'il sers '
*m."mmemml'mm
dans un cosamniqué trds sisple 1'sutve jour pour justifier la
WG'HMMMMM-MW
données sux Inginieurs em Chef des romts, pour autoriser, dems
mm.mammmuum




Ea Li JRICIDINT .= Jo voudruis savelr sxactement quelle
@8t notre josition setuelle vis-i-vis de la coordination des
truasports et notasment de la coordinstion reil et route, car
cette gquestion va 8tre abordde demain par le Comité rersanent
éeononique,

Le Barom FTLUIET a 1'intention de s'attaguer & ls régle-
mentation en vigunn?. en falsant ressorsir gue ls coordination
a été nélaate dds le temps de paix, car elle & privé 1'arnde

des quelques AWKVEX 40,000 ceamions dont elle a besoin s ujourd
S'agpuyant sur ce falt et considérent les difficultés actuelles

que traverseut les trans;orts par chemins de fer, le Barom
FETISY entend M-r le rétabliscement de la liberté complite
en faveur des camions, de tells sorte que le maxzisum de moyeas
de trensport solt mis & le disgosition du public. GQue faut-il
réyondre b cette argusentation 7

- i) & 3 UU GOUV LERUENT = La réponseda pl-\
siagle est celle gue j'ai déji faite & la deraidre rdunion du'
Comité, & savoir que 1'Aduinistration secorde des uumm
pour les transporte & grande distasee svee un trds grend libé-
relisme, mais qu'il ne jeut Stre gquestion de rétablir un rdigime
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de 1iverté sbeolue, car, 5'il en était alnsd, 1s S.0.0.7.
sereit obligde d'effeoctuer des trensports & potite distence pour
lesguels elle n'est pes falte, tandis que les csndons sssure-
rajent des tramaports & trds grande distence, gui, logigquesment
ot morsalement, doivent revenlr su chemis de fer. I1 faut évie
ter cetie anomalie. Sous cette riésesrve, Bous sommes dlsposds

& seecorder, de le fagon la plus 1ibérale, des déregations en
fuveur des transports autemobiles.

o L& PAESIUENT - Vous mous avez indiqué gue las dérogations
mm-mmnum deis ls sont-elles
avee 0élérité ¥ Om m's 41t que 1 préoddure & sulvre étalt
trds longus.

des Transports s exesmdné la question hier & propos d'un inei-
dont soulevé per la Virection des Mines ; celle-el mous & Talt
sevelr qus certsins tremsporteurs n'étuient pos renselignés sur
1s possibilité qui leur est offerte d‘odtenir dea dérogstions
4 1'interdiction des tremsperts & grande dlstemee. '
Pour remédier & cet état de choses, nous comptons publier
un comsunigué imdiquent u'il est possibdle 4'obtenir une autee
umutmamm.u-'ml
kummw

w-ummmm
suxquelles & Teit allusiom ¥. CLAULON, des dérogations génd-
reles pouvent 8tre sccordées. Elles sout déelddes par le i
pistre des Travaux Iublies sur ls preposivion de 1'Ingénieur
en Chef, ' |

(E R R R
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@-‘uﬁ siasi que, doyuls lee greads frolde, liberté com-
§like » é44 donnde, jJusgu'su lor mars, jour les tranayorts de
curburaste, quelle que soit leuz dustication. Cette meswre &
@'w eumplétée, jos ;lus tard qu'hier, yer une déeielon du Hie
nietre des Travaux fuilice wecordant. & tous les tmwmm.
jrefessionnele ou non, pleime et sptibre liberté de trsnsport
des combuptibles solides @ans un rayos de cent kilombtres. Sne
fin, i1 a Qéoldé gue, jendsat ls péricde des grands frodds,
les Mﬁ&uuﬂ #n ebef devraieny doaner libéralesent, saxkx
gsene svelr & eonsulter 1# ﬁ.ﬂ.ﬁ,?.g dee dm#ﬂm pour les
trengyorts sn detiors de la sone “ yetites ﬁntm w, yous
le sevesn, comprend le Mgwamu dn mtw i'uxﬁa&htm du
véaleuls et les dépurtenente limitrojhes. La gquestion est sule
vie & jowr le jJour et lew exsmples gue je viens de vous donner
déumoutrent la souplesee du Mg;lwa institud.

#n oo qui comeersne 1l goordisation voyageurs, b Reus nous
-ﬂfum é‘umﬁm gue tous les plans de trensjorts solent
dtablis do fagon & jermetire Xxm le remgievement des traine peu
ubdiindn par des serviees reutisrs. 4 jertir du mowent ol deux
G8nts voyageurs 88 présentent, il vaut mieux établir un wruin
gue de wévoir un serviee d'autooar. Huis si le noubre des
voysgeurs suceytivlies d'Stre transyortés est inférieur, 1l est
priférable de suppriwer les trains at de les reuplucer par des
services routliers. Toutelolis, ncus lusistone pour que les au-
tocars remplagant les trains sur de yetites distances ne soient
yae utilisés & des trensjorve A gronde distance.

 fupposes un autooar qui geut contenmir uae treataine de
jersonnes, voit la ouyacité de qustre compartiments de >dme
elasse, wfve jas une desi-voiture; ei cet suicear sssuwe le

eseseens




G'ewt une Gecuomie pour le chemia do fer, 5i eet sutoear, su

; mum«uummxm-uumma”

vement shatre la Muuaa. Les suteurs de cette cumyagre

: un‘m ot geton uﬁﬁn les casivne « Mnm.

-%-

servige e parelidle avee une ligse & Faible trefis, 41 est
pousdble de suyiriser wn on jluslesrs truise sur cetbe ligue.

esatraire, exzloite un servics & sromde distanee, Paris-isre
seille per exeugle, il fers une sencurrence sans prelis & ia
SM 00, 0% u'u,m suoun soulsgoment A x'm‘ht&m de
1a 3&“ o Sause.

lone sosmes done &'wecurd your que 1'ee ubandonne, dans
mhm. le Mm;wmmmm,

vement, siuon, #u Liew de cantosner leur sotivitd 1b ob ils
peuvent remdre de rdels services, ¢'ested-dire dans los truns-
ports A jetite dlstsusey ils s'efforcereat de réeuérer le trae
fie le jlus résunératenr, seit les transports h grasds dise
Lange,

Wﬁkm«'u sat utile de renssiguer le
mmutuMMEnmmw‘w

prétondent que le ohemin de fer ne jeut falre fase A tous les

m.- i Tisesteus Génirula abordd, tout & 1'heure,
une ‘mttu & laguelle je erois gu'il tﬂ m a'atie~
ener la jlus grende Lluportemee $ 21 s'agly des trunsjyorts imue
thles. Je u'al yee falt d'enqalte syprofendie b oe sujet,
msie, ou haserd dos conversations, j'el recusilli gqualques
exenjles gui somt sbeslusomt jrobante 1 j'al apjris, sctemsent,
que, dens le efglon jurisicane, des welnee d¢ gudouss fabple
quent 1.000 tonnes de slohefer yar jJour et en transjortent
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600 par echemin de for, Je vous domme cos chifires sous toute
réosrve, our je ne les i ks viriilésy sads 41 w8 m&;ngn
$o6 Trsnsyorte comse Goux-lh devralent Stve Bl andug FRMEKNY
le ginua 04 hous neus trouvens. um ourseit utmui satre=
poser le mlehefor & groxinitd des usines prof@uctriees.

_sutre smemple ¥ 41 puralt que, deaus lag ddbuts de la
pusrre, ies services du Udnie 4o i'irsfe placds ea arridse du
front oat jris 1e bois qui leur Stelt néessssive duns lew Fordts
volsinos ﬂ snt usiliséd les scieries gul e trouvalest & mﬁgt—
Hité ot dout la oujeeitd déyeseait ot déjunse encure de Deuse
soup les besolus de 1'irmée. Or, wetuellesest, les bols Wrute
de la région du nord de ‘uris sont sxpddide dans le ama.«
prisclpalesent b bayonue, jour fire mdl

il ss ewt do afue en ce qui concerne les ciaense. J¢
s¢ suis laissd dive gue 1'idsinistration silituire falseit vee
sir de tris loa le ciwent néssusaire wax forsificaticms du
ford, alore qu'il m—.ﬁu sur plece des cimenseriss qu'il auw
ralt ¢4d fueile de Tenstire en sotivitéd, Ivideassnt wne cer-
tulne deécentyalisxiion des usiuse -'m. mele L1 ne semble
phs que, dans cetie mmazuwmuut
toun sonpie, mamt“htm.uumum
transgorts mt 1'importance set jrimerdizle. ‘

ekl o= (m kamx n'eon tient aucun m.

Ha filBew C'ost 1 le véritable mal. Il feudrsit exer-
oer une surveillunee sur les Srensjorts. Yels comment orgeniser
us servics d¢ scats8le des Sransiorts ¥ Un esrvies dont le
mcmm-n. mut.m Mtuﬁmmm

avee toutea les mnmm publiques ot, notimsens, avee
le slsistbre de 1'avmesont, sale encere de leur inoulquer cette
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iade que le tressjert osmtitus, A 1'heure sotusile, use des
'mmmmmuvmum-. Comment ewteil
joseible de faire 1s ehasse sux trensjorte yerssiies ot 4'chte=
iy lowr supjressieon T G%et, & son sens, us probline ﬁ'ﬂ
sonvient s'sxsuiver. Je voulais simplesent le -ignsler o Ooe
with,y gur J'ostime gue tous g8 transports isutdies sonstituent
une dep principules ceuess de ln orive que nous troversoms. Ui
mn‘:mwﬂ.mnmmm%ﬂrh
réoul$st gue nous ouerchens. _

Sacore une fole, Je ne vols pas, & 1'heure sotuelle,
comsent réegir, foute d'y aveir Péfldent. Fouteftre m
mous orginiser un serviee d'imspection § Jo ervis que le Sere
vige Comuerelal de la of.CoF. seruit b oot dgeard cupadble de
mmmmm,amumumm
mmumhmnumitum“mu
-uw fdl%t:twﬂ déyunve ma pensée, msis je
veux dire ; mum'duw“-'mnl
x.umnwnama-mamnmum.
uslds & 1'idde @il fegorte avint teut de rédudze ot de supprie
wer buus les trsusports inutiles. Je domende qué cotte quese
thon woit #tudide aves de jlus grend seln,

 EJUARLID o= do veudrais obtenir quelques delsivelsse-
Seats en o¢ qui soncorne 1'echeminement des tramsyorts.
fout G’M, est=4l *maet que les d4lalm de déoharge-
muuuunuauumzmmnmmmm
souvent dépussds d'une fqu abusive 7

ol BEONNRLE o Oule Sovs avens dresed, 41 y n@ﬂw;
}m.mu-um-wmametmtmumn
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L'8st ot meus l'uvons ssveyde au Vinietdre de la Guerre gwl,
seul, jout réugir. rarmi ves wogons s soulfrance, sertsiss
sont en déohargenent depuls le début de ddoenbdre.

wm-n ﬁ'm plen l'exenple gqu'on n'wuu algnaléy
oot mmu
Ls yresidre gquestion & m: seralt de mm

’n se falt que Lt:mteritd ailivelre se jeut obbecir des Antée

ressde le ddensryement de os umiiriel,

Ep L BILEDR AE .~ Slle s'efiorse, depuls trols semal-

nep, de nous falre wrégupérer ces wagons. L'sutoritd & qui 'sd
adreseé 1o liste dos wagene w's prié de lul indiquer dgslement
Aew endreits ol ils th. qu de grepdre toules Bangw=

umu&mwmmﬂtmuutuww.

Ko DIBARD.~ Jo srets Gejendent 1!%!‘.110% |
“ﬂ & ¢844 siportie o mn sablbre., Ao ddbut, alore gu'uvn
Lgnoxuit mu umzu thMst é yositien ou
une guerre de gouvement, on Be aent o révocugd <'erganiser
mmumuundmhmﬁ-mhalmm

l"mm o% sutyee Jervieces militaires récespiicaanires
gurdsiant alers les an, donréve ot outidluge sur le
rall, trouvant Desucouy plus cousede d'svelr les wagons tout
chsrgée, tout shritis et tout pr@te & repartir. C'd8ait, on
ELNS dee stations-Ragosine sur 10use.

“ais oot dtat de cooses n'u ju se msintenir en ralsenm,
d'une part, de lu stabilisstion des opfrations silituires ef,
¢'autre jart, des uaodﬁnlﬂtﬂ gue jrésenteit lo systdusjles
waguns en question, blen gue gapés, n'étaient pes sufliscmnent
gerdda, de sorte gue de sembreux vols et déyrédaticns se sont

sEsansan
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| - B LB B i~ de sads Blen §'socord svee vous 1 Ie

- Qdadias gosent des wm m 458 stellione-sograing o' eilleotue,
| OB oE2uYy asess mupddensek ot Lcadliorciien de ls sttuntion
'ut?. o ue wx'xvmwm. wmm. wiie lee tramaporte
uiditelren me sons pos Soujours b 4 -etisction de 8150 E Ol
aina, ot o'est Losegu'ile Be le oont pes quu DS wagons Yese
tent e souffrungs. b Mete gue 3098 euveyde ii’uﬁﬂi‘
#ilitedrs e comprend sueun vibloule en statiomuscent dsmo
e afutlotencguain.

Le BiRETUew #u soconds obasrviilon! st la sulvente 4
des nesares 4'orire gémived peuvent dvidexsent ftre cnvisugées
sour seediiver la retation fa sutériel, &'wﬁnm & truise
ér groupsge en est une Rotosment ot Js sals gu'elle eet suploe
Fi®s foly estie mesure ne dlainue pas le newbre de loconetives
A setire en pervies 2% Jo me demsnds nlue sl ells sopstitue wa
uoyen efficces un polnt ds yas roteticn des wagons, lorsqutan
4tublisnsnent ut.mudmlm:wimmmu
ubmo ummcrmm»ummaww
mnwuwm.muumumm:nhnh
4dial habituel. Il 7 » woe Jalte gu'on ne sourcit diposser.

W.- Cleat jourgued, anm 0¢ yal concerme la
’Mh»ﬁhﬂlﬂs&}lﬁmw-m:mw“
diniytre do8 Truveun nm, i 54 Ws joura, une pro-
pesition wsodags & mm provigelrsnent is Mﬂuﬁu
por rrmem préves ou Serdf Po¥. me7.

o suvais (e e:tte spsrebutien St.4t M aule J'w

L—@uuﬂt&h. 9
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Be 8010~ la pénurie de matériel nous oblige A
une ecireulstdon rupide du matdriel. Je me doute pas que vous
syez fait lo néoesg.ire, mails jJe orois gu'il feudreit dommer
aux Ingpecteurs Divielomnuires des pouveirs suffisunts pour
qu'ile puissent régler eux-almes les questions urgemtes que
pose le déchorgenent des wagons. Oes agents somnt, en offet,
dsne la plupart des cas, & ufme d'ippréeier dans guelle
mesure une usine falt premve de bomme volonté et peuvent se
rendre compte @i les destimatuires s'efforeemt ou mon 4'asceéd-
lérer le ddchirgement des wagons. L'envoi de circuluires ne
sert pus & grund chose tindis gu'un agent intolligent et actu."
auni des pouvolrs nécessaires peut rendrs, duns eet ordre
d'idden, de trde grande services.

Bi 1.~ A guel point de wvae ?

B 8. 03J0.~ Il fiut, par exemple, lorsgue le mumbre
de wagons dont 1l dispose est insuffissnt pour réipondre &
toutes les desandes, appricler s'il convient ou nom de dommer
& tel ou tel expédditeur tous les wugoms qu'il rdeleme ou s'il
faut, au contruire, les rdpartir au prorsts des deomundes. La
rbgle gui exige que ce mutdriel soit répurti prepsciisnmesent
proportionnellezent su trafie proposé per les différents expé-
diteurs n'set pas toujours juste ni conforme & 1'intérsdt
gdnéral. ‘

s JJi BESNER.IS, Je uu. en prineipe, truiter tous
les W de la nfme ssanldre ot Je ne peux pue officiellement
sppliguer d'satre rdgle gue eette rdgle proportiomnelle. Nuis
nos sgente ne sont pas tenus de la suivre & la lettre et Jeo
vous sssure gque Je mn'al jumsls reprochd au personnsl de ne pas
1'avolir sppliquée rigoureusement.

B B RLIO.~ C'est tont ce gque jo demande.
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. L fid L5 oo A 1'heure zctuelle, jeo suls de
trée prés la répertition des wigons par régiom. Or, hier,

J'al dommd B 4. CAMBOURNAC des instructions pour que les
bouilldres du Hord ne manguent pas de: wagons-tomberenux néces-
 saires pour le trameposrt du churbom. Je lui al indiqué qu'il
fulludt rédeire de 9% le¢ nombre des tombersuux destinds 2
d'sutres clients que les producteurs de houille st les ports
charbomniers. Nule Je ne veux pas savoir guels seront les
ussgers gui seromt vietimes de cette mesure. U'est & la Région
qu'il sppertient de premdre toutes dispositions utiles, et

de faire les discriminations ndcessaires, suivent ls nature

iu trafie, comme 1l'indiguait tout & 1'heure M. JRUN, Je puis
bien que cette manddre de yrocdder va soulever de nombreuses
protestations ot gu'il faut s'sttendre & oo gu'il y aly, dung
une hultaine de jours, des réclumatioms. On nous agcusera
d'avoir sexvi tel client au I dtriment de $el autre. Nous n'ea
continmerons pas moins & sgir sinsi gue je viems de 1'imdiguer,
waie Jo voulais wous démontrer gue nows me pouvons le faire
gu'avee prudence.

!;_!ég&lg.- En gette .‘t‘.’.’ 1'arbitraire ne veut ras
dire 1l'injustice.

Il o'y & pus de Justice sums srbitraire.

Mo SARLJC.- Reste ume troisidwe question § Etent domné
la rotation setuclle des wugoms, la 5,H.C.F. est-elle suffisam-
ment outillée, malgré la suppression de certeins ateliers,
pour agsurer latdparation du matériel ¥ "

M, LE BEINER.IS.- Ouiy on oe qui comcerme la ripara-
tion des wagons. ia ¢e gul conmcerne les locomotives, le grand
ontretien peut Streeffectud d'une menidre satisfaisante, ear
nos grands steliers continment & trsvailler & pleim, n'étant
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génds ni par les Anteapéries, ni par 1'intensité du trafie.

¥ur contre, le petit entretien des machines est sssuré
d'uns waniire moins certiine, purce que 201 emvirom de nos
effectifa méoaniclens et chauffeurs des Hdgions de 1'Cst ot du
Rord out 43¢ rappelim,et qu'il mous u fillu perer & cette
désorganisation, en faisunt monter sur les ucchines les
ouvriers qui traveillsiemt & l'entretien daune les ddpSts.
Nous n'sssurons done plus pour le moment le petit emtretien
eourant, ear celui-ci, em dehore de yuelgues leveges gui
pouvent Stre confids § 1'industrie, me peut-Stre effectué que
dans les dépBta. 5'11 f:1luit, en effet, déplacer la nachine
pour l'eavoyer en usine, nous perdrions du tempe. Nous cher-
chons bienm & remplucer les ouvriers des d¢pfts, woit par des
suxilisires, so0it par des retruitds. Hals nous nous heurtons
A de graves difficultés. D'une purt, em offot, le travail
@ comporte le petit entretien s'effectue le plus souvent soit
en pledn air, soit dens les rotondes, it les retruités ne
résistent pue sux intempiriss qui sévissent sotusllement om
aux courunts 4'alr qui existent dans les dépSts.

qusnt su persommel §iminin, «'il est possible Rexxssuniex
d'en recruter pour le service des buresux. ou des magssine, 1l
o8t extrémenent difficile 4'en trouver gui soit cupable
d'effectuer dos réparctions de mechines.

B, #,0i10.~ ¥, 1'Ingpecteur Géndéral ARUN a émis tout
& 1'heure 1'idde que sl mous ne pouvioms ussurer tous les
transports, 4l était opportum de foire un choix et de suppri-
mer tous esux qavprémﬁm pas un intdérft netionsl ou ne sont
pas urgents. 'J’c ne guis pss partisan 4'une réglementation ad-
ministrative excessive gui fsit perdre beaucoup de temps ot
exige trop de persomnel, asis, ai 1s e ise des trangports, au
lieu 49 s'stténuer, tend & #'smpliffier, 11 est certain gu'il

 mesees




- I

frudrs crrdver & interdire ewrtaina transports. Je nc prole
psg que lo mowmeat on goi% ancors vens wais 11 pourys nx_ﬂi;iﬂ
j= ereis 2fae qu'il umm,_m discutions, A la dwraides

- réunion da Buresn, la guestion de mavelr ad, A la fin de
Atqmnde 1940, les transports sercient rendus plus feciles,
sm rodeon 4e l'aohdvenunt des grandes neines sul se eomstrole

sett seluslloment ¢t domtl is eonsirucilon ndesssite des envols
de aatdrigux conazdddrables. Or, 1'-1 oxoaind de plus nrds
eobtis question pour so growpe de 30 uelnes Comt §'98 &
atoecuper plee spéetaloment, ot Je wule arriﬁ B cotte ronglu-

slon que 1341 ne sarn ges i £in de s erlees dea teaneportn,
bisn su comtralre, st gue le trafia & sasarsr l'ea proehain
sers de bouvooup supdrieur & eelul qus ROus LeSWrons précentos
went. Il novs faadrs done arviver & priveir 1'tntardtokion

de gvertuins sransports. Je ne eroia ;mj‘ aue g5 goit le

aenent do ie falra, mals js penas #‘&amninn'qa‘ll oonviendrait
d» se préooomper dda walntenant ds recharoher par guels noyens
11 sersit gaa:aiki‘,«a 4o le m:n. Y uves-vous réfldehi ¥

muw!t résolue d'mu #t u:b.. Lo Direction Génsr:le des
tranupotie o8t chargde d4° ﬁullir des progrommes de transporte
4'intirds matiomal. Or, lag Sransports dont voss pirlex
atenireront gertulacsont nas duns la catdgoris des ftraawports
4'latirBt natliondl; ile ne seveat dume offastude gu'uas foly
ges doralirs sasuris. 31 les JLf00oul%dd sotuallag attelgnaient
un degrd tal an'il molt m,:»muﬂ\l@ & acaswr A'autron Arenge

ports gue eeux 4'intérds meflenal, lso expddiiions en dseso

ne sersisat pes sxdoubien.

Mrmat. dit, voui mviaana to el sser,
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trameporie 4'intir?t netlonsl & sffectusr por priovitd ot gui
serilent dlepened 8 de touis dutorisctieom, st les sutres _ ‘
tromeports qui devralent @tre scumis & wme suterisction préslas

ummuvam«mn-mmmn i
de pur lear soture alae, 4'iatirdt nutiomsl § ceed afim 4'évie
mmmnmcamnmu.vumuhu 2
monent dommé, gue le ohenim dv fer me peut plus assurer tous
zuummmmmmmmmmm }
markuuummmwmmnmm
m.mwvm.mum-umvmum
nesent, o1 dew compdiitions se produlssient sntre plusieurs
mtm-nmw-m,um-whb
amﬁammmh%tﬂmmm«.
umummsma*m«rmmum
devraient, motaslesent, “tre ddvolus & 4° do
mm;mrm-mhi'mm:nm“m
les services imtérssads o les reprivent nte des diffirents
‘ﬂmhwm”mu’&tﬂﬂﬂdﬁ
répartition de trafie. Jo ovols que, de ov oOtd.lh, la
S1fr1eultd; sut trenehie,
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e BARLIOC - Il me reste enfin & vous poser ume dernidre
question : mous avons approuvé, il a quelques Jjours, un pro-
groamme importent 4d'asoquisition de metériel roulant domt le seul
inconvénient est de coliter cher et d'entrainer pour partie des
dépenses en devises étrgugdres. Je voudrsie & ce sujet deman~
der & la Direction Gémérele s'il est exmet que, comme l'ont
publié les jourmaux, les Allemsnds ont trouvé um procddéd extri-
mement ingénieux et intéressant pour se procurer le matériel
roulant qul leur menque, sans aveolr & le peyer, simplement en
1'empruntant aux rdseaux des pays volsins,

M, HRON -~ Jo erains qu'il y alt une petite confusion
entre ce que j'al dit et l'inmterprétation qu'em a donnde
¥. lo Frésident MARLIO . Je n'al pas demendéd qu'on établisse
une priorité en faveur de certains transports. Je sais w la
Direction Gémérale des Transports #'évertue A le faire, mais
J'al bien peur que ses efforts solent same résultat, étant
donné l'orgenisation économique et surtout iandustrielle sotuelle.
La Direction Gimérale des Chemins de fer me peut pas intervenir
dana tel projet de 1l'irmement gui consiste & établir une induse
trie sur un point donné, slors qu'en la construisant sur um
sutre point, leos transports de cette usine sersient réduits de
80 % Il sanque certalnement su Peys un organisme supérieur
ehargé de coordomner les différentes activités.

. GHIUPREY - I1 ne menque pas.

M. ABON - Il me mangque peut-dtre pes, meis il feudrait
qu'il aglsse réellement. Il y & besuooup & faire dans cet ordre
4'iddes. Il feudreit & mom evis que le point de vue transport
intervienns dang tous les grands projets. Ne sorait-il pas

L R B



“ il »

permanente

possible de prévoir la représentationpmriaoamuboc de la
Bl 0¥, auprds du Hinistdre de 1'Armement ¥

Pour reprendre 1'exemple que je oitais tout & 1'heure,
ne trouvez-vous pes abusif d*utiliser des wagons au transport
de mBchefer dont on n'a gue feire, alors qu'il sersit faclle
de l'entreposer suprds de 1l'usine productrice 7

Quol qu'il enm soit, j'estime que, dsns tous les projets
en cours d'éleborstion, le point de vue transport ne devrail
pas Stre négligé. (u'il s'sglsse de bols, de fer, de cluent ou
de guelqu'autre sarchandise, ume étude approfondie des ocurants
de tremsports qui s'établissent, me pareft s'imposer. Elle
devrait non seulement perter sur ls sanidre dont les intéresads
font leurs comsendes, meis rechercher, en outre, si des amélio-
rotions sérieuses ne pourraient Stre sprortées aux transports.
Autrement dit, il conviendrait de s'efforecer présentement de
resserrer les transports et nom de les étendre comme nous cher-
chions & le feire avant la guerre en nous plagant au seul point
de vue comamercisl et fimancier.

Mo ORINMPREY - Je voudrels dire un mot de cette ccordina-~
tion supériecure qui est nédessaire et qui dépasse de beaucoup
la coordination du rail et de la route. Il me semble que le
Consell Supérieur de la Défense Nationsle est biem plecé pour
agir dems lo sens indiqué par i. ARON. Notre Pays ne peut pas
treveiller uniguement pour l'armement ; il ne peut pes ne faire
gque des damons ou gus des avions. 54 un organisme supérieur
n'intervient pes pour coordomner tous nos moyens, nous périrons.
Des cancus, des sunitions, o'eat entendu mals Jusqu'd un eer-
tain point seuleaent et & ls comditiom gqu'on puisse, per allleurs
assurer les transports. 51 des usines sont oréées sans aucun
gouci de la possibilité d'sseurer les transports, c'est au
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Consell Supériesur de la Udfense MNationsle qu'il appartieant
d'intervenir dans un sems plus couforme & nos intéréts qui em
1'espdoe se confondent avee 1'intérdt général. I1 est imutile,
& mon svis, de eréer un mouvel om:lm de coordination ;
celul qui existe doit jouer som role et c'est un rSle essentiel

K, 200K « Lul avons-nous signalé 1'étet d'essoufflement
dans lequel nous nous trouvons ¥

Supériour ds&.Dcfauﬂmunﬁm de la guestion.

B, GRINPRET - Il faudrait, par allleurs, revoir la gues-
tion des affectations spéelsles. Celles-ci sont fajtes sans
ordre, ni méthode. Il est inmndmissible que nous mettions A
la disposition de 1'sutorité militaire des agents et que ces
agents solent uis emsuite en affectation spéeisle dans unme
usine, alers que nous manquons d'sgents qualifids. De telles
erreurs devraient 8tre corrigdes immédlatement ot la situation
des intéressés réglée dans les 48 heures.

M, BOUFFANDEAU - Il me paralt bdiem difficile d'intervenir
ossintenant dans cette guestion de décentralisation industrielle.
Il est un peu tard pour agir, car les usines doivent Stre ache-

¥ées ou sur le point de 1'8tre.
D'autre part, ces oconstructions d'usines en des endroits

mal desservis psr le chemin de feor sont le résultat d'un plan
de dispersion né de lo erainte des bombardements et du chlmage
foreé qui s'en suilvrait,




Gued gu'il en seit, U1 ost sertals gue, d'une ssniire
géudrale, la ddpaatralisation eantrafne 1l'sllengemsnt dee transe

Ho L PESHERALS ve Sums doute, meis, du solas, elle surelt
g Stre dtablie do fagom & me e entraver ou surcharger l'ex-
pleitation des chemins de fer.

Jo reconneis par aillleurs qu'il me peut Stre gusstion
d'sbandonner la conatruotion des usines qui sunt epbole d'achie
vouent,

Ho BLRIAZLOL .~ Hsle nous youvons regretter qu'en prévoymnt
1a dlepersion des usines, on n'ait jos songé & une wtilisasion
rationcelle des moyems de trassjort.

£o L BESHRRALS J'u slgnald & ¥, BLUB-FICLED wn point
gu'il ve feirve dfudisr et qui lntiresse 1'elimentation en chare
bon 4@ la réglon du AhBne. Les combustivles uéeessulres A owtve
m.m:«uummmuﬂmnum.
o gud m eblige & effectuer des transjerts & grende distanee
‘m Jar ia m de 1'78t. Ges trassports Regwamtexdtetuses
mMMﬁuruﬂuﬂh&“mmm
.mwupmsmnmmm d'al done

. demandé que le rioviteillement du Sud-fet solt smsurd par d'eue
m seyens. f. mimmnm ereit pas qu'il sedt possible de
Mumﬁbmxtutdmum.munm
la question, 5

(o bb SREIUENS .~ in conclusion de os @ébut,nous demandons
& o L& COMMISBAIRE MU GOUVAARENENT de saleir officiellement

Brsonans




le Comseil Supérieur de la Défense Netionals de cette question.
CRNGLERT - e.m ““ m'

M, BIRTHELOT - Le Secrétairs Oéndfal adjoint du Conseil
Supérieur de la Léfense Nationale est quelque peu déssbusé
quant au r8le de ce Conseil., Il estime, ot & tris jJuste titre,
gue cet organisme n'est pss utilisé sulvant ses compétences et

o RS04 IRE DU GOUVAKNEMENT - Nous venons de 0onS~
tater les lmu-m de notre wuutm économique actuelle;
mnnhﬂmhn.wnm. qu'elle & du bon ot
que le Gouvernesent s'efforee d'améliorer ls situstion e
Je ne vous citersi qu'un exemple. Le ilnistre de 1'irmesent
mam‘ummzmm«'uumm
Wmmmmmm en vue
a'u.muummmmm C'est ¥, GIRETTE,
muummmmummvmmuu
mmm,m.mmummmum.




J® peux vous eiter le oss 4'une usine qui, devint les
aiffieuités qu'elle remcontre pour obtenir les w w”“
cosssires, a demendd 1'sutorisstion de faire ses expifdl-
tions par eumions. Oette sutorisstion lul & étd pefusde, ‘
sous prétexte gu'une telle mesure {talt contralre aux rigles
posdes e metidpre de ccordlastion ot gue le cheanin da for
était A& wlme 4'effeotuer la totslitd des transperts, Or,
trols jJours sprds, 1'usine s 4@ interrompre sem netivité
pendant 24 heures, foule de moyens de trunsport. 24 heures
de ch8mage, 0'ost peu mens doute, muls une usine «rritée ne
¢ remet pas fuollement en route, ot je me demande s'1l ne
serait pes possible 4'éviter de tels A-coupe dens le fome=
tionnenent <'une industrie, simplement en domn:nt un pen
m-umanmumumuuo e

&mwluangnruuuMh

est sédulsante & priori et spparait comnme dtant de nature &

régouire los difficultés de tranmsport setuelies. Héammoins,

nmous ne l'avems pas retenwe et le primeipe du dderet-lol du

19 septeabre 1539 c'est le¢ maintien de 1'?*.'0“““ des
mals

mmmuuutma.um. avee poesibilitée de




1l & pard indispeascble d'aglr alasi, _
& grande dlstence iut plus résundrsteurs gue les

transports 3 pethte distanece; sans 1'interdietion formulée

le dderet-loi ¢u 1P septembre 1939, et sous un régime
de compldte libarté, tous les esmionneurs/se sersiest
trunsfornés en transporteurs & grende distance. 'n on se-
ralt résuité un sdrieux doumag: et une glne certaine pour
1a 8,0.0.7., oar les trasoports & petite distance sont néd-
sessaires comme afflusnts diww chemin/ de fer.

La formule de 1l'interdiction, sous rdéserve de ddéroga~-
tions, a'est done révélde conme étent la seuls possidle,
mals nous avons usé trds largement de la faculté &'catoriser
les trassports A grande dlstance gul nous était lalssde par
le déeret-lol. Nous svons donné & guelque 1800 ou 2000 gros
eumions le champ d'setivitéd correspondent & leurs carseté-
ristiques: soit les transports & grsnde distunce, ot, tout
récemaeont, nous svons adressé asux Ingénieurs en Chef des
Ponte et Chaussdées des instructions pour gue, dans cersal-
nes réglons, motamzent dsne celles de 1'iat, des déroga~
tions solent aceordées d'une fagon trds libérale,

Mo MARLIQ - Jo recomnsis volostisrs qu'il est lspese
sible o rétabliir un régize d'entidre liberté ot, coume
vous venes de 1'indiquer, je n'asi mullsment 1'intention de
demander une modification générale de ln réglementation
sctuelle., #aia les ¢érogations dont vous venes de pm.
représentest une mesure exceptionnelle et constituent une
ressource & laquelle on & pecours ez dernidre asnalyse et
quand 11 est imposwibdle de faire sutresemt. Il foudrslt,
dane ces conditions, que les ilatéressés sechent coumant 118
peuvent en user et gu'en les renseigne sur #e poins, sa
1iea de répondre pur la négative & leurs demandes 4'sute~




H, BERTHELOT - Un exemple me suffire pour prouver &
¥. Y/BLIO comblen la formuls du déeret est souple; les
troosports des hydrocarbures s'étant révélés partienlidrement
diffielles,ces temps derniers, nnuu coupldte de w ’
a été domnde sux cemions-eiternes, quelle gque soit la dlstane
u.htuﬂcumwm“mlm“muw
eourt délal.

o HURLIO - Je 56 nie pas 1'efficseité de ce systdas,
mails encore faldrait-il scvolr & gul s'adresser pour obtenir
\les licences ds transport.

Mo BERTHELOT - C'est & 1'Ingénleur en Chef des Ponts et
Chaussées qu'il sppartient de déclder, In ess de difficultés
11 peut saisir le Ministre des Traveux Publles.

L

My 00Y - I3 fawarsit que tous les iatéressés 1e sachem.

I1 le faudrait en effet

4NE srgunents
donnés par le Directeur Cénéral et je comprends fort bdlem
que ¥, WARLIO veullle fuire passer avant toute comsidére~
tion les nécessitss d'ordre militaire. incore importe-t-il
de les comollier avee des mesures d'ordre peychologique,
Or, Jo redoute gqusnt & Ak deux sortes de réisetions & um
reldvesent de terifs, Tout d'abord celle-ei : le shesin
de fer s'est plaint, pendsnt des snndes, d¢ la concurrence
sutomobile, concarrence gul s dfsparu aujourd'hui par suite
de la régquisition et du déoret de coordimstion qui & nll
des rdgles trds sévires. Or, trols mols & peine sprds
1'applieation de ce régime, le chemin de fer est obligé Ii
an'unmnuwﬂummw
gours gul se prisentent et wn est ineapable a’m ls




service, car o'est 1l'airgument que vous serea obligé de
présenter pour Justifier vetre proposition de reldvement
e tarifs. Sems doute,il existe des raisons valsbles qui
expliquent ocstte impossibilitéd d'assurer le trafic dans
les eirecnstances sotuelles : les voitures traneformies
o8 volteres saniteires, 16 remes mises & dispositicn de
1'sutorité militsive, les tralns spéelsux de permission~
neires,ot6...; mals, aux yeux du putlie, e'est le felt
prutsl qui 1'emportera, & savolr gue le chenin de fer
est obligé de se ddelarer imeapudle, & lul seul,d'assurer
les -wnmﬂl- Je ersiis que, dsns 1l'avenir, oette

constatation me soit retsnus commc argument pur los trds
sosbroux sdverssires du chesin de fer et les défenseurs £
transports sautomobiles. Vollk m presidre précocupstl ‘




