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: y Le Secrétaire d'itat
‘Homologation :
g B A RPN - _ & M.le Président du Consell d'Administration
CF 2 SISI.P ' de la SNCF

Vous m'avez présenté une proposition tendant @

- 4 modifier 1'ert.50 des Tarifs généraux concerazant les délais de
transport en grande vitesse,

& A aménager corrélativement les documents ci-aprés :

« Tarif des petits colis

Tarif spéecial pour le transport direct des colis agricoles
en provenance de 1l'ilgérle

Conditions d'apyl cation des tarifs spéclsux

Tarif & vitesse unique pour le transport des animaux vivants

Tarifs spéclaux G.V. N° 3 & 6

Tarif spéeiel G.V. H° 24

Tarifs spéciaux G.V. N°® 28 & 29

Tarif spéelal N° I29, chap.9§ 3 & I6

Nomenelature marchandises des “tablissements SNCF et des
localités desservies

(Proresition du 26 mars I942)

J*ai 1'hen-eur de vous faire cornaltre que J]'homologue
3 titre prévésoire cette proposition sous les réserves ci-aprés :

1°) le 2° al.de 1'art.50 sera modifié de la manidre suivante :

"Ce délai 'rend cours & partir de l'heure de midi ou
"de minuit aprés la remise au transport de le zmerchandise™.

2°) Le 3° al. de 1l'art.50 sera rédigé comue suit :
rsauf dispositions exceptionnelles prévues dans le
faschoule annexe aux tavbieau: de la marche des trains, 1es envois
dolvent 8tre mis & 18 disposition du destinatalre a la gare d'ar-
rivée au plus terd deux heures aprés l'heure d'ouverture qui suit
1'expiration du délal de transport de gare » gare".
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3°) Le 3° du § "Délais supplémentaires" de 1'art.S50 sera come
plété comme suit : : : R e e
ese™eeo.dle délai supplémentaire acct ce

vant en aucun ca pass X
4°) Ia disposition ci-aprés sera supprimée :

"En outre, lorsque le Jjour qui suit celui de l'ace-
ceptation au Transcert est un dimanche ou un jour feérid ldgal,
ie délai commence & courir un jour plus tard, De méme...

) bis :

5°) L'art.4 de l'annexe B 5 aux tarifs généraux sera mainte-
ou; cependant les termes "fixés par les tarifs généraux ou spé-
claux de la SNCF y seront supprimés. _

I1 est apparu d'autre part que la SNCF ne s'cst pas
rapprochée, au sujet de la présente proposition, de 1'Administrae
tion des P.T.T. non plus que des réseaux secondaires.

Il est entendu que si ces crganismes venalent & formu
ler des observatlons reconnues fondées par 1l'Administmation supé-
rieure, votre Société devra étudler les aménagemefts nécessaires
au régine des délals C.V. '
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CONSEII ADMIKISTRATIOR

D&
du 15 avril 1942

(extrait)

Compte rendu de la déligation de pouvoirs
jonnée par le Conseil d'Administration
dans sa séance du © novembre 1940

Affédires approuvées par le Directeur Génédral en vertu des pou-
voirs qui lui ont été délégués par le Frésident.

— Révisgion des délais de transport de Grende Vitesse,.-

TPour répondre sux invitations contenues dens les dépé&ches de

M. le Secrétaire d'Etat aux Communicetions du 7 svril 1939, concer-
nant 1la refonte des délais de transport en grande vitesce, et du 4

4

septembre 1441, visant la réforme de structure de l'exploitation

e

coumerciale des Chemins de fer, la S.N.C.F. & procédé & 1'éleboration|
de nouvelles dispositions destindes & remplacer celles de l'erticle
50 des Tarifs Généraux actuellement en vigueur.

Ces dispositions ont pour but de réaliser la simplification dun
calcul des deélais de trensport G.V. @

@) en supprimant le double calcul auquel les geres doivent ac-

tuellement procéder en raison de la substitution, au délsi maximum

prévu par le ler alinés de 1l'article 50, du délai plus réduit résul-

o]

tant de l'spplication des

'

§§ I & IV dudit erticle;

b) en prévoyant un délai forfaitaire basé sur les coupures de
distance du régime de la Convention Internationale pour le transport

des marchandises par Chemin de fer (C.I.NM.);




c) en faisont rentrer dens la régle générmle les modes de
décompte spéciamux figurant dens certains tarifs (petits colis,

F 4

golis posteux, G.V. n% 3, etc ;.s )4



NOTE SFECIALE

[ A 1
pour M. le Secrétaire d'Etat aux Communidﬁfion ..M-Jh

OBJET : Révision degs délais de tremsport de Grande Vitesse

’
L]

Pour répondre aux invitstions contenues dens les dépéches CF 2.
N° 4434 du 7 avril 1939, concernant le refonte des délesis de transport
en grande vitesse et CF 2 N¢ 2422 du 4 septembre 1941, visant la ré-
forme de structure de l'exploitation com:zercinle des chemins de fers,
la S.N.C.F. a procédé & 1l'élaboration de nouvelles dispositions desti-
nées & remplacer celles de l'srticle 50 des Tarifs Géncrsux actuelle-
ment en vigueur.

Ces dispositions ont pour but de réaliser 1a sipplification du
calcul des d4lsis de trensport &.V. :

a) en suppriment le double calcul nuquel les gnres doivent actuelle-
merit procéder en raison de ls substitution, fu délni meximum prévu
poar le ler nlinéa de l'article 50, du délri plus réduit résultant
de 1l'uprlication des §§ I & IV dudit article;

b) en prévoyant un délani forfaitaire bmsé sur les coupures de dis-
tances du régime C.I.NM.;

c) en faisant rentrer dens ls rtgle générale les modes de décompte
gpécisux figurent dans certains tarifs (petits colis, colis pos-
taux, G.V. N° 3, etc ...)

L'Avis ci-joint reproduit 1le nouvelle rédsction envisngée pour
1'article 50 des Taerifs Généraux et indique les modificationg corré-
latives @ apporter i certains tarifs de grende vitesse ou & vitesse-
unique et 3 1a Nomenclpture (Merchandises) des Etablissements S.N.C.F
et des localités desservies.

En reison du caractére de cette proposition, les diverses ru-

briques habituellement jportées dans la Note spécinle ne présentent
pas d'intérét.
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Monsieur le Sccrétaire d'Etat aux Communicetions.

o She

SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Le Président 5 B Paris, le 10 avril 1942

du Conseil d'Administrstion 9,9*2""'

D 500/9

Monsieur le Ministre,

Per dépéche C.F.2.~ 2,422 du 4 septembre 1941 nous demen-
dent de poursuivre les réformes de structure amorcées depuis quel-
ques années, vous avez bien voulu ettirer tout perticuliérement
notre attention sur 1'intérét que présenterait une révision des
délais de transporte.

Vous préconisez, & ce point de vue, de conserver la notion
de délai forfaitaire pour un certain nombre de trafics, colis pos-
taux, petits colis, etc... Mais il vous spparait que, pour les su-
tres transrorts, la notion de la grande et de la petite vitesse
ne devrait plus €tre meintenue dans se rigueur actuelle. D'une
meniére généresle, les déleis devraient €tre sensiblement réduits
et aménagés de telle manidre que, esuteant que possible, le déleai
légal colncide avec le délei normelement utilisé,

J'ai 1'honneur de vous faire connaltre quec nous avons nous-
mémes procédé & une Stude sur le régime actucl de la grande vites-
se, avec le méme Sousi d'eboutir A une formule simple permettant
su public, aussi bien qu'a nos geres, de détermincr repidemcnt et
sans risque d'erreur le d8lei dans lequel lcs merchandises doi-
vent &tre livrées. Or, cctte étude a démontré que, pour arriver
4 un tel résultat, i1 éteit indispecnsable, d'unc part, de suppri-
mer le double celgul auquel il fsut actuellcmcnt procédcr, en rai-
son de l'existence d'un délai maximum suquel pcuvent se substi-
tuor des déleis plus réduits ct, d'autre part, de feire rcntrer
dens la régle générale les méthodes de décomptes spécisux figu-
rant dens ccrtains tsrifs. Par aillours, le calcul des déleis par
trains désignés néccssite un traveil esscz laboricux, puisgue oc
calcul doit &tre cffectué per 1'itinérairc dc texation, c'cst-a-
dire, 2n principe, par l'itinérairc court.

Dans ces conditions, le formule que nous avons mise sur
pied prévoit deux régimes indépendants, lc premicr appliceble &
la géréralité du trafic c¢t comportent un délei forfaitairc par
coupurcs de distances, lc sccond applicable & des trefics définis
ct sur des relations détcrminécs prévoyent lc calcul des délecis
par les troins d'acheminement,

Pour 1'établissemcnt des régles dc celcul dcs délesis for-
feiteires, nous avons cru devoir nous baser sur lez formule de la
CeI.M., cette formule étant porticuliérement simple 't deyont de
toute fagon, subsister pour le trafic intcrnetioncl, indépendeam-
ment dcs régles applicebles pour le calcul des déliis en trefic
intéricur. Toutefois, pour éviter les allongemcnts de délais
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auxquels cboutirsit 1l'upplication purce ct simplc du régimc de 1°
C.I.M., nous evons di 1'uménegsr tout en cn conscrvont le corac
térc ct les grandes lignes.

Comme nous venons de vous l'exposer, le régimec forfaitaire ns s'ry
pliquera pas aux trafics ¢t oux rel.tions qui scront désignés dans
lec fescicule-Annexe su T:iblezu de l2 marche d2s tr.ins soumis &
votre approbution & chaque chungement de scrvicc, pour lesquels

lz cmlcul des déleis s'effcoctucra par les trerins récls d'nchemi-
ncment. Lo notion d'itinérnire de texation disparaissant complé-
tement dens ce ces pour le calcul des délais, il en résultera pour
le public une amélioration tr&s sensible et pour la S.N.C.F. une
aggravation de sa responsabilité, surtout lorsque les disposi-
tions de 1'arrété du 25 novembre 1940 cesseront d'€tre en spplica-
tion. Nous nous trouvons donc duns l1l'nbligation de n'uppliquer ce
régime, pour le moment tout eu moins, qu'a un nombre relativement
faible de trafics, nous réservent de les compléter su fur et & me-
sure de nos possibilités.

Telles sont, Monsieur le Ministre, les grandes lignes de
le proposition que nous vous @dressons psr eilleurs dens les
formes réglementaires visant la modificetion de 1l'article 50 des
Tarifs Généreux.

Le révision des délois dc tremnsports G.V. n'est, d'ail-
leurs, que 1'emorce de certoines réformes de structurc dont nous
poursuivons 1 'étude en ce qui concerne l'acheminement des mer-
chandises.

Nous exeminons,en effet, la possibilité d'orienter vers
lc régime de le vitesse unique un certein nombre de trunsports
¢ffectués sctuellement en P.V. et notemment d'une partie impor-
tegte des transports de détail P.V. Mais une réforme de cette
neture ne pourres 2tre réalisée que per étupes, lorsque le codre
précisant les déleis réglemecntaires dans lesquels nous pourrons
nous mouvoir surs été définitivement approuvé., Elle est, en effct,
susceptible d'entrainer des modifications profondcs & la fois
dans les méthodes d'exploitetion et dens certeines instelletions
de gares.

Néanmoins, nous envisageons de mettre en marche, dés lc
mois de mai prochein, un ccrtein nombre dc treins de merchendises
spécialisés aux trensports dec détsil entre Paris et les grandes
villes de Frence.

Progressivement, nous chercherons & accélérer les trens-
ports de colis de déteil P.V. de fogon & les echecminer & une
vitesse de transport comperablc & le grande vitessc actuelle, ce
qui nous pcrmettra, le moment venu, de réaliser sens inconvénient
1lc fusion dont nous venons de vous entretenir.

Veuillez egréer, Monsieur le Ministre, l'sssurince dc mes
scntiments dc heutc considération .

Le Présidcnt du Conscil d'Administrotion,
signé: FOURNIER.
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Secrétariat d'Etat aux Communications

—— e

Direction générale des Transports

- , Paris, le 4 septembre 1541

Service économigue - 2éme Bureau

— ——

Le Secrétaire d'Etat aux Cémmunications

2 M. le Président du Conseil d'Administration de la
S.I'J.C an

Les difficultés que la situation actuelle a créées dsns l'ex-
ploitation des divers moyens de transport ont eu pour conséquence de
détourner l'attention des gqueetions d'ordre commercial et notamment
de faire perdre de vue les mesures & adopter, eprés les hostilités,
pour tenir compte de la coordination entre les diverses voies jus-
gqu'ici concurrentes.

Cependant, j'estime qu'il convient de poursuivre s&ns arrét
les réformes de structure de l'exploitstion commercisle des chemins
de fer qui ont été amorcées depuis quelques anndes.
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L'exécution des transports & grande distence per un orgenisme
unifié ne doit pas avoir pour conséguence de priver le public des
avantages particuliers incontestables que lui offreient les autres
trensporteurs. Il importe que la S.N.C.F., abandonnant délibéremment
ses méthodes anciennes, assouplisse & la fois sa tarification et son
systéme d'acheminement des merchandises. Le succeés des transports
par camion automobile tient essentiellement au fait qu'd prix égal
et méme souvent & prix supérieur, l'exécution des transports avait
lieu dens des déleis réduits et evec un minimum de formalités.

AP E e N E e e e R e e sA s E RS EP e eSS AR S a AR As RS

J'aprelle donc tout particuliérement voire attention sur cette
importante guestion et j'insiste trés vivement pour gue des réformes
de structure sur le plan technique et sur le plen tarifaire soient
miges immédiatement & 1l'étude.

Je vous signale nohamment la nécessité de modifier 1'étet d'es-
prit dans lequel jusqu'ici ont été envisagées ces réformes,

Il ne fsut pss que ls rérlisation d'une mesure de portée générele
soit contrariée par le souci de meintenir telle ou telle situstion
perticulitre qui ne présente pre un intérét primordisl. C'est dons
cet esprit, per exemple, qu'il convient de trensformer les déleis de
tronsport. Une zméliorstion générnle de ces déleis sur 1l'ensemble du
résesu ne do't pes se heurter, comme dsns le passsé, au frit que, sur
une reletion déterminde ol le trafic est nul ou peu importent, une
formule générale ne pourrs jouer que difficilement et engsgers, par
conséquent, la responsebilité du chemin de fer. Il ne doit peas €tre
tenu compte de ces ces perticuliers gui ne présentent aucun intérét.
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Au sujet des délais de trensport, je préconise de conserver ln xm
notion des délais feorfaitaires en jours et per zones pour les colis
postaux et les petits colis; meis, pour les transports par chsrges
complétes et pour les grands courents de trsnsports, il semble que
la notion de la grande et de la petite vitesse ne doive plus étre Z
mazintenue dens sa rigueur actuelle.

On 'peut envisager la formule de trains designns pour les dens
rées, les bestisux, les groupsges et les expéditions de détsil.
Pour les uutres catégories de transports les délais devraient étre
gernsiblement réduits. Il importe égaslement que le public puisse aisé-
ment se rendre compte du délai dens lequel les marchendises. peuvent
lui étre livrées. Pour réaliser cette mesure il faut frire calicider
autant que possible le délai légrl avec le délai normalement utilisé,
La Société Nationale des chemins de fer devra ainsi prendre ses res-
ponsabilités en cas de retsrd.
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J . BERTHELOT.




