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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

£ Le Président
du Consell d'Administratioen

1% . '
D, 5110/17 9,942"—— Paris, le 29 aofit 1942

541,08/125
1329

Monsieur le Minigtre,

A la suite de vetre dénéche n° 2531 du 27 ectebre 1941 visant
la situation précaire de certains de nos Services de camionnage urbain,
j'ai eu l'henneur de vous faire cennaitre que nous suiviens de trds
prds la gquestion de la transformation des véhicules automobiles affec~
tés & ces services, en vue d'utiliser les sources d'énergie d'erigine
natienale, ) -

Par mes lettres des 27 nevembre 1941, 11 février et 228 avril

1942, je vous al signalé qu'en raisen des inconvénients de 1'emploi des
camions & gezogdne et de la limitation des possibilités peur l'utili-
sation du gez de ville, nous neous erientions principalement vers la so=-
lutien des véhicules électriques, J'ajoutais que notre filiale, 1la
S.,C.E.T.A., avait été chargée d'établir, pour l'année 1942, un programr
me de commandes de 340 véhicules représentant le minimum ipdispensable
pour assurer nos services de correspondance dans les grandes villes, °

Actuellement la passation des commandes est achevée : elle a
entrafné le versement d'une avance de 12 millions aux censtructeurs,
Le programme comprend : 5 véhicules de 1 T., 219 véhicules de 2 T, a
3 T4y 76 véhicules de 6 T, et 40 tracteurs de 5/7 T,

Ces commandes ont été réparties entre trois établissements de
la manidre suivante. @

Etablissements SOVEL : enging de 2 T, 5/3 T,

b - engins de 6 T,
- (240 véhicules) tracteurs de 5/7. T.

Etablissements VETRA engins de 27.8/3 T.3
(69 véhicules) engins de 8 T,

BEtablissements S.C.F,. engins de 1 T,
(31 véhicules) engins de 2 T,

L
i La livraison vient seulement de commencer avec un retard de 2
meis envireon qui est la censéquence de.la réduction du centingent final
de mennaie-matidre attribué aux censtructeurs et de la prierité accer-
ée aux transporteurs des halles de Paris peur l'équipement en véhicu=-
les élesctriques,

Actuellement, 8 engins seulement ent été livrés en juillet par
la Maiscon SOVEL au lieu ‘de 30 prévus ; la cadence normale n'est envisa=
gée qu'a partir de septemnre.
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Or, notre attention vient d'8tre attirée sur un faithouvea
risque de cempromettre la réalisation d'une partie impertante du pre
gramme. Par décision G,V.K, du 21 juillet, les Anterités d'eccupetien
ont interdit la construction de véhicules électriques et de leurs acces
seires, & l'exceptien de ceux pour lesguels les approvisionnements en
usines sont déjad constitués, A la suite de cette décisien, le Secré-
tariat d'Etet & la Production Industrielle a suspendu la délivrance des
licences d'achat, Il fait precéder actuellement a l'inventaire des
approvisionnements en vpe de déterminer le nombre de véhicules restant
a4 construire et de fixer la répartition ehtre les différents utilisabeus

Notre filiale nous signale que cette répartition sera faite sui
vant ves indicatiens,aprds censultatien des représentants du Secrétariat
d'Etat 4 la Productien Industrielle et du Comité d'Organisatien de
1'Automebile, ' :

Vous avez bien veulu seuligner & différentes reprises le carac=-
tére prieriteire des services de factage et de camionnage de la SNCF
gui sent le cemplément indispensable des transperts par fer, Je n'ai

‘pas besein, Monsieur le Ministre, d'insister & nouveau sur la nécessi-
té d'assurer ces services de fagon tr3s régulidre psur ebtenir la 1ibé
ration rapide des wagons et des gquais des gares, Mais, je crois néceom
saire de porter a veotre connaissance la sltuation d'ensemble des meyens
dont disposent actuellement nes services de correspondance a caractére
oebligatoire, c'est-a-dire dans les lecalités de plus dé 5000 habitants,

A Paris, le parc normal comprend 84 chevaux et 435 véhicules
automobiles, Parmi ces derniers,58 fonctiennent encere au carburant 1li-
quide mais les 377 autres sont €quipés Seit au gaz cemprimé (269) seit
eu gazogdne (61), seit & 1'électricité (47), La situstion paralt denc
satisfaisante, Cepédndant, la mise en service de nouveaux véhicules se

‘ révdle indispensable, En effet, dawxdsexsn:SwrwivweniwxnzuXxeawxwXeiwews.
¥swxwEwx&x une notable partie des camlons fonctionnant au gaz cemprimé
sont & limite d'usure et seront bientdét inutilisables, D'autre part,
certains Services de factage qui deivent étre assurés normalemeht par

| automebiles, comme le transit entre les gares, sont assurés par wagons,

ce qui nuit & la rapidité de 1l'acheminement des coelis et denne une mau-
vaise utilisation du matériel ferreviairs,

: En province, la situation est meins benne du point de vue de
1'emplei des sources d'énergle d'erigine nationale., Le parc nermal, qui
compte. 1,404 chevaux et 813 wéhicules automebiles, cemprend encere 540
camiens & carburant lMouide, seit envireon 65% du matériel autemebile.

. Cette récapitulation seuligne 1'intérét essentiel de la réalisa
tien rapide de netre pregramme d'engins électriques, La mise en service
de ces véhicules permettra de compléter le parc actuel et de libérer
des camions dent le ravitaillement en carburant et huile devient de
plus en plus difficile, ce qui compremet la régularité de 1’'expleitatien.

Les véhicules électriques sont les mieux adaptés au service de
camiennage urbain qui ‘comperte des arréts fréquents et prelengés. Leur
facilité de démarrage cempense leur faible vitesse ; ils n'exigent au-
cune dépense d'énergie en stationnement et leur consemmatien d'hulle
est négligeable, : * ‘ v
| Je vous serails recennaissant, Monsieur le Ministre, de veuleir
bien tenir compte de ces censidérations dans la répartitien des dispo-

» nibilités, afin que le programmeé d'équipement de nes correspondants
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soit réalisé, sinen intégralement, du meins dans une mesure aussil large
que pessible.

Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, 1'assurance de mes sen=
timents de heute considératien,

Le Président du Censeil d'Administratien,

Signé : TFOURNIER,




Secrétariat d'Etat aux Communications
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PARIS® 1le 5 JANVIER I®4w

Service économique -~ 2° Bureau

CF.2/2531

Le Secrétaire d'Etat

Amélioration du camionnage a4 M.le Président du Conseil d'Administration

dans les centres urbains de la S.N.C.F.

Par lettre D. SIT0/26 du 27 nov.I94I, répondant & ma
communication du 27 octobre précédent concernant les conditio:
précaires dans lesquelles sont actuellement assurés certains
de vos services de camionnage, vous avez exposé quel étalt
1'état actuel de la question. Vous avez particulidrement in-
sisté pour que, malgré les difficultés signalées, vos camion-
neurs officiels puissent bénéficier au moins d4'ume certaine
priorité pour l'attribution du ecarburant nécessaire & 1l'exé-
cution du service normal.

J'ai 1'honneur de vous faire connaftre que ce point a
fait l'obgot de ma lettre I986 (Service de la Coopdination
S° bureau) du 13 novembre I94I, réstée sans réponse, dont je
ne puis que confirmer les termes.

Par ailleurs, en ce qubk concerne votre demande tendant
& ce que soit facilitée la délivrance des licences néces-
saires pour la transformation des véhicules, je vous invite
4 me signaler (Servicef de la Coordination) les cas particu-
liers dans lesquels vos correspondants auraient des difficul-
téz pour obtenir lesdites licences.

(s) CLAUDON



du Conscil d'Administration

Monsieur le ,Seorétaire 4'Etat aux Gommunicatiqns'— Direction Générale
des Transports - 2é&me Bureau - 244, Bd St-Germain - PARIS -
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Le Président

—— - —

541,000 : : Paris, le 27 novembre 1941
422 Q_Q_E_lji
D 5110/26

Monsieur le Ministre,

Par dépEche C.F. 2 n° 2531 du 27 octobre 1941, vous avcz
bien voulu m'indiquer que votrc attention avait été appelée
sur les conditions précaires dans lesquelles sont actuellement
assurés ocertains de nos scrvices de camionnage.

.Ces services ne pouvant, cn effet, dans la périods de
pénurie que nous traversons, bénéficier 4'un monopole pour la
répartition des ®arburants, lubrifiants et pneumatiques, il
arrive que le service du camionnagc ne puisse &trc assuré par
lcs camimnneurs officiels alors que d'autres transporteurs
pourraiecnt disposer du matériel ct des matidres premiércs né-
cessaires. Vous estimez, dans ces conditions, qu'en dépit des :
contrats qui la licnt 4 ses camionnecurs, la 3.N.C.F. est dis- *
ponsée de 1'obligation de lour confier la totalité des marchan-
dises & c¢amlonner, lorsque le camionneur contractant n'a pas
les moyens d'exécuter les transports et qu'elle peut passer des
contrats avec d'autres camionncurs pour .les transports de com-
plément. Vous envisagez dans ce cas deux modalités : soit que
les camienncurs de complément soient des sous-traitants du ca-
mionneur officlel, solt que 1'Ingénicur en Chef dos Ponts-et-
Chaussées désigne, en exécution de la loi sur les priorités,
.des camlonneurs de complément ou les fasse désigner par le Ser=-
vice de Répartition du fret., : ~

‘ Il est exact que les difficultés qu'éprouvent les trans-
porteurs routiers n'ont pas épargné ‘nos services de factage
et de ‘camionnage et que, sur certains points, nos correspondants
assurent avec peine la livraison des marchandises au domicile
des destinataires. : -

En prévision de ces difficultés, nous étions d'ailleurs
intervenus suprés d'eux pour les inciter & transformer leur
équipement afin de réduire la consom:ation ‘en carburant liquids,
Si quelques uns n'ont pas effectué assez vite coette transforma-
tion, il s'agit heursusement 1a de cas isolés ot la plupart de
nos correspondants ont largement répondu & notre appel.

Bon nombre d'entre eux, en particulicr, sont revenus & la
traction hippomobile. Ceux-ci éprouvent malheursusement
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aujourd'hul les plus grandes difficultés pour assurer & lcurs che-
vaux uns nourriture suffisante. La priorité pour les approvi-
sionnements paraissant possible dans .ce cas particulier, car le
cavaleric de nos correspondants représente une proportion infimse
des chevaux de chaque département, nous nous permettons & insister
auprés de vous pour que cette priorité, dont vous avez d&j4 acocepté
le prineipe, solt effectlivement observee

Quant aux entreprises qui ont conservé ls traction automo-
bile, i1 y a liecu de noter que la question de la transformetion ne
se présente pas pour les véhicules du camionnage urbain de la méme
fagon que pour les camions affectés aux transports a4 petite ou a
grande distance. La gezogéne staccommode mal, en effet, des ar-
réts nombreux et des changements de vitesss fréquents inhérents
3 un service urbain de distribution de'colis et i1 conduit daas
les grandes villes a des rendements désastreux. Nos correspondants
se sont donc plutdt orientés vers 1'alcool, vers le gaz de ville
ou vaers lcs véhicules électrlques.

Nous venons de demender d'une fagon pressante & nos corres-
pondants un nouvel sffort de transformatien et vous pouvez &tre
assuré que nous suivons cette question avec tout 1'intérét qu'elle
comporte. ' ‘ '

Pour ce qui concerne, d'autre part, 1'aide & apporter a4 nos
correspondants par lcs autres camionneurs, nous avons déja expéri-
menté lss golutions indiquées dans votre dépéche et vous savez
notamment que c'est en appliquant 1a dsuxiémée formulc que le ser-
vice de camionnage de Paris g pu fonctionner au ‘éours du mois
d'ootobre. Je vous ai indiqué, psr ma lettre du 31 octobre, les
motifs pour lesquels il m'apparalt que, .du point de vue économie
de carburant, il seralt préferablc d!augmenger la dotaticn de nos
services; si des motifs d'équité vous semblent devoir s'opposer a
catte augmentation, je me permsts d'insister cependant pour que
nos.camionncurs officiels bénéficient au moins d'une certaine
prlorité pour l'attribution du carburant nécessaire a 1'exécution
du service normal,. Lorsque le trafic dépassera léurs moyerns, nous
généraliserons les solutlions que vous avez indiquées lesquelles
. rejoignent 1l'avis émis sur cette question, le 26 septembre der-

nier, par lc Consell Général des Transports, avis auquel nous nous
étions assoclés,

Nous espérons d'ailleurs quc le nouvel appel adressé & nos
correspondants portcra ses fruits et que d'iocl quelques mols une
nouvelle tranche de transformation de véhicdules permettra de oom-
pensgr, par 1'utilisation des carburants de remplacement, la di-
minution des contingents d'essence. Pour qu'il en soit bien alnsil,
nous vous serions reconnaissants de: blen vouloir, par votre haute
intervention, faciliter la délivrance des licences a ceux des ocor-
.respondants du chemin de fer qui attondent cette piéce pour réa-
liser la transformation de, leurs camiens,

Veulllez agréer, Monsieur.leﬁMiniétré, l'assurance de mes
sentiments de hsute considération., ; :

Le Président du Conseil d'Administration,
, signé : PFOURNIER.
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SECRATARIAT D'ETAT
AUL CO/. UNICATIONS

---------- M

Direction Générale
des Transports

Service Lconomique Feris, le 27 octobre 1541

23me Eureau

Amélioration du camionnage
dens les centres urbains

C.F.3-8531 g
T 3ECRETAIRE D'uTAT AUX CO.L UNIGCATTONS

& M, le Frésident du Conseil d'Ad-inistretion de la
Société Nationale des Chemins de fer Frangais,

lon ettention vient d'étre appelée sur les conditions pré-
caires dans lesquelles sont actuellement assurés certains services
de carionnage de la 5,11,C.F..

En effet, ces services qui, en vertu de contrats gui les
lient & la Société Nationale des Chemins de fer, bénéficient d'une
sorte de monopole des colis domicile, ne peuvent pas, dans cette pé-
riode de pénurie, jouir d'un monopole parall®ls nour la répsrtition
des carburants, lubrifiants et pneumatiques,

Il arrive, d3s lors, que, dans les grandes villes, notamment
en fin de mois, le service du camlonnage ne puisse &tre essuré ner
les canionneurs officiels, alors que d'autres transcorteurs pour=-
rajent disposer du watériesl et des mati2res premidres nécesseires.,

Et ¢'eilleurs, il semble que les camionneurs de le S.N.C.F.,
perticuli®rement cdens certains grands centres urbains, aient leur
part de responsabilit¢ duns cet état de choses car, se croyant assu-
rés, en effet, d'une répartition privilégiée, ils n'ont pas fait
un effort suffisent pour équiper leurs camions en vue de 1'emploi
des carburants de remplacement,

Dans ces conditions, j'estime que, en dépit des contrats qui
lient la Soc’été Netionale des Chemins de fer & ces camionneurs, elle
est disrvensée de l'obligation de leur confier la totalité des mer-
chandises & camionner, lorsque le camionneur contractant n'a pss les
moyens d'exécuter les transports,
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Afin de remédier aux ¢éficiences signaléfes, la Société Na-
tionale des Chemins de fer pourrait passer des contrats evec d'au-
tres camionneurs pour assurer des transrorts de complément.

Deux modalités seraient a envisager @

1°) les camionneurs de complément sont des sous-traitants
du camionneur officiel :

2°) 1'Ingénieur en Chef des Ponts et Chaussées désigne, en
exécution de la loi sur les nriorités, des cemionneurs de complément
ou les fait désigner par le Service de Répartition de Frét.

La premi®re de ces fornules, aboutissant a une solution

d'entenﬁg serait recommandable toutes les fois qu'elle oourralt étre
appliquée,

Je vous invite en consequence a étudier les moyens de réa-
liser les mesures suggérées ci-dessus et a me faire connaitre, le
plus toét p0531ble, les r#sultats de cette étude,

LE 3ECRETAIRE D'ETAT AUX COi. TIONS,

Signé : BERTHILOT.



