





Revenant sur sa décision du 4 juillet 1939, le Comité
approuve l'ensemble des propositions qui lui sont soumises en
ce qui concerne, tant l'exécution des services spéciaux de voi-
tures dane les gares de Paris que les services de jonction |

automobiles entre ces gares.
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ddeision si elle était naintemue, et jo porte & nouvesu la ques-
tion devemt vous mnmwmlmw
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pour aller d'une gave b 1'sutre? K. WANLIO qui viemt de partir
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. ume de buguges ssses importimt (par exemple, une
'm ::: m:nu aysat loud wne vills & 1a la-;-p;). le
"ghef de fomille n'sars :;W ::::nmp::h trmth
“"gure, que de se remdre s ' guare cher=
"aher un taxi & gulerie gu'il remdners & som domicile pour
®ghurger as f et enlever ses bugsges.

"Il existe bien le systime de l'enregletresent des bagngee
nm.mpuhumzmmx-nm_ s SUD-
"tout su moment des vegimees, gue les eolent 5
*l'avanee, généralement 1= vedlle du 44 ¢e gui n'est pas
"toujours coumode.

"En sens inverse le transport & destinction de Furis
:h_- vOy ngeurs q:t !.o':‘:uqi: ::rﬂﬂil étalent souvent tr‘t
heureux de pouvoir e'sesurer

"voiture »é & leurs besolns. Un cus

"La supprescion du service sctuel done 4'8txe fors
"génsnte un nombre importsnt de mos clients et de soulever
"de dul”t::lnumu.

*La uve en est que les s thtes de lignes ont
"sup rm’l':. sexvices :: -tm'm le coursnts u"ﬁm
"1957, ont recusillii de e# plaintes verbules ot un cer-
"toln nombre de plhintes dorites.

“lous clterons : une lettre dm 21 mad 1937 de ®, (URSNEL,

"omolen Sénsteur, smeien Déyuté et Uonseiller , de 1a

:s.m-m&mm. une lettre du z Juin 1937 de ‘:.’h‘“‘u
urisme, troumeadttsn une plainte 4 .

"Frisident de ls Commission des Traveoux Jubliecs de 1a M‘n

“dea Dé --tmmhnnnzmmxvu

. G4l WY, 5“*“0

"Il fuut comsiddrer silleurs, 1'obligation dunse
'hgum nous allons ui-’:'amr l‘t-:;:n' la suppression de
"ostte facllité est une comtre propugende pour la S.N.0.0.

"Hous uvons eu 4'asses mombreuses réelamstions des voyo-
. urs inhirentes & certaines mesures ue nous uvoms prises
":nu que la Coordination ou les uo%rxothu de ¢

parcours de
*trudne. Tout récemment, le Bouveun turif des porteurs a soulevd
o » PO

d'ssses vives protesiations.

“iu contreire, la solution que mous B sloms dtalit une
“amdlioration des facilités d-:. 8 au ‘ ;uqt'om EENE o
"lisait & toutes & gares t8tes de lignes de Puris un sexrvice
“qul existadt déJh pour certaines d'entre elles, notamsent & la
'!'nulquq eat la plus fsmportsnte o point de vus des
"voyageurs & lomg parcours.

"Le service sursdt pout Stze «'i‘ déflolitaire, male on pou~

tTott,"errer Prisiadsent th 2% e Lien‘dammertaly estes: o

& e [=1]

:Rh.a"‘:‘;':f.: N ——— oo, (vt St
“n ; et |

"Il falladt mettre on mﬂ'hntu: de nhd:ﬂ.df.w
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"u la fapilité donnde su public ot du bon remom gui pnn'

. lter pour nos services, la valeur publicituire que repré-
'::5::‘;:“ ia M" ltﬁ ;:‘IM’ ale la Ci.u‘llﬂ:l‘:: L : “.
"voltures trunsportan 8 VOysgeurs sux g

"portunt le u:arhnz Ae a::,n Socidtdd g tel servics géndrali-
"sd b toutes les guredy®ivec un matériel neuf, sureit 4té 2

“get dgard, Je crois, du meilleur sffet®.

!

lm 51 mes souvenirs sont exaots, les services
de vodtures & guleries svulent dté supprimés en fait dsms un
certhin nombre de gures.

o LE DIGBEEALS - Les gures de Foris-iord, Peris-Est et
Paris-St-Lagare n'en ont plus depuis le 25 mad 1537,

Ao SUIEFUES - Ce qui sersit surtout regretiable sux yeux
de ¥, BOYAUX seralt le suppression du service 13 ol il exiete
encore. Le moment, em effet, n'est peut 8tre pus trds opportun
pour proedder i ume telle suppreseion et je me rallierais volom-
tiers & une solution gui consistersit A masintemir provisoirement
le sexvies 1B ol 11 exiete. cncore.

Wuls, d¢ toute manidre, 1'sffuire devrs 8tre réexsminée plus
tard dons son emsemble. Les plaintes suxquelles ont domné liem
les suppreesions effectudes em 1537 ne sont pas trds probuntes.
Elles Sraduisent ume rdaction fanddinte. Huls les usugers BEXX
8¢ sont pew & peu habituds et, em 1938, 1l ne semble pas gue
nous syons emregistré de nouvelles réel:mntions.

Ee bl BESRLHAL - Ces services sont incomtestublement appré-
elde du public. aivee wm publicité biem faite, mous pourrions aryi-
ver b des résultats intéress=nts.

¥lze ol cela doit mous colter guelgue pew, mOus AVORS &VAD~
tuge b madntenir et & généraliser les services.

Be LE0H -~ Je m.a'm- & priori de temir le plus grand

compte de 1'opinion du Direeteur du Service Comseveisl. Pulequ'il

Sttache un intérft commerciul & 1'uff.ire, je crois que Hous @
dui domner uanduda.r |
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foutefods, on nous dit que le déficit A envisager serait
de 1'ordre de lOU.OGU fr. Clest bien peu de ch ose. He pourraite
on pas combler ge Adfiecit par un tarif approprié 7 Sens doute,
lem prix sent-ile ¢ijd dlevém. Mals, ei vralment la clientdle
tient, comme on le dit, L ces spervices, je ne vois pas Poure
quohk elle ne palerslt pus.

Dtausrs part, & supposer qu'il selt impossible de relever
les prix, ne vaudraiteil pas mieux aborder fyanchement leo
probléme, in trelté eut proposd, qui n's d'un contrat que i'ap-
parence, §e seraiteil pus prdéfévable de dire s 1'affaire pré=-
gante powr Wous un intérs de propagende, nous donnons une
subvention & et la S148K, nantie de e concours, vrganisera
le servies au mioux.

1080 = Je ne evols pas que la STARN accepterait,

o Lt BEUNERILY = Le relbvement des yrix, wmlwe dans lo
falble nesure ndcesssire pour xmximx cvuvrir un G¢fielé dven-
tuel de 100,000 fry mumtmmm”mmﬂtﬁn
culté, Gar il y a une paritd de prix A respecier avee les prix
des taxinm,

Aw surplus, nous dlsons @m'il peut y avedr ddfielt dven-
tuel de 1004000 fr. ¥ais le caloul a €84 fait avec les donndes
dont nous disposons swjourdtui. Ce déficlt pourrais dispe-
raltre ou faire place L un boni de 100,000 fr, le nonbre des
VO yu eurs Miam dans telle ou telle proporiion.

My DEVINAT - 84 j'si biem compris, ¢a que les Voysgeurs
apyréeient dans ces services de gares, c'est le fait gque lew
voitures sont spacieuwses et peuvent trangporter plus de bagages
que les taxis et sussi qu'il me peut y avoir de contestation
mhmnm le gundueteur.

nvummvmm"m. il est essentiel

aenne
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pas mieux, comve il le suggdre, donmer une subvention forfale
taire, aprés avoir fait un appel 4'effre; le cas dahdant 7

RALE - Nous avona faitl un appel d ‘offre.

By SHIGREY - Cuiy male dans une forme qul wrrespond am
projet de traité qui nous est sounis. Ne pourraite-on procéder
b un nouvel appel d'offre dans les conditions gue je viens
d'indiquer 7

Mo Li BSSNERALS ~ Jo creims qu'vm appel d'oifre deme ces
conditions ne donne pas de bons résultats, le projet de trald
té tel qu'il est préscntd garantit Hemkzappmx 1'entreprencur
& pou pris dontre touts perte. 21 nous n'socordons notre come-
cours que sous forme d'.me subvention forfuitaire, aucune
garentie n'dtant donnde en ce gqui conmcerne le nombre des .-
Voyages

) mmgwyy il y aura trop de risgues pour qu'une entreprise sdricus-
i pe SPmEEXx puisse Stre tintée par 1'opération,

B, BOUSFARDEAU - Gpelle part du capital de la STARN
posséions-nous 7

B, René MAXER - 75 & 80 #% envirom,
B BOUFPABDEAY - O'est 1k notre meilleure garantie,

HAlS - La guesiion est de aa voir el vraiment
lew services de voitures en csuse sont utiles su publiec.

- Je suis convainecu pour ma party ot ¢'est 1d oo gue j'avals
soutenw devant le Comité il y a & Jours, gque ces services sont
apirdéeids des usagers et constituent pour nous un excellent
moyen de propagande. Les considérations gue falt valeir
He BUYAUX n'avaient déeidéd mol-nfme, ¢t correspondent dans leurs
grondes lignes sux argusents ¢ue J'avals prdsentds la semaine
dernidre. Vais ¥, BOYAUX donne des précisions qui les renfor-
eent,

*anew




MMMMWWMWMMMiﬂL
de mécontenter le public. |

5 L8 - Au ous oh le Comitd ‘Wﬁ ﬂfh ;
mmnmmm“mumam
!'MW publicité autour de l'affaire. La déolsion serait,
j'en sule conveinouw, bien accueillie du public et nous wikmmakk
aldercit b conserver notre clientdle de voysgeurs. als encore,
faudrait=il que les wsagers soient mxmkmm exactement informés des
Mumm.hmmnummmumu
 for peut le transporter avec ses bagages do bout on bout et qu'il
peut trouver des voitures & la gare.

mnmmummm.mwnw
mw,muWhmMﬂ.Mm '

mmﬂmwhmﬂ

iy ] {ERALS - Co ohiffre, comme jeo 1'al déJh dit, n'a
mummahnﬂmtaﬂwMWW
taines conditions qui représentent surtout des hypothbses. Nous
aurions pu tout sussi blen, les domndes étant ldghrement modi-
fiden, établir qu'il y surait léger exeéde t. Il ne faut jus
mmumwnﬂmti*mmfmmmm
de regattes de 4,000.000 et des prévisions de i@ ddpenses de
40200.,000 £

\HUBAU - 51 nous mxkmsmx avions encore un trafie
w«wnmmnmmnmhmw ;s
re on bon état et al ces services n'avaient pas 44Jh été ukmE
supprimds dsns plusieurs gares, j'admetirale volontiers que
1'affsire est intéressante. '

Mads eujourd'hud, il s'aglt, en définitive, de réorgani-
ser quelque chose qui n'existe plus gubres Gela en veut-dl la

. 3 i sonne




mm«mua*mrﬁm.mmmrm
quelgue chose d%un peu neuf et publicitaire et je doie dire que
| nous avons eu pas mal RX de diffioultée du oB%é de la Préfece
ture de Folice, '

Jo oruis que sl nous voulons arriver & un rdeultat réelle-
ment intdiressant, nous devrons svant tout demsmder 1'appul du
iiinistdre des Travaux Publics et de la Préfecture de Folice,
Il fendrait & tout le moins obtenir que cette dermidre cesse de
- nous feire des difficultds,

- Guelle solution pmx propose en ddfinitive

hmmv

o k8 BESNERALS - 4 ammw“vmx-mm
umt-mﬁ"mmmummmn:.a-'

| J'avais défemdw % g0 projet et les arguments développés par
e BOYAUX me confirzent dens xmxm ma manidre de voir,

HE - ¥, AROH me sugérait-il pas d'anénager
© sur un plen un peu ALffdérent les clauses d'ardre financiér de
ce contrat 7

1i8 = Bvidesment, nous pourrions examiner la

© question avee la ITaiN. Jeute-ftre sccepterait-elle de diminuer
. quelque pew le montant de sa rémundration.

B L& FRESIDENE - I1 faudrait entamer de nouvelles niégo-

mm-otmntmmt-&m beaucoup la selution

~ gans grunde chance d'avoir une solution nettement meilleure.
Jo wets aux voix les propositions du Directeur Général
_ consistant b approuver le projet de contrat tant en ce gui cony |
" serne les services spéeiasux de voitures dans les gares de Paris




QuESTION Iv°!® - Traité pour 1'exé-

oution d'un Service de voitures automo:-

gares tete de lignes de Paris.

Les contrats étant expirés, le Comité décide de renoncer

4 1'exéoution des services spéciaux de voitures dans les gares

de Paris, sauf en ce qul concerne les services de jonction au-

tomobiles entre ces gares.

- u.m-m'umxmmm
"‘”mmﬂmmﬁmi

Ko ARON.~ Ne mtt-u. lm cotte affaire, ﬁnh-
mmmmumnmgsﬁmw
mn-mnmwunwu
Service dit de jonetion est utile, volmnéeesseire ; '!:i;ii
m.umma.m'umminn.u.ca.uw
mo“mmumwmﬂmmwu
"""..mm.muﬂntmﬁm;vw
” .u-'msmmnvmnmﬂmm
un billet ob se trouve inelus le prixz de leupbrensbo
voiture dans Peris., Il est done 'llilﬂllll'ﬁn‘?l!..'l’ ‘-i
mmmudmusmmm




importent et défieitaire, doit-il Stre malatenu ? Je seis
'Sl et 4o tradition dens les cheains de fer d'sssurer ls
trensport des voysgeurs encombrés de bagages, mals un tel |
service s'lspose-t-il emcore ? Le Service Comsercial semble
le ereire. .

: 8
SIDINT.= C'est une comuodité dont nous ne
nypes priver les voyegeurs, surtout guend il s'sgit
de familles ombreuses.

He ARON.= Les voyages luchemin se chargesient sue
trefols d¢ ces transports de bageges.

Mo BCUVFANDEAU.~- Ils existent toujours.

Mo LI FUESIDENT,- Los voyages Duchemin sssurent seule-
. 1s trensport des begages, non celui des voysgeurs,

Mo JRON.= Avee le transport des bagages assuré par
in, ot celul des voysgeurs par taxzis, le public n'a-t-il
pas satisfacotion 7

B FOUIF NUEAU.~ Je constate (‘silleurs que ce ser-
vice a pu Stre supprimé ssns protestations dens deux ou trois
gares de Paris. Lste-ll nécessuire de le restaurer 7

| Hs GRINFEET.- C'ost exsctement la question que Jo
voulals poser. Les voitures des gares sont OWMM
" que ane tcutes les meres de Parls, depuls le 23 msl 1937,
¥lles subsistent seulement & Parie<Orsay et A Peris-Lyon, ;
He LE BESHERATS.~ Ce sont de beaucoup les plus iupors
tentesd ce point de wvue, |
UK GRDMFRET.- Ce service, A Paris-Lyos, fait apparaftee
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un déficlt d'enviren 160,000 fr, partagé par moltié, il est vrei,
entre le chemin de fer et 1'entreprise ccncessionnaire. Le chemin

de fer n'est d'ailleurs pas habitué A parellle géndrosité de la

part de ses concesslonnsires.

Me LE FRESIDINT.~ Tout dépend du contrat.

M. GRISPRET.= Comme ¥, ARON, j'estime que la situstion est
diftérent e sulvant qu'il s'agit du service des gares ou du sere
vice de Jjonetion.

Je remarque d'sillieurs que tous les contrats relatifes A

ces services sont expirés.

\15.= Nous prolongeons l'exdéeution de ces

contrats A titre provisoire pour ne pas supprimer le service.

En fusionnent les deux services, nous espérons obtenir

d'{mportantes fconomies, ot supprimer tout d@éfielt. ¥En tout
le défieit serait trds limité et rédult & une centaine de

onp
miliiers
EEkxxiauxxde frencs.

¥e SOUFPINDEAU.~ Meds vous ftes tenus A acheter du maté-

risl neuf ¢

8.~ Bans doute. Aussi surons-nous intérdt
A faire un importent effort de publicité. Les voysgeurs ignorent,
en effet, souvent, les soyems que nous mettons & leur disposition

peur leur faolliter la traversie de Faris. Les dirfioultés
qu'ils redoutent pour effectusr cette traversde peuvent parfols
les ineiter A préférer la route au chemin de fer. 8%'1ls savent
qu'une volture les sttend pour les tremsporter d'une gere A 1'su~
tre, 1ls utiliseront plus volontiers le chemin de Ter.

Yo GRINPRIT.~ De deux choses 1'une i ou il s'agit de Buga~-
ges enregletrde eot, deans ce oas, 11s sont seh minés directement
par les soins du g;un de fer, ou il s'eglt de begages & uains
et, 2lors, on peut/transporter en texis.
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Mo LU BEONERAIS.- Pas toujours.

Mo LE PRESIDENT.- Los fanilles nombreuses sure
chargées de bagages ne le font pas alsément,

K ORINIRET.~ Les familles nombreuses prendront
deux texis et, dventuellement, s'adressercnt aux voyages
Duchenin pour ls transport de leurs bagages.

e LT & LALS.= Hotre proposition avelit un
but commerelal : faclliter les voysges A notre oliem~
tdle.

Es BOUFFANDEM o= Jeo serals d'sccord svee vous sl
les Services des gares n'avelent pas déJR 686 supprimés
dsne troie gares, sens soulever la moladre protesta-
tion.

D'ailleurs, ce service étalt phkimé périme, par-
¢e gque le matériel éteit vieux,

10T «=C0 matériel a été renouveléd A

LR R RN SR




M, LE BRINERAIS.- quend lo Servise a 6t6 supprimé
& Parie-Nord, l'emtreprenscur nous a 44t qu'il ne pourrait
continuar le service gue ei fous lul garantissions un
minfmum de dépences, , |

La 8.7,4.0.0H, ne dessnde gu'une gurantie de
1,490,500 fr.

B SOURF EBE .~ Jeo doute que la S.T.ARN, arrive
& bousler son budget,

conme usager & titre de phfe de rulm, Jtappréoie ces

. Berviess, mais je me desande - ot leo point de vue du chemin
de fer est celul gui doit primer pour nous -~ s'ils amdnent
un elient de plus su cremin de fer, : '

Hs 00Y,~ Ils me nous attirent peut-Stre pus une
elientdle supplémentaire, mais 1ls maintiennent au chemin de
fer colle que mous n'avons pas intdrSt & décoursger.

M, LE PRUSIDENT.~ I1 fsut reconnalire que les faxilles
nombreuses, toujours plus ou moins encombrées, cherchent
& dviter les transbordements et risguent de s'organiser
POuUr Voysger ea suto. '

Ke 80Y.= Il est dvident gue, dans certains cas, les
voysgeurs rencontrent des difficultés et notre intérdt est
de eherecher & les aplanir,

S e ‘sl ce déficit
est oelle du momtant du défieit humuu/ . a88e%

lourd, l'opération me pareit discutable,

YT rryYyrYs



dépenses et recettes pouvent s'équilibrer. s

Mo DOUKPASDIAN.~ 79 n'en suls pas sir. Nous sourens
an w. i

¥, GOY.~ S'agit-1l de provoger les contrats ea mt

Yo BOUFFANDEAU.~ Pas du tout, 11 s'aglt d'un nouvesu
eontrat,

%o L& BESNERAIS.~ La nouvelle orgamisation tend A
résorber le défieit. L'offre de la 5.T.i.R.N. - inférieure
@'ailleurs de 150,000 fr, eaviren & cslle de la §.T.i. = doit
porusttre d'obtenir se résultat.

Bo L& VBESIDINT .- mmum-umn

Mo LE BESHER)IS.~ § ans. C'est long,mals oela ¢e llb
tifie psr la néoessité 4'acquérir du matériel neuf, car
tout le suocbs de 1'entreprise repose sur le fait que mous
mmumumctam.“im«'m
publieité suffisente sera faite. Nous n'svions pas yu sglr
sinsl au Nord, peree gue l'opération a'était pas intéressante
soncurnant un seul résesn. Tundls gque nous avons intérdt &
confler 1'ensemble du Serviee & ume seule emtreprise pour
1'ensesble des gares - serviee des gares st service de jome-
tion - ¢e qui permettra une meilleure utilisstion du muté-
riel,

._ M. DOUFFINDEAJ.~ Ce sera toujours un service tris
onéreux.
M, LE BESNER)IS.- Mals cela vsut mieux gue d'avelr

nwmmmmhmm
mummm»mammn
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Mais pulsqu'il existe encore on partis,
nmummuuw,mwumn
seulement le mainteniy mals encors 1'étendre, tout en suppri-
msat le défiels, Sous réserve gu'une publieitd suffisante
Aol faite sutour de la mise ea osuvre de la mouvelle orga-
nisation.

B, GRIEPRIT.~ Tourquol pétabliyr us serviee dont la
suppression n'a suseité aucune réclamstion 7

Mo L% BESWSRAIS.~ Cela n'est pas slr et peut-3tre
cortains voysgeurs ont 444 aunends, de ce fait, A abanddnner

le oheumin de fer,

B e T ——

M. ORINPRET.~ Guend la fkum gdne ead rielle, nous
le savons.

Mo BOUNFARDEG.~ D'allleurs, les voyageurs sont
tellement habitués & prendre des texis qu'il en existe des
files gui asttendent sux abords des gares.

. . LE FRESIDENT.- Le Comité est d'aceord pour
éearter ls proposition setuelle. i, le Directeur Géadral
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TRAITE POUR L'EXECUTION DES SERVICES

DE VOITURES DANS LES GARES & DE JONCTION AUTOMOBILE
DES GARES DE PARIS
EXPOSE

I - Situation actuelle

a/ Voitures des gares

Les voitures des gares sont ces voitures souvent de grande capacité
et susceptibles de transporter de nombreux bagages que les voyageurs peuvent
commander pour se faire conduire 2 domicile dans Paris.

Le tarif pergu du public est trés élevé ou plus exactement le minimum
en est trés ¢levé avec un taux de progression assez faihle. Cette rémunéra-
tion est conservée par l'entreprise.

Pour des raisons réglementaires, ces services sont tous largement défi-
citaires. En effet, la Préfecture de Police n'accepte d'autoriser ce service
et de lui réserver une emplacement spécial dans les gares qu'en le réservant
au service des voyageurs du chemin de fer. Les voitures ont donc normalement
a effectuer un trajet haut-le-pied pour chaque ocourse. L'utilisation est

donc trés mauvaises aussi, les gares de Parls-Nord, Parls-Est et Paris-St-

Lazare n'ont-ellea plus de tels services depuis le 23 mai 1937. Le service

de Paris-Orsay confié é la Société des Transports Automobiles (S.T.A.) fait
apparaitre un de ficlt d‘una trentaine de mllllars de franna en 1937 a la
charge de l'Entreprina. Qelui de Paris-Lyon fait apparaitre un déficit

d'environ 160. OOO Frs (20 jo des depenses) partagé par moitié entre le Chemin

de fer et 1'Entreprise concessionnaire S.T.A. Ces déficits ne tiennent compte

ni des frais généraux, ni du renouvellement, aujourd'hui nécessaire, du

matériel. Les contrats étant expirés le 3I décembre 1938, 1'Entreprise n'a

IERERER ]




aucune intention de les prolonger. Nous avons obtenu & grand'peine, pour
permettre l'étude et les négociations nécessaires, la prolongation du ser-

vice jusqu'au ler octobre 1939.

b/ Services de jonction

Qutre les services de jonction par fer entre Paris-Nord et Paris-Lyon,
il existe des services de jonction automobiles entre Paris-Nord et Paris-
Orsay confiés & la S.T.A. en vertu d'un contrat maintenant expiré et entre
Paris-St-Llazare et Paris-Est, Paris-St-Lazare et Paris-Oxsay - Paris-Lyon
confiés & la Compagnie Auxiliaire des Voitures en vertu de contrats expirés
au début de 1939,

Ces services sont rémunérés soit & la journée-voiture, soit & la voi-
ture-kilomdtre et laissent & la S.N.C.F. un bénéfice de 160.000 Frs environ
pAT rapport aux taxes pergues du public, notamment dans certains tarifs

internationaux.

II - Piincige dﬁ maintien des voitures de gare

Ces services ne pouvant jamais &tre financidrement bien équilitrés,
la guestion se pose en premier lieu de.snvoir 8'il y a lieu de les maintenir.
' I1 paraft impossible pour la Société Nationale de se désinteresser
.da ses clients qui, & 1l'arrivée d'un voyage laintain, pourfaiant avoir des
difficultés pour se rendre & domicile dhns Paris avec des enfanta et da

nombreux bagages ou peut-8tre an ignorant notre langus.

aspes e

E——
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Il ne parait pas possible de s'en remettre aux taxis dits "& galerie"
qui vivent difficilement parce que la Préfecture de Police leur interdit

de prendre les voyageurs n'ayant pas wn certain minimum de bagages sont

1

de ce fait souvent en médiocre état et ne sont méme pas toujours assurés
pour une somme suffisante. En définiﬁive, nous estimons, au point de vue
commercial, qu'il est indispensabls qu'un voyageur puisse commander é

1'avance une voiture pour une course déterminée; c'est 12 une commodité

que nous ne pouvons pas refuser & notre clientéle d'autant plus qu'elle en

A profité dans le passé.

IIT - Réorganisation tééhnigue des services

Etant admis'qué lés omnibus de gafe doivent &tre maintenus, il y a
lieu d'organiser 1'ensemble des serviccs de fagon & les rendre le plus éco= '
nomiques possible.

a/ Onnibug des gares

Le point eéséntiel est d’acéréitra.l'utilisaticn_de nos voitures.
Nous avons peneé'podf qala_étendre i;.seivice d'une maﬁe entreprise & 1'en-
semble des gares de Paris sans augﬁanter;lejparc actuel, ée qui accroitra
les dhancea de trou§é¥‘dag courses*dbﬁiéilq~gare combinéblés avec des courses
éara-§omicila et de diminuer les parcours haut-le-pied jusqu'é_une gare
d'attache. in outre; ﬁdus prévoyons la possibilité de raéourir, pendant les
périodes de pointe, auxﬂfaxis des gares E galerie, & condition que 1l'Entre-
preneur Prinqipal les choisisse et contracte une assurance pour les courses
aingi faites. Ceci-éuppoéa que les tarifs de notre service soient revus,

car il parait inadmissible que, lorsqu'un client a commandé un taxi & une

.gare, il paie ' des tarifs différents selon qu'on lui fournit une voiture

de gars ou un taxi & galerie ou bien que, pour une méme course, un taxi &

galerie pergoive des s:mmes différentes selon qu'il a été loué saven '




S R
direotement pu par l'intermédiesire de la gare.

pour les petites voitures le tarif des taxis, majoré d'une taxe de commande

En fait nous avons- pris

de 3 fr. et nous en avons déduit par une majoration convenable le. tarif des
voitures plus ihportantes. Le produit des tarifs doit rester sensiblement le
méme et leur meilleur aménagement permet le recours aux taxis & galerie daps

les périodes de pointe et autorise l'espoir d'un accroissement du trafis.

Par ailleurs, nous avons prévu un contrdle trés strict de 1l'utilisation

des voitures,

b/ Services de jonction

Nous avons prévu la réduction & 2 du nombre des voitures utilisées

aux services de jonction, les services Nord-Orsay d'une part, et St-Lazare-

BEst de 1l'autre, étant faits & 1'avenir psr une méme voiture et non par deux

différentes, ce qui -foit apparaitre environ 90.000 fr. d4'4conomie. De plus,

tous les bagages devront étre acheminés par les autobus, alors qu'actuellement,

une partie emprunte les services de factage, ce qui représente une économie

d'environ 25.000 fr.

c/ Fusion des deux catégories de services

ﬁ’importantes économies peuvent- 8tre dégagées, & notre évis, par la
fusion des deuk services gqui permettra, en premier lieu, de réduiné‘le parc
total de voitureé nécessaires et donnera une meilleure utilisation des voitures
corigservées. Bn effét, les voitures de jonction pnurront, dans l'intervalle de

ces services, &tre utilisées comme omnibus et inversement si un service partiel
de jonction, St-Lazare-Orsay par exemple, est imutile comme n'étant réclamé par

aucun voyageur, on pourra ne pas faire de mouvement & vide, le mouvement Orsay-

Lyon pouvant désormais &tre assuré par une witure de gare. La fusion semble bien

devoir dégager une économie annuelle de 100.000 fr.

L B

Le service des voitures de gare, dont le déficit, compte tenu du
renouvellement du matériel, aursit été de 320,000 fr. en 1937, se trouve réduit
4 220,000 fr, pPAT les économies que son existence procure aux services de
jonction ¢t trouvern les ressources nécesseires deons le solde bénéficiaire
des services de jenction qui, compte tenu des 115.000 fr, d'économiasindiqués
en b), se trouve portéd a enviroen 275.000 fr, L'ensemble des services doit
done se trouver en principe équilibré pour 1a Société Nationale,

En tout état de cause, méme en appréciant de fagon pessimiste le
rendevent du nouvesu service, il semble que l'onne puisse eraindre un déficit

lobal 31 i
g Superieur A une centaine de mille franes (environ 7 % des dépenses)

IV - Choix de l'entreprise

TTOUS WV on I .dé 31 e a S e

avons proc:dé, au début de 1'année, & un appel d'offres trds éten

du pour obteni it v N v a B

Nir d=s conditions e
3 antageuses, | i 3
geuses. Nous avions demandd, pour le 31

nars, des soumissions sux Sociétés ci-eprig
prig @

- SOCl\:té " m - 5 7
LA METROPOLE", 6 et 8 rue des Portes Blanches, PARIS

- Sociité de location d*Autocars DUNAND-FRARE
27 rue Wiollis, PARIS (15°)

- Société "[,isg GANDS -COURRIERS"™
11, rue de la Chaugsée d'Antin, PARIS

- Compagnie d'Exploitation A i
E utomobile des Autocars RE
%,E}ﬂﬁwmdSthgms,PMHS i

Société_des Transports CITROEN
17-19, Boulevard des Capucines, PARIS (2°)

- Comgpgnie Auxiliaire deg Voitures
l127%er, e Cardinet, PARIS

= Société F.T.D., 134 Boulevard Haussmann, PARIS

- Société S«Tehsy 5 avenue Hoche, PARIS,
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- Compagnie Générale des Voitures,l place du ThéAtre Frangais,PARIS

Comprgnie Notionale des Transports Automobiles, 4 rue Las Cases,
PARIS

- Compagnie Prrisiemne d'Automobiles, 1l rue Baudin, LEVALLOIS

Comprgnie Frangaise des Autos de Place, Place Collonges, LEVALLOIS.
En frit, ce jour 13, nous n'avons eu 3 ouvrir que deux s umissions
émenent 1'une de S.7.A., entrepreneur actuel, et l'eutre de "France Trensports
Domicile", dont ln premi2re et 1la plus Avantazeuse, reprisentait pour l'ensem=-
ble des dépenses garenties 1.743.800 fr. Ce chiffre ne nous prraissent pas
suffisermment avantageux, nous avons, COmme nous nous en 4tions réservé le
droit, smmulé 1'appel d'offres et, aprés des négociations, nous en svons fait

un second entre les entreprises ci-aprés 3

Société DUNAND-FRARE

Compagnie Auxiliaire des voitures

Société F.T.D.

- Société S.T.A.

Filinles de 1la S«N.C.F. & S.TeA.R.N. %Nord;
AT.3 .

O Est

Nous svons alors obtenu, le 7 juin, 3 offres de F.T.D., S.T.A. et la 5.T.A. N,
dont les deux dernidres représentaient pour les dépenses garanties 1,663.000 fr.
pour S.T.A., et 1.490.§00 fr. pour la S.T.A.R.N. Ce dernier chiffre nous pa=-
reit suffisamment rvantageux pour &tre acceptable.

Nous pensons que la Société Nationale rura & frire des versements cor-
respondsnt Pux recettes qu'elle fait pour les services de Jonction sans svoir
de déficit d'ensemble & équilibrer.

PROPOSITION
IL EST FROPOSE D'APPROUVER LE P“OJEE‘PE COMTRAT FNTRE LA S.7M.C.Fe &
1A S.T.A.R.N. POUR 1'EXECUTION D'UN SETVICE DE-YO;TQRES AUTOLIOBILES DlE GARES,

TETES DE LIGNES Di PARIS.
‘ LI DIRECTEUR DU SERVICE COMIERCIAL,
BOYAUX.



PROJET
DE TRAITE POUR L'EXECUTION
D'UN SERVICE DE VOITURES AUTOMOBILES DES GARES
TETES DE LIGNES DE PARIS.
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TRAITE POUR L!'EXECUTION

D'UN SERVICE DE VOITURES AUTOMOBILES DES GARES
TETES DE LIGNES DE PARIS

Entre 3
la Soeiété Nationale des Chemins de fer frangais

(S.N.C.F.) dont le sidge eet & PARIS, 88, rue St-Lazare,
représentée par . LE BESNERAIS, Directeur Général,

ot la Société de TRANSPORTS AUXILIAIRES de la Région du
NORD (8.T.A.R.N.) dont le siége est & PARIS, 22, rue de
Dunkerque, représentée par M. GETTEN, Président du Conseil
d'Administration.

I1 a été convenu ce qul sult :

er
Article 1 .- Définition du service.

L'entrepreneur s'engage & organiser

19— un service ée voitures automobiles pour le transport
des voyageurs et de leurs bagages entre les gares de Paris-Nord,
Paris-Est, Paris-Lyon, Paris-Orsay, Paris-Austerlitz,
Parig-St-Lazare et Paris-Montparnasse et entre ces gares et le

domicile des voyageurs éans PARIS et la banlieue ou vice~versa.




Article 2

Ce service sera permanent de 5 h,20 & 23 h.45 et
desservira tous les trains dont les heures régulitres d'arri-
vée et de départ sont comprises dans cet intervalle. Les
heures limitees seront, du reste, revisables & tout moment si

la S.N.C.F. en reconnaissait 1l'utilité.

20. les services de jonction entre gares tétes de
ligne de.PARIS :

a) Paris~-St-Lazare, Paris-Orsay,— Paris-Lyon,

b) Paris-St-Lazare, ?aris-Esf, Paris-iord, Paris-Orsay
dont les horaires seront fixés par la S.N.C.F.

L'entrepreneur exploitera ces deux services dans les

conditions ci-dessous définies.

Matériel et personnel

L'entrepreneur devra affecter & l'ensemble des services
de jonction et de voitures de gares, & la mise en vigueur du
présent accord, un nombre de voitures égal & 20 (voitures
de réserve comprises) et des types indiqués ci-aprés :

5 voitures de 4 places

10 voitures de 6/7 places

4 voitures de 10/12 places
1 voiture de 20/22 places.

Pendant les périodes de trafic 1nténse, 1'entrepreneur
utilisera la totalité de ce parc; d'autre bart, pour le service
de voitures de gares, il devra, s8'il est nécessaire, faire
appel aux taxis de gares dans les conditions fixées &

l'article 4.

3

La composition de ce parc pourra &étre révisée a la fi
de la premidre année, auquel cas les évaluations de dépenses
indiquées & ltarticle 7 seront modifiées en conséquence.

Toutes les voitures devront &étre agrédes par la
SiN.C.F.; elles seront munies de compteurs horo-kilométrique:
gane drapeau et non apparents; elles seront peintes en bleu
foneé, porteront le monogramme de la S.N.C.F. et seront
surmontées de galeries destinées & porter des bagages qu'il
c¢onviendra de recouvrir de biches en cas de mauvais temps.

Le poids maximum des bagages que l'entrepreneur sera
tenu d'enlever est fixé, quel que soit le nombre des voya-
geurs, a :

150 kgs pour les voitures 4 places

250 kgs pour les voitures 6/7 places
400 kgs pour les voitures 10/12 places
800 kge pour la voiture 20/22 places

Les voitures auront, & l'intérieur, un tableau indi-

quent le nombre de places et les prix fixés par l'article 5

ci-aprés. Pour le service des voitures de gares, l'entrepre~
neur sera, en outre, tenu de placer, en tout temps, dans
les voitures, les tableaux que la S.N.C.F. jugera & propos
de lui transmettre, et il lui sera interdit d'en placer
d'autres sans sutorisation de la 8.N.C.F.

Toute voiture affectée & un service de jonction de-
vra pérter une plaque indicatrice amovible dont les dispo-

gitions devront €tre agréées par la S.N.C.F., et qui devra

renseigrer clairement les voyageura'sur la nature du service

effectud.




4.

L'entrepreneur devra tenir constamment en bon état
de fonctionnement, d'entretien et de propreté les voitures
affectdes aux services de gare et de jonetion.,

Ia S.N.C.F. pourra, & toute époque, & charge de préve-
nir 1l'entrepreneur six mois & 1l'avance, exiger de lui la
suppression ou le remplacement de foute voiture de lteffectif
ayant plus de 6 ans d'dge pour les voitures de 4 et de (/7
places et plus de 8 ans pour les voitures de 10/12 et de

20/22 places, ou dont 1'état d'usure ne lui paraitrait pas
compatible aveec les exigences du service.

I1 Gevra veiller & la bonne tenue, & la propreté et a
la parfaite correction de son personnel vis-a-vis du public.

Ta S.N.C.F. aura le droit d'interdire & l'entrepreneur
de laisser en service le personnel et le matériel qui ne ré-
pondraient pas aux conditions précédentes.

| Les chauffeurs seront tenus de porter une casquette
d'uniforme du moddle arrété par la S.N.C.F.

Tous les agents employés par l'entrepreneur devront,
pendant leur séjour dans lee gares, obtempérer aux indica-
tions des Chefs de gare ou de leurs représentants en ce qui
concerne leur tenue et le stationnement des voitures. la
S.N.C.F. se réserve lé droit¢ d'exiger leur renvoi dans .o
cag de fautes gravés ou répétées; mais llen?repreneur n'en

“Bera pas moins civilement responsable de léﬁrs faits et
Igeétes;. |

a " s

" Article 3

Article 4

5
Bureau 2'entreprise

Un local chauffé, éclairé et muni d'une ligne télé~

phonique avoc la ville, dont les frais d'abonnement seront
supportés ~ar iz S.N.C.P., sera mis, sur sa demande, & la dis-
position de 1 culrepreneur, a4 la gare de Paris-Lyon, pour ¥y
ingtaller un bvoreauw, ou son représentant recevra les commandes
de voitures. Dis affiches seront placées & l'exiérieur de ce

bureau d' e fagon tien.apparente pour appeler l'attention du

public.

s b

a) Service de voitures de garas.

L'entrepreneur devra domner satisfaction aux comman |

des qui lui seront adressées, soit direotement, soit par 1l'in-
termédisire de 1o S.N:C.F., & condition qu'elles indiquent au
moins deux Leurss d'avance, l'heure & laquelle la volture devr
ge présenter au domicile ou l'heure &'arrivée du train, le
nombre des vecyageurs et le poids approximatif des bagages.

Les demandes de voitures seront transmises gratui-
tement par lz S.N.C.F. au moyen de dépéches adressées au

bureau de 1'entreprise de la gare de Lyon; oes demandes de-

vront indiguar |2 nombre de voyageurs et le poids de bagages a

transporter sivsi gue l'heure de départ du train, pour les
voyageurs a prendre a domicile} ét'l'heu&e d'arrivée du train

pour les voyag.ixs a prendre en gare.

.....i
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6. |
vovageurs munis de billets leur ermettant la traversée de
I1 sers domné satisfaction aux commandes de voitu~- e 3
; ‘ PARIS et, comme il est indiqué & l'article 2, en utilisant
res dans 1'ordre de leur réception, d'abord & l'aide des voi=-
: : ; le parc des voitures de gares.
ures du parc, sous réserve, cependant des dispositions pré-
' ‘ Pour l'exécution de ces services, l'entrepreneur
vues au 3eme alinéda du § b) ci-dessous, ensuite par utilisa=- |
\ aura l'obligation de transporter tiut voyageur muni d'un bil-
‘tion des taxis de gares. L'entrepreneur tiendra un registre ‘ f
E ; let lui donnant droit & la traversée de PARIS, en assurant av
sur lequel les commandes devront Stre inscrites au fur et a |
besoin des doublages. :

mesure de leur réeeption, avec indieation ultérieure de la
En outre, sl des voyageurs munis de billets leur

suite donnée et de la sorme pergue, ces documents devront
3 la traversée deJPARIS se présentent en dehorf

donnant droit

§tre produite & toute réguisition des agenis désignés de la i , :
S.N.C.F. : | d'un service de jonction, l'entrepreneur devra, sur ordre du
% e la S.N.C.F. ttre une voiture de
Les voitures commandées devront 8tre rendues a la ; RegEgesnany Jup 1246 ge 1a 8.7 3 mg = 5
: : i i % .
gare, soit & 1'heure indiquée par les voyageurs, ooit, atlo s gare de capacité suffisante & leur_disposi ion
| Les services de jonction devront étre assuréds avec

tard, 20 minutes avant l'heure de départ si les voyageurs alie—
des voitures du parc de l'entreprise, par priorité sur le ;

nés ont des bagages & faire enregistrer et 15 minutes avant
o i ' gervice des voitures de gares.
| eure de déparﬁ si les voyageurs n'ont pas de bagages. A ‘ : L'exécution de tout parcours de service de jonctio.'
l'arrivée, elles devront se trouver 4 la gare 5 minutes avant 4
: i d v donnera lieu & 1! 0~
Biiie Bosla R st e néocessité par les besolns du ser %ce 0 a app
sition sur la feuille de route de la voiture considérée d'un
En ce qui concerne les voitures non retenues qui
: 2 visa du représentant de la 8.N.C.F. ¢t ce viea comportera
gserajent demanddes dans les gares par des Voyageurs, l'en-
: G . , 1'heure de départ et le nombre de voyageurs transportés.
repreneur devra y faire face dans lg lirmite de ses disponi-
I'entrepreneur ne devra ercevoir aucune taxe des
bilités et sans faire appel aux taxis de gares. ; ' ;
voyageurs utilisant les services de jonction.
b) Services de jonction.
Les services de jonction serant assurés conformé-
ment aux horaires fixés par la S.N.C.F., s'il se présente des ‘ ' i i




Article 5‘

8.

Tarifs & appliquer

Les tarifo & appliquer seront les suivants :
Tarifs dans PARIS

Voiture de 4 places : tarifs des taxis, auguentés

d'une taxe fixe de 3 frs pour frais de commande;

Voiture de 6/7 places t+ tarifs des taxis, majorés de
80 % avec arrondissement aux 50¢ supérieurs pour la prise en
charge et au décime supérieur pour les parcours supplénentaires,

augmentés d'une taxe fixe'de 4 frs pour frais de commande;

Voiture de 10/12 places : tarifs des taxis, majorés
de 150 % avec arrondissement aux 50° gupérieurs pour la prise
en charge et au décime supérieur pour leg parcours sUPplémen-
taires, augmentés d'une taxe fixe de 5 frs pour frais de
commande ;

Voiture de 20/22 places : tarifs des taxis majorés

de 300 A
e 300 % avec arrondissement aux 50 supérieurs pour la prise

en charge et au décime supérieur pour les parcours supplimen-

taires augmentés d'une taxe fixe de 8 frs pour frais de commande.

Tarifs hors PARIS -

Les tarifs des courses en banlieue comporteron¥ des

indemnités de retour.

Ces indemnités de retour seront calculées dans les
mémes conditions que celles des taxis suivant les zones défi-

nies par la carte de la Préfecture de la Seine.

9.

Ta redevance par zone sera :

pour les voitures de 4 places : la redevance du tarif

des taxis.
pour les voitures de 6/7 places : celle des taxis

majorée de 80 % et arrondie aux 50o supérieurs;

pour les voitures de 10/12 places : celle des taxis

majorée de 150 % et arrcndie aux 50 aupérieurs;

pour la voiture de 20/22 places celle des taxis

majorée de 300 % et arrondie aux 50 gupérieurs.

Pour toute prise en charge effectude avant 6 h. 30 ou

aprés 23 h., il sera en outre pergu un supplément de 2,50. -

Bagages -
Pour chague colis chargé sur 1a galerie ou placé a cdté

du conducteur, il sera pergu un gupplément de 2 50. Les menus

objets tels que cartons, couvertures, fourreaux a cannes, para-=

ent avec eux dans

pluies, sacs & main que les voyageurs conserv

les voitures seront trensportés gratuitement. :

Tarifs des taxia de_gare uxilisés par l'entreprise.
Dans le cas d'utllisation de taxis de gares, le proprié-

taire ou loueur du taxi percevra, indépendamment de la taxe qui
sera inscrite & son compteur et dont la recette lul sexra
acquise, une taxe fixe de 3 frs pour frais de commande qu'il

devra reverser & l'entrepreneur.

esd b




19.

Conditions générales d'application des tarifs.

Tes taxes pour frais de commande ne seront pergues

que des voyageurs ayant commaendé la voiture & l'avance.

Tout voyageur prenant une voiture a le droit de la
faire arréter pour prendre ou déposer en cours de route
d'autres voyageurs. Il est alloué 5 minutes de stationnement
gu domicile des voyageurs non conpris le temps nécessaire &
1a descente ou & la montée des bagages. Une surtaxe de 2?50

gsera pergue pour chagque fraction de 15 minutes excédant le

stationnement autorisé. L'entrepreneur pourra exiger le prix
de la course qui aurait été manquée par la faute des voyageurs.
Les bagages & enlever ou 3 livrer & domicile sont
pris ou déposés par les conducteurs des voitures au rez-de=
chaussée de 1'immeuble habité par le voyageur, & 1l'entrée de
la, porte donnant sur la rue. Les conducteurs, sur la demende
et sous la responsabilité des voyageurs, montent ou descendent
les bagages & domicile, moyennant une rétribution de 0,50f
par colis et par étage qui est réduite & 0f25 par colis et par
étage pour les bagages & main. Lorsque le poids des colis
dépasse 50 kgs, les voyageurs sont tenus de préter leur con-
cours a la manutention.

711 est interdit & tout conducteur, sous peine

d'exelusion, de demander aucune rétribution aux voyageurs en

sus des prix prévus au tarif.

Article 6.~

e

11.

BEn cas de variation du tarif des taxis ou gi les cir-

constances en démontraient 1a nécessité les prix indiqués ci-

dessus pourraient dtre révisés ¢'un commun accord entre la
S.N.C.F. et 1l'entrepreneur.

Contrdle des opérations de 1'entrepreneur
DB.I' 1& SanC.Ft

L'entrepreneur devra tenir 3 la disposition de la

8.N.C.F., pour chague voiture un relevé journalier indiquant

- le nombre de kilométres parcourug avec indication

des numéros commengant et finissant du compteurhkilométre;

- pour chague course effectude, le nombre de voyageurs

transportés et la recette du service de voitures de gare,

séparée en ses divers éléments dont la justification devra

apparalitre par le relevé des_numéros commengant et finissant
des indications correspondantes du compteur-taximetre;
— le nombre de kilomdtres en charge du service de

voitures de gare calculé d'aprés les recettes ci-dessus.

Ces relevés journaliers seront récapitulés en états |

trimestriels par catégories de voitures, indiquant :
=~ le nombre de kilométres parcourusj

- la recette totale du gervice de voitures de gare, §¥
compris les taxes pour frais de commande pergues lors de

1'utilisation de taxis de gare;
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— le nombre des kilomdtres en charge du service de
voiture de gare.
Pour les services de jonoction, les kilométres en
charge seront justifiés par le relevé, sur les feullles de
route, des parcours ayant regu le visa du représentant de la

S.N.C.F. Préw A llartiCle 4 (b)t

Toutes justifications relatives au personnel de
conduite effectivement utilisé devront pouvoir étre sounises
34 la S.N.C.P. par le transporteur au moyen des feuilleg de

route et des tableaux horaires de service.

Conditions financidtres d'exploitation.

L'entrepreneur conservera la totalité des recettes
du service des voitures de gare, les services de jonction
ne donnant lieu pour lui & aucune recette.

L'entrepreneur bénéficiera d'une garantie dtexploi-
tation fixée par évaluation forfaitaire des dépenses.

Cette évaluation comportera des dépenses par
journée-voiture, par journée de travail du personnel de
conduite et par kilometre parcouru.

Les dépenses par journde-voiture sont les dépenses
fixes afférentes & chaque voiture du parc défini & I'Article 2,
que la voiture soit ou non sortie.

L'évaluation des dépenses correspondant au parc fixé

L

135,

% 1'article 2, est donnée par le tableau eci-dessous :

:Voiture:Voiture: Voiture: Voiture:

————

: : 4 pl. t6/7 pl.t10/12 pl.:29422 pl.:
*Dépense fixe par journée-voiture.: 47,20 } 55,30° 73,90 * 89,45
:bépense par heure de travail du ’ : B - :
. personnel de condulteesscesesse: 12,1767 Gooe G ol o oL 12,176 |
:Dépense par kilomeire parcouru...: 0,885: 1,15: 1,44 2,29 @

Leur décompositicn, ainsi que les conditions de révision en
fonetion de la variustion des prix, sont données par 1'Annexe A & la pré-
sente Convention. ‘

Dans ce qui suit, il faut ehtendre par "course" tout parsowrs
enn charge des voitures de gares et tout parcours prévu ou effectué en
charge des voitures de jonction, sous réserve du visa mentionné a l'art.
4, avent-dernier alinéa.

Pour tout conducteur ayant effectué moins de 4 sourses par
journée de travail (dens le régime comportant 6 jours de travail par
seunine) et moins de 6 courses par jourﬂée de traveil (dans le régime
pomportant 5 jours de travail par semeine) la S.N.C.F. ne prendré en
charze que la moitié de la dépense de la journée de travail du zonduo-
teur.

: Pour tout condusteur ayant effertué moins de 2 courses par
journée de travail quel que soit le régime, la S.N.C.F. ne prendra pasn
en charge la dépense de la journée de travail du conducteur.

Pour chaque semaine, le nombre de courses par journée de
traveil dont il sera tenu compte dans les deux alinéas précédento odera,
pour ehasun des conducteurs, lu moyenne obtenue en divisant le nombre
des courses effectudes pendant la semaine considérée par le nombre de
journées ou il aura effeotivement été employé & la oconduite des voitu-

res.
La rémunération par journde de personnel de eonduite ne

‘s'appliquera qu'aux journées ou le personnel considéré aura été effec=

ti¥ement utitisé & la conduite des voitures. :
Toutefois, pour chaque exercice annuel dlexploitation, le
total des dépenses de personnel qui, en application du présent article

ne seraient pas prises en charge par la S.N.C.F. ne pourra excéder

a8 9 e e o s
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15 % du total des dépenses brutes de personnel de sonduite, ees dépen~-
ses &tant obtenues en considérant que la totallté de ehaque journée de
conduite a été prise en charge par la S.N.C.F.; ce poureentage pourra
Stre révisé 2 la fin de la premidre année &'exploitation.

D'avtre part, la S.N.C.F. mse réserve de ne pas prendre
en nsharge toute sortie-voiture ou tout pareours a4 vide que l'entrepre-

neur aurait pu éviter par une meilleure organisation de son serviee.

De mdme si une voiture affestée & un servise de jonetion

Article B.-

east d'une capaeité trop importante pour le nombre ée voyageurs trand=
portés, la S.N.C.F. se récerve &e ne prendre en eharge que les dépenses

kilométriques d'une voiture de oapuclté infériewure.
Enfin, pour shaque catézorie de volture les dépenses

par kilométre pareouru gseront aifcctdéea ahaque trimestre d'une mejOw

retion ou d'une réduotion de X %, X étant égal & 50 2%2 ke

(Ko étent le kilométrage en ohiecge et K le kilométrage total).
Les relevés prévus & l'artiele 6 seront adregsés par
1'entreprencur i la S.N.C.F. dans un délai de 20 jours suivant 1l'expi-
pation du trimestre d'exploitation considéré.
La garantie d'exploitation donnera lieu, en eas de défi-
cit, & des versements trimestriels de la S.N.C.FP, représentant le mone
tant dn défieit caleulé par différence entre la dépense totale obtenue ;
par application du présent article et la recette du mervise de voitures

de gare évalude d'aprés les relevés gl-dessus.

Dons le cas d'exploitation bénéfioiaire, le bénéfice

ealeuld par différence entre les recettes des voitures de‘gares et

les dépenses totales évaluées d'apres les mémes relevés sera partagé
par moitié entre la S.N.C.F. et l'entrepreneur.

Les dispositions du présent artiele relatives aux dépene
ses de personnel’pourront étre rdévisdes en eas de modifieation dang la
régleménfation du travail.

LI I

15.

Resgonsabilités de l'entrepreneur.

L'entrepreneur devra se pourvoir de toutes les auto-
risations nécessaires & son entreprise de manidre que la
S.N.C«F. ne puisse jamais &tre recherchée a cet égard.

I'entrepreneur effectuera le gervice & ses risques
et périls et sera seul responsable de tous lee accidents
pouvant atteindre sa personne, son pgrsonnel, méme s'il est
placé sous la direction des agents de la S.N.C.F., les voiturer
ou le matériel qu'il utilise, tant en dehors de l'enceinte
des Chemins de fer que pendant leur séjour déns cette enceinte.
quelles que soient la cause et les circonstances de ces acci-
dents.

L'entrepreneur demeurera également responsable de
toutes les conséguences pouvant résulter de son exploitation,
soit & cause de 1l'inobservation des lois, décrets ou arrétés,
soit pour cause d'accidents survenus‘h des tiers non transpor-
tés ou & leurs biens, aux personnes t;gnsportées ou & leurs

bagages, au personnel de la S.N.C.F. ou 3 son matériel ou &

ses biens, soit pour tous autres motifs lorsque ces accidents

sont.le fait de l'entrepreneur, de ses employés et ouvriers,
de ses voitures, de son matériel, des bagages transportés ou
lorsqu'ils sont le fait des conducteurs de taxis de gare uti-

lisés en renfort, de leurs voitures ou de leur matériel.

a e ® 0 80
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Il fera son gffaire personnelle de toutes les récla-
mations qui pourraient &tre effectuées & l'occasion de
l'exéoution du présent traité, notamment, & raison des
retards dans la marche des voitures, des pertes ou avaries
de bagages.

En conséquence, il ééfendra seul aux actiona de
toutes natures auxquelles lui-méme, son personnel, ses
voitures, ou son matériel, ou les éondﬁcteurs de taxis de
g8are utilisés en renfort, leurs voitures ou leur ngtériel,
peuvent donner lieu. Si ane action pour des faits de cette
nature est dirigée contre 1a S«N.C.F., il interviendra dans
l'instance, prendra les faits et cause de la S.N.C.F. et la
garantira contre toutes condamnations, au besoin come resu-
reur de cette dernidre.

Les risques des accidents du travail et du droit
~commun dont les conséquences pécuniaires sont mises & la
charge de l'entrgpreneui, de?ront, & la diligence de ce
dernier, é#rg gouverts par des polices d'assurances, sous-
crites & une Compagnie d'Assurances notoirement solvable,
ay=nt son sidge & PARIS et agréée par la 8.N.C.F. Ces poli-
ces stipuleront lfabandon de tout recburs de l'assureur con-
tre la S.N.C.F. et la garantie an profit de ladite Société
contre toute action en responsabilité qui serait exercée par

les Victimes, les réclamante ou leurs ayants-droit

S8 s 4200 s

Article 9.-

.Article 10~

17

L'entrepreneur devra accomplir toutes les formalitée
et supporter toutes les charges résultant de l'application
des lois en vigueur ou & venir sur les accldents du travail

L'entrepreneur cormuniquera, & premnidre réquisition,
3 1la S.N.C.F. les polices d'assurances mentionnées ci-
decsus, ainsi que la quittance des primes payées par lui.

I1 est préciocé que les avantages accordés & l'en-
treprencur par le présent traité tiennent compte des ris-
ques que 1l'entreprise, se faisant ainsi qu'il est stipulé

ci-dessué, en tant que de besoin, l'assureur de la S.N.C.F.

prend & sa charge par le présent article.

Dévelopemant du trafic.

L'entrepreneur devra s'attacher & maintenir et a
développer le plus possible e trafic déja acquls aux

services des voitures automobiles déja existants de la

S.NOCIF.
I1 ne pourra pudblier aucune affiche ou annonce

concernant son service ans en avoir regu l'autorisation

de la S.N.C.F.

Cession des droits ay traité.

11 est interdit & l'entrepreneur, sous peine de

résiliation immédiate du présent accord, de céder son

droit au présent traité, soit en totalité, soit méme




Article 1l.-~

irticle 12.-
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en partie, sans le consentement exprés et par derit de la

S‘NIC.F.

Cas de résiliation.

51, pendant la durée du présent traité, l'c.tie-
preneur venait pour une caume quelconque, hormis le cag de
foroe majeure, & suspendre ou A cesser son service ou &
l'exécuter dans des conditions notoirement défectneuses ou
contraires au présent accord, la S.N.C.F. se réserve le
droit de faire assurer le service aux frais de l'entrepre-
neur et, aprés une mige en demeure préalable de 15 jours,
de résilier le présent accord sans préjudice de tous domma-

ges-intéréts,
Durds.,

Le présent traité est fait pour une période de
5 ans, & partir du

I1 sera prorogé pour une nouvelle ﬁériode de 5
ans 81 l'une des parties n'a pas fait connaitre, 6 mois au
moins avant l'expiration de 1la premiére période, son

intention du ne pae poursuivre l'application dudit traité,

Election de domicile.

Pour 1l'exécution des présentes, élection de domi-

cile est faite par les parties intéressdes 2 PARIS, étont

epécifié que toute contestation judiciaire qui viendrait

RO ]

19.

3 stélever & cette occasion serait soumise exclusiviement au

Tritunsl de Cormerce de la Seine.




au Traj :
automoliles

ANNEXE A

té relatif & l'exécution d'un service de voitures

des gares tétes de lignes de PARIS

Pour l'application de l'article 7, les dépenses
forfaitaires sont considérées comme décomposées en les élément:
suivants (dont il est indiqué la valeur pour le premier tri-
mestre d'exploitation) @

1°- DéE%QEQ_EEI_JﬂﬂﬁnéQ:EQiEEIQ‘
Frais fixes

20 =

30_ Dépense par kilometre
parcouru

Essence et Huil€eeososseee
Pneumatiqms..l.ﬂ‘l........
Réparations-.......--.....

Amortissemﬁnt...-;--.----o

-

Total---ooo.

Dépense par heure fe trawail
du personnel de conduite.

e e o e e e 6

:Voiture : Voiture : Voiture : Voiture
:4 placos:6/7 places:10/12 places:20/22 places
RS : : :
H 47,20 : 55’30 : 73,90 H 89’45 .
:Voitu:re :  Voiture Voiture : Voiture
.4 places:6/7 places:10/12 places:20/22 places:
fo12,176: 12,176 : 12,176 ¢+ 12,176
: Voitures; Voiture Voiture : Voiture

4 places: 6/7 places 20/22 places

10/12 places

——— e e b i imn ¥ e

:  0,495: 0,58 0,64 : 0,81

: : H 2 2
: 0,050: 0,06 3 0,0F '3 0,08 4
;( 2 ; : :
2% 043402 Q81 3 0,75 1 1,40 t
: e 2 : 5
; S ;
:  0,885% ;15 4 1,44 8,09
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Ces éléments de @épenses sont considérés romme suivant
les variations des artielcs oi-aprés :

- pour le salaire du nonduoteur : salaire hedomadaire
d'un conducteur ayant 5 anndes de servieoe d'aprés le oontrat
ool%eetif en vigueur & PARIS (toutes charges patronales eomprie
ses).

- pour les frais fixes : salaiye d'un aomptadle oyt
5 années de service a PARIO.

.- bour llessence et l'kuile : prix de l'essence tourigme
Justifié sur faotures prisentées par 1'entreprenecur,

. pour lea gneumatigues ¢ tarif de l'abonnement pour les
véhicules de l'espenre considerde.

e pour los réparations : pour 50 % & partir du salaire
horaire d'un ajusteur de 1fre ectégorie ayant 5 anndes de service
d'aprés le contrat oollectif des garagistes em vigueur a PARIS.

Pour 50 % & partir de l'indiee de 25 matidres industricle
les publié par la Statigtique Générale de la France.

~ pour 1'amortigsement : prix moyens du eat:logue pour
une voiture de meéme type e e meme marque que la voiture congi-
dérée.

Il est spécifié que les valenrs des 6 articles ci-dessus
au 15 mars 1939 sont les suivantes :

-~ salaire hebdomadaire d'un condueteur ayant 5 anndes
de service d'aprés le eontrat colleatif en vigueur & PARIS
(toutes charges patronales comprises) : 477,15

- salaire d'un comptable ayant 5 années de service
& PARIS : 1,960 frs par mois.

- Prix de l'essence tourisme justifié sur factures de
l'entrepreneur : le litre : 2,80

- Tarif de l'adonnement : Dunlop

34

- Salaire horaire 4'un ajusteur de premié;e catégorie
d'aprés le contrat collectif des garagistes en viguear

PARIS : 10, 56.

- Indice de 25 matidres industrielles publié par la
Statistique Générale de la France :

(Voiture de 4 places 26.000
i 6 laces 37.200
- Prix moyen du catilogue(v°1tures de /7 P
RENAULT octobre 1938 22,100
2 (Voiture de 10/12 places (chaasit Roni
(Voiture de 20/22 plaoces 99.900

A la fin de chaque trimestre d'exploitation, on
détérminers les éléments de dépenses & retenir pour le trimes-
tre suivant en fonction des variations des articles correspon-

dants.




