








Conseil a'Admimistretion, J'sl remerqué que, dens son Yap-
port sur le régime des trains de vaeenoes, le 6 ovril 1938,
Yo GETYEN avedt liul“ que le H,H,0.F, étudio s'1il ne serait
pas opportun de réduire les svantager rocordée sux ngences
m. Quentin et Cooula, volre néme de supprimer compldte-
ment les trains de vecsneer orgenisée por ces sgencer, Qu's-
vons-nous fait dans cet ordre d'lddes 7

_ e LB Bl ~ Hous svens FTegu une demande du Ni-
nigtre tandent & suguenter le somhre de ces trains,

Ml UIRTHELOT.= Clest exnct 3 ¥, PONVET o insleté plu-

sleurs fols suprds du Minlstre qui = prié ls S.N.C.F, d'exae
la Possibilité
miner

de faire, cette annde, oncore umn oftfort dens le sens
demendd par M. DOONEY, La S.N.0.F, a vefusd ¢t LA'affaire a
m classée.

e GHLTRIT.~ Lee treine orgeniads par 0es sgences
opt-ils été pluz nombreux cetle snuds cue l'année deranidre ?

He L% SSSURALS.~ Cartalusment non.

Mo GRIMIRGT.= Wols, en est-il parti aubsnt ? Ces
trsin® nows pocssionnent une perte de recettes trds sensible




18Te= Oeln n'ewt pes certsin(: g cvois,

en tout ce — |
W&Pw 'voire mtme & la nécessité des

treine de verences.

Ws‘ Jo ne conteste mullement 1'utilité des
trelns de vacences. kule Je me deusnde sl le S.NeU.F. n'sue
rait pes intérdt & les organiser slle-mme.

Mo BERTHOOY.~ Les snelens Héseaus ou avelent orge=
nlsés vers la Sevele et vers la région de Dex. Mels le rfle

L1 T tiealier ; elles nous
mmum-. L'mm nm

e fechivimort sonsentie =
une clieatdle concldérable ot Lo s éduction/TEEXRXXEXIEXEEXTSRE

est de 1'ordrs de celle dont bénificient les porteurs de bile
lete de occngés payis.

Ko Ll BRCUERIU.» Je poste trds scuvent devant les
esux 4o l'mm WINETe 7'y vole tonjours des gens gul fon$
in guesme stz le Lroltoir, scus olyi, svec une patience a'-m
n'_mt-t pag 8'il ssgiresit 4%un buresu de chemin de fer.

e BENTHELOT.~ Par ocuplionitd, assistex su départ d'ua
train Sonnet sur Saint-Flour & le gare d'iusterlitz et vous
“"“ ) : b 3 rS ) 1
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Ha LE BEBGIALG .~ Dens 82 séence @u 6 svril 1538, le
Conseil 4'rdministration avait demendé que la Soeldté

Netionale étudie 8'il ne serait pes opportun de réduire les

avantages acoordés aux sgenoes éu type Pomnet, (usntin et

de vaoances qu'elles urganisent.

Kous avons ¢tabli,cette sunde, wn régime plus sévdze .
- Les treins spéecieux d'excursion ou de vacances, mis en
munmmm-muwn;'i-
que d'une réduction maxisum de 407 em lieu de 457 - les

interdictions de eirculation privues certeins jours serent

imposéen b 1'aller et au retourj la commiesion alloude, gui
était do 27 de 1a recette nette des billets ddlivrés, sers

réduite & 1,794 et les pormis délivrés « su nombre de 2 par
mm-“-mw. i sy
Hous verrons quel en gera le rdsultat au point de woe
du irafie, ot nous éviteroms sinsi de supprimer trop hrute-
leurs preuves. |

Es SRUGPRIZ .~ Vous ne réduises pas le nombre de
treins mis en eirculation ?




B LE PESHERAIS.~ Wom, je meintiens oe nombre & 77
comme 1'annde dernidre, car ils ordent un mouvesent 4e VOye~
geurs h des périodes qui mous sont faversbles.

wmmwtmmm.

o LF BRONSEAlf.~ Ajoutens que la propagande de cee
nsgences n'est pas néd igeable.

Ko Ll FESSIDERD, = D'secord.
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a demande d'agences

artic

~ Yiative, SO
voyages ou de

4°) Régime des trains spéci d'excursion
ou de vacances mis_en marche par la 50-
ciété Nationale, goit de sa propre inie-

M. GETTEN, Rapporteur,

examine successivement le régime

des trains spéciaux & prix réduits autres que les trains de

vacances, et le régime des trains de vacances.

En ce qui “doncerne les premiers, il expose que ces

trains sont mis en marche, soit sur l'initiative du chemin

de fer (trains de plaisir, trains de neige), seit & la de-

mande d'agences de voyages ou .de particuliers.
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_ Les prix établis pour ces trains comportent des ré-
ductions susceptidles d'atteindre 60 % des prix du tarif
général. Pour les trains mis en marche & la demande d'age
ces ou de particuliers, les organisateurs doivent garantir
au chemin de fer une certaine recette minimum par kilométre.

Les errements étant différents suivant les Réseaux,

il convient d'établir un régime uniforme, sur les bases in-
diquées dans la notice qui a été distribude.

En ce qui concerne les trains de vacances proprement
dits, la question est plus délicate.

Le Rapporteur explique que, pour ces trains, un

régime particulier avait été prévu sur les Régions Ouest,

Sud-Ouest et Sud-Est; ces trains sont concédés depuis de \
nombreuses années aux agences BONNET,.QUANTIN et COCULA, |
certains trains étant organisés par la Région Sud-Est elle- |
méme,; mais avec places réservées paf priorité & certains !
journaux de province et & certains groupements.

Pour 1937, la recette correspoﬁdant 4 ces trains a
atteint prés de 26 M. dont 22 M, pour lea-trainé concédés
aux agences. Sans doute, le trafic de 1937 est-il excep-
tionnel, en raiscn des réductioms consenties dunt la moyenne
était assez élevée et du fait que la majoration des tarifs |
" de juillet 1937 n'a pas été appliquée aux billets des trains J
de vacances ayant circulé pendant tout 1'été.

Par dép8che du 26 janvier 1938, le‘Ministre des Tra-

vaux publics a demandé que la réduction consentie pour ces

trains soit aussi rapprechée que possible de celle prévue
pour les billets populaires de congé annuel et a en outre
invité 1la Société Nationale A examiner la guestion de la

commission allouée aux agences.
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Le régime proposé lui donne satisfaction (notamment,
la réduction consentie est de l'ordre de 40 % et ces trains
ne peuvent circuler les jours d'interdiction prévus pour
les porteurs de billets populaires, et les jours de forts
mouvements tels que le 14 aofit).

Ces conditions ne sont d'ailleurs consenties qu'aux
agences et groupements ayant organisé des trains de vacances
en 1937 et ne peuvent faire 1l'objet d'aucune extension.

Quant & la commission & allouer, M. GETTEN fait re-
marquer qu'elle est fixée & 2 % de la recette nette des
billets délivrés, alors qu'elle était de 3 % en 1937 sur
le Réseau de 1'Etat, et est actuellement de 3,5 % de la
recette brute des billets vendus. Le Rapporteur ajoute
que, les frais de confection des billets et la taxe de loca-
tion des places étant maintenus sans changement, la rému-
nération des agences se trouve réduite de ce fait. C'est
ainsi que les bénéfices de l'agence BONNET qui, en 1937,
ont atteint 147.000 fr, se trouveront ramenés & 90,000 fr
en supposant toutefois les mémes éléments de trafic,

Le Rapporteur termine son exposé en proposant au
Conseil d‘'approuver le régime des trains spéciaux d'excur-
gion ou de vacances qui lui est soumis, étant entenduqu'en
ce qui concerne la mise en circulation des trains de vacan-
ces organisés par les agences DONNET, QUANTIN et CCCULA, la
Socidété Nationale étudiera s'il ne serait pas opportun de
réduire les avantages ainsi accordés, voire méme de sup-

primer ces trains complétement.
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QUESTION V - Service Commercial

¢c) Le Comité décide de soumettre au Conseil d'Adminis~

tration les questions suivantes :

4°) Régime des trains spéciaux d'excursion ou de va-
cances mis en marche par la SOciété Nationale, soit de sa

propre 1n1tlamiveJ soit a la demande d'Agences de vovages
ou de particuliers,

Rapporteur : M. GETTEN.

Go LEIRESIDENE,~ K, GETEN yspporiera setie question
Quseln eu Comseil 4'idafulstration.

iy OBIEINEE,e Four los trelus Jomne, la velidité aecerdde
ent de 9C joursy esls we paralt ue peu leng.

Mo LE BEUERHAL .~ GCos trains sont ubllisde per das gens
qui pertent pour koube le darée ds leurs veoenoes, & 1'heurs
agbuelle, les classes finlssent dans la presidre (ui nzaine 48
jJulilet ot la rentyée n'a paw lieu avent los débuts d'ostodre,
cals fait enviren 78 A 80 Jours 4e congd.

e bd PHESIUNEZ .- M6 qu ostlon 4ok Lralns 49 veosnous fers
ssns Soute L'objeb, de la part de nos Colidgues reprisentanis du
perscseel, d'uns desende d'extension, parce que ceils Ioruule est
avanbageuse pour la slasss scoisle qu'ils reprdsenient.

Mo Hend vAYER.~ Il 5.reit labiressant de faire des treins
populaires A partir de 500 veysgwurs & l& fols.

S JE COuiEOSALIE BV GUUVEANEWENE, - 3a D.R.UF. ue poure
rait~elle pas s'alfrosehir de L'intermddiaire de Louten owp
sgences 7

Be LB BilNiRAIN.~ Kous pouvena nous ¢n widrenehir; mais
oes agemoes ¢nt Tuit des freie d'une propegends. L'egence Somned




W (amghane e
puisquieile fait 23 'millions &e receties par an,

Bo BABLIC.» Ju soraif plus®s de 1'avie oppesd A celul de
N, CLAUDOR, J'alliste erigsiquer- 1o wédustion & 2 ¢ du toux de l&

sosmiceion alloude i ces Agenoes., Cos trains ont réussi sdeoie
rablement purces Qu'il y & eu dos gens gui o8 sont donnd du pel
PUUr redruter des veyegeurs, Il est Juste gu'ils en solent rimue
nérés,
I e ARCE,» GComaent ¢o: sgenoes sunt-slles consyBlées 7 54

4% comnprends blan, quand elles ond pleed un oertelin combre de

billets, la Seoldsd Nationale cunrent une rdéduction de 40 da
5 7

ad proreie de e4c billets. Ne pourrsit-on resensr le taux
de reduction & 30 7 7 Betevs que, d'sulre pars, oes sgenees

fonetionnent co-ma las egeneer de VOyuge qui dteblissent des

prix forfalsalires de méjour comprentnt tous les frais 7
He & BLORLBALD .= Cae agentes se borvent & vendre des biliets

84 publie su prix que neus leur indiguons.

is JMUE,» Tour Ttes slr qu'elles les vendent & ce prix et

non & un orix supdrieur 1

SECBL Ll ew Cui, Pu reste, lee prix sons eentus,

e —————

it réduesion 4 3

Gaunt & € § 4u taux de le conasissieon

alisude, ¢lleo parals Justifide parce gue, i'annde dernitre, 1LY'élée
vasion 4du taax & 6l (8¢ consentie seulezens sur le risesy

de 1':8eb qui avels voulu sinsl développer cousidéreblesent ies

reing Senuet; 41 y & €'allleurs rdusel, Yals les autres rigssux, |

QUi n'svalent allowd quluny commission de 2 ¥, dsalent arrivds

proagressivensnt su adwe risultat, Nous silouwons 3 1/f ag § sux

Agenees, sals 1' 'yenee Jonmet n'organise que des wreins Srés Lfri- |

guentie; i1 est done normsl de ne pas lul denrner la

Ome réduetiony

Quth des sgenoes qui ent L rechsreher les voyugeurs.

T

e GRLAFPIES v Un lul conedde das tral = complets,

e LE BESHENALL .= Nous lul domnons des biilets & 40U | de rée |

Guetion, Assex scuvent, pour les Lrsins de plaisir gue neus

prganisons nous-slues, sous falsons 50 eu 60 [ de rdduction, y
Pevas



. B SRLNRT.e L'igence Bommet a des lListes, des sdressds.
Kile suls se ciloauh o8 1%inelts & voyuger. Seulevent evest
un intersiddiaire codteux,
M'NW&IS.- 5lle & rémll ¢ un bénéfice de BU,0LC fre
SR 1933, @ I50.000 frs en 1926 et de 186,000 fre en 1927,
Muis o9 dernler dolt Stre vonmsiddrd comne exespticnnel,
&n offe8, d%uni pars, le Comsedl supirieur des chemine de
for avals déeldé, on aous 1937, que i'augnm nbation des tarifs

B sorsit pes appliocetle ax m et gorien &+ billess ok, 4o
88 feib, les tralne Somoes tnifhwnup plus de veysgears, Il
¥ 80U sussl L'Sxpesition qui & dennd llew & un iraflie suppléie ‘
‘meRtaire qui ne es reprodulrs pas estio annde, &n sens inverse,
| 'lﬂ frals suront certaivensus sugmentd oatse snnfe ot eouue
m 56 majorens pas le dexe do X% loecsticn des places mxnumn
“fi - m’k”rgua poxr 1% igence A son profit, ves dnifices dimie

or J’uﬂumm ¢atis enn'e,
'-.‘.*: e ‘B0N.e  Cotve sgence “hadlit~elie des prix forfaiscires

l‘l“l' ou ne s'ogoups~teslie que 4o transpors des w yugeurs 9

& &h SuNELALL = Blle ne s'oooupe pas du sdjour juree
| Que 58 Glientdle se eomposs pringipslesent de gens qui vent
| POUr leurs vuosnees dans leur fesille.

Be BEVIRAL oo Lo végiue osteil 1o s8ue pour les trains de
ﬂith 4

S o8 BESNER MG IL ¥y & une tarificsiion spdglale pour

168 fralns e pélevinege ot qui eet besusvup Plus eonpliguie.
IL existe en partiou dor dos faoliitis podr les infirmlers qui
ag0oupagnent les malsades.,

& L meﬂ.- Je demandorel A ¥, FILIFII de faire une
large publieftd subour de oes Lraine spé el wux,

Zo L% BESNGRA Be= D) § & 4630 des acfiches ot Soute une
publieitd en vole 4d'¢laborstion,

My L4 FRISIDENT .~ Woue sousetirens u-n ia Mu e
.'nm spéoieax 2 uwm '™ ma dl inis
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Comité de Direction

Séance du 5 avril 1938

v - Service compercial :

Régime des trains spéclaux d'excursion ou de vacances mis
en merche par la Soclété Nationale, solt de sa propre

initiative, soit a4 la demande d'Agences de voyages ou de
particuliers, - a
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Régime des trains spéciaux d'excursion ou de vacances mis
en marche par la Société Nationale, soit de sa propre initiative,
soit & la demande d'agences de voyages ou de particuliers.

1) ~ TRAINS SPECIAUX AUTRES QUE _LES TRAINS DE VACANCES.-

Des trains spéciaux & prix réduits (autres que des trains de
vacances) sont mis en marche rar le Chemin de fer, soit de sa
propre initiative (trains de plaisir, trains de neige...) soit &
la demande d'agences de voyages ou de particuliers.

Les prix sont établis dans le cadre du Titre IV des disposi-
tions diverses de la tarification voyageurs, qui permet d'acceorder
des réductions pouvant aller jusqu'a 60 % sur les prix du tarif
général,

Four les trains mis en marche a 1la demande d'agences de
voyages ou de particuliers, il est demandé aux organisateurs de
garantir au Chemin de fer une recette minimum correspondant au
produit d'un nombre de billets détermind de fagon & garantir une
certaine recette par km,

Les régimes étant légérement différents d'un réseau &

l'autre -~ nous proposons d'appliquer dorénavant le régime uniforme
suivant :

A.~ Irains_spéciaux organisés par le Chemin de fer,autres que
les trains de vacances,-

a) aller et retour par train spécial, le retour ayant lieu

le jour méme du départ ou le lendemain (exemple: trains de laisir
au bord Ee ia merfp: i B ¥




- Réduction vpovvant aller juequ'a 60 %;
- Pas de billets complémsnialres d'A.R, & validité
prolongée pour re joindre le train spécial.

b) trains & moyenne et grande distance (exemples: trains
de neige, trains COte d'Azur), aller par train spécial, retour

individuel:

— Réduction de 50 %, portée & 6C ¢ pour les trains de
neige comportant un parcours simple d'au moins

750 km;
— Minimum de séjour & destination: 7 jours, sauf pour

les trains de neige;

~Validité des billets: 40 jours pour les trains autres
: que les trains de neige;

20 jours pour les trains deneige;

-Billets complémentaires d'A.R. 3 validité prolongée
pour les voyageurs venanv re joindre ces trains.

B, -~ Trains spécianx (autres gue les trains de vacances) orga-

nisés paxr CGes agfences ou des parti.culiers,—

-~ Réduction :

Trajet simple en train spécial

retour individuzl Réduction: 50 %

Rédvction: 6O % pour

(
Trajet aller et rztcur en ) les parcours excédant
train spéclilal { 200 km de trajet simple;
E 50 % au-dessous.

-~ Garantie exigée :

Produit de 400 billets de Zdme ciasse réduits de 6C % ou
de 50 % pour le parcours total d'un train A.2.;

Produit de 400 biiiets de 3eme classe réduits de 50 % pour
le parcours total d'un train ne faisant gqu'un trajet simple.




- validité maximum de 20 jours dans le cas de train spé-
cial & 1'aller avec retour individuel.

- Billets complémentaires aller et retour & vilidité prolon-
gée pour les voyageurs venant rejoindre ces traine.

2)- IRATUS R VAGANCES.-

Un régime particulier a été, jusqu'a présent, appliqué
aux trains de vacances mis en marche an départ de Paris, sur
les Régions OUEST, SUD-OUEST et SUD-EST, trains qui sont con-
cédés depuis de nombreuses annédes aux Agences BONNET,QUANTIN
et COCULA, et & certains trains drganisés par la région SUD-
EST elle-méme, mnis dans lesguels des places ont été réservées
Par priorité é~certaing jogrgggx de province et & certains
" ‘groupements.

Le trafic procuré au Chemin de fer par les trains de va-
cances est trés important: il a atteint en 1937 une recette de
25.864.000T pour 2I8.900 voyageurs: (. .dont 22 miliiohs et
198.800 voyageurs pour les trains d'Agences ).

Par une dépéche en date du 26 janvier dernier, le Ministre
indigue que la réduction consentie pour ces trains doit étre
aussi rapprochée que possible de celle prévue pour les billets
populaires de congé unnuel et en outie invite 1a S.N.C.F.

& examiner la question du mode de rémunération des Agences.

Compte tenu de ces observations, le régime suivant pour=-

rait étre appliqué en 1938 & ces trains :
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a)- trains au départ de Paris @ .
- réduction moyenne de l'ordre de 40% ;

- aller par train spécial, retour individuel sans minimum
de séjour & destination ;

- validité des billets : 90 jours s 'ns pouvoir dépasser
le 1T Décembre ;

~ jours de ecirculation ¢

- interdiction absolue de mise en circulation des trains de
vacances les jours d'interdiction prévus pour les porteurs
de billets populaires de congé annuel, en raisen des tres
forts mouvements de vnyageurs ;

- interdictien de principe ,dictée par des corsidérations
" Mouvement " les autres jours de trés forts mouvements
( 4 au 6 juin, 14 au 17 juillet, 14 Aodt).

- garantie exigée: pour chique parcours desservi (Bretagne,
Auvergne,etc...), produit moyen par troin de 500 billets
de %& classe & 40% de réduction sur le parcours totul des
tra inS . i

Ces conditinsns seraient consenties aux Agences et Groupe-
ments ayant organisé des truins de vacances en 1937, mais ne
feraient 1l'objet d'aucune extension. !

b)- frains de province sur Paris :
Régime ordinaire des trains spéciaux organisés par les

Agences ( voir ci-dessus ) en utilisant le matériel en retour
des trains de vacances.

En outre, la commission allouée aux Agences serait fixée
. 4 -t

uniformément & 2% de la recette nette des billets délivrés alors

qu'elle avait été de 3% sur le Réseau de 1'Etat en 1937, et est

actuellement de 3,5% sur la recette brutec des billets vendus
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en France par les agences ordinaires. Les frais de confection

de billets ( 1 fr. dont 0 fr.50 pour 1l'agence en 1937) ainsi que

la taxe de location des places (3 fr. pergus par 1l'agence & son

profit) seraient maintenus sans changement, ce qui, en fait,

correspend & une diminution,




