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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

De 502/28 23 aoldt 1941

Monsieur le Ministre,

Sous référence CeF.2 2208, vous avez bien voulu me
faire savolir, le 5 agolt 1941, que vous donniez voire accord sur
le tarif rectifié de la banlieue de Paris et sur l'annexe au
Titre II du terif spécial des abonnements, que nous vous avons
soumis le 28 juillet 1941 pour introduire dens nos précédentes
propositions les aménagements prescrits par votre lettre du 22

~ juillet 194l.

En vous accusant réception de cette communication, j'ail
1 'honneur de vous confirmer que les tarifs de la banlieue de
Paris ont cté mis en vigueur le 28 juillet 1941 pour ce qui con=-
cerne les billets seulement, et le 4 aolt 1941 pour l'ensemble de
la tarification, cartes et billets.

Veulllez agréer, Monsieur le Ministre, l'assurance de mes
sent iments de haute considératione.

Le Président du Conseil d'Administration,

Signé : TFOURNIERe

Monsieur le Secrétaire d'iLtat aux Communications
Direction Générale des Transports,=
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SEGRETARIAT D'ETAT
AUX CO¥MUNICATIONS

Direction Générele Paeris, le 5 aolit 194l.
des Transports

gervice Zconomique M -
zéme Bureau |
LE SECRETAIRE D'ETAT AUX COMMUNICATIONS

Monsieur le Président du Conseil d'Administration
e la Société Nationale des Chemins de fer frangais.

CJ'.2 - 82@

Par lettre du 22 julllet 1941l Je vous al autorisé & applie
quer & partir du 28 Juillet une nsjoration de 0 % aux tarifs
voyegeurs, ¢tant entendu gu'en ce qgui concerne la Région pari-
sienne, l'application de cette mnjorction serait remplacée par
la mise en vigueur de "tarifs de banlicue"™ dens les oanditioai
indiguéee dans vos lettres des 17 et 19 Juin 1941, scus réserve
de certains sménsgements concernznt les sbonnemente hebdomadaires,

En réponse % cette lottre vous m'avez seumis le 28 julle
let 1941 un tarif rectifié de le benlieue de Parls et une annexe
pu Titre II du teri? spieisl des sbonnements, qui tiennent comp~-

te des sménugements dont 11 a'agit.

J'al l'honneur de vous faire conneitre que je vous donne
mon sccord sur les nouveaux terifs en cnuse, dont le mise en vi-
gueur aure lleu & partir du 4 zolt 1Q4l.

Vous voudrez bien m'accuser réception de¢ le présente dé-

cision.

Le Seerétaire d'itstl sux Communications,

8igné : BERTHELOT.
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Extrait du P.V. de la .Séance du Conseil d'Administration

du 30 juillet 1941

Questions diverses

d) Mise en vigueur des reldvements de tarifs.-

Pas de T.V.
Sténo (p.l8)

He LE PRESIDINT.= I1 vous a 68¢ rendu compte de la mise en
application, le 28 julllet, des majorations géndrales des tarifs.
Wous avens req¢u, & ce sujet, deux lettres du Seerdtariat

é'itat aux Comsunications, dont le deraidre est sinsi congue 3

"Vous m'avesz, per lettre du 1% Jasvier 194]l samplétée par
celles du & mars ot 4u 17 juls 1941, scuais des propositions teadan
~au reldvement géndral des tarifs voysgsurs et merchandises.

"Comme suite A me lettre du § Julm 1941, per laguelle je
vous sl notifié les déeisions prises per le Couvernement, j'asi
1'honneur de vous informer que les sutorités i'cceupation visnzent
de donner leur secord sur l'application des relivements préves et
sur la =ise en vigusur de la réforme d4e la tarificetion de la
®anlieve parisieamne.

“En conséquence, j'sutorise votre Société A appliguer les
ua jerations préveues dans les conditions ci-aprés :

"T-A4d

"a) Zerifs voyageurs

o "Hardme et prix de toute mature figurant dams les tarifs
15“?1“”“18“’“‘10“3::.00oo-o-o-.o-”‘:

"Toutefols, en ¢e quil comcerne la régien islenne, 1'ap~
plication de cette majorationm de 20 % sera rem par in =ise
.82 vigueur des "tarifs de banllieue™ dans les conditions indigquées
dans vos lettres des 17 et 1% julm 1941 {1). I1 est entendu gu'en
ralson des délals de délivrance des cartes de banlieus, celles-ci
ne fonctionnepent qu'd partir du 4 acfit 1941.

*perdues et prix de touts nature figursnt dens les tarifs
eh conventions tarifaires . « + o o ¢ o s 2+ 2 0 5 0000 W0

®lispositions tarifaires, u-rlm‘ traités, conveations
et arrasgesents qui comportent emcore )'applieation 4'une ma-
.Mauot;‘ném.“Oprlxlohn...'..-......MS‘

; ; I . gtk
(1) Sous réserve de la mise au point actuellement % 1'étude en ce qui concern

la zone de raccord.-




"Toutsfols, pour comserver max tarifs des expéditions
de 44tail ot u.l'mmnm das prix par zone leur carsotire
de sisplicité, les prix unitairves fixés par ces tarifs devront
8tre arroandis su frane le plus volsin, dans les conditions
prévees par l'article ¢ des tarifs générsux pour le transport
des marchandises.

"Four les petits colis d'ane part, ot les eclis egriccles :
ea provenande d'ilgérie 4'antre part 1;; prix A eveir seront
Seux que vous avez indigués sur les terifs sodifids gul “talent
Joints A votres lettre du % zers 1941,

®lLes divers frais et taxes dont la fixation est de la come
tenee du Ueerdtariat d'Itat sux Communisations seront als en
Emh aves le reldvemcnt de 1'onsexble des tarifs.

*ouant aux tarifs internetionsuxz, ils pourront faire 1'ob-
Jet de propositions ultérisures wnrer;hut 4 le procédure rigle-
mentaire prévue par ces tarifs et en accord, le cas dchdant, aveeo
ls strations étrangdres intéressées.

"Il - Ultérieurement, ainsl que vous l'avsz propos? et sfis de
rétedlir ia mgnttsiu simple adoptée pour les tarifs (ineore

!»-mn de =ajorations dans les bardmes st dans les prix ferses),
o

tarifs voyageurs et marchandises Seront reuaniés dans ls forme

évue par vous ot dans un délal saxisus de 3 mols de fagon
88 prix ot tazes accessoires com les nm:um nouvel-

los ainsi que les mejorstions de 1, 5 ot 10 £ privucs actuellement

 #ur certains bardmes ou prix des tsrifs spielaux P.V. 7, 13 et 14,

"Il eat entendu, par allleurs, que les terifs sissi remaniés

entreront en vigueur aprés accerd de mes Services sans gu'il solt

re de les soumettre su able & Je
Bitiotnns tes St 12 15 ity dor Coevene "G da e
Far comsdguent, les propozitions que nous svions faites

sont adoptées sous uame doudle réserve ;

= la premidre est que le taur de ls ms joration génirele des
tarifs marchandises n'est que de 10 € eu liem de 20 €,

= la seconde concerne les tarifs de banlieus qui sont mis en
vigueur dans les conditions que nous avions proposfes sous réserve
de la mise su point sotusllement 2 i'étude en oo gul concerne la
gons de raceord.
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-W.V.D. PARIS
Division des Chemins
de fer

8-Vt t Tg Paris, le 26 juillet 1941

NG GURY
Service Commercinl

Objet : Augmentation des tsrife de la S.N.C.F.

héf. : S.N.C.F. - Diregtion Générale W 1912 en date du 11.6.41

En sccord avec le Commandent militaire en Frsnce, nous sommes
déccord avec vous sur la majoration proposée dens votre lettre susvi-
sée des tarifs voyageurs & raison de 20 % et des tarifs marchandises
4 raison de 10 % ainsi que sur la modification des tarifs de la ban-
lieue parisienne. |




Extrait du F.V. de la Séance du Conseil d'Administration

du 23 juillet 1941

Questions diverses

¥ a)
. Mise en vigueur des relévements des

tarifs de chemins de fer et de la
Touvelle tarification applicable aux
‘E.W(P-Sj transports de la région parisienne.

M. GRIMPRET informe le Conseil de ce que, comme suite aux

propositions présentées par la S.N.C.F. le 30 décembre 1940 en
vue de 1'équilibre budgétaire, le Gouvernement a donné son accomd
au reldvement des tarifs dans les conditions suivantes.

A compter du 28 juillet, les tarifs voyageurs seront ma jo-
rés de 20 % et les tarifs merchandises de 10 %, l'application

. de cette mesure étant remplacée pour la région parisienne par la
mise en vigueur des "Tarifs de la banlieue de Paris".

Toutefois, le nouveau régime des abonnements dans la région
parisienne ne sera mis en vigueur que le 4 aofit, aprés mise au
point en ce gqui concerne la S.N.C.F. pour limiter certains relé-
vements de prix. A la méme date, la S.T.C.R.P. et le Métro procé

' deront & la réforme d'ensemble de leur tarification.

QMLJL?J5>

|
| 4o GRIMPHET = Comme suite sux propositions présentées par

ls 8.H.0.F. le 50 dbcembre 1940 en vue de 1'équilibre budgétalire,
) le Gouvernement s doané son sccord su relévement des terife dans

‘i 1es conditions sulvantes.




A compter du 20 Julilet, les larifs voyagours seront =ajo-
rés de 20 4 ot les tarifs aurehandises de 10 %, 1'appliention de
eette mesure étant remplecés pour la Réglon parisienns par la
sise en vigusur des "Tarife de la banliocue de Parias™,

Toutefols, le nouveau réglae des abonnesents dems le réglom
perisionns me sers =is e& vigusur que lo ¢ sofit, eprés aise au
point en oe yul comeerns la L.l.0.7. pour limiter certains reld-
vements de prix. « le wlae dete, la 8.7.0.0.7. 8t le Hétre pro-
cdderont & la rpéforme d'enseadls de lour tarification.

Le Consell prend acte de ¢e compte rendu,




Secrétariat d'Etst =2ux Communications

e Paris, le 22 juillet 1941
. Service économique
ler.et 2éme Buresux :
- Le Secrétaire 4'Etsat

& Monsieur le Président du Conseil d'Administration
1% de 18 S-I‘-COFO -

OBJET : Majorations générales des terifs de trensport. Réforme de 1a
torification de 12 banlieue porisienne.

Vous m'avez, par lettre du 19 jenvier 1941 complétée per celles
du 6 mers et du 17 juin 1941, soumis des propositions tendent su rele-
vement général des tarifs voyageurs et marchsndises.

Comme suite 2 ma lettre du 5 juin 1941, per laguelle je vous ai
notifié les décisions prises par le Gouvernement, j'si l'honneur de vous
informer que les autorités d'occupation viennent de donner leur accord
sur l'applicstion des relévements prévus et sur ls mise en vigneur de
la réforme de la tarificaetion de la banlieue parisienne.

En conséquence, j'autorise votre Société & aprliquer les majora-
tions prévues dens les conditions ci-aprés :

I - A dater du 28 juillet 1941, les tarifs seront majorés comme suit :

a) Tarifs voyageurs

Bardme et prix de toute nature figurent dans les tarifs
ntérieurs 6t IREETNELLORAUX: | ot enrrros o nedasininsivsctr@ionsel P

Toutefois, en ce qui concerne la région parisienne, 1l'application
de cette majoration de 20 % sera remplacée par la mise en vigueur des
"tarifs de benlieur" dans les conditions indigquées dans voe lettre des
17 et 19 juin 1941 (1). I1 est entendu qu'en raison des déleis de déli-
vrance des cartes de benlieue, celles-ci ne fonctionneront qu's psrtir
du 4 aolit 19Y41.

8 9 8 8 B 8 0 s 6 08 8 8 B8 S BB 6 S S 4 EESE e D I ) e 8 8 8@ 8 8 s * R PR S .0 0Nt

Vous voudrez bien m'accuser réception de lm présente décision.

Signé : BERTHELOT.

(1) sous réserve de la mise au point actuellement & l'étude en ce gqui concerne
la zone de raccord.
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SECRETARIAT D'ETAT riey
AUX COMMUNICATIONS Paris, le 22 juillet 1941

Direction Générale
des Transports

|

gervice Economigue

|

Bu
A SR 1§ SECRETAIRE D'ETAT AUX COMMUNICATIONS,

§ Nonsieur le PRESIDENT du CONSEIL 4 'ADMINISTRATION
de la SOCIETE NATIONALE des CHEMINS de FER FRANCAIS

|

OBJET : Reldvement des tarifs des voysgeurs et
marohandises. Réforme de la tarification
de la banlieue parisienmes

J'a4 1'honneur de vous adresser, ei-joint, & titre
de notificaetion ecopie d'une 1ettre (traduction) en date du 15 Juil-
let 1941, par laquelle le chef de l'armée d'occupation em France
donne son accord & itapplicatioant

« des majorations gémérales de 20 % pour les tarifs
voyageurs et de 10 % pour les tarifs marchandises j

e de la réforme de la tarification de la banlieue
parisienne (SeleColay Métropoiltaln, TeCoRaFe)o

la date d'application des mesures prévues est fixée
au 28 juillet 1941, étant entendu qu'en raison des délais de déli-
vrance des cartes de banlieue celles=cl mne fonctionneraient qu'é
partir du lundi suivant 4 aofit .

Je vous adresse, par allleurs, ma décision homolo-
guant les reldvemsnts de tarifs voyageurs et marchandises.

P.S. § lLa détermination des limites de la "zone de raccord®, pour
{55 abonnements de travail, fait encore 1'objet d'une étude de la
part de mes services et des spéclallistes de votre Service Commsr-

clale.
Pour le Ministre et par autorisation,
Le Directeur du Cabinet,
Signé : MORONI.
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TRADUCTION
Le Clief de 1'Armée d'occupation
en France, gyu
Administration -~ Service Economique
Wi X/1488/41 : Paris, le 15 juillet 1941,

Au Secrétadat: d'Etat aux Communications
Direction Générale des Transports

EARIS

Concerne : augmentation des tarifs de la S.N,C.F. - Changement
des tarifs du Métro, de la S,T.C,R.P, et ceux de
la S,N.C.F, dans le trafic avec la banlieue.

Je vous donne mon accord pour l'application des propositions
qui m'ont été soumises, tendant & l'augmentation des tarifs
voyageurs S.N.C.,F, de 20%, ceux des marchandises de 10%, et
le changement des tarifs du Métro, de la S{OCR.P, et S8.N.C.F,
dans le trifiec avec la banlieue.

de vous demanderai de me faire connaftre la date & laquelle

_ 4
ces augmentations et changements seront mis en vigueur .

Pour le Chef de 1l!'armée,
Le Chef de 1'Etat-Major Adlinintratir
pér délégation : signé Dr MICHEL,

CERTIFIE CONFORME
signé : ZIEGLER
KVI
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SOCIETEZ NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

——— i ————

Le Président
du Conseil d'Administration

- ———

Peris, le 11 juillet 1941

502-28 =
0. B =
520.51 Gt
41,07
Tarifs de la banlieus de
Paris
Monsleur le Ministre,
Cette lettre a ( Comme suite & ma lettrc wméme référence du 192 juin 1941,

été distribuée ) j'ai 1'honneur de vous soumettre en cing exemplaires un nouveau
le 26 juin 1941( tirage des tarifs de le banlieue de Paris.

Cette nouvelle édition »révoit, en outre. des disposi-
tions relatives zux billets et aux cartes donnant droit a la
délivrance de billets & prix réduit qui figuraient dans les
taerifs joints 4 ma lsttre précitée, une tarification par zone
des sbonnemants ordinaires et des abonnemznts hebdomedaires,

Pour lcs abonnements ordinaires, les ma jorations suivan-
tes ont été appliquées aux barémes sctuels concernant les rela=-
tions avec Pairis :

- 32 5 35 % en petite banlieue,

- 20 % en grande banlieue,

- différents taux de reccord entre la petite ban-
licue et la grande banlieue,

Les bar®mes actuels des cartes hebdomedaires de travail
ont é6té majorés de :
- 10 % en petite banlieue,
- 20 % en grande banlieue,
- différents taux de raccord entre la petite banlies
et la grande banlieue.

Veuillez agréer, lionsieur le Ministre, l'assurance de
mes sentiments de haute considéretion,

Le Président du Conseil d'Administration,
3 Signé : FOURNIZR,

Monsieur le Secrétaire d'Etat aux Communications
Direction Générale des Transports.

R Nt o LT T Ty T el L S LT A



SOCIETE NATIONALE DS GHEMINS DE FER FRANCAIS

————— -

502 - 26

520.51

Paris, le 19 juin 1941,

Tarifs de la banlieue

de Parls
————— Mensieur le Ministre,

Comme suite & ma lettre n°D502/28 du 17 juin 1941, j'ail
1'honneur de vous soumettre, en cing exemplaires, de nouvelles
épreuves des tarifs de la banlieue de Paris, dont la mise en vi-
gueur est envisagée pour le ler juillet 1941.

Cette nouvelle édition tient compte Ues directives que vous

avez bien voulu nous donner récemment et prévoit en conséquence :

- 1l'application aux billets U'une tarification par zone dont
les bases sont rattachées, dans la zone de petite banlieue, &
1'unité Jde perception des autres moyens de transport (Métropo-
litain, S.T.C.R.P.), et dans la zone de grande banlieue, aux
tarifs normaux de la S.N.C.F. majorés de 20%;

- le maintien des abonnements heodomadaires de travail et des
abonnements ordineires dans leur fqorme et & leurs prix actuels,
la tarification par zone, avec majoration des prix, ne devant &tre
appliquée a4 ces abonnements que dans une étape ultérieure.

En outre, pour améliorer la nouvelle taxation, un certain
nombre de retouches ont été apportées aux tableaux du fascioule IT.
Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, l'assurance de mes
sentiments de haute considération.
LE PRESIDENT DU CONSEIL D'ADMINISTRATION,

signé: FOURNIER.

Monsieur le Secrétaire d'Etat aux Communicatiens,

Direction Générale des Transports.




° FH.A
PARIS, le 10 juin IS4l

‘ Secrétariat d'Etat aux Comnunications

- — - — -

le Secrétaire d'Etat aux Communications

& M.le Président du Conseil d'Administration de
la S.N.G.F.

J'ai 1'honnesur de vous adresser & titre de noti-
fication de la décision gouvernementale et afin de vous

permettre de prendre toutes dispositions utiles, cople

de ma lettre de ce fjour & M. le Délégué général pour les

relations économiquee franco-allemandes au sujet du re-

l3vement des tarifs de transport.

(s) CLAUDON
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PARIS, le 10 juin I
i Direction générale des transports - : e

Service économique = ler bursau

Le Secrétaire d'Etat aux Commuhications

& M. BARNAUD
Ma joration des Délégué général pour les relations économiques
tarifs des chemins franco-allemandes

de fer, =

J'al 1'hénneur de vous informer gu'd la suite de la
réunion du Comité économique du 29 mail 1941, le CGouvernement a pris
les déolsions sulvantes en ce qui concerne le reldvement des ta=-
rifs de la S.N.C.F.

a ) Vg!geuﬂ .

Les tarifs voyageurs seralent majorés de 20 7 & partir
du ler juillet 194I, & l'exception du tarif des abo nesements de
travail qui restera provisoirement inchangé, dane la banlieue pari-
sienne, sous réserve des corrections de détail dont l'incidence
restera faible, qui ont paru nécessalres pour réaliser 1'unifica-
tion des tarifs de la Région parisienne.

Au ccurs du mois de jull et serait réalisde le ré-
forme de la tarification de la banlieue parisienne, préparée par
le Consell mmpEximmx des transports parisiens et résumée dane le
tableau ciejoint. Notamment les nouvelles cartes hebdomedaires de
travail seralent mises en vigueur le 15 Jjuillet.

b) Marchandises.

Les tarifs marchandises seraient majorés de 10 ¥ &
partir du ler julllet I®4I.

Je vous serals obligé de vouloir zx bien présenter ces
déeisions de toute urgence aux autorités d'occupation.

Les majorations de tarifs en cause sont destinées uni-
quement & atténuer le déséquilibre résultant pour la S.N.C.F. des
hausses des prix et salaires constatées depuis I938, non compris le
rel vement de salaires qul vient d'8tre décidé et qul entraine une
dépense annuelle de l'ordre du millierd.

Je joins & la présente,, pour veotre information, une
note justificative.

M. CLAUDON, Directeur Général des Transports, se tient
& votre disposition pour vous fournir tous les renseignements com-
plémentaires dont vcus pourriez avoir bescin.

(s) BERTHELOT




RESEAUX DE TRANSPORTS EN COM UN DE LA REGION PARISIENNE

Tablesu des modifications & apporter & la tarificetion

METROPOLITAIN

D . —— - - -

« billets simples de lbre et Zéme classes : sans changement.

billets d'aller et retour délivrés avant ¢ h.supprimés et remplacés par des
cartes hebdomadeires de treveil, valables & toute heure de la journée, don=-
nant droit & un voyage alier et retour par jour pendant 6 jours de la se-
maine : prix 10 frs.

- billets de mutilés : suppresslon des billets d'aller et rejour compensés par
Ia diminution du prix des billets simples qui est fixé & 0'65 (3 fr 30 le
carnet de 5).

LIGNE DE SCBAUX : Institution du zonage pour les cartes hebdomadaires
dodtra;aTITremplaqant les abonnements hebdomadaires) et les abonnements
ordinaires.

D S e W S -

Institution de la classe unigue.

Modification du sectionnement : les nouvelles sections ont en principe de
1.000 & 1,500 métres.

( 1 section +ee... 1 ticket
( 2 ' ae"sw o a "
- blll.t’ '1&21" ( 15 ou 4 " S EEEE ] 3 "
s Soudé?™" sav e - »
7ou8" 6 »

Dans Paris, plafond de perception : 4 tickets.

#ix du carnet de 20 tickets 5 13 frs
" " » " mutilés 6 fr 50

« Cartes hfbdomadaires de travail : valables 2 toute heure de la journée,rem-
placant les cartes actuslles de 5 et & jours valables 4 l'aller avant 8 h,30

Prix variable suivant le nombre de sections parcourues (10 fres pour 1 ou 2
gsections) (lignes de danlieue).

8.%.C.F e de banliegg)

-ﬂrﬂ‘;".;’ ( léﬁglﬂﬂﬂﬂﬂﬂ.-‘n

Extension de la tarification par zones sctuellement en vigueur sur la région
Ouest pour les billets simples, & toutes les régions et & tous les types de
billets (billets si:ples, cartes hebdomadeires de travail remplagant les
abonnements hebdomadaires, abonnements ordinaires).

- billets simples : prix sans changement en moyenne.

- cartes hebdomadaires de travail : prix variable sulvant la zone (10 frs
pour la premidre zone entourant Paris?.
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4

'Secrétariat d'Etat aux Communications

Direction Générale des Transports

Paris, le 11 mars 1941

Le Secrétaire d'Etat aux Communications

b

a M. le Président du Conseil d'Administration
de 1la S.N.C.F.

Comme suite & ma lettre du 7 mars 1941 relative sux moditica-
tions de tarifls de la S.N.C.F., j'ai 1l'honneur de vous faire connal-
tre que je ne vois pas d'objection & ce gue la S.N.C.F. applique,
dés le ler avril, dens la Région parisienne, l& pertie gui la con-
cerne de la réforme des tarifs voysgeurs proposée pnr le Conseil
des Transports parisiens, sous réserve de ne psess majorer le prix

des abonnements hebdomadaires de travail.

Le Directeur Général des Transports

signé : CLAUDOK.
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Secrétariet d'Etat

o . THiag

aux Communications

______ Vichy, le 7 mars 1941

Objet : Majoration des
tarifs de chemins de fer

MESSAGE TELEPHONE POUR M. SCHWARTZ ET M. CLAUDON

Le Gouvernement étudie actuellement le probleme des salaires,
d'autre part le Comité économique entreprend une enquéte sur les prix
industriels dont le nivesu se trouvera d'ailleurs affecté par 1l'améné-
gement des salaires actuellement & 1'étude. :

Ces faits nouvesux m'aménent & modifier comme suit mes instructions
précédentes en accord avec M. le Ministre, Secrétaire d'Etat & 1'Ecomo-
mie Nationale et mux Finances, Président du Comité économique.

1°) La majoration de 20 % des tarifs voyageurs du chemin de fer
aura lieu comme prévu & la date du 31 mars.

Toutefois 3

a) lee abonnements hebdomedaires seront provisoirement exclus du
reldvement qui interviendra simultendment avec les aménagements de sa-
laires;

b) l'application des nouveaux tarifs de trensports parisiens : che-
mins de fer, Métro et T.C.R.P. sera ajournde jusqu'ad la m8me date;

2°) La majoration de 10% des tarifs marchandises du chemin de fer
prévue pour le ler avril sera ajournde; elle sers mise en application &
une date qui sera fimée ultérieurement en relstion avec les remeniements
des prix industriels actuellement envisagdés; il est d'ailleurs eroisem-
blable que les deux majorations successives de 107 prévues respentive-
ment pour le ler avril et le ler juillet serony appliquées en une seule
majoration de 20%.

Je vous prie en conséquence de ce gqui précede :

A - De préparer la notification aux Sociétés concessionncires des
décisions ci-dessus;

B - De réévaluer le montant de la subvention & la S.N.C.F. qui doit
8tre inscrit & titre provisionnel dans la loi de finances;

8 - De profiter de ce sursis pour mettre définitivement su point
la tarification de la T.C.R.P., étant rappelé que celle-ci doit &tre
aménagée de telle sorte que le Métro soit protegé contbe la concurrence
des lignes intra-muros qui lui sont paralléles et que d'autre part, les
lignes extra-muros ne puissent faire concurrence au rail sur les par-
cours de bout en bouk; on doit y parvenir en réalisant un sectionnement
convenable, ou méue pour certaines lignes extra-muros en atténuent la
dégressivité du barfme en fonction du nombre des sections.

BERTHELOT .




SECRETARIAT D'ETAT
AUX COMMUNICATIONS

OBJET : Tarifs de chemins VICHY, le 7 mars 1941
de fer

LE SECRETAIRE D'ETAT AUX COMMUNICATIONS

& Mongieur le HMinistre, Secrétaire d'Etat & 1l'Economie
Netionale et aux Finances (cabinet)

Par votre lettre du 5 marsy vous avez bien voulu m'entretenir de
la gquestion du relévement des tarifs de la S.N.C.F.

Sans voulecir rouvrir un débat gque je pouvais considérer comme clos,
je crois devoir répondre & vos observations :

1°) Ce qui intervient, c'est la valeur relative des transports
. par raprort =u prix des marchandises et non le prix absolu des trans-
¥ ports. Or, depuis le ler janvier 1938, l'importance relative des trans-
ports incorporés dans le prix des marchandises & pretiquement baissé
de 50%. C'est- a-dire qu'une hamsse des tarifs de marchandises de 20%°
en deux étapes nous placerait encore loin des relativités de 19383,

2°) Dire qu'un relévement des tarifs de transports accentuerait
1'inégalité des conditions de vie selon les Régions, est égaiement bien
exagéré, puisque le rapprort de prix des transports au prix des denrées
de consommation restera trés inférieur & s= vsleur de 1938,

3°) Pour ce qui concerne les tarifs ouvriers, l'incidence moyenne
du relévement sera de deux francs par semaine., Il est bien évident que
les hausses def prix des denrédes acceptées par le Gouvernement depuis
- gu'a été décrétée la fixité des salaires ont eu une incidence bien au-
- trement sérieuse. Si 1l'on voulait &tre logigue jusqu'au bout, 1l'Etat
auratt dfl subventionner les producteurs de blé de méme qu'il e=t disposé
4 subventionmer la S.N.C.F. ‘

4°) On objecte que le relévement des tarifs de marchaendises en-

- tralnera des deméndes de hasusse des prix homologués. A cela je réponds
que, st le Gouvernement & voulu stabiliser les prix, il n'y a que per-
tiellement réussi, puisque, pour les produits industriels, les hausses
depuis un an atteignent plusieurs dizasines de points. Et je suis en me-
sure de prouver que nombre de ces reldvements sont injustifiés. Les
marges bénéficiaires s'étant accrues depuis la guerre, on avait une bon-

= ne occasion en majorant les prix des transports de ramener ces marges

& un nivesu plus raisonneable.

50) Il ne faut surestimer les pépevemssions des hausses des ta-
rifs des tremsports aux différents stades de la production. Ces hausses
ont été chiffrdes et sont trits inférieures sux répercussions des relé-
vements accordés par les organismes chargés de surveiller les prix.

Vous dites enfin que, psychologiquement, la décision prise & 1'é-

gard des tarifs de chemins de fer aura un grand vetentissement. Croyez-
vous que les hausses que vous avez acceptées, qu'il s'agisse des denrces

g
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ou deeg produits industriels n'aient pas eu, en s'accumul=snt, le grand
retentissement que vous redoutez 7

Je vous affirme, d'aprés les contacts que j'su eus avec vertaines
catégories de travailleurs que ce retentissement existe. Au reste, vous
le reconnaissez, puisque vous 8tes obligé de reconsidérer le probléme
des salaires.

Quant aux répercussions sur la monnsie de la hausse tarifaire, elle
serait négligeable, en considération des hausses homologuées. Il me suf-
fit d'indiguer que le produit de la majoration des tarirs de marchandi-
ses serait pour un &n de 2 milliards, s'appligquant & une production de
plusieurs centaines de milliards. Cet accroissement de payements de 2
milliards et de plusieurs dizaines de fois inférieur & 1'accroissement
des payements résultant de la hausse des produits industriels.

Pour me résumer, ce n'est pas & la légére que j'ni présenté et sou-
tenu la majoration trorifadre; je n'ai pms le culte de 1l'égquilibre budgé-
taire & tout prix; j'#i, en son temps, critiqué comme il convenait 1l'au-
tomatisme des tarifs; mais le relévement que je propossis avait un tout
autre caractére : il s'agissait essentiellement d'equilibrer les augmen-
tations des dépenses dues au relévement des prix des produits consommés
par la S3.K.C.F. En cela, ma proposition éteit saine. On & voulu stabili-
ser., Mais, en fait, on a accordé pour de multiples produits de nombreuses
hausses partielles. Quend vous avez accordé xsmmr cette hausse de 367 des
produits métallurgiques, le ler décembre, vous avez implicitement décidé

" les hausses de tous les produits & base de métal et vous devez journelle-

ment signer des arr8tés consacrant les répercussions de cette hausse que
je vous ai dit &tre trés exagérée, je soutiens méme gqu'elle contensit un
€lément de hausse des tarifs de chemins de fer, puigqu'elle de traduit
pour la S.H.C.F. par un sccroissement de dépenses de plus de 400 M.

J'estime qu'il faut substituer & cette politique de stabilisation
qui a failli, une politique de direction des prix. Il s'agirait de subs=-
tituer & 1'action intéressée des Comités d'Organisation une ferme direc-
tion et de chasser impitoyablement de tous ces Orgsnismes gqui devraient
n'avoir en vue que 1l'intérét de la Collectivité les personnes qui n'ont
surtout en vue que de se servir de la loi au lieu gque de servir le Pays.

Quand le débat s'ouvrirs au Comité économique sur le prbbléﬁe des
gsalaires et des prix, je donnerai des chiffres et des preécisions qui
vous édifieront.

Quoi qu'il en soit, pour ne pas g@ner votre action & 1la t&te du Co-
mité économique, j'ai accepté hier soir d'ajourner provisoirement le re-
levement des tarifs ouvriers et la majoration des prix des transvorts des
marchandises. Je vous joins le message que j'ei ndressé & ce sujet & M.
CLAUDON, Directeur Général des Transports, et sur lequel je vous deman-
deral de me confirmer que nous sommes bien d'accord.

signatiare
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3 mars 1941

An die WERHRMACHT-VERKEHRS-DIREKTION
(Abteilung Eisenbahnen)
29, rue de Berri, 29
PARIS -

J'ai 1'honneur de vous accuser réception de votre lettre du
26 février 1941 concernent notre proposition de relévement des tarifs,
Nous avons pris note que la question a été soumise pser vos soins au
Commendant militaire en France et nous attendrons que mous ayez fait
part du point de vue de 1'Office du calcul des prix, tant pour ce
gqui concerne notre proposition du 18 février que pour 1a'variknte
que nous vous avons soumise le 26 février, au sujet de la région

parisienne.

Le Directeur Général

signé : LE BESNERAIS.
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lionsieur le
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SOCIBETE BATION/LE DEs CHSMINS DE FIR FRANCALS

e}y} Paris, le 28 février 194l1.

donsieur le tinistre,

e
-~

Far dépSche du 11 février faisant suite & motre lettre
D 631/6 du & décsmbre 1940, vous avez bien voulu m'informer
gue le Gouvernement aveif décidé de ne pas s'opposer au
prineipe du reldvement Yaorifs, étant entendu que ce
reldvehent serait appliqué en deux étapes @

:n preuidre étaps, & ume date sussi repproehée que possie
ble, Tto tenu des Tormalités réglementaires et du délsi
néeessaire peur la mise su point de la terification de la
Réglon Parisiemne, sans que la date d'application puisse 8tre
postérieurs au ler avril ¢

- pajoration de 207 pour les Vo, s, evee applicetion
B tente des tarifs do la Région paristenses

~ majoration de 10° pour les marchandises.

. sajoration de 10% pour les merchendises

J'gi 1'homneur de vous informer que la S.N.0.F. est
d'accord pour réaliser la majoration em deux étapes sulvant
les modalités que vous indicuez, la date d'aspplication de
la premidre étape étant, 093“ tenu des forumlités & reme
plir, rixée su ler svril 194l.

Je vous adresse ci-joint, les tarifs gue nous posons
d'sppliquer dans 1o banlisue perisienne, sinsl que les
modifications qui en résultent pour les tarifs ordimeires de
18 SelfeleFe Compte tenu des travaux du Conseil des Transports
Parisiens, la mise en vi de ces tarife est, en ce qui
concerne leur zone d'sction, & substituer & 1'application de la
w=joretion uniforme de 20 des tarifs voyageurs que nous vous
avons soumise dens notre lettre du 50 déeembre dernier.

Conformément & vos imdications, nous soumettons &
1%'sgzrénent préalable des ‘utorités ceo s les majorations
de tarifs Vo urs et .erchandises, telles qu'elles sont
waintenant tées.

Veulllez sgréer, lonsiesur le ¥inistre, 1'essurance de mes

sentiuents de haute considératiom.
lLe rrésident du Conseil d‘idministration,

gigné: FOURNIZR.

seerétaire d'Ztat sux Communicatioc

Générale des Transports. -




Extrait du P.V. de la sdéance du Conseil d'Administration

du 26 février 1941
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] QU. IV - Service Commercial

- Tarifs de la banlieue de Paris,-

M., LE BESNERAIS expose 1'économie générale et le bilan de

la réforme a8 laquelle M. le Secrétaire d'Etat aux Communications
a donné son accord, comme suite aux propositions que lui avait pré-
sentées le Conseil des Transports Parisiens,

La tarification des moyens de transport en
commun de voyageurs dans 1la Région Parisienne procédera désormais
de3a idées suivantes,

- Bases communes pour les tarifs des trois exploitationms,

I R .

S.T.C.R.P., Métro, S.N.C.F, :

A l'avenir, toute modification de tarifs sera appliquée
simultanément sur les trois modes de transport. Il en résulte que,
dans la zone intéressée, les tarifs de la S.N.C.F. doivent étre
dissociés de la tarification générale, Tous les suppléments ac-
tuellement pergus, surtaxes locales temporaires, frais de gare et
de contrdle, etc... seront incorporés dans les nouveaux prix,

- Suppression des concurrences inutiles entre les trois
modes de transport :

Le Conseil des Transports Parisiens, aprés de longues dis-
cussions, avait proposé de réaliser la parité des prix par 1'insti-
tution de surtaxes au départ ou a destination des stations termi-
i nales du Métro en banlieue.

M. le Secrétaire d'Etat aux Communications a écarté cette

mesure et décidé que, lorsque la combinaison autobus ou trolleybus



plus Métro risquera de détourner du rail un trafic qu'on veut lui

réserver, on fera, & la jonction tramsports de surface-Métro, une
section-tampon trds courte, Lorsque la création de telles sections
ne pourra 8tre eanvisagée, la parité tarifeire devre 8tre recherchée
dans une modification des prix du chemin de fer.

-~ Unification et simplification de la structure tarifaire:

Pour la S.N.C,F., on adoptera une tarification par zone
comprenant toutes les taxes accessoires. Le régime des abonnements
hebdomadaires sera établi sur des bases uniformes pour les trois
modes de transport : des cartes hebdomadaires de travall valables
6 jours sans condition d'heures d'utilisation, seront délivrées a
un tarif représentant une majoration de 20 % par rapport sux prix
actuels de la S.N.C.,F,., Les sbonnements ordinaires de banlieue su-
biront un reldvement plus important, de 30 & 50 %, en attendant leur
suppression ultérieure, Quent aux prix des billets simples, ils
ne seront pas modifiés en principe,

Une formule de raccord avec la tarification générale est
prévue,

De la réforme ainsi envisagée, la S.N.C.F. peut
attendre, dans 1l'ensemble, une augmentation de recettes de 1l'ordre
de 12 &4 15 %,suivant que l'on suppose ou non réalisé, dans tous les
cas, le rétablissement de la parité tarifaire & défaut de création
de section-tampon supplémentaire & la jonction transports de surface-
Métro.

Mais, indépendamment de ce supplément de recettes, la ré-
forme est intéressante en soi du falt qu'elle eboutit & une, coordina-
tion effective des trois exploitations S.T.C.R.P., Métro, S.N.C.F.,
permettant d'assigner a chacune d'elles dans la Région Parisienne
les Tramnsports qu'elle est en mesure d'exécuter dans les meilleures

conditions,abstraction faite de toute considération tarifaire,

LA A N

"

-7-

Une question restera & régler concernant le régime
des facilités de circulation des agents deans la Région Parisien-
ne du fait que ce régime comporte des billets & 90% de réduction.

le Directeur Général en entretiendra M. LIAUD et rendra compte

au Conseil.

M. LE PRESIDENT souligne qu'il est logique que, dans

un certain rayon autour de Paris, soit établie une coordination
entre les différents moyens de transport.

L'expérience montrera quel bénéfice immédiat représente
pour la S.N.C.F. la mise en oeuvre des dispositions envisagées.
Mais, d'ores et déja, on doit admettre que la réforme apportera,
du fait surtout du reldvement des tarifs d‘'abonnement, une
amélioration sensible des conditions d'exploitation du chemin

de fer pour le trafic de banlieue.

L'attention du Conseil doit, toutefois, &tre attirée sur
;e fait que le régime de coordination proposé est susceptible
d'avoir certaines répercussions en ce qui concerne les surtaxes
locales temporaires. Celles qui existent actuellement seront
incorporées dans le montant des billets et se trouveront ainsi
consolidées. Mais il est certain qu'a ltavenir il sera difficille,
sinon impossible, d'en instituer de nouvelles sur les trensports

de banlieus.

)
M. MOREAU-NERET ne conteste pas 1l'intérét de la réforme

prise dans son ensemble.

Toutefois, alors que la majoration des prix d'abonnement
sera relativement peu sensible pour le Métro et la S.T.C.R.P.,
les tarifs du chemin de fer vont se trouver relevés & concurrence
de 20% pour les abonnements hebdomadaires, de 30 & 50% pour les

abonnements ordinaires.
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Dans les circonstances présentes, on peut considérer

gue c'est la une augmentation importante.

M. LE BESNERAIS répond que les abonnements de la S.N.C.F.

étaient jusqu'icl & un niveau anormalement bas et constituaient,
en fait, 1l'une des causes essentielles du déficit de 1l'exploita-
tion de banlieue.

D'autre part, de touts manidre, les prix pour le chemin de
fer auraient été relevés de 20% au ler avril 1941 par applica-

tion de la majoration générale des tarifs.

M. LIAUD s'associe & l'observation présentée par
Mo MOREAU-N%RET. D'accord, comme lui, sur le principe de la
coordination qu'il s%agit de réaliser, il ne pense pas que la
date de mise en application des nouvelles dispositions concernant
les abonnements ait été bien choisie, alors que les salaires sont
encore & leur taux du ler septembre 1939,

Par ailleurs, l'article 7 du Titre II des Conditions de
Transport (Tarifs de la banlieue de Paris, Fascicule I) prévoit,
sous le titre "Mesures de contrfle - Voyageurs en situation
irrégulidre”, que "lorsqu'il n'y a pas tentative de fraude, la‘
situation irréguliére du voyageur peut &tre régularisée psr le
versement immédiat, entre les mains de 1'Agent du contrdle
habilité, d'une insuffisance de perception et d'une indemnité
forfaitaire™. Le voyageur doit incontestablement payer 1l'insuf-
fisance de perception. Mais, ainsi que les représentants du per=
sonnel l'ont déja signalé au Directeur Général, les contrdleurs
ont souvent beaucoup de difficultés & percevoir l'indemnité
forfaitaire. M. LIAUD se demande si la S.N.C.F. ne pourrait pas

renoncer & cette perception supplémentaire.

o0 e 080




M. LE PRESIDENT fait observer qu'il s'agit, en l'espéce,

de 1'application de dispositions d'ordre réglementaire : décret
du 30 juin 1934 et article 79 du décret du 11 septembre 1939.

Au surplus, a laisser impunément les voyageurs se tromper
de classe, on verrait aussitdét se multiplier les déclassements.

En réalité, s'agissant d'erreurs plutdt que de fraudes,
il parait indiqué de simplifier la procédure au wmaxigum : la per-
ception immédiate d'une indemnité forfaitaire répond & cette
idée.

Sans doute, les contrfleurs éprouvent-ils certaines dif-
ficultés. Mais le systéme, pratiqué a l'étranger, tend
aujourd'hui a se généraliser en France et on peut penser que le
public s'habituera progressivement.

Aprés échange de vues auquel prennent part éga-

lement M. GRIMPRET, M. LAURENT-ATTHALIN et M. BOUTET, le Conseil

approuve les nouveaux tarifs S.N.C.F. de la banlieue de Paris
qui lui sont soumis et décide que, dans la zone d'action de

ces tarifs, ceux-ci seront substitués & l%'augmentation générale
de 20% proposée pour le trafic voyageurs.

Toutefois, la surtaxe sur les prolongements du Métro en
banlieue n'ayant ﬁas €été approuvée par M. le Secrétaire d'Etat
aux Communications, il donne délégation au Directeur Général
a l'effet de procéder au remaniement du zonage dans les cas
particuliers ot il ne sera pas possible de majorer de la valeur

prévue pour ladite surtaxe les prix déja arrétés pour l'autobus.




Extrait du P.Ve. de la séance du Conseil d'Administration
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QU. IV - Service Commercial

Tarifsde la banlieue de Paris.-
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éviier les gonsurresces inutiles eatre les divers wmodes
d¢ Lranaports en prisense, U.E.0.T, d'une part, Mésye
goul ou ccnjugué avse l'autosus, o'asulre pars. Le Ceomselld
298 Tronaporis jarisless, «prés gos lougue dlsoussion,
avalt zropesd A'ésablir due surtaxe sur Les blilets du
Wewe, su dégart ou & desbimsiien des slavivas terainsles
Q88 Jrelosgeacials de basiiede. Usile masure a'a s “té
BPITOUTES T <. Lo Zeerébaive 4'itet sux Communiocadioms
Gl ¢ preserit d4s Is recplacer pear ls ardation sur les
lignes d'sutobus 4d'une nsct&ﬁn»tazywn tiﬁs gourte & la
Jouction evee Lo “itps, toutss les Tols gus le sombiuaison
nftro-sutobus =it une conourrence injunstifiée & ie
Telelele LOTEQUe oulls réviﬂiaa du gecticonnenent Re eers
par poesible, A1 3 surs Liew & romsnlemens dos tarifs de
le “.8.0.%, pour 108 zottre & prrité avee ceux de l'autobus

ot du aftro conjuguds,

5%« Unlfioetion o4 slaplification 42 12 strusture tarifalire

Les medillestlons d¢ atruature soat upporties nux
tarifs ds ls wellavelay 3“ “3ire ok 2 1a SJT.0.8.P, dans
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i6 sens &'une slsplificetion &0 4'ume unifieation., Four la

FlaD.2.0., o0 dininue la longszsur des sections oL oa inse

titue 1la Slasme unljue, "our la S.F.C.F. on s40pte une ta-

rification yer zome, Yar azilleurs, 55 procdde & un ressale-~
sent couplet des fasllités donndes sus voyugeurs offestannt
rézullbresenty le 28ue tyijal pour sé rendre au lieq 46

leur Sravail.

Le riginme entirieur varialt d%uns exploiiaticn A

1'asutre 3

- gur la #,8,7.7,, 11 eonsistalt en adonnements heddo-
madaires veladlos 7 Jours, A411vrds suz YoTeZOUYs SUr prée
sentation ¢'upe sttestation ;atromcle}

- gur ls =étro, des all+rs 4% retours 4talent délivrés
& tous les usazers sens dlixtinction, sous la seule eonditio
§'8tre uililads nvent & hRsures pouy lo pregler trejet)

- poar la 2,707, ealin, 192 useiers recevaient
des cartes 4'ebounement, valabies ¥ ou & Jours et utilliss~
ples pour 1s premier trajetl svant @ heures ou © heuves 1/,
suivant 123z iignea.

Tous ¢es réaines zont remplacéds par un régias unigue,
sartioullérement =ouple : trut woyzseur seut obtapir, A
prix rédids, 1le¢ 441liveances 4'uze certe valable & Jours et
usilivadble & n'importe cueile Beure, sutre le lieu de se
résidence =% le rolnt jul 1ai somvient, I1 jeut sdoe obte-
sir deux eartes s'i]l effactus 1'sller et le retour deux
fels yar jJour, slors u'h 1'heurs cetusile 1l n'est possi-
ble 4o béniflieler du Larif des sbonnensnts ¢ue pour ua
seul eller ot retour quotidien, asussi biem sur la S.M.C.F.,
du folt gu'l)l me peat Btye 44llvrd ju‘ume ssulas oarte
é'sbonnenent, gue our leo ¥4tre €% lo D.7.0.0.%., du fait
fas regvwriotions 4'horeaires prévuss pour le SrTajet aller.
Lo nouvenu rizime tris slzple ost perfuitesent adaptéd 2
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tous les Beeoine das veyagrurs effectuant ua parecurs régu-
1isp. I3 somports lo maintlen dens,i'onseabls dss recsttes
de la 2.T.0.0.7. ot du Eégro of, mour la S.0.0.7,., une majo-
ration de 20 ¥ per rapport su Sarif setusl des abomnenents
heddomadeires

Tar nlllsurs, outre soux-el, la “.H.0.F, délivrais,
sur les liznes é» baplieue, des sbonnesents ordinairves. Leur
priz #talt anoroslement bas. On ma yrivols la suppressien
pour 1tavenir. vale sonue gotts suprression reprdéseuterait
un reldvessni eonsxidirabls dos prix 4e trunejort, elle me
eors réallsfe qu'ultérisurerent. ‘our ia mosezt, on leur
falt eubir, & tltre trensitelire, us reldvesent supériewr A
eslal des sbonvenests de travail (scit de 3¢ 2 42 § envirea).

Ume foraale de racoord est, sarfis, grévee antyve la Sa-
riffoetion e2rliexdle & 1a banliewe perisiecne ot ls tarifi-

cation ybnérele.

B - EBllss finsmeler.-

Le réforme se tradult, pour le Z.M.0.7,, 2ar une suge
wentation de receties, défaleation faits dos sartaxes loeales.
Cotte augsentation surait 6té de L'ovdre de 15 %, si le prin-
eipe de L'imstitution d4e surtsxes aux stations tersinsles du
détro on bamlieue avait €04 retemu jer le Seerdtalire 4'itat
aux Cosmunlicsticms. ials oe prinmelye a 4té slandonnd ot la
Cemuisalon ehargée {'détudler le mouvesu sestionnsmeat des li-
¢nes &'sutobus jul s'est réunie M. s sonstaté que, dens
blen das can, 1l me seralt pas possible de compsnser ¢et abane
don, oomne 1'a denandéd le Seerdtaire @'%tas, psr la erdation
de sestionz-tampons., Naus L'hypotndae o3 la pariti serifaire
Be pourralt) dauns sucum ¢as Stre réslisde par 4'autres

L B & B 8 BN
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BOYSRE, il fswdralt savisgar sae ;arte de regel:as pour la
Balelod . d"suviren  #. Ua pemi dsue dire qae 1'sugasalatisn des
Fessbies pour le N.i.luls S situers esbre 10 et 18 4,
du remaniement |

Catie sugseatstlos proviat uBTUUOEORG/E%s Serifs 4%:hom~
nement, les cbonsaasats Rebdouudelres 838t sdsue Jo 1%8 indl-
geé, relevis &'cavirea 0 ;. ot leb slessesents srdimsires (esupte
tenu fe 1a farscle de peecord) de 10 B 48 ., iu seatrsive, les
PrAX des blilsts aluples ng 3eront re8 reguaatds ot sevent alse
léghrosens ddalnedsh dias un eertaln povkrs 4o est, '3 me dolt pew
oubller 4ue la sappredadon due Bilivis sller @b relony & frappé
Plus Surenent les voyogeurs &e boulicue cue les calres uBAgers,
0a¥ Gead Voyugaeurs - wa dolory Je8 aksanls - wiilfeciong presgue
tosjours 4eo alier 8% retaur.

Lfiaviplt de la pAferue proposie ue sansinte, ‘*alllt‘r!,
Pu@ salquescat dens L'sugusntution 4e¢ veestiss 1 “n ssesapter, Elle
eal avenligeuse on elle-alme du fult w'slle Plallrs une ecordie
Babion cffoutive des Civers modes de tremaporte de 10 Réglon rarte
8ieass, .ar serta ns pereours, le dhesin de fer of 1'sutodas
étateat ©n ccaeurrence, L PrIL <o viliets simples on oheals de
for étont tris dlovie et los prix &'abeaisumt, sa asstpaire, trbs
Pad par rapport sux prix de 1'eutodas, le ahsaln 49 fer tronspore
teit Lo sasis ot le sslr loa woyngeurs stilisaat lss sbonnesents
hetdossdalires, clora sue, 4538 le voure ds M Jouralh, . su sontraie
re, o'4talt L'autobes qul sasuralt le traasport 408 voysgeurs orvdie
naires, is ocourdin tlca coaportsrs ls suppression fAes lignes d%nue
tobus consurrsutes du ratl, OStte auppreasion sercetirs, tout
@'abord, un reldvesent zoddpé du prix des sbonsesenta Rebdesedste
red, Slle rasdasre, d'sutge pard, au oheuin ds fer les csagers de
1'ausobes sendant ls Jourcdie, X1 en résulters, sour ls 7,7 .0,.%,,

ENa e
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sse recetie supplémeatelre diffieile & eniffrer, sans sarerois
appréelsble de dépenses, les trains de baaliwme dtant seteellexent
ped utilisée pendsnt les heures ersuses de la journde. Le aca relde
vesest des billets simples est une sonditicn essentislle pour
talre sesepter s publie ls suppression &s llgmes 4'cutobus reprée
sentsat pour lui um soyea de Lremspurt molas enéreax que ls she-
min de fer,

Griee & 18 réforme tarifeire gui vous a8% soumloe, 1)
saps déisorecis possidle ds réserver, dsas choque EoRe, le tranes-
port & 1'exzpleitation qui, compte tenu A3 ses iantall=tions, de
son prix de revieat st des Tfeellitds as'ells effre su padlie, peut
it susurer d:5e led mellloures ssmditions, sess qus toute | lalbls~
tive & cet égard soit parsiysde, coume elle L's £ué jJusqu'lel, par
ane dlupsrité des prix condulseat Los uasgers & se ripertir eatre
1as différests wotes 4o trensyort, su deszors de toute comnidérstios
veonuigue ou feansalque.

Das cesstion resters & sigler en oo qui cenecerns le rigiae
des fesilisés de sirseistion sevsrddes aux 4goats 4ame 1 baalisue
parisieans 3 1» seule sirfieulsé sonceras les pillets & 90 & § 11
stess plus préve, ea affet, que 5 tesz de ridustion 3 36, 50 o8
98 ;| dsus ies Serile splelsux sar is benlisde parisisnae, i'en
entrstiondrad ¥, L1200 ot rendrsl oempie su Lonsell,

Mnfin, “ax Lexbes qui ont %8 dlstrideds et qul - Je x'es
sxcuse - oot 444 ewbl une premidre sodificetion, du fait de la
gdaintes simtstdrieile de rejet dox surtexss tersisales sur le
¥4tro, 1L § & 1lsw d%epporter ume addition tendsat & préeiser que
lew ppix de treuspert préves sonpresnsat ies frals de gere ot de
eantrlie.

o= 3% aveis que la réforss terifaire gui
vous 88t proposde prisente es sile-alue uwa certais scabre 4'avan~
Lages.

sasuan
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Il s8t tout S'abord iogleue gque soit esfis isstaurde, denm
an sertsis périmdire sutour de Iwiwpe Farls, vee csordinstion ef-
feotive saire iss différents wodes de trsssport, £ nature L pere
metire ens meilisare utilisation de ohseun &'esux,

L'autre pars, ls réforse se tradaira done L'enseskle, Doul
L daiileie, par ane smslloration des condlsions A%exploidetion

des ligees de baniieme, Lo bénérieos A4rinitif ase 41ffieils A
éveleer ébs malavensat, #als un resbde sera Mﬂmt aprorté
& A" une des principales esuses du défieit des pervices do ban-
ileue, 4 ssveir i'sbalsseseat execeasif du tarif des stonnements,
Lafia, dsas ia sesure ob ls cosrdiactiem des Lrensrorts sersoffes-
tive, scus devrons esregistrer vas sugsestatien du movbrs d4e3 uss~
gsrs sk heares sreuses de Ls journde, '

de voudrais sigasler que ls réforme soulive umes gquastion
ssses délicste au feit gu'ells cundult pretiomensat, pour 1'aves
sir, 4 la sauppression des surtaxss lossles ta-porsires pour le
v tralie de basilieas,

Geiiss qui sont sotuslilesent em appiisetion se trouverc:t
purassat ob siaplemént incorpories deas le sontent des billets ;
eliss coabibeerent done A subsiaser, tout eon s'appursissant plus
distinotesest, 4els L1 s»: cerloln que L'établissscent witdériswr
e monvelles surtexes souliversit de grosses aiffieultds, ear -~ &
@melns d¢ Les peadre oppllesbies & toaa les mofes de tromspors,
seivant sas prosidars & diserainer = elles rempraial la parité tari-

fsire lastaaris satre eux,
Je orols dens, pour ma part, 4u'll feudrs ddsorssis re~
pesear & 1'isstlsution de surtezes leecles texporaires sur le
» trafie de bunlieus, Je seo seis ped stsolument sersesdd &'allleurs

ga'il fallle le regretber.

LE RS L2
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11 ecuvisat &6 tirer les conséquences fus sette souvelle
situstion sosporte en oo gul senverns Sant les Sravasx que nous
aurcas & sabrapresive wltérisurscest dsms 1s Réglen rerislonne que
seux agtwellemsnt eu cours, L la gure Nontparnasas sotamsent, ons
1s assurs of 1ss SUrtaxss ghgeaant oes LFAVAUX aoab 4%oras ob 46 JA
o sours de jerosptios, 1 a'y & yas de cifficcitd. Nals ie pro=
jot de Tlasnoessnt @i ROUVESR Frogrenme de sreveur de Paris-
soatpsrasase comporisit uae extousion des surtaxes & ls graude
penlisue o cus grandes Mgues. 11 est yossible qus 1'dquilivre
finsseter du projlet se t.mu 1éghresent atielat per ls réfarne
sart alrs gue nous exsminons en o8 womeAl.

$, BUHRIURERET ~T0 VOUArais poser WSS guestion. ?ur
led personpes titslaires ¢'adoancaests nebdoundaires, 1 'sugueats=
tiss est blen de 20 . ¥

Ko L BESUCIATE.e Owd

g HUER U-GERET,» Savez~vOus da guel erdre est 1'asugmenta-
tion soyease pour les usagers de aékre ot de L'aubobue ?

weat de cuslcues ualbds pour cesd § dsne eertains oss, les priz
gerost ultge sbaissés,

oo CYast dope surtout gour 1o usagers da

eheuin ¢ Cor gus ls réforme 2¢ Lradult par une sugmant: tion rele~
tivessnt lspertuate,

e Cunt posr cette realsca gwe souws rislie
sozs lu péforme oo ulme seaps sue 1'sugasatation géndrale de 207
i Sous 1os VaFife 86 1a D00 1 9 1e piforns n'avelt pas
été spérde, tous iss essgere de 1 p.plleue perisisans utiliseat

sansae
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Le ghesin de 7oF sapelent supporté {pdistinotenent eatte sugnonta~

slon de 50 & & pertir du 1v¥ s¥rile
B T, Par saite 4o catte riforus, 188 situlale~
ob 169 autyes ussgers suprorte

res 4'ebonnensats 13 sapporterent,
rost B reldvessat soladre,

Ba LE JEESIDENT.~ Fies prioiadment, aa lleu d'uns ws joration
saiforne &3 20 5, is prix des dillews grdinnires Be sugporters au-
euas sugsealeilon et soare afine, dans certal. s 0uS, 1% ghresent di~
slsué § oslal des sboanenents owvriers sebire 1'sugrentation aoF-
waie de 20 5 st selul des shonnasents ordiasires, uRe segmantision
vardent de 50 A 48 .

, 050 .w Par #illours, Les usagers de la baslliess
se racdsat A leur trevall béaéfiolsrost, ds falt &e la réforme &'an-
sesbls, s sertsims sveatages | 098 svantages tisn ent sux fasilie
tén zouvelles domades jowr 1a délivrance des sbonnexents hebéowadal-
pas ser le chesis de t’.oir (suppression ds ' shtestation patrosale)
st posr 1' stilisation do 208 aboanasents ou des billets #*aller st
setour sur 1'satobas ot Le¢ aétre (suppression des nsures-iiuites).
Cotbe deraibye suppresasien prisente 4'sili= T8 fgulensat an svamia-
&0 pour Aa B0 8,¥s 1 eelel de persetire un vertaia étalement de
grafis de points su dibut de e mstinbde,

SERET. Sur e prizeipe de la réforss, jo suls d'second, mals qual
& la dste 4'sppllestien, ot msigré L Taillesse relative de 1'sug~
seatstion gue lee salerids ssyoat & supporter de ce foll, jtestine

Tramaw
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qu*il ofit dété opportun de me réaliser 1'opération gu'eprds que le
Gomvernement surs dfeldé 1'supmeststion des salsires, qui senmt
toujours setualiseeat sux teux de ssplexbre 1236,

I'si une sutre sheervatlon & prisester & projos de la Soa-
vells priseatstion des tarifs de le baslivue parisieans, & la
page 5 4u fescleule ) (Conditlons de trasspors), paregraphe e},

11 o8t préwe gque le voysgear sn situation irrdgulidre peat riga-
lariser estde situstion, lorsga'l a'y & pas tsnlstive de fraude,
pir 1o varsesest lanédist eatrs les salus de 1'ageat de ecostrlle
nebilité 4'une insaffisencs o perespticn et d'une lademaité fore
feltaire, Sous sommes biem d'secord posr que le voysgeur em sitas~
tion irréguiidre piye 1'insuffiscnce de peresption. ¥als, comme
pous L'svens 46j4 signsld & u, le deerdtelre A'EEst anx Communl ~a=
tions ot & ¥, le Directsar Séndral, les csntrileurs ost des Aiffi-
oultés énormes pour obtenir is pelemsat de 1'indesniné forfaitaire
du Tait gue, per hypothbee slas, 1l a'y & pae teatetive de fraude,
Je wois blen se'il ne s'sgit, en A'eaplee, que de 1'appliecstion
den dferets du 20 Julm 134 st du ler sepiesbre 1909, mals je peam
wue oette guestion devrnit $re exsninde & asuveswm,

Ee LE BUSNERilS.~ Ls perception de toute indessité forfei-
teire pr/osents dvidssment des difficaltés. Huls, lersgus sette
{ndesnité, comse sutrefols, a'étslt pus perque lmddistement, i1y
avait ileu 4 dtedlisseeat d'us prochs-verbal avee sultes judieial
res ot i1 em résuitsit de sultiples complicatiosns, La péforas ds
134 a 636 facontestablenent un gres progrds, '

7o reconnais que le publie fransis, hebited jusqu'alors
4 se surclagser 1é pius souvest fapundment, = sal secusilld la
_ehose. Toutefols, Le procédd a'dtend peu & pen & d'sutres domal~
Bea que 1-'#:3&1“‘1&5 ferrovisire st L's3 peut espirer qua 1'état
a'saprit évoluers, ' ‘

sesssen
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Mo LD JEESIDIET.» IL me perals diffiedle de mn

ou “erreurs®, le proods-verbdul apporalt couse ume forseiind blea
fautile, Far sillsars, & sceune pénalitd n'sat préwus, 11 devieat
trop teatant pour un veoysgeur de¢ se troager de slusse,

Dane ua sutre oprdre 4'idées, L1 ne ssuble pas Gue oette
wodificstion profonde de potre réglae de tarificstion dszs la
beniloue 4o Foris soit suseeptible d'extenslion uiPérisure & &'sue
tres villes, Jeut-B8tre gopeadusnt ia question se posersiteeslls
pour quelcues gremdes viiles comse Lille ow derseille,

Eo LE Basus sfs.e IL 8y & que 1 vills de Lille ¢ui prée
gente ans zoos awmu-_a courts distance apalogue A la banlieue
parisienne, #2138 la degmerts de 1l'sgilomération Lille~Roudaixe
Toureolng est sspurde psr lew serviess dsliamworsqui ont remplacé
le cuesis de fer. Wmant A Marseills, i1 a'y & pes & propreasat
pazler de bSanlleus, Tas nmum_ ge reppronbant de eslls de la
bsulieew de Jaris peuvent se rencoutrer sur osrteises relstloans,
telles que Lysa-Ssimt-itiesns, usis alles dosneront lleu A des
selutions 4'espdee,

o Li FUESIDENT.~ Lo Conseil ast dome d'accord powr ep-
prouver les mssures gul oat 444 exposdes par H. LE DESHIRALS,
fes Acuvesux terifs, dams leur sess d'aetiom, seromt substituds
& l'uugeentation génipale du L0 § proposde pour le trafie-voya=
gours,

Tputefols, la surtsxs gur les prolosgesents du ﬁm en
venileae n'oysat pss 484 spprouvde pur i, le Jesriteire @'5%st sax
Couusnlestiocns, le souseil domme dédlégitiom ae Uirectsur Générel &
i'eifet de procider aw mm da xonsge dsns les cas particu-
liers ol 41 ne sera pas zessitle de msjorer de la waleur privae 3m
pour ledlte surtixze Les prix 44jh srr@tds pour L'sutobus,

LA R
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23 Février 194l

COMPLEIENTS A LA NOTE SUR LIS TARIFS DE L4 BANLIEUE
: AT O e _ 4 o

La note sur les tarifs de la banlieue de PARIS,: préparée
en vue de la réunion du Conseil d'Administration du 26 Février,
faisait état des conclusions des travaux du Conseil des Trans-
ports parisiens, conclusions qui étaient soumises a4 l'approbation
du Secrétaire d'Etat aux Communications.

Celui-ci vient de prendre sa décision et par note dont
copie ci-jointe, la S.N.C.T. est avisée que la surtaxe sur les
prolongements en banlieue du Métropolitain n'est pas approuvée,
mais que, lorsque la combinaison autebus ou trolley~bus plus
Métro risquera de détourner du rail un trafic qu'on veut lui
réserver, on fera & la jonction transport de surface - Métro
une section tampon trés courte, 500 métres par exemple.

L'étude de ces nouvelles sections est entreprise, mais les
conclusions n'en seront pas connues pour la réunion du Conseil
d'Administration du 26 Février. Or il est possible que dans
certains cas particuliers, compte tenu du court trajet de
l'autobus, on ne puisse reporter sur celui-ci seul la ma jora=-
tion de prix nécessaire pour réaliser la parité tarifaire autobus-
chemin de fer, majoration dont le Illétropolitain prenait une
partie dans 1l'hypothése de la création d'une surtaxe terminale
aux prolongements en banlieue.

Au moment ol nous allons cristalliser nos prix par rapport
a ceux des autres moyens de transport en commun, il parait tout
a4 fait désirable de réaliser, méme dans ces cas particuliers,
la parité des prix autobus-chemin de fer, ou & tout le moins,
d'obtenir que la difrérence entre ces Prix soit assez faible
pour &tre justifide par le meilleur service rendu par le fer
lorsqu'il conduit rapidement les voyageurs dans une gare de PARIS
assez centrale. De cette fagon, disparaitrait complétement la
concurrence tarifaire si sévere que l'autobus a faite au chemin
de fer, en particulier pour les voyageurs & plein tarif. Les
prix indiqués dans les tarifs banlieue fournissaient une solution
satigfaisante dans l'hypothése de la création de surtaxes termi-
nales aux prolongements du létro. A défaut de celles-ci, et
lorsqu'il ne sera pas possible d'en reporter la valeur sur le
prix de l'autobus, le zonage S.N.C.F, serait a revoir pour réduire
le prix fer du montant de la surtaxe.

Ztant donné que la date prévue pour la mise en vigueur
des tarifs banlieue reste fixée au ler Avril prochain, et que
les modifications & apporter aux travaux du Conseil des Transports

v



parisiens a4 la suite du rejet des surtaxes terminales du
Métropolitain en banlieue doivent 8tre arrétées dans un délai
trés court, il est proposé au Conseil d'Administration de donner
délégation au Directeur Général pour, dans le cadre de 1'exposé
ci~dessus, procéder au remaniement du zonage S.li.C.I'. dans les
cas particuliers ou il ne sera pes possible de majorer de la

valeur prévue pour la surtaxe llétro les prix déja arrétés pour
1'autobus.




Secrétariat d'Etat aux Cormmunications

Conseil des Transports Parisiens
P

73 PARIS, le 21 Février 1941

LE CONSEILLER D'ETAT
SECRETLIRT GENERAL DES TRAVAUX ET DES TRANSPORTS

a l.onsieur le Président du Conseil d'/i\dministration de 1la
Sl O .

I.. le Secrétaire d'Etat aux Communications m'a chargé
de vous notifier la décision qu'il a prise au sujet de la
réforre de la tarification des rioyens de transports en commun
de voyageurs de la région parisienne, qui lui &tait proposée
par le Conseil des Transports Parisiens.

J'ai donc l'honneur de vous envoyer le dossier ci-joint,
gomwprenant

l® - la décision, en date du 17 Février 1941, de
1. le Secrétaire d'BEtat aux Communications -

2° = le rapport du 15 Février 1941 du Président du
Conseil des Transports Parisiens ;

5° - le tableau général des nouveaux tarifs, arrété par
le Conseil des Transports Parisiens le 13 Février 1941, et
annexé au rapport précédent.

Je vous prie de vouloir bien prendre toutes dispositions
utiles afin que la nouvelle tarification envisagée entre
en vigueur le ler Avril 1941,

Vous aurez, en particulier, & soumeéttre a 1'homologation
de 1., le Secrétaire d'Etat aux Communications avant le ler
tars 1941 des propositions de tarifs établies dans le cadre
de la nouvelle tarification prévue,

LE CONSEILLIR D'ETAT
SECRETAIRE GENERAL DES TRAVLUX T DIS TRANSPORTS,
signé : SCHYILRTZ.

> v i e 3 2y e b i 4 .
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Réforme de la tarification

des Transports parisiens

2

T

17 Février 1941

o
(o

» 973

NOTE

pour llonsieur SCHVARTZ

J'approuve vos propositions en date du 15 Février 1941,
sous les réserves et observations suivantes :

l° - la surtaxe sur les prolongements du métro, telle
qu'elle est proposée ne répond que de trés loin aux modalités que
j'avais en vue. Prenant acte que techniquement la surtaxe ne
peut pas 8tre appliquée autrement, considérant d'auntre part
que la formule envisagée conduirait a4 de graves anomalies,
je n'approuve pas la proposition qui m'est faite.

Toutefois, je décide que, lorsque la combinaison autobus
ou trolley-bus plus métro risquera de détourner du rail un
trafic qu'on veut lui réserver, on fera & la jonction trans-
ports de surface-nétro une section tampon trés courte, 500
retres par exenple.

LeConseil des Transports parisiens devra me faire des
propositions a ce sujet.

Cette décision ne concerne pas le prolongenent de St-DWNIS
pour lequel un régime spécial type SCEAU. devra &tre appliqué ;
un régime spécial devra 8tre également prévu pour le prolon-
gement de VIIICENITES.

2° = pour ce qui concerne le sectionnement des transports
en surface, je précise que pour les parcours d'autobus qui
seront rmaintenus & l'avenir parallélement au métro les see-
tiong devront étre plus courtes, de 1 km en moyenne de fagon a
conférer a ces lignes le caractére de lignes de supplément :
en outre, sur les parcours dont il s'agit on ne délivrera pas de
cartes ouvrieéres.

Je vous prie danS ces conditions :

a) de faire en mon nonm les notifications utiles au
Préfet de la Seine et a la S.N.C.F. 5

b) d'inviter les concessionnaires a prendre leurs




dispositions en vue de la mise en vigueur le 1°T ,

vril 1941 -

¢c) de préparer en vue d'insertion dans la presse et de

cormuniqués a la radio,

une analyse faisant ressortir les

notifs, les caractéres et avantages de la réforne.

signé : BERTIELOT.



TARIFS DE LA BANLIEUE DE PARIS

Etude du Conseil des Transports Parisiens

Le Conseil des Transports Parisiens, créé par la loi-du 20 sep-
tembre 1940, a été chargé, en vertu de l'article 2 de cette loi, de
préparer et de acum§ttr§ & la décision du Secréteire d'Etet sux Communi-
cations toutes mesures tendant & coordonner les transports en commun de
voyageurs dans sa zone d'action. Nous rappellerons que celle-ci est
délimitée par les localités suivantes s Pentoise, Pergan-Beaumont, Creil,
Senlis, DammaArtin, Masux, Coulommiers, Fontaineblesru, Etampes, Rambouillet,

ilantes.

Le Conseil des Transports Parisiens a, en particulier, entpepr;s

T = T

une étude pour réaliser la coordination tarifaire des trois modes de
transport en commun de 1la Région Parisienne 3 Métropolitein, T.C.R.P.,
S.N.C.F,

Il.a tout d'abord procédé & une comparaison des tarifications
en vigueur et a constaté que les prix des billets simples de 1a S.N.C.F.
(0f32 au km + les frais de gare et da contrdle) sont A un niveau supé-
rieur é eeux das autres modes de transport en commun, mais que, par
contre, les prix des abonnements de la S.N.C.F. (qui conduisent pour

fos a

les Abonnements hebdomndaires & des recettes kilcmétriques de O
0{12, et pour les abonnements ordinaires & des recettes kilométriques
de 0{05 a 0{08) sont & des prix bien inférieurs & ceux de 1'autobus.

Il en résulte que le Chemin de fer draine les abonnés et 1'autobus
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i & 51 ;ilisetion
les voyageurs ordinnires, ce qui conduit 3 une tros mauvsise utiliset

3 o i ‘ g
des trains aux heures creuses et & un suréquipement des lignes d'autobu

Pour conserver une certaine clientéle de voyageurs ordineires,

le Chemin de fer a été conduit, dans certains cms, & créer das prix de

concurrence, C'est ainsi.que sur les lignes &lectrifiées de la banlieue

OUESTs le tarif appliqué est le Tarif Général réduit de 20 Jo, mais bien

que les billets soient taxés sur des distances d'application corrigesnt

y = %
1teffet du mauvais tracé de certaines lignes, les prix de 1'autcbus resten

encore trés inférieurs & ceux des billets ordineires du fer.

Z i T Parisiens
. En conclusion de son étude, le Conseil des Transporta ra

. g ik i
A reconmu possible de réaliser une cocrdination tarifeaire dens une Zo

z i i i : de Paris
de "petite banlieue" g'étendant jusqu'ad une vingtaine de kilcmetres

sur les bases suivantes 3

I ~ Voyageurs ordinaires i

a) Métropolitain =
- Les prix des billets simples rasteront inchAngés.

- A défeut de 1a perception d'un supplément sur 1'ensemble des

proiongements du Métropolitain en banlieue, une surtaxe égale & la moitie

du prix dn billet simple de 2&éme classe sera pergue aux te?minus en
banlieue, sauf & celui de 1a Méirie des Lilss, trés proche de 1a Porte
de Paris. Cette surtnxé a été reconnue nécessaire pour pouvoir rénliser
la‘oéordination tarifnire S,N.C.Fs = TeCuRePsy tout en suppriment les

prix de concurrence qui avaient dd §tre faits, notamment dens la banlieue

Uﬁaat.

L

b) T.CoRoPs =

Afin de faeiliter l'emprunt de l'autobus sur de petites dise
tances, la prise an charge sera supprimée et des sections plus cour-
tas seront créées en divisant en prinpipe les sections actuelles en deux.
Le prix du ticket vendu en carnets sera porté a 0{65 (moitié du prix
du billet de seconde clesse du Métropolitain) et afin de ne pas augmen=-
ter sensiblement les prix actuels, un tarif d%gressif sers adapté
(une section : 1 ticket ; 2 sestions & 2 tickets 1 3 et 4 cectiens 3

3 tickets ; 5 et 6 sections t 4 tickets, etc ...)

c) S.N.C.F. =

Compte temu du fait que les tarifo "fer" sont élevés pAar rapport
a4 ceux des moyens de transport concurrents, en partioulier & la suite
de 1a mojoration de 25 % qu'ils ont subie en acfit 1940 par muite de la
ﬁuppreésion de l1la délivreiice des aller et retoux, et étant bien précisé
que méme si une réduction est accordée aux billets A.R. dans les tarifs
ordinairas da la S.N.C.F., cette réduction ne jouera pas ipso facto
en banlieue, les prix des billets "fer" en petite banliene seront
ealculés sur 1o base du tarif général actuel réduit de 10 % (soit un
relévement par rapport aux prix de conourrence gui ont dfi &tre consentis
autrefois sur 1la Région OUEST).

Las nouveaux prix seront présentés sous forme de prix de zones,
chacun d'enx étént un multiple de 1l'unité de perception qui sera géné-
ralisée dans la banlieue (moitié du prix du billet simple de seccnde

clngsse du Wétro); cette formule permettra, en outre, comme c'est déja




1I - Abonnés
f——

o O
le cas sur la Région OUEST, de corriger les effets du trocé ginueux de

certaines lignes.

Les régimes actuels sont trés différents :

- sur le Métropolitain 3 billets d'aller et retour avec condition que |
le voyage d'aller commence avant 9 heures du mating

'— sur les autobus 3 cartes hebdomndnires de 5 cu de 6 jours délivrées

4 toute personne en faisont 1la demende, avec condition que le voyage
d'aller cémmence avant 8 h. 1/2 au plus tard;

- sur la S.N.C.F. t cdrtes habdemadnires valables 7 jours délivrées

aux seuls employés et ouvriers, sans condition pour les heures d'uti-
lisation.

Le Conseil das Transports Parisiens & adopté un régime unifié
bagé sur la délivranoe A toute personne en faisant le demsnde, de
cartes dites "oartes hebdomAdaires de travail' valables 6 jours par
gsemaine sans condition pour les heures d'utilisation.

Pour le liétropolitain et la T.C.R.P., les prix de ces cortes
geront calculés de fagon & maintenir sensidvlement les recettes & leur
nivesu actuel. Sur la S.N.C.F., par éontre, ou les tarifs d'abonnement
sont trés bas, les prix seront relevés da 20 % pour les abonnements
hebdomadaires, comme ils 1'auraient été par application de la me joration
générale envisagée, at de 30 & 50 % pour les abonnements ordinaires;
de_ce fait, la recette kilométrique au voyageur varierait entre Of153
at Oflo pour les abonnements hebdomadaires et entre Oflla et Of065
pour les abonnements ordinaires (contre 0{30 environ. pour les billets

pimples).

-5 =

Raccord antre 1a tarification la tarification ainsi adoptée par le Conseil
"petite banlieue" et la tari-

fication ordinaire de la
S.N-c:Fl

1n S.N.C.F., dans la zone de "petite banlieue".

Dans cette zone, les prix des tarifs des trois modes de transport en
commn, 1iés & 1la méme unité de perception (moitié du prix du billet
simple de seconde classe du Métro) varieront donc & 1l'avenir, #u méme
instant et dans les m§me§ proportions, ce qui implique pour nos tarifs
banlieue, d'étre compldtement dissociés des tarifs ordinaires.

Entre 1a zone da "petite benlieue" et eelle ol reprendra le
jeu normal des tarifs de la S.N.C.F., il a été néoesseire de prévoir
une zone de raccord, toute entié;a 4 1'intérieur de 1ln zone d'action du
Censeil das Transports Parisiens, de fagen a passer sans discontinuité
d'une tarification & 1'autrae,

La tarification benlieua (zones de "petite benlieue" at "de
raccord") sera seule applicable dans les relatiocns entre elles des geres
oamprises dansson champ d'action. Celui-ci est limité par les localités
suiventes § Pentoise, Persan-Beaumont, Survilliers, Dammartin, Lagny,
Gretz, Combs-la-Ville, Corbeil, Brétigny, Les lureaux et Meulan. Par
contre, les relations entre une gAre gituée dans la zone banlieue et
une gare au deld de cette zone resteront soumises aux tarifs ordinaires.

Pour réaliser cette indépendence entre les tarifs de la
benlieune et les tarifs ordinaires, des Notas dent le texte figure en
Annexe I seront insérés dans les Tarifs Généroux et los Tarifs Spéciaux

de 1la S.N.C.F.

des Transports Parisiena jouers, en ce qui concerne




Présentation de
Tarifs Banlieue.

ey

De leur cdté, les Tarifs banlieue feront 1'Cbjet d'un document

spécial comprenant un fascicule "Cohditiona de transport" et un

fascicule "Prix de transpert"”.

Les conditions de transport se composeront @

- du

Tarif Général applicable aux voyageurs ordinaires, aux

enfants, aux militaires, aux bagages et aux chiens, tarif
dont les conditions ont €té simplifiées dans toute la mesure
du possible, compte tenu de la nature du trafic de banlieue;

- de

Tarifs Spéciaux 3

familles nombreuses et réformés de guerre,avec trois

taux de réduction seulement : 30, 50 et 75 53 les meubres
de familles noubreuses ayant droit & 40 % de réduction
bénéficieront en fait de 50%; - : ;

cartes hebdomadaires de travail suivant le régime unifié
exposé ci-dessus;

abommements ordinaires du tarif spécial des abonnements
de la S.N.C.,F. légérement simplifié;

cartes donnant droit & la délivrance de billets & prix
réduits (cartes & 1/2 tarif du Tarif Spécial des Abomne-

‘ments);

"voyageurs en groupe. Les dispositions correspondantes ne

joueront provisoirement, comme dans les tarifs ordinaires
de la S.N.C.F., que pour les "Prcmenades d'enfants" orga-
nisées par des lunicipalités ou des Oeuvres philanthro-
piques et & leurs frais;

billets & prix réduits valables exclusivement dans des
trains désignés, tarif qui a permis, en particulier, la
création des billets "Bon dimanche" et qui n'aura pas
d'application pratique pour l'instant.

Le fascicule "Prix" sera couposé d'une Nomenclature, de

tableaux d'indices de prix par lignes et de tableaux de prix.

- 7=

La nomenclature permettra de déterminer les tableaux d'indi-
ces de prix intéressés. Ceux-ci domneront, & premiére lecture, les
indices de prix applicables dans les relations entre deux gares reprid
ges au méme tableau, et enfin les tableaux de prix domnerent la valeus
en francs des prix des différents billets ou des différents abonne=-
ments correspomndant aux valeurs des indices de prix.

Pour les relations entre gares qui ne sont pas reprises dans
un néme tableau d'indices de prix, la taxe sera obtenue par soudure
des prix partiels correspondant aux trajets effectués sur des sec=-
tions de lignes reprises au méme tableau d'indices, mais les agents

des gares disposeront d'un certain délai pour établir cette taxe,

X
E X
Le bilan de l'application de cett;lneu;elle tarification &
la banliau; de Paris s'établit de la fagon suivante, sur la base du
trafic de 1938 et des tarifs actuels, les prix des tarifs ordinaires
de-la S.N.C.F, étant supposés majorés de 20 %.
-Pius value sur les billets ..................;..............12 14
(suivant les modalités exposées ci-dessus duns la zone

de petite banliecue ~lajoration progressive duns la zone
de raccord atteignant 20 %« & l'extrémité de cette zore ).

~liajoration des abonnements hebdomid 4ires esescssvessasacees 28 U
(majoratisn de 20 % dans toute la banlieue)

~liajoratiop des abonnements ordinaires seeeesessccscccesecss 18 U1
(majoration de 50 % & l'origine de la zome de petite ban-
lieue, décroissant avec la distance pour n'é€tre plus que
de 30 % & l'extrémité de cette zonejmajoration décrois-
sante de 30 & 20% dans la zone de raccord).

- Recette nouvelle provenant de voyages oceasiomels des
porteurs de cartes d'aboanement hebdomadaire (les nou-
velles cartes ne seront valables que 6 jOUrs)eesesecssses 8 M

Totﬂ LU B ggm

scenee
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Prix Prix
el actuels envisagés
alors que l'application d'une majoration uniforme de 20 % conduirait TeCeReFs Versailles - Pont-de-Sevres 3 - 2,625 3,90
a4 un preduit de 85 li. Le sacrifice moyen demandé aux usagers de la
T.C.R.P. + surtaxe des prolongetients métro: - 4,55
banlieue ressort ainsi a 15,5 % '
h TIC._R-P. +mé1§1‘0 LA N R R R R AN N NN NN E NN NN 3'925 5,85
I1 faut noter & propos de ce bilan que si 1l'on rétablit des i
S.N.C.F' :
billets d'aller et retour & prix réduit - par exemple de 10 % - dans
veI‘SailleS R.G. - Pont"'lllir:’-beau ehasassrse e 5,40 5,90
les tarifs ordinaires de la S.N.C.F., l2 non application de ceux-ci
Versailles R.G. - Pont-liirabeau + métro..... 4,70 5420
dans la banlieue de Paris entrafnera pour la S.N.C.F. un aventage qui '
Versailles R.G., - Invalides /iiontparnasse... 4,15 4,55
peut &tre évalué & 20 L. :
Versailles R.G. - Invalides/lontparnasse
L'aménagement résultant de la mise en vigueur des tarifs de la © 4+ mEET0u senee 5945 985
banlieue de Paris aura le grand avantage de supprimer presque intégra~- Versailles R.De = St=lazare seveesseccevsscesdy 90 5,20
lement la concurrence tarifaire que nous faisaient, pour les voyageurs X
Ak -

ordinaires, les lignes d'autobus favorisées par un trajet direct trés

PROPOSI "TONS

réduit jusqu'au métropolitain et par le tarif unmique appliqué sur Comme suite & la proposition de la S.N.C.F. d'appliquer unel

celui-ci. Dans l'avenir, les prix de 1'autobus augmentés, le cas échéarnt, majoratior uniforme de 20 % aux tarifs aotuels, tant pour les voyageur
de la surtaxe terminale du liétropolitain, seraient au moins égaux & ceux que pour ler marchandises, le Secrétaire d'Etat sux Communications a,
du fer, sauf sur oertaines relations ol la situation d4éja centrale par dépéche du 11 février dernier, fait commaitre que le Gouvermenent
d'une gare déterminée (La Bastille ou Saint-Lazare) nous a conduits a avait décidé de ne pas s'opposer au principe du relévement des tarifs,
accepte; digvoir, dans"quelques oas particuliers, un prix supérieur etant entendu gque ce relévement serait appliqué en deux étapes. En
s T (0f65) = deins ds modie Sonousrenlsils temitol et drds premiére étape, les tarifs voyageurs seront relevés de 20 % avec une
important et cunduira & ramener su fer des voysgeurs qui, normalement, date aussi rapprochée que possible, compte temu des formalités régle-
‘doivent &tre nos usagers et qui n'utix}saieﬁt 1'autobus que pour nentaires et du délai nécessaire pour la mise au point de la tarifi=-

. bénéficier de prix bien plus avantageux. Cette affirnation peut &tre cation de 1a Région Parisienne, sans que 1'application puisse §tre
illustrée par l'exemple de Versailles ol cette concurrence était trés postéricure au Ier Avril.

vive et ol nous avions di consentir, pour limiter l'évasion des voya= .

geurs ‘ordinaires, des prix de concurrence.
senw

socese | e
: L
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En exécution des preseriptions de cette dépéche, il eat

proposs au Congedl AvAdmintEtratics d\aptrouver 196 tarifs S0P, S
la banlieue de Paris, établis conformément aux conclusions des trayaux
du Conseil des Transports, Parisiens.et, dans la zone d'action de cea
tarifs, de substituer l'application de geux=ci & 1'augmentation générale
de 20 % proposée pour le trafic Voyageurs, La date de mise en viguweur de
la premiére étape du relévement des tarifs serait fixée au Ier Avril
1941,

Si cette proposition est adoptée, la lettre, dont projet
i fornts poludit Gtre adressés & li, 1o Seorétaire d'Etat aux Commni-
cations.

LE DIRECTEUR DU SERVICE COMMERCIAL,

S o e O e e i PR Y,
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ANNEXE T

Modifientions & apporter nux tarifs ordinnires
de l1la S«N.C .F.

par suite de 1n création des tarifo de la banlieue de Paris

B e

Les Notas suivants seront insérés dnns les différents

tarifs

1*) TARIFS GENERAUX 3

en téte de geo tarifs 1
NOTA+~ Dans les relntions entre elles des gnres situdes sur les
lignes soumises aux tarife de la banlieue de Paris, le tarif général
inclus dnns ces $nrifs se substitue aux présents tnrifs généraux et a

leurs annexeo.

2°) TARIF SPECIAL DES ABONNELENTS t

in fine de ce tarif s

NOTA.~ Sauf stipulations contrnires danc leo tarifs de la banlieue
de Paris, les dicpositions du présent tarif ne sont pas applicables dans les
Telntions entre elles des gnres situdes sur les lignes soumises aux tarifs

de 1la banlieue de Paris.

3°) TARIFS SPECTAUX AUTRES QUE LE TARIF DES ABONNELENTS 3

in fine de cegc tarifs 3

NOTA«~ Le présent tarif n'eet pas applicable dans les relations entre

elles des gnres situdes sur les lignes soumises aux tarifs de la banlieue

de Paris.

M e N - T o e



Paris, le

lionsieur le liinistre,

Par dépéche du 11 février faisant suite A notre lettre

D 631/6 du 3 décembre 1940, vous nvez bien voulu m'informer que le Gouver-

nu prineipe du relévement des tarifs,‘
|

| nement avait déeidé de ne pas 8'oppooer

|

|

i étant entendu que ce reldvement sernit appliqué en deux étapes 1

En premidre étnpe, & une date aussi rapprochée que poseible, compte temu

} des formnlités réglementaires et du délai nécessaire pour 13 mise au point
s

| - de 1a tarification de 1a Région Parisienne, sans que la date 4!

er
puisse Etre postérieure au 1  avril :

application

~ majoration de 20 % pour les voyageurs, nvec application simultande
des tarifs de 1a Région parisienne;

- majoration de 10 % pour les marchandises.

er
En deuxiéme étape ¢ majoration de 10 % pour les marchandises au 1
Juillet 1941,

J'al l'hommeur de vous informer gque 1la S.N.C,F, est d'accord

pPour réaliser la majoration en ‘deux étapes suivant le® modalités que vous

indiquez, la date d'application de 1a premidre étape étant, compte temu

des formalitéds 2 remplir, fixée nu 1°% avril 1941.

Je vous adresse, ci-joint, les tawifs que nous proposons d'ape
pliquer dans la banlieue parisienne, ninsi que les modifications qui en

lionsieur le Secrétaire d'Etat nux Communications
Direction Générale des Trancports.




résultent pour les tarifs ordinaires de 1la S.N.C.F. Compte temu des travaux
du Conseil des Transports Parisiens, la mise en vigueur de ces tarifs est,
en ce qui cono;arhe leur zone d'action, A substituer & l'applieation de 1la
mnjoration uniforre de 20 % des tarifs voyageurs que nous vous nyons soumise
dans notre lettre du 30 décembre dernier,

Conformément & voe indicationa, nous soumettons & l'agrément
prénlable des Autorités occupantes les majorations de tarifs Voyngeurs et

liarchandises, telles qu'elles sont maintenant arrétées.

Veuillez agréer, lionsieur le linistre, l'assurance de mes

s'entimenta de haute congidération.

Le Président du Conseil 4'Administration,
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TARIFS DE LA BANLIEUE DE PARIS

CONDITIONS DE TRANSPORT

TITRE 1

GENERALITES

Article Premier

Objet des Tariis de la Banlieue de Paris. Les présents tarifs fixent les prix et conditions de
transport des voyageurs, des bagages el des chiens accompagnés dans les relations entre elles des
gares (1) situées sur les sections de lignes reprises a4 I’Annexe 1.

Dans les relations entre ces gares et les autres établissements de la S.N.C.F. les tarifs ordinaires
(généraux el spéciaux) sont seuls applicables.

Les prix des présents tarifs ne peuvent étre soudés & ceux des tarifs ordinaires de la S.N.C.F.

i Article 2

Division des Tariis. — Les Tarifs de la Banlieue de Paris comprennent deux fascicules :
p

— le fascicule 1 «Conditions de transport» qui comporte,indépendamment du présent Titre I :
— un Titre II : Tarif général de la banlieue de Paris;
— un Titre 1II : Tarifs spéciaux de la banlieue de Paris.
— le fascicule Il « Prix de transport» qui comporte :
— une Nomenclature des gares (1);
— des tableaux donnant les indices de prix applicables aux relations entre elles des gares
situées dans un méme tableau;
— des Iz\b]f-au.\' indiquant les prix correspondant aux différents indices.

(1) Dans les présents tarifs, le mot « gare » s'applique & tous les établissements (gares, stations, haltes et points d'arrdt) ouverts
au service des voyageurs.










Article 5

Distribution des billets. La distribution des billets commence, au plus tard, dans les grandes
gares ou stations (1) 30 minutes et, dans les aulres gares, stations et haltes, 15 minutes avant I'heure régle-
mentaire du départ.de chaque train que le voyageur peut utiliser.

Elle cesse, au plus tdt, dans les grandes gares ou stations (1) b minutes et, dans les aulres gares,
stations et haltes, 3 minutes avant 'heure réglementaire du départ du train. Toutefois, lorsque le train
est en retard, il doit, autant que possible, étre délivré des billets aux voyageurs qui se présentent, dans les
limites fixées plus haut, avant I'heure annoncée pour le passage du train en retard.

Article 6

I. — Délivrance des billets. Sauf indications contraires figurant dans la Nomenclature des
gares du fascicule I1, des billets sont délivrés de Loul établissement & toul établissement figurant a cette
nomenclature pour des trajets n’empruntant que les rails de la 8.N.C.F. et ne comportant pas d'interruption
de parcours par fer. Toutefois, 'interruption du parcours par fer est admise pour les traversées de Paris
et de Versailles.

figurant dans un méme tableau d’indices de prix du fascicule I1.

Pour les autres relations, les billets doivent étre demandés & la gare de départ 30 minutes & avance.
1I. — Itinéraire — Utilisation des billets. — Les billets sont, en principe, établis par I'itinéraire

le plus court et valables par cet itinéraire. :

Les billels peuvent également étre établis par Loul autre itinéraire, méme via Paris, au choix des
voyageurs.

Les billets ne peuvent servir que de ou pour les gares de départ et de destination qu’ils mdiquent
Toutefois, le voyageur peut utiliser son billet au départ ou & destination d’une gare intermédiaire, 4 la
condition de faire abandon du parcours non effeclué et sans pouvoir prétendre 4 ‘aucun remboursement.

Le voyagear est tenu de suivre litinéraire pour lequel son billet a été établi.

II peut toutefois suivre, sans supplément de prix, certains itinéraires allongés désignés aux Tableaux

d’un point & un autre du parcours par un itinéraire plus court.,

de la gare de destination portée sur son billet, peut obtenir, sous réserve, le cas échéant, de I'observation du
délai de commande prévu au chiffre I ci-dessus, un billet pour le parcours complémentaire a effectuer. Ce
nouveau billet est taxé dans les conditions indiquées au chiffre 111 Li-aprés’ le total des prix du billet
primitif et du nouveau billet devant toutefois étre au moins égal au prix d'un billet valable entre la gare
de départ et la gare de destination définitive du voyageur.

ITI. — Caleul des prix :

10 Relations par Uilinéraire normal enlre deux gares reprises dans un
méme tablean d’indices de prixc du fascicule .

Ce tableau donne I'indice de prix applicable & chaque relation; les billets sont taxés aux prix figurant
dans le « Tableau des prix » en regard de l'indice correspondant a la relation considérée.

20 Aulres relalions. '

Les prix des billets s’obtiennent en faisant la somme des prix des billets eorrespondant aux parcours
partiels figurant sur un méme tableau d’indices de prix, d’apreés Uitinéraire revendiqué par le voyageur.

.

Les billets sont délivrés a premiére demande pour les relations qui intéressent uniquement des lignes -

de la Marche des trains et portés a la connaissance du public & chaque changement d’horaire, ou se rendre

Le voyageur qui désire Lerminer son voyage, dansla méme classe de voiture, 4 une gare située au dela

(1) Argenteuil, Asnidres, Aulnay-sous-Bois, Bécon-les-Bruyéres, Brétigny, Charenton, Choisy-le-Roi, Corbeil-Essonnes, Enghien-les-
Bains, Ermont-Eaubonne, Garenne-Bezons (La), Ivry-sur-Seine, Juvisy, Maisons-Alfort-Alfortville, Paris-Austerlitz, Paris-Bastille, Paris-Est,
Paris-Lyon, Paris-Montparnasse, Paris-Nord, Paris-Quai d'Orsay, Paris-Reuilly, Paris-Saint-Lazare, Persan-Beaumont, Pierrefitte-Stains,
Pontoise, Saint-Cloud, Saint-Denis, Saint-Germain-en-Laye, Versailles-Chantiers, Versailles-R. D., Versailles-R. G., Villeneuve-Saint-Georges,
Villiers-le-Bel-Gonesse, Vitry-sur-Seine.

|




Article 7

Mesures de controle — Voyvageurs en situation irrvéguliére. — Les voyageurs doivent présenter

leurs billets & toute réquisition des agents du Chemin de fer et les remettre a l'arrivée.

sl considéré comme étdnl en situation irréguliére :

A. — Le voyageur qui a pris place danps le train sans tilre de ransport.

Est considéré comme étant sans titre de transport :

19 pour le parcours entier, le voyageur qui, en cours de route ou a 'arrivée, ne peut présenter aucun
titre de transport ou qui présente un titre de transport périme; -

20 pour le parcours supplémentaire, le voyageur qui, sans avoir prévenu, effectue un parcours
supérieur a celui que comporte son titre de transport.

B. — Le.voyageur qui a pris place dans le train sans tilre de branspori valable.

Est considéré comme étant sans titre de transport valable, le voyageur qui, tout en ayant un titre
de transport, a pris place sans autorisation dans un train soumis 4 des conditions de classes ou de parcours
que le titre dont il est muni ne remplit pas, ou qui ne s’est pas conlorme aux dispositions qui régissent I'ntili-
sation de ce titre.

€. -— Le voyageur qui, sans avoir prévenu au préalable, se place dans une voitwure d’une classe
supérieure a celle qui est indiquée sur son titre de transport.

Lorsgqu’il n’y a pas lentalive de fraude, la situation irréguliére du voyageur peul élre
régularisée par le versement immeédiat, entre les mains de I'’Agent de contréle habilité, d'une insuffisance de
perception et d’une indemnité forfaitaire (Application du décret du 30 juin 1934 et de Particle 79 du
décret du 11 septembre 1939).

Le montant de 'insuffisance de perceplion est déterminé comme suit :

8§ A. — Voyageur sans lilre de Iransporl.

Le montant de l'insuffisance de perception est égal au prix du bareme applicable au voyageur dans
la classe empruntée : »

— d’aprés le parcours effectué par le train depuis la derniére gare oli un controle général a eté opéré,
4 moins que le voyageur ne puisse justifier le point de départ du trajet effectué dans des conditions irrégu-
lieres, si le voyageur est sans titre de transport ou présente un titre périmé;

— pour le parcours supplémentaire si le tilre présenlé n’est valable que sur une partie du parcours.

§ B. — Voyageur sans lilre de lransport valable.

3 yayg !

Le montant de l'insuffisance de perception est égal au prix du baréme applicable au voyageur dans
la classe empruntée et pour le parcours effectué irrégulierement, défalcation faite de la valeur du billet
présenté.

Toutefois, lorsqu’il s’agit d’un titre de transport qui ne remplit pas les conditions spéciales de classes
ou de parcours auxquelles est subordonnée I'admission dans le train emprunté, le montant de I'insuffi-
sance de perception est égal au supplément, calculé d’aprés le baréme applicable au voyageur, nécessaire
pour salisfaire aux conditions d’admission stipulées.

§ C. — Voyageur qui, sans avoir prévenu au préalable, se place dans une voilure d’une classe supé-

rieure d celle qui est indiquée sur son lilre de lransport. {

Le montant de I'insuffisance est égal & la différence, calculée d’aprés le baréme applicable au
voyageur, entre le prix d’un billet de la classe dans laquelle il a pris place et le prix de la classe 4 laquelle
son titre lui donnait droit, pour le parcours entre la premiére gare dans laquelle le voyageur a pu monter
dans le train ou dans la voiture ou il est controlé. et la gare de destination indiguée sur le billet.

Le montant de Pindemnilé forfaitaire est fixé comme suit :
2 francs pour les insuffisances de perception inlérieures & G francs;
3 francs pour les insuffisances de perception d’au moins 6 francs et de moins de 10 francs;

b francs pour les insuffisances de perception de 10 francs et au-dessus.
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TITRE 111

TARIFS SPECIAUX DE LA BANLIEUE DE PARIS

Chapitre premier.) Réductions accordées aux membres des familles nombreuses et aux
{ réformés el pensionnés de guerre.

Ehapitre TL ... 5. Cartes hebdomadaires de travail.

Chapitre I11 .. .".. Abonnements ordinaires.

Chapitre IV ...... Cartes donnant droit & la délivrance de billets-a prix réduit.
Chapitre V ....... Voyageurs en groupes.

Chapitre VI ..o - Billets a prix réduit valables exclusivement dans les traing désignés.

|

NOTA. — Le Tarif général de la Banlieue de Paris est applicable en tout ce qui n’est

pas contraire aux dispositions prévues dans les Tarifs spéciaux de la Banlieue de Paris.

CHAPITRE PREMIER

REDUCTIONS ACCORDEES AUX MEMBRES
DES FAMILLES NOMBREUSES ET AUX REFORMES
ET PENSIONNES DE GUERRE

Tl est délivré aux membres des familles nombreuses et aux réformés et pensionnés de guerre, titu-

- 1 -
laires des cartes d'identité prévues au tarif spécial applicable sur 'ensemble des lignes de la S.N.C.F., des
billets aux prix des barémes indiqués ci-aprés :

A. — Membres des familles nombreuses
Baréeme R 1 pour les titulaires de cartes donnant droit & une réduction de 30 9%,.

Baréme R 2 pour les titulaires de cartes donnant droit & une réduction de 40 et 50 9.

Baréme R 8 pour les titulaires de carles donnant droit & une réduction de 75 9%,. |
Les enfants de quatre a dix ans porteurs d'une carte de famille nombreuge paient la moitié du prix
fixé pour les billets délivrés aux membres adultes de la famille.
B. — Réformés el pensionnés de guerre
Bareme R 2 pour les titulaires de cartes donnant droit & une réduction de H0 9%,. |
Baréme R 8 pour les litulaires de cartes donnant droit & une réduction de 75 9.
SRy ~-mIrec S s = Rl ten P s = S —— '
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ANNEXE COMMUNE

AUX

GHAPITRES II (Cartes hebdomadaires de travail) el III (Abomnements ordinaires)

S.N.CF. ET CHEMINS DE FER !'HETROPOLITAIN DE PARIS

Des cartes hebdomadaires de travail, des abonnements ordinaires, d’éléves, d’étudiants et d’apprentis
et des abonnements pour certains réformés et pensionnés de guerre sont délivrés dans les relations entre
certaines lignes de la S.N.C.F. et laligne de Sceaux du Chemin de fer Métropolitain de Paris.

Les relations soumises aux conditions de la présente annexe et les prix applicables sont indiqués au
tableau des prix n® b,

Les cartes délivrées pour la 2 et la 3° classes de la S.N.C.F. sont valables respectivement en 1* et en
2° classes sur la ligne du Chemin de Fer Métropolitain ainsi que sur la ligne de Massy-Palaisean & Saint-
Rémy-les-Chevreuse.

Sous réserve des conditions particuliéres prévues ci-dessus, les cartes délivrées en vertu de la présente
Annexe sont soumises aux conditions d’application des Chapitres IT et III.
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ey e e e e 37 Vaires-Torey ..... & O 12 Village-d'Achéres (Le) (1) .......cocns 32

Sovres-Villo-d AVEaY . ..o ovreinsennas 35 Vakdiedle) it 00 gt gt s i 35 Yillaines (*)(1)........ oI e S X b 1S
Stadeitle] [t ts e s nins 3 Nalloen!fles) .- et e s s 32,33 Villeneuve-le-Roi . .%................. i
b Suor-Ronmeni s, Do A, 10 VRITOmAOH 1 2o s ok s SO G 24,25 . Villeneuve-Saint-Georges ............ 51
SUPBINGE . s st e S e o 35 Vanves-Malakoff................ ... SRR Villeneuve-Saint-Georges-Triage (3) ... b
Suresnes A ONEOHAIRD. i i s ok 34,36 Varenne-Chenneviéres (La)........... 10 * Villennes- sur-Seme .................. 32

Surwlllers-Fosses.............; ...... 29 Vauboyen (1) .......... R Ra 38 Villeparisis . . . . . i A cogsive e TS 2
Vatceflesth)(t). . it adui o s an B4 Villepreux-les-Clayes................. 37
S \ Vaueresson . ;.. veuiensee AR e S 35 Vil?iers-le-Bel-Gouesse o LR 2 S %
‘ : Vaux-sur-Seine. ............. i) S , 3 Villiers-sur-Marne-Plessis-Trévise . . . .. 11
ST AYREANS . o o e 24 Vernouillet-Verneuil.. .. ............. - 3% LT e e S SR e Sl e 10°
| Thieux-Nantouillet (%) M) ... .......... ' 21 Versailles-Chantiers. .. .. ... ey P 37,38 Viroflay-Rive Droite .. ...... ......... 35

e )72 s s Sk i e | Versailles-Rive Droite................ 3% - Viroflay-Rive Gauche, .. ... LT, 36,37
S BT X T ORI T Ly , 3 Versailles-Rive Gauche ............... 36 Vitry-sur-Seine ,......... RN e i

*

(%)
(1)

de cet étabhssement : .

s
7

TEXTE DES RENVOIS

]

Les relatlons avec cet établissement sont limitées aux établissements ﬁgurpnt dans le méme l‘.ableau d’ mdl.ces de pﬂx]
Cet établissement n'est pas ouvert au trafic bagages.

(2) Les bagages enregistrés pour cet établissement doivent étre retirés au fourgon dés I'arrivée du train. Pour les bagages em'eglstréa au départ de cet établis-
sement, la perception du droit d’enregistrement et, le cas échéant, de la taxe d’excédent, est effectuée & I'arrivée.

(3) Dans les relations avec cet établissement, le poids des bagages enregistrés est limité a 50 kgs par colis et & 300 kgs par enreglst,remeut
(4) Les voyageurs sont tenus d’aider a la manutention de leurs bagages dans cet établissement, au départ ou a I'arrivéc, N
(5) Les colis ayant des dimensions supérieures a4 1 m. 80 X 1 m. 20 X 1 m. 85 ou pesant 1solément plus de 1.000 kgs. ne- peuvent ‘étre acceptés é destination







Persan-Beaumont

lu_;arch es

23

Va/m ondois
Montsoult-M offliers

Eragny.Neuville

Meulan- Hardricourt
30

32
Les Mureaux

Achéres

la Garenne-
-Beyons
: 3‘?'3'3

¢ : 7 con-
S'Germain-en-Laye ./,,ar%?%’r’és e

%

—

33

vers Puteaux-S* Cloud -

2\

Survilliers - Fosses

Dammartin -Juilly

Les clziﬂ_‘res indiqués sont ceux des tableaux d’indices a consultéer




Vers lo Garenne-Bezons
Be'con-/es—Bruyéres .,,

Puteauxg

S'Nom-la-Breteche-
Forét-de-Marly 4

35

StCoud

15

Versailles _
Plaisir-Grignon’ ’;% Issy-Plaine
d Versailles 59 Yiroflay R, J
" Versailles-Chantiers %
38
39

S'Remy-les- Chevreuse

Vers Argenféw'/
Asniéres

At 4

4
/ ChoiSy-le-Poi\
o Orly &
/ SR
Mossy.Palaiseou
2 Juw's\
“)'
Savigny®rge
Bfe"ﬁgny

10
/
Boissy-S Lc'ger
51
Villeneuve-
S'Georges
51 51
il Combs-la-Ville-Quincy

Corbeil-Essonnes

Les chiffres indiqués sont ceux des tableaux d’indices a COIISU_IIBI‘




TABLEAUX DES INDICES




Paris-Bastille

| 2 | Paris-Reuilly

2 2 B;I-Ai; :

2 h 2 2 | Saint-Mandé

2 2 2 1 Vincen;es

. v

4 3 2 1 _ 1 ‘ Fontenay-sous—ﬁois

4 4 3 1 1 1 Nogent-sﬁ'r-Mame

4 ‘4 4 4 i 3 ;R (e Joinvllleal;-Pont

P b e 1|1 | Saint-Maur-Crétel

5 .5 5_ & 5 4 3 1 1 1 | Le Parc-de-Saint-Maur

X ;

'6 : 6 6 16 4 4 | 4 1 1 - 1 | Champigny

6| 6| 6|-6| 6| 4|4 4| 1| 1| 1 |LaVirenne-Chenneviéres
8 8 | 8 8 S T 6 4 4 4 | G SR | i Sucy-Bonneu'il
&g 8 8 | 8| 6 gl T B 1 1 | Boissy-Saint-Léger




e W T B R W T o N —y 1) Y R " . A L N S T P e

Paris-Est Paris-Est

2 | Pantin

2 | Pantin - y “A | : ; 9
. 3 4 | 1 | NOISY-LE-SEC :

4 | 1 | NOISY-LE-SEC 5| 3| 1 |BONDY

G R 0 o B, (R

L
Coquetiers-Avenue-Magne

R 8 Ros;ly-sous-Boés-NeuiIly-Plalsance 6 A 1 Allée-de-la-Tour-Rendez-Vous

‘ s R N 1| Raincy-Pavillons
RO g 4 1 | Nogent-Le Perreux-Bry 6l 4l 3 1 1 t! Gaisin
84 6 | A4L3 e 1| L’Abbaye
8| 8! 6 4 | 1 |Villiers-sur-Marne-Plessis-Trévise ‘ it
8| 6 4+ 4 1 1 1 1 1| Freinville=Sevran i -

—

S o TR o R ¥t I ¢ AULNAY-SOUS-BOIS

16 | 14 [ 11 | 52 | 48 | 45 Emerainville-Pontault-
Lombaill 6| 4| 1| 1])101|101|101] 101/ 102 103

81 Roissy-en-Brie ‘ 6 |-4| 3| 14101]101|101/101|102| 103

Gagny

e : 8| 6| 4| 301102|102(102|102| 104|106

82 | 81 0zoir-la- :
Ferriére 8 6 4 4 3103/103(103| 103| 106/ 108

1 | Chénay-Gagny

1 | 1 | Chelles-Gournay

11 |50 |46 | 46 § 147 147| 147| 147/ 150/ 156

43 | A3 | 42 | Vaires-Torey

84 | 83| 82 |met 1 4
wmamitiers 11 16 | 18 | 11 [ 11 § 13| 113] 113] 113] 16| 117 52 | 48 |45 |82 | tapy

Thorigny




2

, Paris-Nord

La Plaine-Saint-Denis

Aubervilliers-La Courneuve

1 | Le Bourget-Drancy

3 | 1 | Blanc-Mesnil-Drancy

4| 3| 1 | AULNAY-S0US-BOIS

Freinville-Sevran

14

11

11

16 |

22

26

46 | 46 |43 | 42 | 141 141
50 |46 | 46 | 43 | 142 142
11 |51 |51 '47 144 144
11 |11 |52 |52 | 151] 151

13 | 13 |55 |55 J 159 159

17 |17 |58 | 58 § 166/ 166

£ ’Abbaye

1 1 | Gargan

83

81

84

84

85

6| 4| 3| 1]101]101]101] Sevran-Livry

Villeparisis

82

X

83

84

84 |

1 | Vert-Galant

&

Mitfy,- Cigye

81

82

83

Compans

81 | Thieux-Nantouillet

82 | 81 | Dammartin-uill

1 | Pierrefitte-Stains

Paris-Nord

4 | SAINT-DENIS
5

R T
11 | 46 | 46
L P B R
16 | 14 [ 11

- 47 | 82 | Louvres

Villiers-le-Bel-Gonesse

42 | Goussainville

52 | 84 | 83 | SumilliersFosses |

— 5 —




Presles-Courcelles

Paris-Nord

4 | SAINT-DENIS :

5 1 | EPINAY-VILLETANEUSE

6 3 1 | Deuil-Montmagny

6 4 1. 1 | Groslay

6 4 3 1 |. 1 | Sarcelles-Saint-Brice

8 6 e 1 1 Ecoueﬁ-Ezanville

11 a6l 46 i 431 48 428 | Dontet

11 50 | 46 | 46 | 43 | 43 42 81 | Bouffémont

14 | 51 | 51 | 47 | A7 | 47 | 45 | 82 | 81 | MONTSOULT-MAFFLIERS

14 | 11 | 51 | 51 | 47 | 47 | 45 | 83 | 82 | 81 | vinsaines

16 14 11 52 52 52 A8 84 83 82 81 | Belloy-Saint-Martin

22 | 18 | 13 | 55 | 55 | 55 | 54 | 84 | 84 | 83 | .82 | 81 |Viarmes

22 | 18| 13 | 55 | 55 | 55 | 54 | 85 | 84 | 84 | 83| 82| 81 |seugy

26 21 17 |- 58 58 58 57 85 85 84 84 83 82 81 | Luzarches
22 18 13 55 55 a5 54 84 84 83 183 | 187 | 187 | 190 | 190

22 18 13 55 55 55 54 85 84. 84 186 | 190 | 190 | 193 | 193 || 81
26 21 17 58 58 58' 87 86 85 85 189 | 194 | 194 | 197 | 197 | 82

Nointel-Mours

23

81 | PERSAN-BEAUMONT




Parig-Nord ' . f
4| SAINT-DENIS ;
5/ 1| EPINAY-VILLETANEUSE ‘
L La Barre-Ormesson 2 !l:
o - 31 -1 1| Enghien-les-Bains
6 & i 1/ 1| Champ-de-Courses-d’Enghien
DR e 1 1 1| ERMONT-EAUBONNE
8¢ &4 & 3 1 1
L BT I ARGENTEUIL
i Lk e PR T R Ermont (halte)
R e R 1 (R 1 By Gros-Noyer-Saint-Prix
81~ 61 . 4l | 4 1{ 1] Saint-Leu-la-Forét
11| 46| 46| 46| 43| 43 42| 41| 41| vaucelles
11| 50| 46| 46, 46| 43 42| 42| 41| 81| Taverny
11| 50 46| 46| 46| 46 43| 42| 41| 81| 81| Bessancourt
14| 51| 51 51| 47| 47 47\ 45| 41| 81| 81| 81| Frépillon
14| 51| 51| 51| 47| 47 47| 45| 45| 82 sz%mm
161 11 10 081521052 48| 48| 45| 83| 83| 82| 81 | Mériel
16| 14| 11| 11| 52/ 52 48| 48| 48| 84| 84| 83| 82 81| VALMONDOIS
124|120 114| 152| 152 146| 146| 146| 186| 186| 183| 182 181 81| Auvers-sur-Oise (1)
126 121 115] 158/ 158 149|149/ 149 188| 188 185/ 184 182| 82 8l Chaponval (1)
127122 119|161 161 153|153 153 | 190| 190/ 187 185 183 83 T«Pont-Petit (1)
130( 129 125] 165| 165 160| 160| 160| 193 | 193| 190/ 188 186| 84 81| 81| Epluches (1)
130/ 129 125| 165 165 160| 160| 160| 193( 193] 190/ 188 186| 84 81| 81| 81 SAINT-OUEN-L’AUMONE (1)
130| 129 125| 165/ 165 160| 160/ 160( 193| 193 | 190| 188 186 84 82| 81 81| 81| PONTOISE (1)
22| 18 1315555 54| 54| 54| 85| 84| 84| 84 82| 81 84| 84| 84 85| L’Isle-Adam (1)
26| 21 17| 58| 58 b7t 57| 57| 85| 83 85| 84 83| 83 84| 85| 85 864 81| Champagne-sur-Dise (1)
26! 21 17| 58| 58 57| 57| 57| 86| 86| 86| 85 84| 84 85| 86| 86 86 BBT\PEHSIN-BEAUHUNT
(1) Pour les relations, via Valmondois, avec les établissements de Paris-Nord 4 Mériel ot avec Sannois et Argente-uil.

B e —




R el e e e e e s
e —————————— e —————————————

Il Paris-Nord

4 | SAINT-DENIS
5 | 1 | EPINAY-VILLETANEUSE 2 et
h 5401 " 1 | La Barre-Ormesson O
6| 3| 1| 1 |Enghien-les-Bains ' ) .
6| 4| 1| 1| 1 |Champ-de-Courses-d’Enghien
6| 4| 3| 1| 1| 1 |ERMONT-EAUBONNE
0 Il o A S o A | 1 1 | Sannois
R o G 8 N ARGENTEUIL “
AR IRl 101 cernay
8 6 4 4 3 1 1 101 Franconville-Plessis-Bouchard
11 |50 |46 |46 |43 |43 |43 1421 42 | 41 | Montigny-Beauchamp |
14 |51 [ 51 |51 |47 | 47 | 47 144 45 | 81 | Pierrelaye &
16 |11 |11 |52 |52 |52 |52 151 48 | 84 |82 | SAINT-OUEN-L’AUMONE |
16 |14 |11 [11 |52 |52 |52 151 48 | 84 | 82 |81 | PONTOISE
I B R e TR 159 54 (84 | 84 | 81 | 81 | Epluches (1) .
22 |18 |13 |13 |55 |55 |55 159 54 |85 |84 |81 |81 |81 | Pont-Petit (1)
26 |21 [17 |17 {58 | 58 | 58 166 57 | 85 |84 | 81 |82 | 81 |81 | Chaponval (1)
26 |21 |17 |17 |58 |58 |58 166 57 | 86 |85 |83 |83 |82 |81 |81 | Auvers-sur-Oise (1)
29 |25 |20 [ 20 | 60 | 60 |60 169 59 |86 |86 |84 |84 |84 |83 |82 |81 | VALMONDOIS (1)
31 |28 |24 |24 |63 |63 |63 17 61 |87 |86 |85 |85 |84 |84 |84 |82 |81 |L’Isle-Adam (1)
32 |30 |27 |27 |64 |64 | 64 173 62 (88 |87 |85 |86 |85 |85 |84 |84 83 | 81 Champagne-sur-Oise (1)
32 |30 (27 {27 |64 |64 | 64 173 62 |89 [ 88 |86 |86 |86 |86 |85 |85 |84 |83 |8l Persan-Beaumont (1)

(1) Pour les relations, via Pontoise, avec les établissements de Paris-Nord a Pierrelaye et avec Sannois et Argenteuil.

Al e aia R e L e e — Dl St | i Tl s i el 4




Paris-Nord

2 | Pont-Marcadet

2 2 | La Plaine-Tramways
2 2 1 | Sant-Ouen-sur-Seine
2 2 1 1 | Boulevard-Victor-Hugo

2 2 1 1 1

Les Grésillons

1 | Gennevilliers

| or ]
3 1
4 4
& 4
6 6

Epinay-sur-Seine

1 Saint-Gratien

1 1 | ERMONT-EAUBONNE

4 1 1 Sannois

4 4 1 1

ARGENTEUIL




-

E’ LIGNE DE PARIS-SAINT-LAZARE Sur cette ligne il n’est délivré que: S DI Sersnandaat ! |
| { — des billets de 3¢ classe taxés au baréme N a Pindice 1 ® ! e |
!' A AUTEUIL-BOULOGNE — des eartes hebdomadaires de travail 3 O
i E
1 Parlsf Saint-Lazare ' | . ‘ .
¥ 1 | Pont-Cardinet : ]
! 2 | 1| Clichy-Levallois : ® ‘]
i 2 | 2 | 1 | ASNIERES-SUR-SEINE _ 3 1 :
E 2| 2| 1| 1 |Bois-Colombes : ; ' -
| " i 8 1 1 | Colombes
| I | a4l a| 1] 1] 1] 7]LeStade ‘
3 5| 4| 4| 3| 1| 1| 1|ARGENTEUIL |
| 6| 6| 4| 4| 4 3| 1] 13%Sannois = |
1 6| 6| 6| 6| 4| 4] 4 "1 | ERMONT-EAUBONNE | |
’ 846 6] 616 | 4|4 103} Cormeilles-en-Parisis E |
. B4 86 6106 6.4 103} 1 | La Frette-Montigny '
{l | 11|50 50 |50 |50 |46 |46 147{ 41 | 41 | Herblay '
M| 1a 1411 1111|5151 154] 45 | 44 [82 | CONFLANS-SAINTE-HONORINE
f §l |16 |14 [14 [14 {14 |11 |11 113{ 48 | 45 | 84 | 81 | ERAGNY-NEUVILLE E |
16 |16 |14 |14 |14 |11 | 11 113] 48 | 48 |84 | 82 | 81| Saint-Ouen-I’Auméne (Quartier de I’Eglise)
16 |16 |14 |14 |14 |11 | 11 1113 52 | 48 (84 |83 | 81| 81| PONTOISE
TR EAETRIEI S EIRE [154) 47 | 45 |83 | 81 | 181| 182|183 ] Conflans-Pont-Eiffel
i 16 |14 |14 (14 |14 | 11 |11 | 113[ 48 | 45 [ 84 | 81 | 181/ 182|183 81 | Maurecourt
' M |16 |16 |14 [ 14 [14 |11 [ 11 113 48 | 48 [ 84 |82 § 182/ 184/185] 81 | 81 | Andrésy-Chanteloup ;
22 |22 (18 |18 |18 |13 |13 | 118] 54 | 54 | 85 |84 | 186| 188|190 83 |82 | 81 | Triel-sur-Seine - .
26 |26 |21 |21 |21 117 |17 |123) 57 | 57 | 86 |85 | 189 191 194§ 84 | 84 | 84 | 82 | Vaux-sur-Seine .
29 |29 {25 |25 |25 |20 | 20 | & 128] 59 | 59 |87 |86 § 192|195(196] 85 |85 | 84 | 83 | 81 | Thun
29 (29 {25 |25 |25 |20 |20 128} 59 | 59 |87 |86 § 192| 195[196] 85 | 85 | 85 |84 |82 | 81 | Meulan-Hardricourt




I Paris-Saint-Lazare

1 | Pont-Cardinet :
2 1 | Clichy-Levallois 63 2 I 'lf
2 | 2| 1 |ASNIERES-SUR-SEINE : | ; | |
35 el | 1 | BECON-LES-BRUYERES

4 3 1 1 1 | Les Vallées

4| 4| 1| 1| 1| 1 |LA GARENNE-BEZONS

6 6 4 4 4 4 1 | Houilles-Carriéres-sur-Seine

8 6 6 6 4 4 4. 1 | Sartrouville

8 8 6 6 6 6 4 1 1 | Maisons-Laffitte ‘

—
—

11 50 50 50 50 46 43 42 42 | ACHERES
11 11 50 50 50 50 46 43 42 81

—
—

Le Village-d’Achéres

14 14 11 11 11 11 51 47 A7 45 82 Conflans-Fin-d’Oise | i
16 16 14 14 14 11 11 52 A8 48 84 81 | ERAGNY-NEUVILLE
16 | 16 | 16 | 16| 16 [ 14 | 14 | 11 | 52 | 52 | 84 83| 81| saint-Ouen-1’Aumone

(Quartier de 1’Eglise)
16 16 16 16 16 14 14 11 52 52 84 83 81 81 | PONTOISE
14 14 11 11 11 11 51 47 47 45 82 184 | 188 | 188 | 188 | Poissy
16 16 14 14 14 11 11 52 48 48 84 188 | 193 | 193 | 193§ 81 | Villennes-sur-Seine :
26" [ 2600 24 21 21 17 b G L B (R e 191 | 197 | 197 | 197 84 | 82 | Vernouillet-Verneuil ;
29 29 25 25 25 20 20 60 59 59 86 195 | 198 | 198 | 198] 85 84 83 | Les Mureaux




Paris-Saint-Lazare

1 | Pont-Cardinet
o

2 | 1 | Clichy~Levallois
: |
22 -1 1
. i AN T Rl 1
4| 4| 1 1
RS | 4| 4
5 J a4
Bii 6ol oagti-g
610671616
&> 8.1, 0. 1.6
8] 871 6516

|11 S B 43

Paris-Saint-Lazare

»

2 1 ‘ ASNIERES-SUR-SEINE

BECON-LES-BRUYERES

1

Les Vallées.

1 LA_GARENNE-BEZONS

1 1 | La Folie

Nanterre

PR O L e

AT T g

Rueil-Malmaison

Chatou-Croissy

Le Vésinet

1 | LePeeq
Le Vésinet

1 1 Saint-
on-Laye

Bermain-

|
1 1 Pont~Cardinet

Suresnes~Longchamp

Les Coteaux

% | 1 | ClichyLevallois

2 2 }—1 ASNIERES-SUR-SEINE
212 | 1 —1 BECON-LES-BRUYERES
B | 3 | 1 1 T Courbevoie
4'4‘4 1 ILT_PUTEAUX
9.5 f4 - X0 0 e A | 1

I AR o N R R O 71

Gib B | Bl A 4 1 T
R S R G G G A N
e e S (e R I o o W i 1 8 1 B R
LA T8 (06 56 A kT
U A R st O S N
- U o R U T S e

Pont-de-Saint-Cloud

Pont-de-Sévres

1 | Bellevue-Funiculaire

Exid

1

Bas-Meudon

Les Moulineaux-
Billancourt

I88Y-

.| PLAINE




| Paris-Saint-Lazare : _ | 7 I . A A 1

f' . I 1 | Pont-Cardinet . : :
, ‘ 2 | 1 | Clichy-Levallois _ B _ ‘
1 | 2| 2| 1| ASNIERES-SUR-SEINE 3 - , 3 5
| | 2| 2| 1| 1 |BECON-LESBRUYERES ' ' i E
' PE R T _l_ Courbevoie T > ' | '
Al 4| 4] 1| 1) 1|PUTEAUX 1
Dt BEL AT 8 | 3L AN fsﬁresnes ) "
‘ 6| 6| 4| 4| 4} 3 1 1| 1|Le vald’or 2
6.6 6| 4| 4| 4| 1| 1|1 |SAINT-CLOUD
E 6| 6| 6| 6| 6| 4| 4| 3| 1| 1} Garches-Marnes-la-Coquette l : \ : ;
E 818 8|66\ 6]4|4 4| 3 fvlmesson ' L
8| 8| 8| 8| 8| 6| 6| 6| 4| 4] 3| 1|Bougival-La Celle-Saint-Cloud e
gl 8| sbslel 8} el 6] 6] &F 4] 1 Pl Ceciaiines ]
: TRRTRET 11 .1 T _’50 i50 50 | 46 '46 46| 43| 41| 81 Marly-le-Roi ; 1 »
L | 18 14 [1a {11 |11 {10 's1 |51 |51 |47 ] 47| 45| 44| 82| 81| L’Etang-ta-vinte _ : :
16 |16 | 14 |14 |14 |11 |11 |52 |52 |52 | 48| 45 45| 83| 82| 81| Saint-Nom-la-Bretéche-Forét-de-Marly ; b
61 6| 6| 6| 6| 8| 8|3 1| 1|101]102]103[127]187] 14[151] sevres-vite-a’avray ‘ |
& g "70 70 7) 6| 6| 6| a| als]| 1]101]102103(147|147|144{151] 1 | Chaville-R.D. _ | ,;
! | & e g R IR IR Y '4q 4 | 4103|106 108| 156| 156| 155162| 1 | 1 | Virofiay-RD. | i ]
| | 8| 8| 8| 8|8|6|6| 6| 4| 4103106/ 108/ 156/156155(162f 3 | 1 | 1 | Montreuil ' |
8| 8|8 8| 8|8 6| 6| 6| 4]103106108 156| 156| 155 162| 4 % 1_1—[Vmames-nm Droite ‘




Paris-Invalides
1 | Pont-de-1’Alma
1 1 Champ-de-Mars ' ‘—_} 6
1 | 1 | Pont-Mirabeau ' e
‘ 2 2 2 2 | Javel
? 2| 2| 2| 2| 1 |issy-pLamE
4 2 2 2 1 1 | Les Moulineaux-Billancourt E
i 4 2 2 2 1 1 1 | Bas-Meudon
4 2 2 2 1 1 1 1 | Bellevue-Funiculaire
4 2 2 2 2 1 1 1 1 | Pont-de-Sévres
oRnm Lo S e G TR W £ o 1 1 | Pont-de-Saint-Cloud L
o o v R T S W P ) S g BT P T 1
6 5 5 5 4 4 4 4 3 1 1 1 | Suresnes-Longchamp
6 5 5 5 5 541 4 4 4 4 1 1 1 | PUTEAUX
4 3 2 2 1 1 101 | 101 | 101 | 101 | 102 | 103 | 103 | 105 {f Issy
4 4 4 2 1 1 101 | 101 | 101 | 101 | 102 | 103 | 103 | 105 1 | Meudon-Val-Fleury
6 6 6 5 4 4 § 103 | 103 | 103 | 103 | 106 | 108 | 108 | 109 4 1 | Chaville-Vélizy
6 6 6 5 4 4 § 103 | 103 | 103 | 103 | 106 | 108 | 108 | 109 4 3 1 | VIROFLAY-R.G.
7 6 6 6 6 6 | 107 | 107 | 107 | 107 | 110 | 111 | 111 | 112 l 4 4 1 1 | Porchefontaine
7 7 7 6 6 6 | 107 | 107 | 107 | 107 | 110 | 111 | 111 | 112 6 4 1 1 1 | Versailles-
Rive Gauche




Paris-Quai d’Orsay

1 Paris-Pont-Saint-Michel

1 1 | Paris-Austerlitz " !l: 1

I‘ : i 2 2 2 | Boulevard Masséna

4 3 2 2 | Ivry-sur-Seine

| { 4 4 2 2 1 | Vitry-sur-Seine _ »

6 6 5 4 3 1 | CHOISY-LE-ROI

7 7 6 6 4 4 1 { Orly

Villeneuve-le-Roi

i e T A 3 Ce o S T e & S B B

) AR O e o O MR g s (T [

9 9 8 6 6 6 | 4] 103 1 |-Athis-Mons

12| 12| 11 | 50 | 50 | 50 | a6 ] 147 2 | 41 | juvisy

12 12 11| 11 50 50 46 | 147 43 42 81 | SAVIGNY-SUR-ORGE

e e ——

15 15 14 1 ey G 3 R (1 154 47 45 82 81 | Epinay-sur-Orge

15 15 14 14 11 11 51 § 154

47 4? 83 82 81 | Sainte-Geneviéve-des-Bois

52 48 84 83 82 | 81 | Saint-Michel-sur-Orge

190119 16 14 14 14 1 § 113

55 54 85 | 84 83 82 | 81 | BRETIGNY

23 123 22 18 18 | 18 13 § 118




Paris-Lyon

A% |

Combs-la-Ville-Quincy

M, o At s s Liigly e T

2 | Bercy-Ceinture
2 2 | Charenton
4 2 1 | Maisons-Alfort-Alfortville
6 6 4 4 | Villeneuve-Saint-Georges-Triage
6 6 6 4 1 | VILLENEUVE-ST-GEORGES
8 8 6 6 1 1 || Montgeron-Crosne
11 11 50 50 43 43 41 | Brunoy
14 14 11 11 47 47 | 45 83
8 8 6 6 4 1 101 142
11 11 50 50_ 43 43 142 | 148
14 14 11 11 47 47 144 | 157
61| 16| 18 | w52 | s | 1 163
22 22 18 18 55 55 159 | 168

144 || Vigneux-sur-Seine

157§ 41 | Juvisy

164§ 45 82 | Ris-Orangis

167 48 84 81 | Evry-Petit-Bourg

170 54 84 83 81 | Corbeil-Essonnes







TABLEAU DES PRIX N° 4 — BILLETS

r£ | Ces prix comprennent, le cas échéant, le droit de timbre-quittance ainsi que les surtaxes locales temporaires. 1
|r LR 3° Classe 2° Classe i 3° Classe v 2 Classe
k N Ri | R2 | Rs| N | R:1 | Rz | BRs N Ri., R2| Rs| N | Ri | R2 | Rs
=~ fr. d. fr; id. ir. d. fr. d. ir. d. fr. d. Ir. d. fr. d. fr. d. fr. d. Ir. 4. fr. d. fr. d. . d. fr. 4. fr. d.
% 1 13 |09 07 | 03 18 13 09 05 21 " | 13> 91 65 33 118.| 8 88 44 ]
I 2 CROMIE T U e S N T 8 v W o Y 2. 188 .| A8 | es - s4a s | vl vl as .
i 3 26 18 13 07 36 25 18 09 23 14 » 98 7 35 | 19» | 135 95 48 :
i 4 26 18 13 07 36 25 18 09 24 14 » 98 (I 35 | 185 | 13» 93 46
i 5 33 | 28 |[Zax | o8| &8 >32 | 28| 11 25 | 145 | 10 | 73 | 86 | 195 | 135 | 98 | 49
6 39 217 2 1 54 38 27 14 26 15» | 10,5 75 38 | 20» | 14» | 10» 5
. 7 46 32 23 12 63 44 32 16 27 155 | 11> P8 39 | 21» | 145 | 105 53 || |
8 g2l el 2e. taFazl Bact sl aefl 28 sl s 1o ks sl e i ok 7'3
9 59 41 3> 15 81 517 41 2> 29 16 5 115 83 41 23 » 16 » 15 58
! 10 65 | 46 33 16 9 » 63 45 23 30 175..| 125 88 44 | 24» | 17» | 12> 6»
11 74 52 37 19 | 10 » 7 5» 25 31 18» | 125 9 45 | 25> | 175 |.125 63
12 81 57 41 2» 11 » 71 55 28 32 20 » 14 » 10 » 5» | 27» 19 » 135 68
13 9» 63 45 231128 88 63 - fp e | 8
14 96 67 | .48 24 | 13» 91 65 33
15 105 74 53 26 | 14» 98 7» 35
16 12 » 84 6 » 3» | 16» | 11> 8 » 4
17 105 74 53 26445 | 18878 |48
18 11 » 71 55 28 | 155 | 11» 78 39 41 16 1) 40 04 21 15 #1188
19 125 88 63 81 | 17 | 12» 85 43 42 29 2» 15 07 39 29 2 » 1
20 12 » 84 6 » 3» | 165 | 115 83 41 43 29 2 » 15 07 39 217 2 1>

U D S Ry S — NPT L. .  ——————— S —




TABLEAU DES PRIX N 4 — BILLETS

Ces prix comprennent, le cas échéant, le droit de timbre-quittance ainsi que les surtaxes locales temporaires.

T

A 3+ Classe > Classe - 3¢ Classe > Classe
aiees |——————7"""7 = . Indices i

N | Ri | Rz | Rs N \Fh Rz\ﬂs | N R Hz‘ﬁs "N | Ri | Rz | Rs

fr. d. fr. d. fr. d. tr, d. fr. d

vt d. . d. fr. d. fr. d. fry d. fre d. fr. d. fro d. fr. d. fr. @ fr. d.

ya biay LT fe o a T ES o T O R 8 1wyl 98 T 75.{ 35 o R g
vollisw [ 14 koalele s 1 20 U B | '
15 1 2e | 1 LR = 29 | 14
45 32 23 11 6» 42 3» 15
48| s | z4 | 12 o8 sl 32 10
wp | sa.| 24 fo | g8 L wa 82 | 16
woe: boago] o 2e Uoay e s3'l "sg | 19
TR CR e RS e 55l 38 |2
R T R € L PSR
PERICY e e L g4 T2l
|k ] R A B 59 | 42 | 21
g7l lek) 8% | 18 75 | Bav| 28
ol me e -2 74| 53| 26
8» 56 4 oI 53 26
93 | 65 | 47| 23 T TR A L
96 67 POl Sk ) g8 | 63 31
‘w7 | 55 ) 28 Proong BT R R
27 | 85 | 28| SO R B
91 | 65 | 33 12> | 85 | 43
g8 | 631 .31 e e R




TABLEAU DES PRIX N 4 — BILLETS
| Ces prix comprennent, le cas échéant, le droit de timbre-quittance ainsi que les surtaxes locales temporaires,
3 Classe 2° Classe 3° Classe 2 Classe

T L s s S KRS SIS < - W RN 1) i . ——== Bt iindices o — L A o ; SR S et e A T R L

N R | R | Ra| N | R ' R2 | Rs ‘| N | R | Rz | Rs N | Ri | R | Rs

fr. d * frod. | fr. a l fr. d fr. d. ] tr. d. | fr. d. tr. & tr. d. \ fr. d. ‘ fr.od. | . a tr.d. .| . a e ve [t a
101 26 | 18 13| 07 36 | 25 | 18 09 124 | 135 | 95 | 68 34 18':?125 9 45
102 8- 3% 2 1n 5 4 38 27 14 125 | 12» | 84 | 6» 3» | 165 | 115 83 41
103 39 | 27 2 » 1 54 38 27 14 126 | 15» | 105 | 175 38 | 20> | 14» | 100 50
104 52 36 26 13 72 5» | 36 18 127 1 15» | 105 | 15 38 | 20» | 14 | 10>» 5
95 1. a8 | 33| 238 12 ] 884 64 ) 32 16 128 | 135 95 68 | 34| 185 | 13 93 @ 46
106 szf 36 26 13 72 5» | 36 18 129 1 145 | 10 73° 38 1 95 | BS 98 49
W07°} 52| 38 | 28 | 23] 32 ) 8y 36 18 130 § 17» | 12» | 85 | 43 | 2» | 156 | 11» | 55
1 P 9 o T 5 A 0 SRt o S R T S |
109 59 41 3 15 81 517 41 2 7“3
110 65 N s 16 9 63 | 45 23
M1 | 65 | 48 | 33 | 16| 9»| 63| 45 | 23 LIRS T8 NR RS R I R O RO e S e
112 ¢ o o R 36 18 99 | 69 |- 5» 25 142 42 29 21 11 57 4» gl 14
113 87 | 61 44 224 125 84 | 6> 3 143 45 32 23 11 6 » 42 | 3 15
114 9 » 63 45 23 | 12 8 4 6 » 3 144 58 41 29 15 78 55 | 39 2 »
115 | 105 74 53 26 | 14 98 7 35 145 61 43 31 15 81 51 41 2
116 | 10 » 7 5 b 25 | 138 95 68 34 146 64 45 o 52 16 8 4 59 42 2:1
117 1 10 - (R 5» 25| 135 | 95 68 34 147 §5 80 28 14| 15 53 38 19
118 | 105 74 53 26 | 45 | 10» 73 36 148 58 41129 15 78 55 39 2 »
119 | 105 74 53 26 | 14» 98 7» 35 149 8 » 56 4 2, | 05 | 74 53 26
§20 3 Ay -5 04 55 28 | 155 | 105 75 38 150 68 @ 48 34 17 93 [ 65 47 23
121 § 8» § 91 65 33 | 17» | 120 85 43 151 74 | B2 37 19 99 | 69 5 25
122 [*13» |- 91 {65} 38 ) 17y {a@n | 85 | 48 LU O B GRS BN B EOOR S S G A A I e R
123 | 12» | 84 B 3» 65 | 115 83 41 153 8» | 56 | 4» 2 105 | 74 53 26




TABLEAU DES PRIX N° & — BILLETS

Ces prix comprennent, le cas échéant, le droit de timbre-quittance ainsi que les surtaxes locales temporaires.

3 Classe

3° Classe 2 Classe 2° Classe
Indices |-— | P v €1 PR AP | =l ‘Indices |- S ] g
N R:|Rz2|Rs| N [R: | Rz|Rs N | B+ | Rz | Rs N'Rn]ﬂzlﬂs
fr.d ‘F fr. d. | fr. d. l fr d. fr. d |t d. | fr. d. l ir. .d: fr. d. ‘ “fr. d. 1 fe.cde . fr. d. fr. d, | tr: d. J . .d: ’I fr d.
| | | N |
154 T2 5»‘ 36 18 96 617 48‘ 24 177 12.,{ 84 | 6>» 3 u;,,‘:u,,| 3,,| 4
155 71 50 | 36 | 18 96 67 | 48 | 24 | | | |
156 68 | 48 34 17 93 | 65 | 47 | 23 | | |
. 9 99 | 69 § 25 |
::é ;;| ::' i:';l)a 25 | 88 | 63 | 31 S C R T R R R R R
159 | 9 63 4'5‘ I T R e 7 OO B 182 1 48 | 34 | 24 | 12| 63 | 44
| & | | 183 48 | 34 | 24 | 12 63 | 44
160 96 67 48 | 24 | 125 gR s |31 b |
; . . ‘ 1 184 64 | 45 | 32| 16 84 | 59
161 93 65 | 47 | 23 | 125 88. | 63 | 3 | |
Xl T i er | we | 2zl Nast saings | 29 185 '] 84 45‘ 32 | 16| 84 | .59
Exf o | e as| 29 Jaza | G0 wsfoas | 18 sl oas b a2 ) e ] 8a i 8s
164 | 9 63 | 45 | 23 | 12 gai| geoloae e 182 el Ty S8 Se L SR G L
i : 3 188 8» | 56 4» 2 105 74
y . 165 | 11 » 717 55 | 28 | 145 | 10> 73 [ »
| s 189 8 » 8% | 4 2> [ 105 | 74
| 166 | 105 74 53 | 26 | 145 | 10» 73 |
| 167 | 105 74' 53 | 26 | 14 L T e e 190 | 8».] 56 4"| 20 |85 |1 7.4
1681 105 | 74| 53| 26| 14 NV T O O e T G B T R R
169 | 125 | 88 63| 0N e R T e 192 | 96 | 67| a8 | 24| 125 | 88
170 | 12 3'4‘ 6 | 3 16 11 g% 4» 193 96 | 67 48 | 24 | 125 88
n » » n n )
i 17v | 9 | 7 3s | 185 | 13» | 93 | 46 194 1 96 | 67 | 48 | 24| 125 | 88
'- - 13; e e; s bage | 3 b s as i 12 sl 330 580,38 | 425 i a0
; ':;g 15 5 195 78 | 39 | 20» | 140 | 10 TR Bl LA S O A o
» " n T
| 174 2 45 | 23| 12 gl | g b om e R L TERCRS T TS L8
| ) »
| : e s : 198 | 13 91 65 |.33 ] 17 | 12
[ 175 | 105 74 | 53 | 26 | H» 98 vt BEH
| 176 § 5! 74| s3] 26 U~ 98 | 7, | 35 |
i : | ‘ |
: | |
e e e — =

T ——




TABLEAU DES PRIX N @ — CARTES HEBDOMADAIRES DE TRAVAIL |

Ces prix comprennent, le cas échéant, le droit de timbre-quittance ainsi que les surtaxes locales temporaires. J

(1) Les prix ci-dessus sont 4 diminuer d'un franc pour les cartes délivrées conjointement avec une c
de la Région Parisienne valable pour la méme période surles relations désignées & 'annexe ci-dessous.

e —————— SR

arte Métropolitain ou Société des Transports en Commun

Indices Prix (1) Indices Prix (1) Indices Prix (1) Indices Prix (1) Indices Prix (1) Indices Prix (1) %
francs francs francs francs francs francs !
e 119 21 36 44 1 64 39 101 15 121 33
i 2 11 22 36 45 13 102 15 122 35
3 11 23 37 46 17 103 17 123 37
4 13 24 39 47 17 104 15 124 vy
5 15 25 39 48 17 105 19 125 34
6 17 26 38 49 16 106 17 126 37
R 19 27 a 50 21 81 i1 107 21 127 39
I 8 21 28 41 51 21 82 11 108 19 128 40 I
9 23 29 40 52 21 83 13 109 21 129 38 @
10 25 30 43 53 19 84 16 10 21 130 42 [
11 25 31 43 54 20 85 19 111 23
S 27 32 45 55 25 86 23 112 25
“13 29 56 23 87 27 113 29
14 29 57 24 88 31 114 29
15 31 58 29 89 34 115 29
16 33 59 28 116 29 141 15
17 33 60 33 117 3 142 17 .
18 33 a1 11 61 32 118 33 143 17
19 35 42 11 62 35 119 31 - 144 21
20 36 43 13 63 36 120 33 145 21
“




e e e

MADAIRES DE TRAVAIL

TABLEAU DES PRIX N & — CARTES HEBDO
: Ces prix comprennent, le cas &chéant, le droit de timbre-quittance ainsi que les surtaxes locales temporaires.
I
: Indices Prix (1) Indices Prix (1) Indices Prix (1) Indices Prix (1) Indices Prix (1) Indices Prix (1)
1 \ trancs francs francs francs francs trancs
| 146 21 155 23 164 21 173 43 183 17 192 27
| 147 21 156 23 165 30 174 29 184 15 193 25
148 19 157 23 166 3 175 29 185 17 194 25
149 21 158 25 167 3 176 3 186 20 195 27
150 21 159 29 168 31 117 34 187 19 196 29
151 25 160 2 169 L 188 20 197 28
152 25 161 21 170 35 189 23 198 32
153 23 162 27 171 40 181 15 190 22 l
154 25 163 27 172 40 182 15 191 23 @
//,/ |
(1) Les prix ci-dessus sont & diminuer d’un franc pou_r]es cartes délivrées conjointement avec une carte Métropolitain ou Société des Transports en Commun

période sur les relations désignées & I'annexe ci-dessous.

de la Région Parisienne valable pour la méme

ANNEXE

Relations correspondantes sur le Chemin de Fer Métropolitain
de Paris ou sur les Services de la Société des Transports en Commun
de la Région Parisienne.

Relations S. N.C. F.

(1) (2)

(Réservé)

( Réservé)

La réduction de un franc est consentie sur le prix des cartes délivrées pour une relation de la colonne 1 au voyageur qui retire en méme temps une carte

valable pour la méme période, sur une relation correspondante de la colonne 2.




TABLEAU DES PRIX N° 3 — ABONNEMENT

Ces prix comprennent, le cas échéant, le droit de timbre-quittance ainsi que les surtaxes locales temporaires.

4

SRR R A
. R ek e i e T
v s b T AN TR R T war & oy NV e L3

3° Classe | 2° Classe 3 Classe | 2° Classe 3° Classe | 2° Classe | . 3° Classe | 2° Classe
Indices — Indices : Indices Indices
- : N (_*) R (%) N (%) R (%) N (3]s R (%) N () R () N (%} R-(*} N (%) R (%) N () R (%) N (%) R (%)
ffanc% francs francs francs francs irancs francs francs francs ancs : francs irancs francs francs sr;mcs francs
L T4 81 e s F 2] 169 | 85 | 203 | 102 44 4| 31| 89 45 64 | 191 9 | 229 | 115 ||
A 74 37 89 45 22 160 80 | 192 96 45 87 4 | 104 52 § g
3 4| 37 89 45 23 165 83 | 198 | 99 46 | 113 | 57| 136 68
4 87 | 44| 104 | 52 24 182 | 91 | 218 | 109 47 13| 57| 136 | 68 2
$3% 100 50 | 120 | 60 25 178 89 | 214 | 107 48 113 57 | 136 68
6 113 57 | 136 68 26 169 85 | 203 | 102 49 100 50 | 120 60
i 121 61 | 145 73 27 191 96 | 229 | 115 50 130 65 | 156 8 81 74 37 89 45
8 130 | 65| 156 | 78 28 186 | 93 | 223 | 112 51 130 | 65| 156 | 78 82 4| 37| ‘89 45
9 134 | 67 | 161 | 81 29 178 | 89 | 214 | 107\ 52 130 | 65| 156 | 78 83 4| 37| 8| 4 L
10 139 | 70 | 167 | 84 30 A9 | 98 | 234 | 117 53 117 | 59 | 40| 70 84 87 | 4 | 104 | 52 'I“
11, . 199 70 | 167 | 84 31 191 9% | 229 | 115 | 54 130 65 | 156 78| 85 104 | 52 | 125 63
12 143 2| 172 86 32 199 | 100 | 239 | 120 55 147 4| 176 88 86 121 61 | 145 73
13 152 76 | 182 91 ‘ : 56 134 67 | 161 81 87 134 67 | 161 81 ||
14 147 | 74| 176 | 88 57 A47 | 74| 176 | 88 88 147 | 74| 176 | 88"
15 152 | 7% | 182 | 91 58 160 | 80 | 192 | 96 89 156 | 78 | 187 | 95
16. 156 8| 187 | 94 % 59 160 80 | 192 96 '
17 < | 165 83 | 198 99 60 173 87 | 208 | 104
18 ‘160 80 | 192 9% 41 74 87 89 45 61 173 | 87 | 208 | 104
19 160 80 | 192 96 42 74 37 89 45 62 182 91 | 218 | 109
20 173 87 | 208 | 104 43 87 | 4| 104 52 63 182 91 | 218 | 109
N R
(%) Valeur de la constante & défalquer en cas de soudure de parcours .............i....ovveiunennnnn. St s e o iRE o 24
e Gl ERE s e L R 58 30




TABLEAU DES PRIX N° &3 — ABONNEMENTS

Ces prix comprennent, le cas échéant, le droit de timbre-quittance ainsi que les surtaxes locales temporaires.

3’ Classe | 2° Classe 3° Classe ; 2' Classe | 3 Classe i 2° Classe < 3’ Classe | 2’ Classe
Indices : Indices == —| Indices | ~—|———— 1 'Indices |
N®I R* N™*|R®* N* R*| N™|R™ | N®|R™ | N ‘ R™* I'N®|R™ | N™| R™
francs francs francs francs francs francs francs Irancs ; francs | francs | francs francs | francs francs francs francs
101 100 50 120 60 124 | 182 91| ‘218 109 154 156 78 | 187 | 94 177 195 | 98 233 117
102 100 50 120 60 125 | 178 | 89 |. 213 107 155. 152 | 76 | 182 ‘ 91 ‘ \ -~
103 113 57 135 68 126 ‘ 182 ‘ 91 | 218 l 109 156 | 152 76 | 182 (=91 ‘ \
104 100 50 120 60 127 182 | 91 | 218 109 157 152 76 | 182 | 91 ‘
105 126 63 | "151 76 128 ‘ 199 100 239 120 158 | 156 | 78 | 187 | 94 [ \
106 113 57 | 135 68 129 ‘ 186 | 93 ‘ 222 111 159 1 1~173] .81 | 207 | 104 181 ‘F 100 | 50 120 60
107 139 70 167 84 130 195 | 98 | 233 117 160 152 76 | 182 91 182 100 50 120 60
108 | 126 | 63| 150 | 75 | | L {61 | 156 | 78| 187 | 94| 183 | 100 | 50| 120 | 60
109 139 70 166 83 ‘ 162 | 169 | 8 | 202 | 101 184 | 100 50 120 60
10 | 139 [ 70 | 167 | 84 | 163 | 169 | 85| 202| 11| 185 | 100 | 50 | 120 | 60
111 152 76 182 91 141 100 50 120 ‘ 60 164 178 | 89 || 214 107 186 . 113 57 135 68
112 165 83 198 99 142 113 57 135 68 165 169 | 85 | 202 101 187 100 50 120 - 60
113 165 83 198 9 143 113 57 135 ‘ 68 166 186‘! 93 ! 223 112 188 ‘ 113 57 135 | 68
114 165 83 198 99 144 139 70 167 84 167 195 | 98 | 234 | 117 189 130 65 156 78
115 165 83 198 99 145 139 70 167 84 168 186 | 93 | 222 111 190 113 57 135 68
1_16 165 83 198 29 146 ‘ 139 | 70 167 84 169 199 | 100 ‘ 239 120 191 130 65 156 8
117 178 89 213 107 147 139 | 70 | 167 84 170 212 | 106 254 127 192 147 | 7 176 88
118 178 89 213 107 148 126 | 63 | 150 75 171 208 104 249 | 125 193 126 63 150 75
119 165 83 198 99 149 139 | 70 167 84 172 199 100 239 | 120 194 130 65 156 78
120 173 87 207 104 150 139 ‘ 70 167 | 84 173 217 109 260 130 195 147 74 176 88
121 173 87 207 104 151 156 78 187 | 94 174 182 91 218 ‘ 109 196 147 74 176 - 88
122 173 87 207 104 152 156 78 187 94 175 182 91 218 109 197 143 72 171 86
123 191 96 229 115 153 139 70 167 84 176 182 91 218 109 198 160 80 191 96
° N | R
franes franes
(*) Valeur de la constante 4 défalquer en cas de soudure de parcours ........c.....coooiiiiiinii., g N HIANE: et e # s
2 Y Clale s R iRl el A e 58
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TABLEAU DES PRIX N’ 4

CARTES DONNANT DROIT A LA DELIVRANCE DE BILLETS A PRIX REDUIT

OISO . i iy e 200 Franes

o P T R R R Y 270 Francs
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TABLEAU DES PRIX N 5 = BELATII]NS SNI]F [}HEMIN IlE FEH METHIIP(]LITAIN OE PAHIS

4= CARTES HEBDOMADAIRES DE TRAVAIL

— ————

Des stations du _ p
Chemin de fer Réseau urbain Luxembour Gentill Bourg-la-Reine :
METROPOLITAIN (= 4 i y sﬂ Croix-de-Berny
ci-conlre . : Port Royal Laplace . ceaux
de. Chemin de fer ' - Fontenay-ai-Roses Antony Massy-Verriéres
aux gares S.N.C.F. s Denfert-Rochereau| Arcueil-Cachan e .
SiAcasons Métropolitain , Robinson ;
] . de Paris Cité Universitaire | = Bagneux { Parc:de-Sceaux Fontaine-Michalon
l el vice-versa . : '
‘Palaiseau - ) e e g o oIS, francs, trance
PalaiseautVillebon . ~ - .
Lozére \ o 2 19 17 15 13
- Le Guichet '
¢
-Oréy‘-\fille .
Bures-sur-Yvette % U 25 z _ 21 | 19 17
Gif-sur-Yvette : ? _
Courcelle-sur-Yvette \ 38 29 21 5 23 21
Saint;Bémy-le‘s-Chevreusa 42 33 31 29 21 25 %
2 f
Bidvres ‘ ' e n
Eherinlan 30 21 19 17 15 15 ! :
Longjumeau 1
Vauboyen : : ' ; ! i
Chilly-Mazarin E i %) 21 19 17 17 |

« o

7 A T Ty




Des stalions du :
Chemin de fer / Luxembourg " Gentilly Bourg-la-Reine .
o ¢ . — ; Sceaux Croix-de-Berny
METROPOLITAIN Port-Royal Laplace :
L ; \ - fontenay-aux-Roses Antony Massy-Verriéres
. ci-conlre  * Denfert-Rochereau Arcueil-Cachan . { F
. B Cité Universitaire Gaiai Robinson Fontaine-Michalon -
| aux gares S.N.C.F. _ gn Pard de-Soenine ;
i ci-dessous
| i — — e T
i | B8, Yico-versy 3° Grasse | 2° Crasse | 3° Crasse’| 2° Crasse | 3° Crasse | 2° Cuasse | 3¢ CrLasse | 2° Crassg | 3* Crasse | 2° CLASSE
| Y
! francs francs francs francs francs francs francs francs francs francs
e - Palaiseau '
Lw Palaiseau-Villebon \ N 130 156 121 145 113 136 100 120 87 ‘ 104
| Lozahe IRl 65 78 61 AR e 68 50 60 “ 52
Le Guichet ! ;
s R e e e S LR A = =y e i | L o) VBEIER S L L 2 = el i sl I
Orsay-Ville (N| 139 167 134 161 130 156 121 145 113 ‘136 f.
Bures-sur-Yvette (R 70 84 67 81 65 78 61 73 57 68
Gif-sur-Yvette \ N 147 176 143 172 139 167 134 161 130 156
Courcelle-sur-Yvette (R 74 88 72 86 70 84 67 81 85 78
saint_ﬁérn.y_ \N| 156 187 152 182 147 176 143 172 139 167
les-Chevreuse 'R 78 94 76 91 74 88 72 86 70 84
Igny - ; :
Bidvrds \N 139 167 126 : 151 113 135 - 100 120 100 120
Champlan /R 70 o84 63 76 57 68 50 60 - e B
Longjumeau E
Caihovin (N| 139 167 126 151 113 135 100 120 100 120
Chilly-Mazarin (R 70 84 63 76 57. 68 50 60 50 60
i = : W
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SECRETARIAT 4'ETAT ° Paris, le 21 février 194l.
AUX COMMUNICATIONS

1%
o¥
Conseil 9*""“'

des Transports Parisiens
- LE CONSEILLER d'ETAT
71 SECRETAIRE GENERAL DES TRAVAUX ET DES TRANSPORTS

& Monsieur le Président du Comnseil d'Administration
de 1la S.N.C.F.

\N 45 Ms le Secrétaire d'Etat aux Communications m'a chargé de
vous notifier la décision qu'il a prise au sujet de la refor-
me de la tarification des moyens de transports em commun de
voyageurs de la région parisiemne, qui lui était proposée par
le Conseil des Transports Parisiens. .

J'ai donc l'honneur de vous envoyer le dossier ci-joint,

comprenant :
1° =« ILa décision, en date du 17 février 1941, de

M. le Secrétaire d'Etat aux Communicationse

2° « Le rapport du 15 février 1941 du Président du
Conseil des Transports Parisiens.

3° =« Le tableau Général des nouveaux tarifs, arr8té par
le Conseil des Transports Parisiens le 13 février 1941, et
annexé au rapport précédent.

Je vous prie de vouloir bien prendre toutes dispositions
utiles afin dque la nouvelle tarification envisagée entre en

vigueur le ler avril 1941.

Vous aurez, en particulier, & soumettre & l'homologation
de M. le Secrétaire d'Etat aux Communications avant le
ler mars 1941 des propositions de tarifs établies dans le
cadre de la nouvelle tarification prévue.

LE CONSEILLER 4'ETAT
SECRETAIRE GENERAL DES TRAVAUX ET DES TRANSPORTS,

signé: SCHWARTZ



SECRETARIAT D'ETAT
AUX COMMUNICATIONS

Conseil des Transports Parisiens

REFORME DE LA TARIFICATION

des moyens de transports en commun de voyageurs

de la région parisienne

: | PAGES :
— Décision du Secrétaire d'Etat aux Communications 1
(17 Février 1941)
— Rapport du Président du Conseil des Transports Parisiens 3
(15 Février 1941)
— Tableau Général des nouveaux tarifs : 15

(arrété par le Conseil des Transports Parisiens et annexé ou précédent rapport)

21 FEVRIER 1941




DECISION DU SECRETAIRE D'ETAT AUX COLLUNICATIONS.

STARDTM DTLM T Ymsm
BECRET. . RIAT Tt} G

AUX COITUNTICLTIORS Vichy, le 17 Fiévrier 1947

O heks

Reforme “e. la tarificstion
des tz novorts parisiens,

IIOTE pour lNounsieur SCHARTZ

J°' rouve vos pronositions en date du 15 Février 1941,
sous les réserves et observaetions suivantes =

1°~ la surtaxe sur les prolougements du ilétro, telle
Gu'elle est Promosé¢e, ne répond que de treés loin aux modclités
que j'avais en vue, Pien-nt ccte que, techniquement, la sur-
L~xe ne neut nas Btre aprlicude autrement, ecousidérant ,
d'autre part, cue la formule envisagée conduirait & de gr-ves
tuomalies, je n'apnrouve mas la mro-osition gui m'est feite,

Toutsfois, je décide que, lorsque la combin:ison autobus
ou trelleybus »lus liétro risquers de détourner du reil un tra=
fic qu'on vent lui réserver, on fera & 1a Jonction transworts
dc surface~llétro uue section trmmon trés courte ,500 métres par
exemnle .

Le Conceil des Trens—orts P risiens devra me frire des
provositions & ce su jet., :

Cette (écision ne coucerne prs 1le pro longement de Seint-
Denis, rmour lequel un régime spéeisl, type Scc.ux, devra Btre
appliqué; un régime svwécisl devra 8tre également prévu pour
le vrolongement de Vi.cennes,

2%. Poir ce qui concerne le ssctionnement des trans-orts
de surface, je précise que, mour les rarcours d'autobus qui
seront maintenus & l'avenir parallélement au Métro, les sec-
tions devront ®tre plus courtes, de 1 kilométre en moyenne, de
fagon & conférer & ces lignes le coresctére de lignes de sunHléa=-
ment; en outre, sur les parcours dont il s'agit, on ne déli-
vrera pas de cartes ouvridres,




de f-ire en mon non

Je vous mnrie deons ces conditious

les notificetions utiles au Préfet de
S

% = = Y
[ IS FENE BT 11‘ . o i *
!.l o1 e e (o 1{‘ 1lg ~le Ve I}

dl'inviter les councessi
=1

tions en vue. de la mis
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unaires f »rendre leurs disposi-
en vigueur le ler Avril 1941 ;
de =»reépsrrer, en vue d'iusertions dans la presse et de
comnuniqués & la r-dio, une analyse feisant ressortir
les motife, les cercctércs et evantages dc la réforme,

signe. : Jean BERTHELOT,
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PEEIT Prris, le 15 JFévriar 1941-
Conuscil

des Tr.usports Faricicus-
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RA R FOCR T
DU PRESIDINT DU COISEIL DES TR VSPORTS PARISIENS

4 lonsicur le SLCRET.IRE D'ETLT sux COIITUNIC® TIOIS,

J'ai l'honneur de¢ souiettre & votre approbation un
pro jet de r'fovme A2 la terificetion d4¢s moyens de trensport
en commun de voyageurs de la région p risiennc étrbli per le
Consecil des Tr-usports Parisicns cu cours dec ses 6eme, 7
8. w, 9eme, l0:a8 ef lleme réuuloau tenucs respectivement
les -28 Tovembre, 5 Décoembre, 19 Décembre 1940, 16 Janvicr,
31 Janvier et 13 Pévriex 19471,

w
’
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L'uilité d'une rcformo de structure des tarifs de la
région perisicune est apparuc trés nettcment, avant la gucrre,
au cours des étuduv de coordination Jntrcprlacs par le Comite
des Tr =sports P - iciens, Avie le systéme tarifairc actuel,

il a8t e GiICu, 1mw0?51ble, dons bien dos cas y dtassuror

sur une méme relation le terif le »lus bas au mode de¢ tr-no=-
vort le »lug écounomique et de fovoriscr 1'emploi successif du
II€tropolitain ¢t d'unc ligne d'aulobus pour un parcours détor-
miné, Il résultc ac¢ cct étct dc choses une coertcine incohé =
rence tout % fait préjudiciedble & 1'intérét générul

® b L]

Le réforme tarifiirc qui wvous est Proyoséc par le
Conseil des Transnorts P risicns répond a ce¢ souci de coordi-
nation, Elle répond zussi & la nécessité d'adaptoer le régime
des billets dits "ouvriers"™ du létropolitain et de la
S.T.C.R, T, sux nouvelles conditions de %trrvail dans 1la région
parisieune, L'opportunité de ccttc adaptetion & foit 1'objet
d'interveuntions Of’iClGlTU°, nntlhwcnt de la Délégation Géné-
rale du Gouvernement francais & Poeris et du lMinistérc de la
FProduction Industrielle ot du Tr:veil, et de pétitions en trés
grand nombrc¢ présentées par los orwdnls tions nrofessionnelles,
les industriels ¢t les us: gers,




Je réforme provoséc mar le Conseil des Trensports
18 ect coundensée d:ns lec "Teblceu GEénéral de la
tor1fice tion", snnexé au présent repport.

Jo voudrais, ci-dessous, en fiirc reesortir 1l'aspced
technique, finencicr et soclal,

in moint de¢ vue techuique, la réforme tarifeire s'ins-
pire dcs principes énoncés ci-upreés

l°~ Fizution de bages compuncs pour 1cg tarifs des
trois exploltations (NELrOPOILtoill, DelleCeley beleCeRaPele

e Conscil des Trsnsnorts Porisicns a jugeé utile de
fixcr dus repports cntre los tarifs ﬂuS trois modos dc
trensnort et de poser le principe qu'a 1l'avenir, 1eS varia=-
tious de¢ tarifs seront, 811l y a 11ku, cffuetuéce simultane -
ment sur ces trois exploitations ct scns modificr la rclati-
vité des tarifs,

I cct égard, le Conscil propose 1lcs troils mesurcs
sntes 3

Ies tarifs de 1la S, .C.P, dens la zonc de proche
fnln uwe limitée anproxlmqt*vmeat par IL garcs dc¢ Versailles
l"r“"uln o ‘-"- ‘—POI‘\J’G 0l aliesS=<=Gournay ¢t Juvisy uOI‘OLlL
&;nt reln twon avec. les bhjlf; OrﬁlnulTLS de la 8.,F,C.F.,mals
scroui 1iés aux tarif s du @ umin de fer Méivopolitein et du
régean d'autobus,.

cecordement dc cus tarifs de proche banlicue ¢t
ordinaires d¢ lu S,7.C.F, £e fera d.ns unc zong
entourant la précédeutc,

b)= Les tarifs en vigueur sur le liét ropolltuln, sur le
régcau d'autobus et sur les lignes de la 5,1, T. incluscs
drns 1a Zﬂdb de proche banlicue sont tous GXPrlmeu cn fone=
tion d'un mfme modulc, désigné pur u dens le tablcau géné-
ral annexé au preéscnt rip] wort ¢t que le Couscil a fixé a la
w AL

moitié du billct dc 2éme closse du résecau urbain du HéTropo-
litain, soit, au niveau actucl des thertte, D2 604

Bius ooherdu,les tarifs sont arrondis, g'il y @ lleu,
pour en rcndre nossible 1la nerception,

_ c)= Tous les suppléments actucllement ajoutés aux prix
‘théoricucse des billets ( surtaxes loeslee tempor: ircs,frais




ngiﬁﬁ“ﬁﬁf’nruibngbmufls on buonlione

de gare et de contrSle, timbres quittance, suppléments Dergus
sur 1o BP0, R.P, pour lc frouchiesement de la limitc du aé»ar-
tement A la Seinc,cte...) ecront incorporés, s:ns s'ajouter,
drne len uouveunx tarifs qui seront des prix fermes,

C.ttc dernieérc mesurc cst inQiSpenthlo i l'on vout
éviter de¢ voir uu jour tout 1'édifice tarif-irc boulcversh
par l'iustitulion a'un supplément nouvesu qui ne portercit
gug sur cortoins tarifs,

S0

2°= Ingtitution d'un prix snéeial pour les billets ai
lié tropo litain &u dev: ¥ ou S dostination deg oif tiong tormi-

Lc Conseil des Trinsnorts Purisicns estime qu'il nty a
prs licu de ruvenir sur 1l¢ "terif unicue" actucllement on
vigucur sur le réscau métropolitain, Mais il proposc de mhjorer
le orix des billuts émis sur ce réscaun au départ ou & destina-
tion des statious terminales des prolongements cn h.nlicuc,

Cutice musure cust dostinéc 2 nro+Cp,r lc trefic des lignes
decproche boandicue do tla S,H.0. P, ot & permet trc d¢ rovenir,

£
dens une certoine mesure, sur lcs diminutions de¢ tarife quc
la S.;.?.F, a 4 couscntir sur 1o région Ouust au moment do
1'étchlissemont éu tarif ner zomes dums. cotto région, on rci-

G
son ﬁu li conecurrence guc fricrient cu Chemin de fer les cubres
moyocns dc¢ trrnsport.

La majorstion d4¢ prix scrcit fizée b un module (07,65)
pour loe hillets simples dc 28me clesse ¢t & trois modulcs
(1£.95) pour les 12 voyages dcs nouvelles esrtes ouvriérces
dort 1lc¢ Conscil proposc plu; 101n la création,

e ’ i - | ' - L] -
2°= Réforme d¢ la structurc does torifs du réscou

a’ utn;u“ par suporcose=ioll dc la DTri€s cn chr rpcanetitution de
e 01 =0 uquuu "¢t rcfontic au svclionuncment,

Loes uouvclle s sections aurout, cn prineipe, de 1,000 &
1,500 mitres de longucur ( l:s coctions —ctucll oe ont 2,500 m,
cn moyecune)., Elles ne préscutorout pas de chovouchoment, Lo
tarif sera d'un ticket par scction cmpruntée, scuf au deld dc
trois scctions, oh un ticket sunpléwcut-ire douncra droit &
deuX scetions au lieu d'unc, -

Liv léres elussos sont su primécs pour obteuir unc
meillourc utilisction dee voiturcg ot pour faeilitor lo trovail
des recoveurs que vicndra compliduer 1¢ roccourcicscment dos
scetions,

- e el B ———— =
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IL'onsumble de ces mesurcg, S'il n'étcit oos nccompagne
Atunc :ugr.ntc tion du prix dus tickots, cur:it pour consé-
quunec o découvrir & uns cerliins eas le étropolitein: cdér=
{. ins v rcours qui cofltunt aciuclloment on autobus 1£,575,
o'oat=h-dire plus cher gue fur le I8tropolitain, gsarcicnt
portés a 1£,05, c'cat-h~dirc moins cher, Pour évitcer cetic
conecurrenee nouvelle, il ustd iundisnpuns.ble de porter lc rix
du tickct d'cutobus de 0f,.525 & 0f,65; on rérlisc du mCme
coup 1'alipuemunt cu "modulc" du ticket a'outobus, Cottc cuge-
mont: tion dv t rif cst, d'uillcurs, pleoinemcnt Justifiéc par
1a sumnrepeion de la lérc elisse ot les svantoges nouveonx
cecordés Luxl voy geurs a poiit purcours,

Dens Poris, cottc modifie: tion de lo structurc dc¢s toridfs
du réscun dfautobus sc troduirc per une cugmentction moycunc
dcs t rifs qui roportere sur le Métropolitain une purtie dcs
voy: guurs & long rurcours, Quont 5 1o eréation dc la potite
gscetion & torif inféricur ou minimum de prix actucl, cllc
cméncr: dog voyaguurs nouveoux 3 1'cutohus ¢t rondrc moius
onéroux 1'cmploi succcssif du Iétropolifain et de 1l'cutobus,

En brulicue, l¢ scotionnemcnt serc étobli de f:gon a ne
sroduirs une acugmentstion géuérrle des terifa,

4%« Adovntion pour lcs liénisg dc proche banlicue dec la
S, I'.C.Ihe dTUune Gorific:s L1OMN HOY Z0ONCS,

-

I, tirific.tion pcr zoncs c¢st dé jd appliquée sur l&
rérion Ouust pour lee billots simples, Ellc sercit étonduc
% 1'enscmble de la henlicue S5,1,C.F, vt “ tou o8 les coté=
gorics dc¢ billocts.

0-tte mosaure cst indiopemscble »our appliguer uuxX tow-
L v 0. lc module comun & tous les modes de
région purisiouuc,

nereuption sersit fixé & 3 foir le mo culc
rol:tions au dépsrt ou & dustimetion de Poris
1¢ module (1£.%20) pour .lcs rcl. tions entre doux
nlicuc,

5. Oro biou ¢¢ eartes hebdomoduires de travaill.,

Lecs conditions de délivrance des billets ouvriers g0 14t
aetucllome, t difrérentes d:ns lus t:.oie modes dc tronsport
sur l¢ Iceronolit in, des aller et rc our journaliers sonv
délivrés avant 9 Twarce du moting sur la S.T C.R.PB,y O% vend
des o rtes d'abouncment de 5 i 6 jours, vcl:bles 3 1'allerw
jusgqu'd 8h,I5 cnvironj sur 1o v 8 I ¢ 0 TR 1 abounements heb-
domadrircs donuneut droit & 7 vovages allk r ¢t rctour, S ns
limitotion horire d¢ velidité ot bénéficicnt pur ropport ou
bl}lcts gimples d'un toux do réduction trés supériour a4 cclu
gui cst consenti sur les doux cutr.s modes de tronsport,
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Lu Conseil des Tr rsuorts Porisiens proposc dc crécr
une elrte de treveil d'un type unique sur les trois moycns
de tr usrort, Lo Pocificitions de gette eorte figurint dans
lc aecompognant lo préscnt ropport, Le point important
@ gurtc seraeil v;lub]c & une heurc quelconquc do
éc Gt que l2 e ractéristique adoptéc pour définir 1o
triviillicur ser it 1o f‘lt a’ LIL,cLuur 8ix jours par s: maine
ua oller ¢t retour entrc dcux points donnés ytou jours lcs mémes

Liewrd ccrtes scr-it fixé & 11 frs pour le ré-

(=]
{ =]
Scau urbrin du I liomolit-in (s-uf los stations & surtaxcs),
duux nouvellcg scetions d'antobus ou trois zones de la

C TOoA Ty
'-4']-\‘:-‘-'.—' .

Dis ¢ rive combindes, dounncnt oit & 1'omploi succos-

dr
8if d¢ plusicurs moyens d¢ tronsort so rout délivrécs sur
erlaincs rolotions, Cert-ines de cos errtes comportent unc
ristourne de d“u, frimes sur le prix de deus cartes simplcs,

Suupr 88ion des shonncmeuts ordincircs Ryl
, 60 TLMIETC &1 iptien de cos -“honuomonLs

1wt otion ae 16

et e S 48 ST ———— et e gt e

Log rhonunemvuts ordinsires du le S, 1I',0,P, crnetituent
un tirif acuormeloment bas ¢t sont unc dcs crusce import ntus

an ‘daficit da 1s Dl P, dong Is banlicuc,

o

it roison dg la créction du 1o ciric hobdomad: ire
précédonte, le Consuil ¢stimc quc 1'on doit tcndre vers 1la
Suppreseion des cbonucments ordin ircs dsus le zonc dc¢ proche
benlicuc, Pour 1 0.i.nt,il Dropose une étipe qui cousistorait
& ugmunter de 27 4 48 %,suiv ut 1b, dist:nees,lcs prix acwmcls
dug chouuunmente ordinaircs ot A yliguer & cus abounements
le zoucge on vigucur pour les bl]!ubb gimples ct
hebdomed.irces dc¢ troveoil,

1\.';; C J.LL;;,.

7°= Su~-r.ssion do toutce 1.5 anomilics ¢t simplificotion
de Tregime dos blliety QI lS,

o I 5 I Y ( ar
gile [ ek

n At 5 s+ Ls
LGl 1 C ur certaines lignes dc 1'cheicen
8¢ wogontiis, torif dc lu ligne 80, ste.,.) cui
sont, »our 1z pJuﬂ'rL, dug rustcs dos ancions régimecs ¢n
vi*u ur sur los résceux 66 tromvw y8 ¢t qui coustituent dcs
T g

1
riviléges dout rien nc justific 1lc¢ mecintic

i
n, scraient
su - rimécs,




Tour lus répimes du réductions sersient simplifiés,
Uit régime uniforme pour los muiilés serrit ndopté sur le
réfogn du [Btropolitsin ot edlud €6 la 5.T.0.RBs; sana

modifidr le nive u moyon de cus torifs,Lu nombre de taux
de -rédaction sur la S,.MN.9.F, seriit réduit,

Les £ oeililés  ccordées aus f.milles nombrouses sur
O -~ : - . » P . - .
le 8,7.0,F,. pourreient Ctre suowrimées si un acecord inter-
ven. it pour 1l'cstension des in€ muités compuonsatrices,

-

cotucllcment réservées auz h- bitents du départcement de la
L o
Q1 T,

Au point de vue finrueicx, l: réforme terifaire Proposeéc
Se. BPodiire,

= Dour le ['éivowplitrin ef lo S.T.C.E.E," r l¢ meintiech
aprroxim: tif du tot:1l cctuel dce reccttess

o T R LS O TR T R £ cugnicutition de recettes de

= pou
iilious, soit d'environ 15 %,

66

[etropolitein ~ Lo prix du billct simple n'cst pas
chngé,

Ie prix dc revient du voyrge en utilisant les billets
ouvricrs pescore de 0£,80 - 0f,9I7, Il scrs done augmenté de
15 7, mris cettc rugment-tion est ocollc qui est strictement
uéc.se ire vnour compeunscr lo suporosesion de 1o limite horoire
l& .1icité du billet aller et 1z foeultéd d'utiliser deux

~

|
cirtes lorsque l'us :ger cffcetue deux allcr et reoiour nar journ

Les stotious termin: les supnorteront des surtaxes de

Of 65 = :'LiTIQL slmnle ¢t de 01,I7 per voycge ouvrier L'c ug-

mout: tion, p-r ropoort & 1- situction cetuelle scr:s de "50 P
pour les blllbtu simples ¢t dec 35 % pour les billets ouvric
Le surnlémcnt de rccettes corraespond:nt vicndrs on déduncfhion
de Em perte de rcecettes cousée nir la ristourne consentic sur
lés cortes combinécs asutobus-ltropolitrin, délivrées 4 né
d'ﬂutTca sccteure de la banlicue,

S i.«.J.P. ~ Lo reforme d¢ structure dos tarifs do®
1llot e 1mﬁIL“, gui compronué, noitamment, une diminution de
prix dc 38 pour les petits narcours ct unc augmentation
de prix de ’4 % rour les grouds pireours Ao ns Parls se tro-
duit par aune cort-ine augment-tion des reoceties,
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C ttc augments tion esgt compousée par les diminutions de
recctice provensnt

- d'une port, de la supprussion des lédrcs classes,

- ﬂ'-utr nurt, de 1'insufficunce des majorrtions avpliquées
ri“r ncbdomad ires pour compensSer l'extension dc lecur va-
a toute 1l journéde, Cette mu1or-t10n verie,en effet, de

? 3cnr les petite parcours & 4 % pour les gronds parcours

w
P
o

)
D |_a [
c“'

= o~

I1 ceouvient de noter gue 1la :ujcritiou de 29 ¢ cue 1l'on
vient d'indiquer ne S‘JprllquO p aux voycgeurs de banlicuc
cffoetucnt un petit parcours d utoou suivi d'un parcours en
Heéetropolitrin, Cuc vov'y\urf utllluunt, en cffet, les cortes
combinées gui, d ns le cas-le plus défavoresble {dcux nouvelles
scctions T,0,R. P, & k4ro) lcur assmure =

pour un £ ¢% R par jour, une augneutation de 15 A
Mo deng M ¥ " 5 une dimiuut'ion de 13 %y

Bl L., P~ Lus prix des billcets simples n'ont pas été
sensibTement modifiés, mais lce priz dcs ~ bounemcnts hebdoma=
dairvs ot ordiunuircs ont €té relevés cn moyeune de 20 % »our
lcs pr.omicrs et d¢ 26 % pour les scconds, Lou »rix de ces abdn-
nements sont, en ¢ffot, a 1'heurc actuelle, anormalement bas,
non sculement en valeur absolue por revport au prix de revient,
mals encore cn valeur relotive por rapport asux réductions
(cnr:ux ouvriércs - nller et rctour) en viguecur sur les cutres
modcs de tr:-usport, Le Conseil des Tronsports Perisiens a
cotimé que leur relevemont étcit nécessairc pour une bonne
coordinction,

Leg couséquaences de 1o réforme terifairc pour la brulicue
Sell,2, "y sout résumécs dons la note du Sorvice Tcehnique do
la Dircvetion Génér-le de lo S, C.F,,annexée cu T bleu général
des nouveaux tarifs qui accompogne le préscnt roprort,

Fn résumé, lo réformc terifiirc n'apnorteres pas d'sug-

L) L] - ] L3 F.*oa . . s> N
mentation sensible de receltes ni cu I'dirownolitain, ni a lao
u.T.T.H P,, mais olle n'cvporter: pas non plus de diminution,

2our' 3o 8 1l P glle nroduirc une augmentotion de recettes

S e

¢viluée A, 66 millions,

Cunesendint, m@me pour le lMéiropolitein et la §,T,C.R,P,,
le bilen de 1o réforme ost cortoinement positif ot doit mlmo
s8e trodgis: por des chiffres asscz ¢€levés, surtout lorsduc
le rése-u A'autobus aurs pris unc import-nce un peu plus
gr-nde

-
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, Tes simplific tions cdoptécs dang les torifs et sur=-
tont 1a coordinction cfficree ccs moyens de treusport que la
mise en vipumcur de la nouvelle torific tion permettro, sont
dce sourcos d'économics dlesploitotion importantes qui per=-
mottont atosnéroer 8i les circoustonecs ¢ conomiques ne varient
wms, approcher de 1l'écuilibre des ¢xploitetious scns rccou=
rir 5 unc noussce génércle des tarifs,

I1 n¢ frut pes se éissimuler qu'dén contre partie des
avantages qui vicunent d'8trc énumérés, il y surc des réper=
cussions d'ordre social assczi greves,

Srug doutu, la réforme no modific pas le uiveru moyen
des tirifs au Méiropolitnin et de lo S5,T.C.R, P, et ecomporic
pour la bunlicuc S,.7.0.F. unc cugmente tion moycune inféricwe
% colic gue lu Gouveruement vient de déecider pour l'enscmblé
au réscau, Il nfen ect pas moins vr-i que, d'ns certuins s

los uscgurs bénéficicront d'unc s8ituction plus fovoriséce que
o giturtion nctuelle ot que, d-us d'eubruys cts, certcines
catégorics dtusagers subiroul des ~ugmentations assez impor=
tantos, '

Ly cours dos réunions du Conseil des Trzusports
Perisicne, lee représenteunts de la Cic du Métropolitain ct
dc 1o S.T,0.R,P. out décloré , & plusicurs roprises,qutils
dicicnt vour lec meintien du stotu=quo,

Tout ofois, au cours dc¢ 12 108mc réunion, lec Président,
Dircotour Goéuéral de lo S, P.C.R.Fay © décloré se¢ rollier &
1tonscmblc de lg réforme tarifaira,

Tc létropolitsin, cu conbroire, o produit une note
d-ns laguecllc, oprés avolr catimé B 80 ou 90 milliouns de
fr-nes 1l¢ suoplément de roccliuS gqu'ocecasionncro la réforme
des tarifs, il déclure.q

" On pout sc¢ dcmander st'il ¢ét bien justifié pour
" un résultat,sommc toutc médioc¥e, dc boulcverser 1lc
" régime terifodre do toutur les cutreprisus et s'cxposcr
w % euscitor be-ucoup dc mécountontoment,” ~
v foeurément, 1l'opéfotion curs 4cs bénéficirires 1
"ous coux, hotomment, qui, 4 ns P-rig ou 1o proche banlicug,
"por tent & lour troveil aprés 8 ou 9 houres, mais c'est 1a
Tane minorité."

W
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"7y revenshe, quantité de voyageurs supporteront un préju-
; pius ou moins grave : que ce 801t ceux.des terminus su-
’ "parbeing au étropolitsin, les usagers actuels des billets

"31eller et retour du Tétropolitain ou des cartes hebdomadaires
"3g 1a So7«C.F<P. 0 encore les gbonnés de la SeNeL ool

' i "On peut penser gu'on aurasit pu obtenir des résultats é- }
| "auivelents ¢t méme bien supérieurs au prix de mesures moins !
1t "padiceles ¢t moins impopulaires".

1 "L'application du rclévement des tarifs prescrit par le
"3serct du 12 novembre 1938 pour lc Métropolitein et la S.T.CR.D.
"ot un rolévement éguivalent pour la S.N.C.F., la rcconstitution

"3'un réscsu a'autobus rsisonnsble, psr cxemplc d¢ 2,000 voiturecs
"eau licu d¢ 3.500, ne concurrcngant pss le Métropolitain ni 1a
ng NiC Py, lz révision de quelaues sccetionnements sbusgifs, procu-

"peraicnt ssn3 doutc soit cn sugmentation dc rcceotteg, solt en
"jiminution dc dépenses, une sméliorstion finsnciére de 200 ou
500 millionss. On pourrsit y sjoutcr la suppression des sbonneg-~
"ments ordineires sur la S.N.C.F. combinée avec la possibilité,
"pour un mémc ussger, d¢ prenirec deux cartes habdomsdaires,
"mosure oui n'sst aucunement liéc avec les sutres tcormes de le
rysiforms projetée”.

"On sursit singi posé les bases d'un asssinissement séricux
"je 1lr situs tion finencidre des cntreprises, grfce suguel 1l'en-
"gomble lMétropolitein-sutobus serait en grend équilibre, toutes ;
"gharges compriscs, tandis gue, sur le banlicue S.N.C.F., On *
"opprochernit du petit équilibre”. |

"Grfcc ausn bénéfices réslisés sur le liétropolitein ct 2
"1, réduction des dépenses sur la S.T.C.R.P,, on pourrgit méme E
"prolonger d'une demi-heurc ls vealldité dos billets d'sller ot [
"petour du Hétropolitzin et d¢s certes hebdomedeires de la V
[
I

T e ~ T 1
'S’- '.'Q.J .};-I‘-.‘

Tc Nonscil des Transports Parisicns & décidé de passér ou-
tre b cotte observation de principec présentéc par le Métropoli-
tein et & poursuivre ses truveux en vue de faire aboutir la |
réforme tarifnirec.. .

——

]
Un point particulier g rctenu longucment 1vsttention du

conscil et ¢ donné lieu & des discussions passionnées.. Clust
celui des surtanxes appliguées sux stations terminalcs des pro- |
longcments ¢n benlicuc du résceu Métropolitoine. 4
' |
I
t

T T e A= e




L'institution de ces surtaxes était demandéde par la

S.F.0.I, afin de réduire ls concurrence que lui font, sur
certaines relations, la S.T.C.R.P. et 1le Vetropolitain.

Te Conseil des Trsnsports Parisiens 2 reconnu que ces
surtaxecs étaient utiles pour la coordination relative aux
tillete simples mais qu'elles n'étsisnt ras indispensables
pour celle relative sux cartes de traveilleurs. Néanmoins,
il a estimé que, si 1'on institusit des surtsxes terminales
pour les billets simples, 11 serait pr4férable d'en prévoir
également de légeres pour les cartes.

VFais ce qui a fait besucoup hésiter le Conseil sur 1's-
doption de ces surtaxes, ce sont les inconvénients qu'elles
présentent au point de vue socisl. Oes surtaxes ne porteront
Pas, en sffet, seulement sur les voyageurs venant de banlieue
par l'sutobus et prensmt le Métropolitain & 1a station ter-
minale d'un prolangement, mais aussi sur:les usagers des
guerticrs dascarvis pear ces stations terminales, quartiers
qul sont souvent ouvriers ou industriels .

Ces usagers seront privés de relations locales-& bas

1ls devront payer 2 frs vour 1le moindrs parcours, alors

tarif des relations locales est de IF30 pour les gquar-
desservie par les stations ordinaires du létropolitain

¢ 0f65 ou If30 pour ceux desservis par une ligne d'auto-.

o

Crm D om

Si l'en ne veut pas sacrifier ces relations loceales, on
sera conduit dans bien dee s & crder des lignes de surfa-
ce doublant les prolongements du liétropolitain, & moins qu'on
ne congents a instituer un contrble & la sortie dans toutés
lgs stations des prolongements suburbains, avec rembourse-
ment de ls surtexe pour les relations loceles, Ce sont 13
deux solutions bisn peu satisfisantes puisgu'ells s antrai-
nent de nouvelles dépenses d'exploitation, sans produirs de

ccettes nouvelles,

fn raison d¢ s inconvénients, le Conseil = tenu & exa-
winer de trés prés la maniére dont £¢ posailt .la question et
dont on pouvait 1s résoudre, )

Lo probléme est 1o sulvant; pour les relations gue  1%on
veut réserver su fer, assurer & 1s combinai son fer-1"étropo-
litain un tarif e billet simple, si possible inférisur de
Of65 & celui de 1s combinaison S.T.J.?.P.~Métropolitain, ou
tout au moins dgel.

‘Deux solutions psuvent 8tre enwmis

azé
pas diminusr 1lc prix des bille ts simples

ge sl 1'on ne weut
dé chemin de fer:

2] sugmonter 1o prix des.billote sup 1'autobus en sug-
menbent 1o nombre due scetions et.en adaptantiun tagly moins
‘ et T 'U'._' L 2 el B . . lrl "- e

e Ty

ASEY Ml i) - 4B o BTNy 1
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Adgreessif que celul snvisagé sur les autres lignes du ré-

b) augmentor & la fois les prix des billets de la
£,7,0.%.P. et du Vétropolitein, en créant sur ce dernisr
urie surtaxe terminele.,

L'inetitution des surtaxes terminales présente des
difficultés tcchniques car ¢lle exige un contrble & la
sortic dce stestions intérescées qui n'ont pas été construi-
tes en vuc dc oc contrblac,

Elle présentc, an outre, si on se¢ place sur'un ter-
rair urn peu différent, dcux inconvénicnts majcurss d'une
part, sur lc plan social, il ne faut pas méconnettre 1 'in-
convénicrt precédemmasnt signalé; d‘autrt pert, sur le plan
psychnlcgiquu, l'ipstitution du cnntrolu & la sortic du
'3trnp.lituin dans doe quartiers a populetion ouvriérc as-
502 ¢cnss n'ira pas sans provoquer des réclemations et,

o nbuc llumwnt dus incidents.

L'augmsntation do tarifs limitée au trajct de 1'auto-
bue présentec l'inconvénicnt d'élever dans des proportions
importantos lge tsrifs d¢ toutes lss rLlutions assurécs par
la ligns d'eutobus ¢t pas sgulcment cclui des parcours mix-
tus "eutobus Hétropolitair" -

D'autrc pert, la protection ainsi donnéec au fer pré-
csgnte un carsctérc moins stablc que celle résultant de 1la
gurtaxe tormingla.

Il ¢st & notor quo l'institution du la surteaxe termi-
nalc n'cmpéchera pag d'sugmenter dans unc certsine mesure
le prix du poarcours autobus, mais cecttec eugmentation scra
moins élevéc quu si le surtaxe n'existait pas.

Quoi qu'il ¢n soit, le Comscil dces Transports Pari-
ciegns a adopteé 1l'institution de ces surtaxes en raison des
avantagcs qu'ellu présentc pour la coordination, meis il
tiornt & attirer tout spécialemcnt 1tat tention de Vonsicur
34 udcrbtqlrL d'Etet aux Communicztions sur locs inconvé-
nionts gravee que 1'institution d¢ cue surtaxes va cntrai-
1.r su point d¢ vue socisl, '

'u cours de la derniérc réunion du Conseil das Trans-
vortes Parieicns, li. le Dirgcteur.Générsl du Contrble Admi-
nigtrotit 6t Financicr de¢ la Préfeceture de l2 Scine a dé-
elaré guc Iy l¢ Préfut do la Ssing 1'avait chargé de pré-
clscr gu'il éteit netbtomint défavorsble & 1'institution
¢. oot surtaxes un reison des réperoussions qu'elles au-
ront pour lce perulotions ‘ntéressdes,

o




- ld

Asvant de mettre en epplication la réforme tarifaire,

1l¢ Ccrseil des Transports Parisiens estime qu'il serait trés
utile d'vxpliquer & 1l'opinion publigue les points prineipaux
sur lesquels portera la réforme, les vaisons qui 1l'ont ren-
dus ndecgssairc ¢t 1l'ensemble des avantages qu'élle procure,
¢n considération desquels lcs légers inconvéniants qu'ells
¢ntrafns doivent &tre acceptés. Il propose quc des communi-
qués soicnt faits & la pressc et & la radio.

J'al 1'honneur dc¢ solliciter vos instructions & cc su-
Jet,

Tclles sons lue conelusions du Conscil des Transports
Parisiens ¢n ce¢ gvi c~ancerne la nouvelle tarification.

Je joins au prlzint rapport un dossier contenant les
documents d'étudc soumis aux membres du Conscil.

Dans ces oonditions, j'estime qu'il y a lieu:

I° d'approuver los propositions du Conseil des Trans-
ports Parisicns;

2° dc notifier votrc d&cision su Préfct de la Scine et
au Dircectcur Général dc la S.N.C.F, ¢n les invitent & sou-
mottrc & votre homologation les nouvesux tarifs dans le plus
brof délai possible ¢t & prendre toutes dispositions pour
pouvolir mettrc cn vigucur la nouvelle tarification & la date
quc vous Jugerez utile, mails qui nc devrait pas &tre entérisu-
ré¢ su I.r Avril I941 on raison des délais nécessaires pour
lz misc au point des détails, 1l'impression des nouveaux typces
dc¢ billets ot lus eménagemsnts & fairc aux stations termina-
les dus prolongements en banlicue du Vétropolitain, pour y
permcttre 1l contrBlc & ls sortic.

Si vous partagcz le maniérc dc voir du Conscil dgs Trans-
ports Parisicns, jo vous scrais trés obligé do voulolr bicn
roevctir de votre signaturc 1lc préscnt rapport pour valoir ap-
probation.

LE CONSEILLER D'ETAT
SECRETAIRE GENERAL DES TR.VAUX ET DES TR.NSPORTS
PRESIDENT DU CONSEIL DES TR.NSPORTS P/RISIENS,
signé : LCHWARTZ

T = = = e T TR i T T S R e et e RN TSER e




SECRERLA T D ET T

AUZ COIRUN LA TION:
P

deés TRANSPORTS PIRITISHE.

TLBLEAU GENZRAL DES NOUVEIUX TLRIP:

arrété le 12 février 1941,

I - poge 16 - Tarifs epplicsblec sur le Chemin de fer Métropolitain,

TT 1 7 - Terifs spplicgbles sur ls ligne de Scesux,
11T n 15 - Terifs appliczbles sur le Résesu ¢ 'gutobus,
IV Ll 21 - Qartec hebiomadaires ¢e trsvail combinées velsbles sur

le chemin ‘e fer liétropolitsin et le Résesu “'rwutobus,

v " 0 - Terifs spplicsbles sur les liemes . e la banlieue S.N.CH.
vy P 24 - Conditions générales de validité et e délivrence des

curtes hebdomadsires e traovseilae
ANNEXES.
A.- page 25 - Coordinstion 94 - ligne “e Scesux : Jdesserte de Scesux

Robinson et des cités-jsrdins fe Plessis-Robinson et
de lg Butte Rouge,

B n 2% - Abonnements ordincires de la. S.N.C,F,
j C w 27 - Bilen résultent psour la S.li.C.F. des mesures sdoptées par

le Conseil dgs Trensports Parisiens (MNote étsbldie par le
cervice teehnique de¢ la Direction Générsle de le S.N.CF o)

Annexé su respport du Présicent
du gonseil des Transports Prriglens
. le ®eoréteire d'ntat sux communlicstions
en dote au 1o fevrier 194l1.




7ARIPS LPPLICABIES SUR LE CHEIIIN
DE FER [ETROPOLITLAIN.

e e S . - - 0 a8 .

entre une station ordineire
et une station & surtsxe Ou-
entre deux stations & surtxxe.

(<)
2 frs (3 u )

: gntre deux sta-
: tions ordingires

Billct simple 2& clssse : lfBO (2 a )

« o0 ae en ba We eanq

4
-

" " -4 e e T T . o v i 2,90 (4,5u)
Csrnet de 5 billets Do ; :
simples mutilés (1) N et B A H 4,90 (7,50)
Billets collectifs : ofzo0 (0,5u) } 0,50 (0,75u)
Certes hebdomadelrce ; ;
de rcveil :11 frs (17 u) : 13 £rs (20 u)

Tiste des stutiong & surtexes

Pont dc Neoullly

Pont de¢ Tevallois-Bécon
Fairie de Montreuil
Chetesu d¢ Vingennes
Mairie 6'Is8y
Pont dg. SAvres

¢t lors de leur ouverturc 3

Eglisc dc Pantin
Chercnton-Zeoles
Mairie 8'Ivry.

(1) Tcs billets d'A. ¢t R, pour mutilés sont supprimés.
(z) Goloune devenuec suns objet depuis la déeision du Secrétrire artEtct
fomunic: tions, en drte du 17 P vrier 1941, tanprouvant pos

AL o

n
1rinnsitation de snptnxes)cux stations torminalcs des prolongemenis

8- It poso i teln en banlieuc ., (note nostérieure & 1la rédaction
L pPEoT L




e R N A SDUTTOLRYE oI 1.7 NT T ST v
iRl A ol SHER O o8 Flaf UR T LIGNE DE SCELUX,

“cotionnenmcnt ¢

~

T - 0ité Universitsirs - Gentilly - Yaplasec - ‘roucil - Bogneux.

2 - Bsgncux -~ Bourg-li-Roinc- Secguz- Pontonay-eax-ROscre Robirson -
Porae d¢ ScoslXe

dc- Berny- .ntony- Pontsine- Michalon,

agy-Verridrc- lianssy -Prlalscecu.

g (Lux¢mbourg, Port-Royal, Denfort, Cite

wprl se densg 1o ;60 urbsmin éu étropolitain,
sbre ifte du urbrin <t considéreéc cormc

taire C¢ 1 5 Secgux pour lcs cstégorics

. Jutilés 75 %, cwrtcs hcboomedeircs, sbhonnc-

nements & 1/2 turif.

1 ¢
L

e

aggnt l: iemec 4@ BCLU goula
"‘-’::::I::::.‘.‘::.".’:.‘..‘:."'.:'.::::::‘.:::::::::::::::::::::::'—'::::::::========:======E‘_‘.‘:
ombrc &6 ; : : ! .
s crprantéce. I . & : G : » . 5
simp/2& ol. 0,70 . (u ) :1.,50f 2u) 22,00 (3 u):2.60 (4u): -
15 8 cod.00 (M50 iR 000 S ol (4,5u):3,90 (6u): -
50 ot , E : . .
¢ priorités [0.70 (u) :I.00(2,5u) :1,30 (2 u a1 703, 508 -
1n SJl.C.7,)%0,30 (0,4 1 1:0,60(0,8u) :0,80 (]_1211} G S 0 (],,6@ 1,30(2u)

: DT i et s : >

anllcetifk 0,20 (0,25u):0,40(0,5u) ;0,50 (@, 756uk0,70 (u) ;

: . . . .
ncbdomgdeircs: - 1T (17 u) 18 (20 u) (15 (g3u) 117 (26 uj
travuil : : 3 : :
mente ordin. ¢ : .

s ) . = .na4 (1360u),
:




PARCOURS RESELU URBAIN- LIGNE DE SCELUZ.

Tco terifs sont égsux & la somme des torifs du liétropoliterin
t &¢ 1. ligne dc Secnux geulc, ssuf pour lcs lutilés 4 50 ﬁl ¢t
s aortecs heb. omedsircs pour lesquels lee torify sont les sui-

@5 ]

g‘ O

ants

51333228:2“==al:ll'..'.‘:l=====23==ﬂ================S======Hl=l§='=3-=====’$====

Réacsu urbein & lo : : : :

Sccot ion n° : I : 2 : 5] 3 4
B ti1ss 50 ) ot ocortos . : . "
B¢ prioritd. 1,00 (1,5a) :.1,30 (2} . 1,70 (2,6u) 2,00 (3u)
BCsrtcs hebdompdairce de z 3
Bty voil 13 (20 u) :18 (27 w) . 22 (33u) ., 2% (39a)
‘ 1 : : g
215{ )(231;) : : :

" (1) 12 £rs pour Gentilly st Laploco
, 15 frs pour hroucil at Bogneux. f e
i : : ;
"==:==========:====:::::-.-:::::::-.-::::::-::::-.'-.::::::::===:===::=:::::::2::::::::::::
3
1
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’ T RIPS APSIICIBYLEL JUR 1E BRESELU D' /UTOBU <.

-—-..--......---.-.--—...-.-.-..--...—_—_———.n—.-——..,———.-.-—-—-o—.

NOUVE/U ROPIOMIZIENT TH: TIGNES DIAUTONOS 4

B gours J'étuda En principc, los nouvclle s scetions
; L4 x !
ort 3¢ 1.000 & 1,500 metr

wel e

C: 1:’::41" ‘;C 2\_: "\if.‘ku't' Or\i' i.:r‘:;?‘ P T B O R R B I 1"‘5 fI'J- (2@11
G-yt ¢c 20 tiketn "Ttilés" ascecssascsssenvegy 6,50f.(10u)
.ick-.-l.‘ Orﬂir‘: iI'C. ‘L’.:}- 1'11‘:‘1-1:':: -a-q.q--lnounc-alcqon‘ O|80f‘(195u)

=
=

- Tombr: dc tigkct: @ roemuttrc quivent lc nombre d¢ scotions
peroourugg

\

NowbPe, Colmcetdona . $ 1. & @0 5 ou & 5.on 6 .00 8 as Rl 10
g prreouruss : : : : :

Nombryu &¢ tilicksts . . & 2 5
4 oblitercy 3 L x

ccrt: incs lismc= ¢c bohliguc ow ¢ vénétr-tion pourront compor-
tor urc déercs ivité différcnta.
4+

Deng Prris, plefond do porocption 4 tickete.

-~ Priz fous ccrtos hobiomadoirgs 56, Breyall B

Noubre -3 scoetione o ' . ! . t
prroouras s 1l oouse s Boon 42y B 00 62T OR.GL 9 eu 10
Prix dcs ogrtc 211£(17u)§15i(35u);19f(29u);23f(35u)}37f(41u)

=
=
=

3

LE]

Y; lirne 2 (8rint-0lou: -Louvrc) o8t gon- id éréc, nu point &o wuc
i¢ ls perecption dez trrifs, com ¢ gompoaséc do deux ligngs 3diffeérsr to7
plredc: bout & bout

e intaClond -~ Portc dc = int-Cloud ¢t Portc 4cC a-int-Cloud -Touvra.




LIS DRS¢ TLRIPS SUPPRIMES VR L/ BaT.CaXePo

- G-rbos hebdomsirirge 0t 5 jourss
- Corter nebionndaoirgs do regec-u.
-~ .ponmcmoents ordincirces sur les lience P.l. 65 88,

- -bonnerm:nte scolrircs sur les lignes 58, PA st 88, pinsi que
gur lcs lignes de 1' neicn réseru Lromways Nogentris ; 113,
114, 116, 118, 119, 120, 181 et, 123,

gs nbonnomente comportsicnt, sur 1lr ligne 58, unc réduction
&g 50 % par repport su prix des abonnements ordincirce dc lérc
ot ¢c 2bme clrssoa ot, sur leg autres ligngs, unc réduction
v:ri"hlc, ngon 1~ curés co leur velidité (20 % pour 1 mois,
50 j» pour 2 mois, 40 % pour 3 mois, 50 7 pour 4, 5 gt 6 mois,
¢t 55 % pour 7, 9 ou 10 moig) sur la bssc du torif normel do
leres cles

- t-;lr specisl pour le¢ pcrsonnel des jsilce Jd6 Mrigson-Blrnche
at. & ;llc—?vr ri, suar présentetion ¢'une cortc personnellc
£ 1':y nt=droit (L. 113} .

O

Te titalrirc dc cettc orrte
gc, un voyerge rllcr et rctour entre lc Portc de Vlncgnncs ct
1'un &3 ;silss cggscrvis prr 1lr.lignc 113 pour 1c priz d'un
voyrge gsimplc & 4 seotions, lc coupon dg rctour étrnt V“lfblG
rfm: 1lc lendcmsin du voyrec nllcr.

- terif spéeirl sssur-nt rcux visitcure OC cg: mémes Jisiles,
lr gretuité du voyrge do rctour,

- 4tr7if 6 1r lienc 80 - Tout usrger ¢ ecttc lignc pouvrit
effoctucr, en 28me clrsse, & tol ¢ heurc de 1¢ journés, un
voyree rller ¢t retour "Portc &'( lnfn= - 0imctidrc Prnrisien
ic Brgmeux" en frisent ob Ltérgr, lors du voyrgc d'~llar,

5 tiokstc de Gexrned,

« terif de 1o ligne BRF = tce voy-geursg pryclent cn numérrire,
gentre remisc d&fun billct-pepilcr

dc 6h 7h ¢t éc 18h & 1%h

a OL£556
ruax ~matrces houres

0£70.

pouv: it effcctucr, en lére cla-
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dEBDOLILDLIRES DE TRLVALIL COMBINEES VLLLBIES
[ DB FER METROPOLIT,IN ET LE RESELU TYIUTOBUS

Y

4.

Ceoc onrtds donnent droit & un pnrcoours comppritent l1l'emploil
aweqcssif dn ochemin ée for létropolitein Lt dtunc ligne 8 'rutobus,

d'sutobue sur losquellca sont instituées
15 ocartecs vombinédcs .

Strtions de létropolitcin
de corrsspondrnce

;t=-Cloud ¢t Portec dc ;
s @ s s e s es s asacs ) dL Jt—Clﬂud

iI'rillot
d¢ Chrmperret
d¢ Cliochy

dc st-Ouen
Clignrncoart

1ln Chapelle
1l Villetto

we as ase

Portc Doréa
Porte de Chvrcnton
de Cholsy

d'It-llia
« 0 DR

115 (¢t 1rm Fonkc =
Polt ‘J'Ol"lé“'w ) 'EEE R R

d'0rléecns,

®® %S wE s® 2% e e




v Février

PeRIF: PPPLICHRBIES! SUR LES TIGNES DE T4
B YN BIZUE Sell ol aF e

et o

goriforrng & 1~ errte. 11 gom: end :

zano8 do..petite brulieuwc ¢ 4', "B, B!

goncs de roccord L PR |
zones supplémentrirce - e SR A
Terife ¢ sont étoblis nve { ~8¢8 suiventos

‘jo —————————————————————————————————————————————————————————————————————————

Peris & uné gore ... Billet siwple

£ Lbonnement or-
el tugc drns los zoncs, de 38 cleosse. _hcebdomodrire.

dincire onnuel,

(1360 u)

® sw s 4n s v e

ve a8 88 we o8 B ,, ==

21580 ( 2.400u)

l66: (2560 u)
‘ 1661
. 9,80 . : 17 68
isto : 3 : 1872
£ 13, 50 § 1994
;15 i - | moRE

16050

HOT.Se~ l. DPour les lignes ¢e 1lr région Cuest (s~uf celles de St=Inznre)
6t de¢ lr région sud-Oucut, les prix s'entendent & prrtir des grres sni-
vantes : Invelides, Montp: rnasse, ¢t Austerlitz.

A prrtir de Pont-llir-beru, les prix précédents sont diminués de 0,60
o, 10 (u) pour lcs billcts 81rplc, ¢t d¢ 2 frs pour les curtes, sons
tOQt’iOL dgacendre ru-ccgsoug 4o m1nlml de p recption dg 2 frg’ pour las
B billete gimples ot de 11 freg pour les curtes

» L pertir dc Peris-Quei~d'QOrscy et Pont-St- chhel lgs prix précé-
fdents sont, nu contreirs, mejorés de 0,60 ou ¢,70 (u) pour los billets
Peimples ¢t dc 2 frs pour les ceartesy




<= Les terifs des relations entre deux gares de banlieue sont
tablis on utilisant l1ss prix figurent dans le tablesu précédent,
Toutefolis, lo taux de If30 (2u) est également utilisé,

-
5

Liste des seuls tarifs gpplicable s sur la banlieus S,N,C.F.

- Ie Tarif Général,

Les réductions gccordées aux membrss des familles nombreu-
aux reéformés de guerre,

(]
ct §

- les cartes hebdomadai res de travail,

~ lés sbonnements ordinsires

Dkl g

- les cartes donnent droit A 1a délivrance de btillets a prix
réduits,

~ les voyageurs en groupes,

- las billets &

prix réduits valable s exclusivement dans les
trains désignés,

_ Les cartgs donnemt droit & la ddlivrance de billets & prix
_ Tédui te sont las cartes a Ifz tarif des tarifs ordinalres de 1la

S.N.C.F. et lour Prix, pour une utilisstion d'un an, est basé sur
un minigum 4de parcours 43 2 Km,

Le tarif dss voyagours en groupes ms joue que pour les "pro-
menadss @d'oenfants” organisecs par des Yunicipalités ou des Oguvre =
Philanthropiques 6t & leurs frais,

e billets & prix rdduits velables sxclus
! trains désignés (billets "bon dimenche"
{ aetuclleman$ dTapplica tion pratique,

ivement dans 1les
6n particulicr) n'ont pas

S e e e s e e i




VI

CONDITIONS GENERALES DE VELIDITE ET DE DELIVRANCE
DEE CARTES HEBDOMADAIRES DE TRAVAIL,

-

La carte hobdomadaire de traveil mise en viguwur sur les
trols réseaux présante les caractéristiques suivantes:

I¢ elle est délivrée A toute personne qui en fait la demande.
cans exiger la présentetion d'ure attestation patronal e.

2° elle est personnelle: l'usager doit y inserire sor nom

€t y apposer sa signsture.

3° elle donne droit & un aller et 1 tour paATr Jjour sur un

percours déterminé, pendamt si¥ Jours de la semaine,

Lo détermination d&u parcours est réalisdes pratiquement:

- gur le liétropolitain: par 1'indication des stat ions du ré-
seau ol doivent cemmencer les voyages d'asller et retour;

~ sur la S.T.C.R.P.; par 1l'indication de 1a ligne employée
¢t des numéros dees sections empruntées;

= sur le S.N,C,F.: par l'indication des stations ds départ
et d'arrivée.

4° le coupon d'aller est valsble & une heure qualcongue de
la journéde.

5¢ le Jjour do non utilisation est laissé a1 choix de 1l'usa-

J5

|

6r.

La carte S.N,C.F. comporte les coupons correspondants sux
sept Jjours de la semeine, Un jour est arnuld au moment de ls ven-
te. :

Les certes Métro et S,7,C.R,P, pertent ID coupons (6 d'al-
ler ¢t 6 de retour) avec 1'indication des jours de la semaine de
lundi & samedi. L'usager ayant un jour de repos zutre que le di-
wanche o la faculté dTutiliser le diwerche les coupons du jour de
rspos,

6° Le traveillsur effectuant plusieurs aller et retour par
Jour, entre son dowicile et le lieu de son travall a la faculté
d'acquérir le nombre de cartes qui lui est nécessaire,.
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—-—— BILLN RESULTANT POUR LA S.N.C.F« DES LESRE
ADOPTEES B R LE CONSEIL DE: R,ﬂaPO RTS
PARISIENS.

é

o

1 - Yo trafic aysnt servi de bese est celui de l'annde 1939 dans tout
Lz z2one d'actlun du Oonseil des Trensports Parisiens

2 - ZTveluse gu tuux des turifs ée 1929, ls recette correspondante gteit

28 A
™ Dll...’t::’- L S A TR B O L R B B R B RN I I I A I IR R A 232 I."[.
~ cbonnements hebdomadoires (L.H.) seeecee -348---
-~ abonnements ordinalres (L .04) secssseans 51

P

425 1.

flotons, tout d'ubord, ar'avent que la question des tarifs sit été
tbordde par "16 Conzeil des Transports Parisiens, 1la suppression des

eller et retour, uppliquée sur l'ensemblc de la S.P.C.F} f procufe unc
u Unt CIﬁE LL rbubtt- d: Fe s s dsas vl bl s eret cébesd N ra sarsBreEs 41U

5 - L'JtrbllOSLant de lo terificesntion psr zone corrcspond, pour les
blllets & uno augment cTIion do YeGETLE U6 ,eessiddeswevuns 18 Mé
(Dens le détoil, 1l'sdoption du zonrge conduit, sur ley Rcvions]

vutres gie 1'Quest 2 une bnisge dg r{ccttﬁp de 1. 3 su¥ la
brniicué Qucst su contrs rire, qui étnit déja zonéec, on cst Trove

ni sur les belsscs qul sveci nt ¢té consenties sur le t-rif gé-)
nérel on vigucur, feutc do surtaxe des prolongements du lMétro ;
ct feutec do coordinstion terifeire cvee 1o SMeCeRePo) siaeas

4 - Tc rclévement do 20 % dcs cbonncments hebdomndsires donne

11']'1 prodult d\d ® P B 88 S P8 SS9 0 a0 B e a T PSRl SRS eed e 28 ITy

5 - Ic rclévement des A.O0. suivent un brréme dézressif (de

8 juﬂuu‘é 8 km & 25 % su: limites ée lz zone) donne un

}‘J.“O‘]lit '-:‘G 8% % B e B P88 & A 9 S s e A s B B R s RE RS SENESEEeesse s s 18 I‘.’I.
6 - Lee recettes nouvellcs & ottenire, sous forme de voyonges

ocensionnels dco rbonnés L.He (les nouvelles nﬁrtlo gtont vo- o
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

1.3 24 Janvier 1941.
D sez/28 ¢ OE

Monsieur le Ministre,

Le Conseil des Transports FParislens, ocréé par la dol du 20 septem=
bre 1940, étudie actuellement une coordination de la tarification des
trois modes de transport em commun intéressés : Métropolitaih,T.C.R.P.
SN.C.F¢ Une fois cette coordination réalisée, il sera indispensable
que les tarifs de S.N.C.F, applicables dans la Région Parisienne
soient solidaireede ceux du Métropolitain et de la T.C.R.F. et, par
suite, soient dissociés de la tarificetion normale du Chemin de fer.

nud: :

Pour obtenir c¢e résultat, nouss soumettrons, lorsque les études
seront terminées, une tarification S5.N.C.F. propre & la Région Pari-
sienne (tarif général et tarifs spéeiaux), terificetion applicable uni-
gquement sur des sections de ligne inscrites dans une Nomenclature
annexée & ces tarifs.

En outre, pour que cette tarificatiomn soit seule applicable sur ces
gsections de ligne, nous vous proposerons d'insérer :

- en t8te des Tarifs généraux voyageurs, bagages et chiens, une
Note de portée générale ltf ulant que "dans les relations entre elles
des gares situées sur les lignes soumises aux Tarifs de la banlieue de
Paris, le Tarif Général inclus dans ces tarifs se substitue aux présents
Terffs Généreaux et & leurs annexes".

« & la fin de chacun des tarifs spéciaux actuels, une Note supplée
mentaire précisant que "le présent tarif n'est pas applicable dam les
relations entre elles des gares situédes sur les lignes soumises aux
Tarifs de la banlieue de Faris".

Toutefois, nous sommes en train d'examiner $i certaines cartes déli-

vrées aux conditions du Tarif Spéclal des Abonnements (cartes de zones

ot cartes & parcours limité) ne devralent pas continuer & 8tre valables
dans les relations entre elles des gares de banlieue situédes sur des
lignes comprises dans les parcours pour lesquels ces sbonnements sont
souscrits. 5'il doit en &tre ainsi, la modification utile sera apportée
:g Nota supplémentaire qui sera inséré & la fin dm Tarif Spéeial des

onnements.

Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, l'assurance de mes senti-
ments de haute considération.
' LE PRESIDENT

DU CONSEIL D*ADMINISTRATION,
signé: FOURNIER.

Monsieur le Secrétaire d'Etat aux Communications
Direction Générale des Tramsports.
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11l dicembre 1940

JUESTION IX - Compte rendu des guestions sctuellement &

1'étude en ce gui concerne les relstions

avec le S.7.C.R.P., et le Métro.-

Coordination de la terification
S.NCCIB‘I _— Métro -— S.TOC-RIP.

M. LE BESNERAIS met le Conseil su courrnt des questions actuel-

ment & 1'étude du Conseil des Trensports perisiens et qui intéres-
sent les relations de la S.N.C.F. avec 1a S.T.C.R.F. et le Métro,
spécialement en ce qui concerne ........c..0...... 1t tarification
dans la zone des transports en cnuse., i

Le Conseil prend acte de ce compte rendu et donne les direc-
tives utiles & M. LE BESNERAIS, qui le tiendrs au coursnt de 1'évo-

lution des études ainsi entreprises.
L'a) py 22

M, LB PRESIDENT = yicecdasciaasessssssesd@ Vale Gonmesnder 2N

LB BESNERAIS de vous donner quelques détails complémentaires puis-

qu'il représente la 5.N.C.F. au Conseil des Transports parisiens.

M, LE BESNERAIS - Le Conseil des Trensports pearisiens s'est

substitué & un orgenisme qui eveit été créé per décret-loi du 12
novembre 1958, pour unifier les trensports de le région perisienne.
Cette substitution n'est pes une simple substitution de forme.
Il existe, en effet, une différence importente su fondg. Le décret-
loi du 12 novembre 1938 tendeit & instituer une orgsnisstion unigue
des transports en comrun de voyageurs dens la régicn perisienne,
encore que la forme de cette organisation n'ait pes été définie.
llais elle devait grouper la 5.T7.C.K.F., le Métro, les trensporteurs
routiers libres et 1la 5.N.C.F., pour ce gqui concerne ses transports

de banlieue.

L




Les études faites per ce premier Comité des Trensports prrisiens

ont été retardées au début par l'opposition Toite par certsins membres 4
du Comité qui représentaient notemment le Conseil municipsl de Paris

-
et le Conseliﬂgénérﬂl de 1l& Seine. Elles ont été ensuite, retsrdées par
la guerre, de sorte qu'on n'avait pag réussi 3 mettre sur pied un pro-
jet d'organisation. , -

Sens doute, le Comité restreint qui aveit £té orgenisé dés le dé-
but de le guerre, et qui ne coumprensit & peu preés que des représentknfs
des concessionnaires et des fonctionnaires, avrit sbouti & éteblir une
certaine coordination entre les trensports de la S.T.C.R.F. et le Métro,
d'une part, et la S.N.C.F. d'rutre pert, en suppriment quelques doubles
emploié.

Ry kA nouveuﬁ Conseil est chargé de coordonner l'ensemble des
services de banlieue, y compris les ndtres, BEE ...ceesceccsacsnsvnesas v
Et c'est pourgquoi, ceessesses.ld S.N.C.F. se trouve intéressée directe-
ment & la guestion :

- d'une part, en ce qui concerne la tarification de ses services

de banlieue;

I T I I T O I O e T T T I O I T T T R S Y L e A Y



2*) Zarifiesties.
J{ autre question & laguelle J['si fait sllusion est

eclle de la terificetienm. ;

bens 1s selutiom duc probldue 'Mﬂﬂ dans la
réglon parisienne, on est tout le teaps srrdté per la diversisé
Ges matiuum. 4 L'heure setuellie, il existe dans la région
parisienne trols tarifiecuiions distinetes : celle du sétre,
Selle do la J.TW0H.7. ot colle de la E.0.0.F.

Cells du uétro, o'est le tarif unique sur tout le rdsesu,
¥ compris ses prolongessnts,

Ee BOUTIT .~ Seuf 1s ligne de Seesux,

. L oul, bes sllers st retours & prix
rédulte sont dilivrde svent ¢ heurees du satim, (ette réductien

stapplicue & Sout lo somde; 41 suffis, pour es profiter, que le
voyageur se prisents svant ¢ heures du metinm, gquelle que soit
ss estdgorie scveliale,

En o8 qul oonoerne® 1s G.7.C.lleey los tarifls sont fono-
tion de la distence avee un sinisum de prise en oherge, pulsque
is proaidre seotlon compte doudble, Cette tariricstion est, en
falt, trés souple, parce que la longusur des sections n'est
pas fizde, La L.T.0.0.0e fuit done ge gu'elle veut,d ce point
de vie,ot Jous de ceite fecilité sulvant les ndcessités de la
concurrense., JFur exeaple, elie met des seetions trds longues
sur les pareours ol elle ersint is concurrence; des sections
trés courtes 13 clelle ne oreint pes de coneurrence., Comue
réduetion, i1 existe des csrtes hebdomsdeires distribudes
indistinctesent & tous les voysgeurs qui premment l'autodbus,
on générel, avant & heures 1/z,

18 SeH.C.F. & un régise besucoup plus coumpliqué, Rile a
dubord toutes les terifiestions qui Jeusnt sur ses lignes 3

seene
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billets simples ot Lillets ..k, qui somt besucoup plus chers
pour les smbses relations que osux & la 5.7.C.K.F. En revanche,
elle délivre des abonsesents hebdomsdeives aux seuls traveile
lours et 48 abounossits ordinsires sux sutres catégories de
voyageurs : or, les prix de eez sbenupaents sont extréusesent
Bes par rapport aux tarifs de la U.T.C.R.F. 8t du Nétro,

11 en rémulte que, queu on veut résliser une véritable
goordiination entre ¢es div = m :ﬁn est arrdté per le
f2it que ie public n'esprunte pas 1l'ua ou i'sutre de ces moyens
e vempeobekeen fonetion des facilités tecomiques qu'il peut
lul domner, ea ¢e gui concerns les relstioms gui 1l'intéressent,
wals en fometion, avant tout, des différences de prix, Les
voysgeurs, titulaires d'sbonnements de traveil eu mf;:;:
qui peuvent oholsir entre ume relation 5.N.C.F. OU NOCUERISK
empruntent 1a 5 .N.0.F. su contraire, les voyageurs oriinsires
m.nnu-aum,mamtmmmuum
ordinaires de le S.M.0.F,., smprunteuwi)de préférense 1a 5H.7.C.0.F.

yne cosplication supplémenteire résulte du felt que,
lorsqu'il & oréé ses prolougessnts en bBanlieue, le Létre a
saintesy sur oes prolosgssents la mBme terificetion qu'd 1'inté-
fleur de reris, ot ocels pormset sux intéressés de rejolndre des
lignes d'autobus gul, per combinsison avee le uétre, fent
g conourrvence & le Soelété metionmale dens le banlieue plus élei-

gnde, sn gerseitent de gagner le prix d'une ou deux sections
d'autobus, Le pris combiné 4,7.0.R.F.~Hétre est slnsi plus
fuible que le prix pratiqué par ls G5.H.C.7. de bout en vout,
slers surtout gue, souvent, le voyageur qui srrive A raris por
une EaYe i.H.0.F. doit ensore prendre le aétro,

¢test einsi gqu'eautrefols, le métre sllait Jusqu'd la Forte

de vincennes; on premsit lvsutebus & la Forte de Vincennes et

Sssene
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1ss veyegeurs qui, eaprumntant la G.M.C.F., srriveient & 1ls gare
de la pestille wc ie sdétro au alme prix que s'ils 1'a-
velent pris & la P8 de vincennes, yoistemsnt que le Jétre

est prolongé Jusqu'eu Chltesu d¢ vincennes, ils psient le slze
prix gue #2'1ls l1l'avaient pris, non plus & la Porte, asis

su Chftesu de Vincennss. |

Il faut dome, =i 1l'om veut réalider une ccordizaticn du
trafic dane les divers moyeans de tramsporty réeliser d'abord
une unifieation de le Ssarificstienm, Cette unifieation, on ne
seit pos encore exactement sur quelle base la faire, iais elle
pose une question de prineipe. Il fewdrait faire déeider que
le terifficstion .N.C.F., pour les relations & 1'intérieur
d'une certaine sonme, qui sersit le sone d'setion du Cemseil
des Tremsports rarisiens, sersit, men plus la terificstica
générele ,8.0.F., suls une tarification inspirée de celle qui
sore ndoptée pour la S.T.0.E.F. ot pour le wétre,

Jil mtugdx ne s'egisssit que d'établir un certaim équilibre
entre cos diverses tarifications, pour ls amaiztenir ensulve
il surrirelit d'esvissger la erdation d'un terifl spéelal spprous=
vé par 16 ciaistre, ls Sarificetion étent éteblie sulvent
certaines modelitiés qui restersient & dérinir,

Esies 11 feut égaleccnt savisager les cas ol 1'on modifie-
rait oes taririestions diverses, (r, l'expérience a montré que
les sedificutions des terifs du chemin deo fer ot de ceux du
Witro ot de la U,7.C.i.Fe e so produlseient jammis on afze
temps,

¢'est sinel qu'au début de 1938, nous avons fortesent
relevé nos tarifs-voysgeurs ot que, la L.T.0.RK.F, ot le uétre
a*syant rien falt, nous avons perdu ua isportent trafiec . im
contraive, & la fin de 1930, 18 5.7. .R.P. 8 le pétre out
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relevé leurs sarifs et nous n'svoms riea fait, oe qui a fait
slors 1'objet de réclcantions de ls U.T.C.H.7. ot du wétre wyui
se plaigneient que sous ne retouchions pas. esrtalns tarils, ot
que Boue leur snlevions du trafie, 51 deone om veut réaliser
une eoerdinstion des woyesms de trensports, denz la réglon
parisienne, 11 faut éviter gue les modifications deo tarifs

pe soient jus concosmmittamtes, sinon op 2boutit & smedifier la
répersition du trafie, ot se n'est pae ee ¢u'on veut felre.

11 feus dome sus ¢es acdifiections juissent se falre, sur
les lignes ée benlieus de le 5.¥.C,.7., Sndépendasment du reste
de se tarifiession, ¢'set pourqued le tonsell des $reonaports
parislons ¢ sis & L'étude un texte gui, lorsqu'il sers prés,
vous sers soumis, ¢ texte exciuerzit du régise général de
potre terifieation le terificstion benlieue,

sur yuelles bapes envis:ge-t-cn de réaliser cette tarifi-
eation spéeliele sux lignes de banlisue ¥ Je vels vous donaer
dee indlestions qui n'ent rism de ¢47initif, car on est en
train de diseuter la guestion et elle n'a pas aboutl encore &
des résultats, ¥, LUTET a'en eat cecupd spieislament ot
pourrsit ecmpliéter mon exposé, ¥ous nous crientons vers la so-
lution suivsnte 3

your le sétre, vonserver & 1'intérievr de Faris le tarif

unlque, qul présente i¢ grands sventages d'exploitatien, esr
11 sismpiifie & Yextr8meYdes billets ot le contrlle, A
sove, & itintérieur wlue de jeris, od ls résesu Su vétro est

trds dense ot ob les voyageurs circulent dans ?papos les
divestions, ssns qu'il y alt une relstion Feeviifigtde, conse
lorsqu'il s'sgit d'une ligne qui sort de Paris, 1l est norsal
qu'il y &4LC on priz unique, quel que s0it le pareours effeoctué,




- Jp -

Far ocontre, “l qu'une ligue sort de raris 2% gue le
trafic s¢ dirige sur cette relztion, - et cels est trds not
guend 11 s'sglt de cumsurrencer évintusllesent les autres aodes
de trsnsport,- ume telle tarificstion est certalipsuent glnante
pour résiiser la ecerdinctien 2t elle devient ondreuse
parce gu'au fur et A sesure qu'on allonge les pareours desservis
par les udiro, 1l Teuirsit sugssnter le tarif usigue, uYais on ne
peut pas faire cette sugsentstion pour les voysgeurs gul, dans
yaris, me parcourent cu'une courte distanee., Il faut done, &
unuumnanumawuuiuuu¢ué de déve=-
ioppesent,~ ot ces limites sont u:&'amnu-,- que ls tarifi-
cation comporte um suppléuent pour le parcours de bamlieue. iais
gela pose deos probldmes délicets, et o'eat pourquel om n's pus
encore abouti, om me peut pas, en eflet, contrller tous les
voyageurs s&u passcge des eneciennes fortifiostions de jaris, e
qui aboutirait & des complications.

your ls ligne de teeaux, oe probldme ne se poss pas) oOme
ue le guberit n'est pas le mlse, les voltures ne peuvent pas PRS-
passer d'une ligne & 1'sutre, et il faut pesser pur un corsider
entre ls nouvelle ligne ot l'ancienne, tendis que, au contrairve,
ce 2ont les mbues reses de wétro gqui veat Jusqu'ou Chitewu de
vincennes ¢t on me peut pas enviseger un contrble dans les vuie
tures Gu pessage de ila Forte de Vincennes,.

in ¢e gul concerns les abonnecenis hebiomadaires et les al-
lers et retcurs, on envissgerait la suppression des /.R. du b=
tro ¢t leur reaplscessnst par des sbonneents hebdcasdsires anae
logues & oceux (e la 4.TWW.ReFey valables ¢ Jours par seamsine,
avee indlcation de lea gare de dipert aller et de la gare de dée-
part retour, Gette dernidre sesure eat rendue néeessaire du
falt que le Létro n'a pas de contrlle & ls sortie, mais seule~
sent & l'emtrée, Un ouvrier, qui bebiteraitds adté 4o la gare

LER B 3 J
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d'iusteriits ot qui travaillersit & .ontzartre, surasit une
earte lul dommant droit & & voysges par soaaine, les ¢
Jours ol il travaille, & condition qu'il prenmns le aétro

& l'%gller A la station "Gare d'iusterlits" et au retour

& la station "Abbesses™ par exemple., ividemment, il pourra
descendre & une sutre station, mels cele n'a pes d'laper-
tance, L'important est, du moment qu'on veut donner satise
foetion & celul qui felit le veoysge régulidresent, que

1o point de départ le matin ot le soir soit le mbme, Nous
envisagerions mfme de dommner le droit de prendre & certes
Sux voyageurs qui font qustre fols le voyage par Jour,
lorsque, par exemple, ils reviennent déjeunsr chez eux,
g'sat un défaut grave de ls tarificstion actuelles du métre
ot de la 5.T.0.,R.F. de no rien donner aux voyageurs gui
rentrent# déjeuner chez eux,

POUr 18 S.N.C.F., OB 8 envisagé une transforsstion
des sbonnoments de travsil et ordinaires m soruient
rexplacés, dens la benlieue, per une seuls catégorie
d'abonnecents inepirdés des précédents, meis aveo une
tarirication plus besse, éteant donné que les distances
soat plus grendes, oo gul est norsei, si om ne veut pas
en rendre le prix prohibisif pour les hebitants de la
banlieue éloignde,

Hous envisageons m@ue le possibilité
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d'sbonnenents combinés persettant, par exeample, & guelqu'un
qui hebiterait imghien sur ls ligne du m,v-m:; non

un sbonnesent Imghlen-gure du Hord, ssis un abonnesent
valadble d*Emghiem,par exesple, jusqu'd ls station
“saint-viehel™ du sdtro, Il feudrsit qu'il preanns sen
trein «u dépert & ls gare d'Enghien et gu'su retour

il premme le uétre & la station “Saint-uichel®, Il pour-
relt d'ailleours, au lieu d4'aller & Enghien le scir,

5 desecndre on cours de Poute entre raris ot imghien; cels
22 pea 4'iaportance,

Je erois qu'eom peut srriver ainsi & une sclution qui,
dons son prinmeipe, est aceeptable. ¥als, i1 ne faus pas
se le dissisuler, ls détersinstion des prix présente
de grosses difrieulsds, ilnsi que Jc&uuh tout A
1'heure, 1l y avalt satre les diverses tarificstions ume
trée grande Gifférence, mon seulesent de forae, sais
dégalement de prix,

les prix de revient complets du voyageur-kilondtre,”
soapronant les ehsrges fimaneldres quilestrest d'silleurs
pour une pert variable suivant le ces,” sont trds différents
pour les J medes de Sransports,

. muﬁnu.unuunnmm«cu.u.nnl
Ge revient trés bes, ce gui n'est pas étonsant, étent donné
ia densitd du tyafie sur le udtre. I1 couprend O fr.1s8
de dépenses d'exploitetion et © fr.07 de oherges Tinancide
res; ods dernidres sont relstivement isportantes, puisqu'
elles représentest le tiers du prix de revient. e~
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— Seel u'yxpnqu du falt qu'il a'aglt 4'un transport
souterrain. Juent sux recettes, pour le kilomdtre-voyageur,
ellss sont de O fr 20. Un n'est pas trés loin de 1'équi-
libre.

Four la 85.T.C.R,P., le prix de revient est de ¢ fr 42;
¢'est relativement cher, aals cela s'expligue également,
du falt que 1l'on assure par autobus certains services sur
lsaquels le trafiec est peu impgortent ot dont le prix de re-
vient est, per suite, plus élevé, Ue ohiffre comprend 0 £ 40
de dépenses d'exploitation et O fr 02 de charges finan-
eidres. Les regettes pour le kilowdtre-voysgeur est de
0 fr 40, 1A sussi 1'équilibre est & peu prée réalisé,

Four la S.N.C.F., le prix de revient est de O fr 33,
ehiffre intermédisire entre ceux de la S.T.C.R.P, ot du
“dtro, eo qui n'est pes amormal, 4tant donnd laz mature de
notre exploitation. Ue ehiffre comprend, pour les dépenses
d'exploitation : O fr 24 ot pour les charges fismancidres
0,09. Les recattes, su voyageur-kilombdtre, wnt de 0 fr 12,
en ralson du taux extrimesent bas de nos abonnements de
travail. ‘Il y o 14 un polat ssses déliced ot o'est pour-
quel je vous disals que, de toute fagon, pour nos abonne~
ments, nous serions obligés aux distances un peu importantes,
de conserver des tarifs assez das. D'une part, ¢'est justi-
Tié en sol et, d'autre part, on ne pourrs jamais, du jour
au lendemain, relevel les tarifs de la 5.N.0.F, aux taux
nécessaires pour les metire & parité aveo ceux de la 5.T.C.R.)
C'est le résultat d4d'un état de choses ancien gqui pourra peute
Stre se modirfier peu & pew, mals pus brusguement.
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Je m'excuse de ne pas avodr asouti 4 des conelusions
trds nettes pour le m, mais nos Studes elles-mémes n'ont
pas emoore abouti. J'al tenu néenmoins & vous metire au coursat
de 1'état de l'ensemble de cette étude qui parait intéressante.
Il faut tout de mlme savolr que cette différence entre le jrix
de revient (0,33) et la recette (0,12) correspond pour nous,
par an, & un ddéfiecit 4'exploitation de 1l'ordre de 400 M., saas
compter les sharges de capital.

¥, LE 'RESIONNT = Tl est certein que ces dermiers ohif-
fres mnu_uut un intérdt dans ls mesure o on pourra arriver
& résorder notre 44rficit d'exploitation de banlieue qui a
toujours &t une charge lourde.

U, LE DISHERAIS - Ce ohiffre de 400 M. me représeate qu'um
ordre de grandeur, ¢ar, gqusnd 1l ne s'agit plus de ligne iso~
iée comme @elle de Vincennes, on peut disguter nos estimations.

Guand nous parlons du défielit de banlisue, il est évident
que aous répartissons suivent une certaine méthode les dé=-
penses d'entretien de la vole. Nous leo falsons au prorate des
tonnes~-km transportées, ¢e¢ qul est raisonnable. Om pourrait
eous dire : =1 wous supprimez le service de banlieue, vous
serez toujours obligds, pour votre trafie ordimsire, 4‘'assurer
cot entretien. On en arriveralt & une discussiocn inextricabdle,
chaoun soutiendrait ume thése qui serait bonne par un certain
e8té,

Es BOUTET - 11 y & un point sur leguel M, LE BRSNERAIS
pourralt compléter son exposé, ¢'est celul des mesures envisa-
gées pour la B.T.0.R.P.

Mo LT BESNERALIS = Pour la O0.T.0.E.P., on envisage de
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supprimer le minimum de prise én charge. L'idée que 1L'on
s on vue ost @'utiliser spécialement la S5.7.0.R.P, pour faire
des lignes de rattrapage, ¢'est-i-éire des lignes qui, en
prineipe, ne doivent pas &tre trde longues. Il est done nore-
mal 4'inciter les voyageurs & prendre les autobus, mlme pour
des petits paroours, slors que la tarification actuelle, qui
double le¢ prix de la premidre sestion, ineite A me le grendre
gque pour des parocurs assex longs.
G'sst, en effet, une modification qui parait asses
reisonnsble, qui améliorers certainement 1'utilisation des
o autobus & courte distanee. Um ¥y monte ot en descend faoile~
ment; les points 4'arrét peuvent Sire nombreux. La B.T.OR.P.
envisags cependant, pour ne pas treop rédulire ses recettes,
de diminuer en moyenne la longueur de ses ssctions. Au to-
tal, om pout arriver sux mlmes receties; on foreeralt les
recettes pour les longues distances en les diminuant pour
les petites distances.

e LB VAESIDENT - Il n'y & pas d'autre explication
A demander 7 Vous serez temu su courant de la ¢ontinuation

de ces édtudes.

s Le Conseil prend sote de se comple rendu.




