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ANALYSE DU PROJET. DE LOI

ayant pour objet de déclasser la partie de la li%ni de chemin de
fer de La Mure & Gap comprise entre Corps et Gapll),

(Doc, Parl, Chambre n2 5430)

L'exposé des motifs rappelle que la ligne de Lea MNure & Gap
a été déclarée d'utilité puglique per la lol du 27 avril 1906 qui
en a confié la construction et l'exploitation a 1'Etat, Une
section de la ligne entre Corps et Gap est encore en construc-
tion : son achévement cofiterait 53 millions et le déficit annuel
de ce dernier troncon se monterait a environ 900,000 frencs per
an, Dans ces conditions, le Conseil National économique a été
d'avis, dés avril 1930, de distraire la section Corps—Gap du
classement des lignes a construire,

En effet, cette ligne, en raison surtout de la concurrence
des transports routiers, ne présente plus 1'utilité que 1l'on
pouvait escompter au moment de sa conception,

Un projet de déclassement a donc été soumis & une enquéte
publique quil n'a fait apparaltre que des objections de détail,
Aussl le Ministre a-t-il estimé qu'il y avait lieu de poursuivre
le déclassement de la ligne de Corps & Gaps il propose en consé-
quence a la Chambre d'adopter le projet de loi comportaent

(1) renvoyé & la Commission des Travaux Publics et des moyens de com-
munication, : :



l'article unique suivant :

"Est déclaBsée la section de Corps a Gap de la ligne de
"chemin de fer La Mure & Gap, declarée d'utilité publique par une
"loi du 27 avril 1506.%
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PROJET DE LOI

ayant pour objel de déclasser la partie de la ligne de chemin
™7 de fer de La Mure 4 Gap comprise entre Corps et Gap,

Y(Renvoyé a la Commlssion des travaux publics et des moyens de communieation)

PRESENTE

Au_~om DE M. ALBERT LEBRUN,
Président de la Républigue francalse,

Par M. A. b MONZIE,

Ministre des Travaux publics.

EXPOSE DES MOTIFS

Messieurs,

La ligne de la Mure & Gap est un chemin de fer d'intérét géné-
ral & voie de un metre, déclaré d’utilité publique par la loi du
27 avril 1906, qui en a confié la construction et l'exploitation a I’Etat.

Elle était destinée & relier Gap a Grenoble en desservant une
région éloignée de toute communication rapide. ;

La longueur totale de la ligne devait étre de 81 kilométres envi-
ron dont 35 kil. 800 dans le département de I'Isére et 45 kil. 200 dans
celui des Hautes-Alpes.

Dans I'lsére, la section de La Mure & Corps est en exploitation
depuis juillet 1932 ; une partie de la ligne eatre Corps et la limite du
département, soit 1 kil. 507 a regu un commencement d’exécution.
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Dans les Hautes-Alpes, cerlaines parties sont commencées,
d’autres ont l'infrastructure entiérement terminée,

Les dépenses faites sur le trongon en cause compris entre Gorps
et Gap, s’élévent & 18 millions. Celles restant & faire ont été évaluées,
en février 1937, 4 53 millions et le déficit annuel d’exploitation se
monterait en chiffres ronds 4 900.000 francs non compris I'amortis-
sement du capital investi.

Des avril 1930, le Conseil national économique considéranl que

la ligne de La Mure & Gap n’avait pas d’intérét commercial marqd‘é "@h

et qu’elle serait largement déficitaire, a élé d'avis de distraire la sec-
tion Corps—Gap du classement des lignes & construire.

De I’6tude qui a été faite avant d’engager la procédure du déclas-
sement, il ressort nettement que, par suite de I'évolution des trans-
ports dans la région, cetite ligne ne pré:ente plus l'ulilité qu'on
pouvait escompter au moment de sa conception. La vallée du Haut-

Drac constitue, en effet, une région agricole moyennement peuplée.

Les produits du sol sont, en grande partie, consommsés sur place, le
surplus: bestiaux et fourrages, est exporté par les transports routiers
qui prennent les marchandises aux lieux de production, les ameénent
direclement et sans manutention accessoire au lieu d’emploi.

Par ailleurs, le service des voyageurs, depuis la fin de la guerre,
est assuré par de nombreux services réguliers d’autobus qui trans-
portent les voyageurs soit a Gap, soit & Grenoble, dans un temps
inférieur & celui que pourraient réaliser les trains.

L’Administration a, dés lors, été conduite & envisager le déclas-

sement de cette voie ferrée.

Un projet dressé a cet effet, a été soumis & l'enquéte d’utilité
publique dans les départements de I'Isére et des Hautes-Alpes.

Les résultats de cette enquéte dans le département de I'Isére
sonl favorables au déclassement.

En revanche, dans le département des Hautes-Alpes, de nom-
breuses observations ont été [ormulées au regisire d’enquéte.

Le Conseil général a signalé le préjudice qui résullerait pour le
département du déclassement projeté, du fait :

{* De la non-utilisation, dans les Hautes-Alpes, de la force
motrice que la Société « Bonne et Drac » s’est engagée & fournir
pour le fonctionnement du chemin de fer;

2* De la privation du mouvement d’affaires qui résulferait des
travaux de construction projetés.
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Il a fait remarquer en outre :
1* Que « ’exploitation de la ligne serait peut-élre peu intéres-

‘sante du point de vue général » mais « serait pourtant d’'un avanlage

certain au point de vue local » ; .
2 Que le déclassement peut éire assimilé & une suppression de

ligne et que, de ce fait, le département peut prétendre aux avantages
particuliers que certsines dispositions récentes de coordinalion ont
établis en fuveur des déparlements qui, depuis 1934, ont procédé a
la suppression des lignes d'intérét local.

En résumé, le Conseil général a déclaré s'opposer au déclasse-
ment tant qu’un accord ne serait pas intervenu avec lI'Etat sur les
compensations & accorder au département.

Ces considérations n’ont pas & étre examinées pour le moment;
elles sont étrangéres & 'enquéte dont I'objet est de fournir tous les
éléments permettant d’apprécier I'utilité des travaux.

Nous retiendrons, cependant, que le Conseil général reconnait
que l'exploitation du chemin de fer, dont il s’agit, serait peut-élre
peu intéressante au point de vue général, mais serait pourtant d'un
avantage certain au point de vue local. Or, c’est précisément ce
manqgue d’intérét pour VEtat résultant du déficit d’exploitation
important & prévoir, indépendamment des dépenses considérables
d’étzblissement, qui motive la proposition de déclassement.

Les conseils municipaux des communes du Noyer, de la Fare en
Champsaur, de Chauffayer, de Saint-Firmin, de Saint-Laurent-du-
Cros, d’Aspres-les-Corps et de Sainl-Maurice ont également protesté
d’une facon générale contre le déclassement et ont formulé en outre
des observations de détail touchaut les ouvrages d’irrigation. Ces
questions seront 4 examiner postérieurement au déclassement auquel
elles ne font pas obstacle. |

La Chambre de commerce et la Chambre d’agriculture ne
s'opposent pas au déclassement mais adoptent la position prise par
le Conseil général en ce qui concerne les compensations a accorder
au Département.

La Chambre d’agriculture demande au surplus que les lerrains
déclassés soient rétrocédés a4 leurs anciens propriétaires et que des
indemnités soient allouées pour l'entretien des aqueducs-siphons

servant & l'arrosage.
L.a Commission d’enquéte, tout en déclarant ne pouvoir s’opposer

au déclassement, a fait siennes toutes les réserves exprimees au cours

de ’enquéte et sur I'examen desquelles il n’y a pas & revenir.







