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EXTRLIT DU JOURNAL OFFICIEL
du 2 avril 1942
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LECRET n° 333 dqu 4 février 1942 relstif
de la ligne de Saint-Aignan-Noyers
(faubourg de Vienne)

—

Nous, Maréchal de Frances, chef de 1'Etat frangais,

Sur le rapport iu secritaire A'Etat aux communications,

Vu la 1oi du 20 mars 1893 approuvant la eonvention du 17
Juln 1862 qui a concédé a la compsgnie Au chemin de fer de [avis a
Orléans, a titre 4éfinitif, plusieurs lignes d'intérd8t général,nc-
tamment la ligne de Saint~fignan-Noyers 2 Blais (faubourg de Vieune);

Vu notemment l'srticle 9 de le convention et l'article 4 de
a8 loi:

Vu' le décret du 2 février 1394 portant approbation du traité
passé le 14 avril 1893 entre 1ls comoagnie du chemin de fer de Paris
& Orléans et la Société des tranmways de Loir-et-Cher pour ls cons-
truction et l'exploitation de 1s ligme désignée ci-dessus;

Vu le décret du 21 février 1934 approuvant la convention pas-
Sée le 10 novembre 1933 entre la compagnie du chemin de fer de Paris
4 Orléans et la Société générale des transports départementaux pour
l'exploitation, par cette dernidre, de 1a ligne de Saint-Aignan a
Blois (faubourg de Vienne):

Vu le déeret du 31 ac 7
oeérnant la constitution de 1z 8
frangais;

Vu les propositiens présentdes par la Société notionale des
chemins de fer ffangals le 26 soQt 1041;:

Le consgeil d'®tat entendu,

927 et la eonvention y annexée con=
ociété nationale des chemins de fer

Décrétons :

Art. ler - BEst approuvie la eonvention passée, le 25 juillet
1941, entre la Scciété nationale des ohemins de fer frangais et la
Socleté générale des treansperts départementaux en vuz de 1l'exploi=
tation, par cette dsrniére,de 1a ligne de Saint-Aignan-Noycrs a
Blols (faubourg de Vienne).

Un exemplaire dec cette convention restera annexé au présent
décret.,

¢ d!Etat gux communicatiohs est ohargé de
écret, qui sera inséré au Journal Officiel.

Art. 2.~ Le secrétair
1'exéoutinan du présent i

Fait a Vichy, le 4 février 1942

Ph. PETAIN
Par le Maréchal de Francs, chef de 1'Etat frangais :

Le secrétaire 4'Etat sux communications,
Jean BERTHELCT.
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'SOCTETE"N/TION/LE DES CHEMINS DE TIIR IRANCTTS

Le Président

, du Conseil d'fdministration Puarils, le 29 janvier 1942
: B
5041-166 copl=>

Mons feur le Ministre,

: . La ligne d'inté18t général & vole étroe de Blois a
Saint-Aignan, concédée A la.Compaznie du chemin de fer de Paris
A Orléans, a été déclessée par le 1ol du 7 mars 1628, Mais il
‘8 été admls a 1'épogue,povr des raisons d'opportunlté, que le -
déclassement ne portait qu: sur les installations ferroviasires
proprement dites et n'eutrt Inait pas la suppression du s ervice
public routier de voysgeurs et de marchandises, assupé dans le
cadre de la concession, depuis 1933, par la Société Générale
‘des Transports départementaux (S.G.T.D.). : :

Le service de voyageurs a été supprimé en 1938-1939 en
tent que service concédé et remplacé per un service libre..EZ,
par lettre du 14 Jjanvier 1941, unotre Societé vous a demandé

"que le service de merchsndise: - en permanence déficitaire -
solt 34 son tour supprimé, la £.G.T.D. acceptent de maintenir
un service de réexpédition.

Vous avez fait observer, par dépéche Service Economi-
- que ler bureau du 27 mars 1841, que la fermeture de la ligne
au trafic des marchandises abouulrait, en fait, a la suppres-
sion définitive.du service conccdé et que, dans ces conditions,
une loi était nécesseire pour mevttre fin avx drolts et obliga=-
tlons résultant de la concession,

En conséquence, tout en nous auntorisant & suspendre
sans plus attendre le trafic en cause, vous nous avez demandé
de vous adresser une renonciation sxplicite & cette conoessiqn.

J'd l'honneur d'asttirer w tre attention sur le fait
que la Convention du 31 aofit 1937 qui a constitué la S.N.C.F.
lui a seulement accordé le droit dexploitetion des lignes

L

Monsieur le Secrétaire d'Etat aux Communications
244, Boulevard Ssint~ Germain ~ PARIS (7#me)
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des grands Réseaux d'intérét général, sans que, pour autant,
_se trouve modifié le regime des concessions de ces lignes,

Dans ces conditions d'accord avec vos services,
nous evons saisi de cette affaire la Compagnie du Chemin de
fer de Paris & Orléans. Celle-ci nous a informé, per lettre
du 13 novembre dernier, que son Conseil d'Administration a
décidé, sous réserve de réetification par le prochaine /ssem-
blée Générale de ses actionneires, de vous demander d'accepter
sa renonciation & la conce531on de la llgne 5
Notre Conseil de son cote, a été appelé A se pronon-.
cer sur la question du droit d' exPloitatlon. Par délibération,
en date du 7 jenvier 1942, il m'a donné mandat de porter &
- votre conntissance que la S.MN.C.F. renonce formellement au
; dgoit d'exploiter la ligne faisant l'objet de ladite conces-
S10n,

D*autre part, nous avons pris acte de l'autorisation
donnée 4 notre Societe de sus;ondre le service de marchandi-
ses en attente de 1'accomplissement des formalités.

Veuillez agréer, Monsieur ' le Ministre l'assurance
de mes sentiments de haute consideration."

‘Le Président du Censeil d'Administration,
Signé FOURNIER.
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7 jamvier 1942

QUESTION VII - Suppressior du service concédé de la ligne

de Blcis & Saint-Aignen.-

M, LE FRESIDENT reppelle gue le ligne dont il s'agit - ligne

d'intérét général & voie étroite - a été concédéde & la Compagnie du
F.0. per 1a loi du 20 mars 1893. La Seciété Générale des Tremsgports
Départementeux (S.G.T.D.) assure, depuis fin 1938, sor exploitation
par la route.

Le service voyageurs & €té suprrimé en 1938 en tent que service
concédé et remplacé par un service libre. D'autre part, par lettre
duv 14 jenvier 1941, la S.N.C.F. a demandé & M. le Secrétai;e d'Etat
aux Communicaetions que le service marchsmdices - en perwerence défi-
citaire - soit, & sor tour, supprimé, ls S5.G.T.D. scceptant de mein-
tenir un servive de réexpéaition.

La concession se trouve, dens ces conditions, devenue sens ob-
jet et elle doit &tre ennulde par une loi mettsnt fin aux droits et
oblignticas qui em dicoulent. L'intervention d'une telle dispositien
est, toutefois, subordonnde & une double renonciation :

- rercnrnciation, per la Compagnie du P.0., & la concessior elle-
mnéme;

- reponciation, per 1le S.N.C.F., au droit d'expleiteation qu'el-
le tient de la Convemtiom du 31 mofit 1937. |

Le Conseil d'Administretien de la Compégnie du T.0. = donné son
accord sur le premier point et il est proposé su Conseil de denner

le sien sur le second.

Le Conseil approuve cette progosition.

Sténo p. 21

. LE PRESIDENT - Le note distribuée expose clmirement la

questionr; il s'agit d'ume petite ligne comcédée en 13S3 & la
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Compagnie du Chemin de fer de Paris & Orléena. L'exploitation en @
été confiéde en 1933 & la Société Gémérale des Tremsports Départemsnteux
(5.6.7.D.) qui l'mssurcit entidrement par la route. le service voyageu+
& ét4 supprimé em 1938 et remplecé par un service libre. Nous avons
demandé, par lettre du 14 jenvier 1941, & ce gue le service merchen-
diges seit, & son tour, supprimé, la S.G.T.D. acceptemnt d'assurer un
service de réexpédition. La concession primitive se trouve ainsi deve-
nue szns objet et elle doit €tre snnulée par une disposition législa-

tive.

L'intervention d'ume telle disposition est subordonnée % une
.dauble rencncistion :

- d'une part, remonciation, psr la Compagnie du F.0., & la con-
ceseion elle-méme;

- d'autre part, rencmciation, par la S.N.C.?,, su droit d'exploi=-
ter cette concession.

Le Conseil d'Admimistration de la Cémpagnie du P.O. syent déja
donné son accord sur le premier point, il vous est proposé de donner

le vdtre sur le second.

Il n'y a pas d'objection ? Cette proposition est aprrouvée.
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SOCIETE NATIONALE
; des
CHEMINS DE FER FRENGATS L 8 décembre 1941
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Suppression du service concédé
de la ligne de Blois a St-Aignan

La concession de la ligne d'intér&t général a voie étroi-
te de BElois & St-Aignan-Noyers a été accordée a4 la Compagnie des
Chemins de fer de Peris 3 Orlésans par la loi du 20 .&rs 1893, Son
_exploitatlon est assurée depuls fin 1933 entidrement psr la route
par les soins de la Sociét? Générale des Transports Dépertementaux
(S G.T.D,) en vertu de la Convention du 10 novembre 1923 approu-
vée par le décret du 21 février 1934,

Une loi du 7 maers 1938 a prononcé le déclassement de la
ligne en question mais il a été admis a cette époque, pour des
raisons d'opportunité, que ce déclassement ne portait que sur les
installations ferrov1a1res et ntentrainait pas la supuression du
service public concédé de voyageurs et de marchandises qui devait
8tre assuré par la S,G,T.D., dans le cadre de la concession, en
vertu de la Convention du 10 novembre 1933,

Far la suite, 1'Arrdté linistériel du 14 octobre 1938 a
autorisé le suppression du service voyageurs en tant que service
conc3dé, un service routier voysgeurs étant maintenu a titre libre
et sans garantie et assuré per l2 S.G.T.D.~ Le service marchan-
dlses par contre, bien qu'assuré €galement par la route par la
méme entreprlse (5.G.T.D. ) subsistait, et subsiste encore au titre
de Service concédé, : .

Les conditions d'exploitation de ce service marchandises
sur la reletion Blois-St-Aignan-Noyers étant déficitaires, et la
S.G.T.D. acceptant d'assurer un service de réexpédition que nous
sommes disposés & lui confier, M. le Président du Conseil d'Admi-
nistration a demandé, par lettre du 14 jenvier 1941, a M., le Se~
crétaire d'Etat aux Communications,l'autorisation de supprimer
ledit service,

Dens sa réponse du 27 mars, !I., le Secrétaire <'Etat aux
Communications a fait observer que, étant donné la suppression an-
~térieure du service voyageurs en tant que Service concédé, la de-
mande de la S.N.C.F. équivalait a4 une demande de suppression com-
pléte et définitive du service public concédé sur la relation
Blois-3aint-Aignan-Noyers et gu'une lol était alors nécessaire
pour mettre fin aux droits st obligations résultant de la conces-
sion. Il a donc demandé a2 la 3, .C.F. de lul adresser une renon-
ciation explicite & cette concession et a indiqué d'aillegrs qu'il
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on serait pris scte dans le projet de lol en préparation concer-
nint le déclassement de diverses lignes devenuss inutiles,

A ls réception de cette lettre, nos Services ont fait con-
naitrs au Service Economique du Secrétariat d'ZTtet sux Communi-
cetions 1'impossibilité, pour la S.9.C.F., de renoncer explicite-
ment 3 la concession d'une ligne - pour laquelle la Convention
du 3. @olit 1937 lui avait seulement donné le droit d'exploiter -
sans l'eccord du concessionnaire lui-méme, en l'esp3ce la Compa-
gnie des Chemins de fer de Paris & Crléans. Cfficieusement, les
Services du Secrftariat d'HE! <t aux Communications ont reconnu le
bien-fondé de cette remerque msis ils ont demandé nésnmoins a no-
tre Société de renoncer formellement aux droits résultant de
cette Convention sous la forme d'un "abandon du droit d'exploi-
tation" et ils ont fait conneftre leur intention d'intervenir di-
rectement auprés de la Compegnis des Chemins de fer de Paris a
Orléans pour lui demander de renoncer a la concession proprement
dite. Ccla ne doit pas, & leurs yeux, dispenser la S.N.C.F. de
renoncer formellement - sous 1z forme d'un "abandon du droit d'ex-
ploitation"- & ses proprss droits résultant de la Convention de
1937.

Lz Compagnie des Chemins de fer de Paris & Orléans saisie
par I, ie Président de la S.N,.C,F. ae l'ensemble de cette ques-
tion, nous @ informés par lsttre du 13 novembre dernisr que son
Consgil d'Administration a décidé (sous réserve, bien entendu, de
la ratification de cette décision par la prochaine Assemblée Géné-
rale cxtraordinaire des Actionnaires de la Compagnie d'QOxléans
qui n'aura pas lieu avant avril 1942). de solliciter de ). le Sc-
.crétairs d'Eu.t aux Communications qu'il accepte la renonciation
par la Compagnie d'Orléans, & la concesSion de 1a ligne de Blois
a St-Aignan-Noyers,

kn conséquence, =t bien que¢ la renonciation qui est deman-
déc & le 5,M,C.F. par 1'Adninistration Supérieure nous paraisse
supsrflus, la ligne ayant déja été déclassée par la loi du 7 mars
1922, nous ne pensons pas qu'il y ait d'inconvénients & y donner
suite, :

_ ; Dans ce but, nous avons préparé pour !. le Scerdtaire
d'Etat sux Communications le projet de lsttre annexé su présent
rapport qus nous demendons au Conseil - s'il adopte notre manidre
de voir - d=s bien vouloir epprouver,

[ ¢
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| SOCIETE NATIONALE "% CHEMINS DE FER FRAIC. LS

g2t
Suppressiocn du Service 2‘3,9,,,,,_
concédé de Blois &

Saint-Aignan.

Monsieur le Ministre,

Une loi du 7 mars 1938 a prononcé le déclassement de la
ligne de Blois & 3St-Aigran, mais on a admis & 1'époque, pour des
raisons d'opportunité, que le déclassement ne portait que sur les
installations ferroviaires et n'entrainait pas la suppression du
Service Public routier de voyageurs et de marchendises qui devait

‘ etre assuré, par la Société Générale des Transports Départementaux
1 gans le cadre de la concession envertu du treité du 10 novembre
‘ 935«

Par lettre du 14 janvier 1941, notre Société a demandé
l'autorisation de supprimer le service marchandises sur la relation
Blois-St-Aignan, la S.G.T.D. ayant accepté d'assurer un service de
réexpédition.

Vous m'avez fait cbserver, par lettre du 27 mers 1941, que
la fermeture du trafic marchandises, faisant 1'objet de notre de-

- mande, consacreTait la suppression définitive du Service Public
concédé., Une loi serait donc nécessaire pour mettre fin aux droits
et obligations résultent de la concession et la S.N.C.F. aurait &
vous adresser une renonciation explicite & cette concession, dont
il sersit pris acte dans le projet de 1ni en préparation concernant
le déclassement de diverses lignes devenues. inutiles,

Je crois devoir vous faire remarquer que la Convention
du 31 aofit 1937 qui & constitué la S.N.C.F. ne lui a accordé que
le droit d'exploitation des lignes de divers Réseaux sans rien mo=-
difier au régime des concessions jusqu'ia expiration de celles-oi.

En conséquence, j'ai l'honneur de vous faire cénnaltre 1
que notre Société renonce formellement au droit d'exploiter la J
ligne de Blois & StAignan accordé par la Convention susvisée.

Nous avons, d'autre part, pris acte de 1l'autorisation
accordée & notre Société de suspendre le Service marchandises en
attendant l'accomplissement des formalités.

Veuillez agréer; Monsieur le lfinistre, l'assurance de
mes sentiments de haute considération.

Le Présidant
du Conscil d'Administration =

| lfonsieur le Secrétaire 4'Etat aux Communications
| Direction Générale des Chemins de fer ct des Transpor

-
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COMPAGNIE

LU CHEM ! DE FER Paris, le 13 novembre 1941,
TE FPARTS 1 CARLEANS
——— 17, rue de Clichy
coRX
Monsieur le Président,
\
Copie de eet-—% Par votre lettre "D 3004/0% du 21 octabre, vous avez bien

b Isttes & voulu me faire connaitre las circonstancas gul ecndvisent la
6té distribuss( Société Naotionale & envisager ia cassation de $ous services de
16 58 Aoks. (,transporta sur la ligne déja dowiassée de Dlois a Saint-Aignan-

bre 1941, Noyers.

En rappelant que seule la cempagnie 3'Crléans, concesion-
naire dc la dite ligne, = le pouvoir ~ en vertu de la conven-
tion du 31 aolt 1937 Qui n'a risp moAifié au régime Ces con-
cesslons jusqu'i l'expiration éc¢ cellies-oi do Tormuler une

; rcnonciation 3 cetbte conceovsion. vous m'aves pris d'exeminer
8'1l nc me serait pes possibiec Afaivcsscr ung telle dcmande au
Secrétariat d'Etat sux Comzunicabions.

J'al 1'honncur dec vous in“--man cue notre Conseil d'Adminig=-
tration auquel j'ai donmé cormsisienec das terwes de votre
lettre a , dans sa réunion 4au 7 crarzut, déecidd deo luli donner
satisfactlon, ct je vais en concdiuznse solliciier do . le
Secrétairz: d'Btat aux Commnunic-tjinne (‘i1 accesple la renonciae-
tion, par le Compsgnie ¢ '0rl€ans, 4 la conozs=ion de la ligne
de Blois & Seint-Aignan-Noycrs. Je c=ois devoir toutefols signe-
ler & votre attention que la a@éeisicn prise psr notrc Conseil
nc¢ pourra devenir définitive quiaprés retification, conformé-
ment 4 nos Stetuts, por un vot: dc notre prochaoine Agscmbléce
Générale cxtraordinzire d'nctionnaires, dont i econvocetion
ne peut 8tre cnvisrgée event le mois dlaveil 1942,

Vcuillaz agréer, Monsicur le Président, 1'~ssursnce ce
ma haute considération, : :

Signé: Félix FREDAULT.

Monsicur FOURNIER, Président du Consoil d*Air’rnistration de la Soclété
Nationals des Chemins e wey ., 48, rie srint-Lazare

B&I_SO 4 ' - il ,.‘“."-‘T L"A—-.,‘
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SOCIZTY NATIUNALE DES CHEMINS DE FER FRANC-IS

du Conseil d'Administration

Le Président R
00?1

o Paris, le 21 Uctobre 1941
5004-0

Monsieur le Président,

Une 1loi du 7 mars 1938 a prononcé le déclassement de la
ligne de Blois A& St-Aignan-Noyers, étant entendu & cette époque
que, pour des raisons d'opportunité, ce déclassement ne portait
que sur les installations farroviaires et n'entrafnait pas 1la
suppression du service public concédé de voyageurs et de marchan-
dises qui devait @tre assuré par une entreprise de transports sur
route - la Société Générale des Transports Départementaux
(8.6.T.D.) = en vertu de la Convention du 10 novembre 1933 ap=-
prouvée par .le décret du 21 février 1934, et cela dans le cadre
de la Concession accordée &4 votre Comnagnie par la loi du 20
mars 1893. d

Par la suite, 1'Arrété Ministériel du 14 octobre 1938 a
autorisé la suppression du service voyageurs en tant que service
concédé, un service routier voyageurs étant maintenu & titre
libre et sans garantie, et assure par ls S.G.T.D. Le service
marchandises per contre, bien qu'assuré également par la route
par la méme entreprise (3.G.T.D.), subsistait et subsiste encore
au titre de service concédé,

Les conditions d'exploitetion de ce service merchandises
étant déficiteires, nous avions demandé en janvier dernier & M.le
Secrétaire d'Etat aux Communications l'autorisation de supnrimer
le dit service. Le 27 mars, celui-ci nous a fait observer que,
étent donné la suppression antérizure du service voyageurs en
tant que service concédé, notre demande équivalait f une demande
de supvoression compléte et définitive du service public concédé
sur la relation de Blois & St-Aignan-Noyers et qu'une loi éteait
nécessaire pour mettre fin aux droits et obligations résultant
de la concession.

En résumé, si 1'on veut supprimer le service marchandises
sur la relation Blecis-St-Aignan, il est nécessaire qu'intervienne
la renoncistion & la concession sccordée =n 1893. Cette renoncia-
tion parait au surplus devoir €tre agréée par M., le Secrétaire
d'Etat aux Communications puisque celui-ci nous s fait connaftre
qu'il autorisait notre Société &4 suspendre, en attendant la

Monsieur le Président du Conseil d'Administration
de 1la Compegnie du Chemin de fer de Paris &4 Orléans,

S TN ; v ik
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D. 504I-13

D Soll

SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Paris, le 29 juillet 1938

Monsieur le Ministre,

La loi du 17 mars 1938 a prononcé le déclassement de
la ligne de chemin de fer d'intérét général a4 voie d'un mdtre

de St-Aignan & Blois.

Mais, on vertu de la Convention passée le 17 juin 1892
entre le Ministre des Travaux Publiecs ot la Compagnie d'Orléans
et portant concession & cette derniére de la ligne sus-visée,
nous continuons & assurer le service des voyageurs et Aes mar-

chandises.

Toutefois, en raison des charges que nous impese le ser-
vice des voyageurs sur cette ligne,nous désirons 8tre dégagés
de 1'obligation d'assurer ce service.

D'ailleurs, sa suppression, qui a été dé ja approuvée
par le Conseil Général du Loir-et-Cher dans sa séance du 20
décembre 1937, ne parait pas donner lieu & des difficultés.
En effet, il semble possible de donner gatisfaction aux be-
soins des usagers en faigant appel aux Entreprises qui assu-
rent déjd des services sur catte ligne, 4 savoir : 1la Sacié=
té Générale des Transports départementaux qui assura actuelle=-
ment, pour le compte Ae la S.N.C.F., le remplacement du servi-
ce par fer et 1l'Entreprise libre BOUTET, soit que cette dernid-
re et la S.G,T.D., demeurent toutes deux, 4 titre libre, sur
la ligne, soit, en cas de refus ds la $.6.7.D., en donnant aux
services de 1'Entreprise BOUTET demeurée ameulsz la consistance
voulue pour assurer 1l'ensemble du trafic.

Le Comité Technique départemental pourrait étudier cette
question afin qu'elle soit mise au’ point au mieux des intéréte

des usagers.

Monsieur le Ministre daa Travaux Publics




J'ai 1l'honneur de vous demander oen conséguence d= hien
vouloir nous autoriser & fermer la ligne de St-Aignan 3 Blois
au s¥rvice des voyageurs & dater du 15 octobre 1938,

Pour ce qui concerne les marchandises, le service ocue
nous effectuons actuellement par camion a essentiellement
le caractére d'un service affluent et il est & craipdre que
8i,nous le supprimions,les marchandises chargées dans les
localités desservies par la ligne par des routiers libres
soient transportées jusqu'a destination par ces routiers.

Aussi, afin de ne pas perdre toute la recette correspon-
dant au trafic marchandises, que nous apporte la dite ligne,
nous nous proposons de maintenir oo service, étant entendu
que la Convention d'affermage passée le 10 novembre 1933
avec la Société Générale des Transports départementaux serait
aménagée en conséquence, conformément dtailleurs aux dispo-

. 8itions de l'article 15 de la dite Convention.

Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, l'hommage de man
profond respect.

Le PRESIDENT
du Conseil d'Administration ,

Signé : GUINAND







LOI ayant pour objet de déclasser le ohes
min de fer &’intérét général de Saints
Aignan a Blois,

Le Sénat el Ia Chambre des députés:ont
adopte,

Le Président de 1a République promulgue
la loi dont la teneur suit;

Arlicle unigue, — Pst’' déclassé le cheéa
min-de fer d’intérét général A voie d'un
meélre de Saint-Aignan A Bloie, déclaré
d’utilité publique par la loi du 20 mars
1893,

La présente loi, délibérée et adopiée pag
le Sénat et par la Chambre des députés,
sera exéculée comme loi de V'Etat,

Fait & Paris, le 7 mars 1938,

ALBERT LEERUN,
Par le Président de la République:
Le minisire des travauz publics,
HENRI QUEUILLE,







Questions posées

e G S S -

EI'W

- gquel département a saisi
le Conseil 4'Rtet

= texte de le demande
d'avis

- Le ¥inistére des T.P. a-
t-il répondu & la demande:

: d'observations? Quand

i sura-t-on l'avis du Cone

geil 4'Etat 7

cae e bal L e L L T

?ﬂf -;; Commission Montigny

Quand le Winistre envi-
sngo-t-il de la réunir ?

H
H
:
:
H
H
H
:
:
L]
:
:
H
:

procédure de la Commission
Montigny et celle de la ¢
demande d'avis au Conseil:
d'Etat ? :

(
g
i - caumomt se oconocilient la
(
(

B s i R r T 1 e
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‘dérée comme priment ebsolument

Réponses

- - -

Le ¥inistdre des Finances

V. lettre du Ministre des Finances au
Président du Conseil d'Etat du aﬂ—f
1944 (dossier des changements d'a

Non. Le Ministére des ¥.P. a &nu;;gi
tour, A lg S.N.C.F. de lui faire ec
observations., Celles-ei lui ayant été
il les s communiguées & M. pﬁtr
personnel. De dernier a, depuils :&n&lﬂl&l
le dossier en sa possession, maie n'a pas
fait connaitre sa réponse. .
Dens cos conditions, il est vrals

que le Conseil 4'ZEtat ne se p Do .
que 1'aftn1ro restera en 1'état.

T1 semble qno la Commission uonzigng gn
Jamais réunie. En effet, 1'a istra
Finsnces - considérant qu'il ='agit de
tione intéressant le domaine public
et, par conségquent, sur laaqnu~
&tre envisagé de compromettre -
acoepter 1'arbitrage de cette Cc
laquelle elle n'a pas 4é __TA;,
Clest dann cet asprit qu'elle e e
Conseil d'Etat de la seule qn-m des ©
gements d'affectation, mais dans des
suffisamment généraux pour que i&i
epplicebles au domeine public du el
puissent 8tre définis une fols pou:
la Heute-Assemblée et d'une ére
la question des lignes déclassées por
8tre réglée par simple application de
prinecipes.

En définitive, la demande d

Conseil d'mtat doit, l'ﬂbltw'.;§;

oy szt
i, I T e e e, TN e e e et T




Questions posées

Rl T T —

Réponses

-

de la Commission Montigny et la rendant
sans objet, sauf difficultés éventuelles
le mise en oeuvre pratique des principe
nis per le Conseil d'Etat.

LI_-R oncistion des Co -
éiu § _I_a eonciug
- Toutes les conventions

Nous n'avons pas de renseignements préei
sont-slles acquises ¢ ‘

sur ce point. Il conviendrait, pour les .
air, d'interroger directement les Compagnies,
51 toutes les conventions ne sont pas encore
signies, il ne ssmble pss tout au moins que
cotte cigmtu- doive faire la moindre aiffi

"“”“..”‘l"‘.“..”.’”““O..-....-........'Q...'.

culté,

Le Ministdre des T P. n'attend sucune nou=
velle intervention de la S.N.C.F., puisqu'aus-
8l bien 11 est saisi de ses observations sur
la demande d'avis au Conseil d'ktat qui tient
olle-méme en suspens - comme indiqué ci-dese

- Avec notre lettre du 23 : 10
Hov. 1943 le VWinistre a-te! sus « la réunion de la Commission lmw;
11 compris que nous atten-: C'est, en définltive, M. MONTIONY lul-m8me
dions l'examen de 1'affeie-: pour le moment, "bloque” 1'aff: re ot 1l con-
re par la Commission Mon~ : viecndrait done, si on Juge opportun de la re-

« tigny ? ¢ prendre, d'intervenir soit rectement auprés
Ou sttend-il nos proposi- de lui, soit auprés du Ministdre des T.P,
tions pour salsir la Com= ¢ dont i1 reléve. :

mission 7 : . _ Quant au sentiment de 1'A mi 1»:,@1'
: des T.P. & cet égard, on peut indiquer qu'il
est officieusement le suivant : on ne voit

que des avantages & ce que la guestion de p rin
cipe,posée & l'occasion des changements 4 “aufifec
tatlon, soit tranchée par le Conseil d'Etat
et il semble que, sous réserve de u
adaptations, cette Administration soi
Table & la $home S.N.0.F. sato on
qu'en ee qui concerne le liqu dation
celles déclassées, i1 serait opportun
ser la question provisoirement en sommeil,
certaines des lignes fermées paraissant sus-
ceptibles d'8tre remises en seriice«a
4Qhéﬂ°.o g
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@ ! gh Ll
S.E. aux COMMUNICATIONS

Directicn des Chemins de fer

3

\ ler Buresu ‘ Paris, le 29 octobre 1943
LR -

Service Technigue - 3éme, Bureau
. Déclassement des lignes de
chemin de fer d'intér&t général :
- ' Le Ministre
A.G. 3I=-7 B
& M. le Président du Conseil
d'Administration de le S.N.C.F.

Les deux lois n° 5023 et 5024 du 30/11/42, qui ont prononcé le
déclassement de certaines lignes ou portions de lignes d'intér8t gé-
néral, m'ont autorisé & passer avec la SNCF sinsi qu'avec les Cies
du Nord, de 1'Est, du Midi, de Paris & Lyon et & la Méditerrsnde et
de Paris & Orléuans des conventions ayant pour objet la renoncistion
par lesdites Sociétés et Cies, & 1'exphoitation des lignes déclassées.

Je vous serais obligé de me soumettre dans le m&me but,sans plus
kaxi de retard, le projet de convention que Je vous ai déja demandé
de m'adresser par mes lettres des 13 octobre 1942, 29 janvier et 20
mai 1943. Ce projet devra porter renonciation au droit d'exploiter’
les lignes déclassées par les deux lois n® 5023 et 5024 en date du
50 novemhre 1941, & l'exception toutefois de la section de ligne Albi-
St-Juéry dont le déclassement a été rapporté. Il devra en outre mar-
quer une distinction entre les lignes dont les dépenses d'établisse-
ment ont été entitrement & la charge de 1'Etat, celles ol lesdites
dérenses ont été partagées entre 1'Etst et les Cies et celles ol el-
les ont été 4 la charge exclusive des Compagnies.

D'autre part, je vous serais obligé de me présenter des proposi-
tions en vue de 1l'aliénation de 1'assiette des lignes déclassées ex-
ploitées par la SNCF. A ce sujet, il y aurait lieu de fournir tous
renseignements relatifs & la consistance des terrsins constitusnt
l'uassiette desdites lignes, ainsi qu'aux procédures, sux prix et aux
dates d'acquisition.

Vous voudrez bien en outre :

1°) me faire connattre si 1'abandon de l'entretien dur lesdites
lignes est de nature & causer des dommages aux tiers;

2°) me faire des propositions en vue de 1l'incorporation au do-
maine gu chemin de fer des parties de l'assiette des lignes déclas-
sées dont la SNCF envisage 1l'utilisation,

Vous me donnerez également tous renseignements utiles et me pré-
senterez des propositions en vue de l'asliénation des terrains consti-
tuant l'assiette de la ligne de St-Aignen & Blois, ladite ligne ayant
été déclassée par une loi en date du 7 mars 1938,




nouvelles§

J'ajoute que les renseignements reletifs & l'assiette des lignes

déclassdes ont été demandés aux

Ingénieurs en Chef chargés du contrdle

de 1a construction desdites lignes nouvelles. En outre, dans les

départements intéressés par le t

racé des lignes déclassées, j'al deman-

dé aux Ingénieurs en Chef des Fonts et Chaugssées de me feire connaitre
gi leurs services et éventuellement les administiations et collecti-

vités locales envisageaient l'ut
léassiette des lignes en questio

[

ilisation des terrains constituant
Ne - et

(s) MORANE.






















































Extrait du Journal ¢fficiel
Lois et déerets du

286 eofit 1942

Loi n® 507 du 24 aofllt 1942 relative au rétablissement
comme ligne d'intér8t général de le section
de ligne d'Albi & Saint-Juéry

Kous, Marschsal
’

Le Conseil des

Art. ler - Sont raprortées les dispositions de la loi du

%0 novembre 1941 en ce gui concerne le déclassement, au titre
de 1'intérdét géméral, de la section de ligne comprise entre
1
1

Albi et Saint-Juéry.

Art, 2 = Le présent ddécret sers publié eu Journal Offieciel
et exéecuté comme loi de 1l'Etat.

le 24 aolt 1942.

Fh, IETAIN,.

Fer le Naréchal de France, chef de 1'Etat frengais :

Le secrétaire d'Etat aux

Robert GIBRAT

secrétaire d'Etat aux finances,
Fierre CATHALA.




L
SOCIETT NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Le Président
du Conseil d'iAdministration

— | S-y}} Faris, le 5 mars 1942

De 3417/7

‘Déclassement des lignes ne présentant
plus d'utilité pour le Chemin de fer :

- -

lionsisur le Ministre,

Vous avez bien ;:ni: um:u:u dans les lois Au‘:'sie 0 Ve,
bre 1941 prenengant le déelassement de certaines lignes 1t é: 3
général (gono o:::péo el zone non occupée) la plupart de celles
qul avaient fait 1l'objet de votre lettre du 29 novembre 1940 et de

hos propesitions du 14 février 1941,

D'autres lignes, dont vous avez auterisé la dépos:
octobre 1941 peur four le matériel nécessaire au "Méa:
Niger",pourraient également 8tre déclassées sans eng

BUSSIERE-GALANT au CHALARD 5
SCMMIERES & GALLARGUES _
GREZIEUX-1e~-FROMENTAL & BOISSET-1le~CERIZET
BOURDIC & NOZIERES

BRIOUDE & BEAUMONT-LAURTIAT

sement,

J'al 1'henneur de vous propeser d'en prononcer le déclase

D'autre part, je vous serais obligé de bim_vh_a; ir faire

apporter une rectification a la loi du 50 nevembre 1941
Journal Officiel de 1'itat Frengais le 4 décembre 1941
N® 5023) en ce qui concerne le seetion ALBI = & :

gne 4'ALBI & St-AFFRIGWUE. Ce trongen de ligne intéresse, ¢

un certain nembre d'usines dont la desserte ne peut 8tre n

Le déclassement devrait donc 8tre 1imité & la partie co

tre St~JUERY et St-AFFRIQUE, qui n'es jamels &té construite et
s'étendre A4 la totalité de le ligne comme neugfous 1'avions prepo-

8é par erreur, et comme le porte le texte de la loi,

Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, 1'assurance de mes

sentiments de haute considération,

Le Président du Consell d'Administratien,
Signé : FOURNTER.

fonsieur le Seerétaire d'itat aux Communications
Direction Générale des Transperts
ler Buresu




EXTRAIT DU JOURNAL OFFICIEL
du 31 janvier 1942 4{L°L%umuﬁ
_.-—‘—.——4--9-' ; % 3‘ s 719 \ . S‘Ll'\-

LOT n® 5024 du 30 novembre 1941
pronongant le déclassement de certaines
lignes d'intérét général

o —

Nous, Maréchal de France, chef de 1'Etat francgais,

Sur la proposition du ministre secrétaire d'Etat a 1'éco-
nomie nationale et aux finances et du seerétaire d'Etat aux com-
munications,

Le conseil des ministres entendu,
Décerétons §

t, 1°T - Sont déclassées les lignes ou portions de 1i-

gnes d'intéret général désignées aux tablcaux A et B ci-apreés,
Xi{.t_ ey
Art, 2 - Lc secrétaire d'Etat aux communications ost auto-

risé & passer avee la Société nationale des chemins de fer fran-
gais et avec les compagnics du Nordyet dc Paris a Orléans dcs
conventions ayant pour objet la rcnonciastion par cette société
et ces compagnics & l'exploltation et & la concession des lignes
déclassées par lec présent décret,

Arte 3 - Le présent déerct ser=s publié au Journal Officiel
et exécutc comme loi de 1'Etat,

Fait & Vichy, le 30 novenbre 1941,

Ph, FETAIN,

Par ls Maréchal de France, chef de 1'Etat frangais g

L

Le ministre secrétaire 4'Etat
a 1l'écononie netionale et aux financocs,

Yves BOUTHILLIER,

Le sscrétaire d'Etat aux communications,
Jean BERTHELOT,
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TABLEA U &4

e et o e e et

e

Lignes nouvelles dont l%exécution a été ajournée

1l'achévement ne présente pas dtintér8t pour le chemin de fer

ou suspendue et

dont

:—--‘l—.—::"—’:«_.—._:.—_:.:—'—"-:__':::::::::::.::‘.:::::2""‘——_—‘_"‘—_'“‘_"":::a::ﬂ::-‘-::::::::::::::::::-_-:::z:::::
: g ? Lol ou décret ayant
Réseaux + Ligne ou section de ligne : Distance : prononcé la dé~: approuvé la
: ; : : claration dtuti4 concession
: : 1ité publique
NOrde:oissesss § AUINnay=sous:Bois « Rivecourt, : 69 ¢ 16 mars 1906 : 20 Juillet 190%
Paris-Orléans, ;: Linours -~ Dourdan....cccevsne s 20 0 7 Julllet 1913: 2C =zars 1893
o evse yTlorcelot & Hussign¥e..veioes & 4 +  d2raged] 1900 1 12 avriliio6a
————— ::——*—:——-:‘-'--'1:!-'::: :-"‘-'“'::"'--——"*"::"""*-:—.:::‘_::::::;::::**-**—*———————‘:'---":::'--""::zl:l
ThHBLEL U B
Lignes fermées au trafic par mesure de coordination ou par suite de la
modification des installations ferroviailres
——————————— e e o e e el ) e ] g T e e e SR m ke . b A """“'"'“‘-——‘—“:::——-'—-—'-“—_‘-";x
: : : Loi ou décret ayant
i ‘.“ . . 7 e o e e L e e e e e
Réseaux ¢ Ligne ou section de ligne ; Distance : prononcé la dé-: approuvé la
- : : claration d'uti« concessbn
5 : ¢ 1ité publique :
Etn-tl seavasae 5 St“{;er;.ir?vin (E‘tE\.t)—S"ﬂhGer!Sain 4 : %
¢ (Grende Coluture)esssivecen st 9 t 21 février 1880 : 20 novembre 1883
t OrvaleHyenvillo=Regnoville... : 8 :18 juillet 1868 : 15 mars 1886
: 3t=laurent-de~la-Prée a la . . 2
: Pointe~do-la~Fuméel)....cee : 295 : 21 février 1880 : 4 =aofit 1883
: Ezbranchesent sur 1l'hippo- : : :
: droze de Maisons-Laffitte.. : 7 t 27 nal 1897 : 15 Juillet 1840
: Raccordenent de Baudreville - . .
:{ & St-S8auveur-de~Plerrepont, : 5 {19 eofit 1887 5
Paris-Orléans & L uxy=Juranville<Beaune~law - s :
T R e R L Siave.dhe s & T : 17 juin 1874 + 20 Juin 1883
: St-Réy-les~-Chevrouses- = 3 H §
I £~ S TSR A 8 1 28 aoftt 1862 : 6 juillet 1863

=== ===3=
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EXTRAIT DU JOURNAL OFFICIEL

du 4 décembrz 1941

ne 5023 - LOI du 30 novembre 1941 pronongant
le déclassement de certsines lignes d'intérct
général (zone non occupéc).

Nous, ‘aréchal de France, chef de 1'Etat frangais,

Le Conseil des ministres entendu,

Décrétons @
Art. ler .- Sont déclassées les lignes nu portions de

e T"'-""‘"'_""l_"' » I - » 2 ’
lignes d'interet général désignées aux tablesux A, B et C Ci-
annexes.

Ar*:, 2.~ Le secrétaire d'Etat eux communications est

autorisé & passer svec ls Sociédté nationsle des chcmins d= fer
frehgais et avec los compagnics du Nord, de 1'Sst, du i1idi, de
Paris & Lyon et & la !"éditerranée et de Paris & Orléans, des
conventions eyent pour objet la renonciation per cette société
et ces tompesgnies & l'cxploitaetion ct & la concession des
lignes déclussées par lc présant décret.

~

Art. 3.- Le présent décret sers publié au Journal Offi-
ciel et exbouté comme lol de 1'Etat,

Fait & Vichy, lc 30 novembre 1941.

Ph. PITAIN

Par lec maréchal de Francc, chef dc 1'Etat frangeis @

suivent les signaturces dc¢s ministre
ot scerétairc d'mtat intércssés,
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