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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS.,

Dre: 132050 =1 | 22 juillet 1938

Monsieur le Ministre,

Par dépéche ministérielle CF 4.725 du 10 Juin, fei-
gant suite & votre lettre précédente en date du 30/5,
voua..avez bien voulu m'adresser copie d'une lettre de M,
le Ministre des Affaires Etrangdres s érant un aména-
gement des accords de Copenhague qui n ceassiterait des
modifications temporaires, sur le parcours econtinental,
des ‘hareires des trains assurant le serviee franco-bri-
tanniqee et me demander de vous faire connaltre mes ob=-
gervations & ce sujet,

J'ai 1'henneur de vous faire comnaftre qu'il ne me

paratt pas possible de me rallier au point de vue suggére

? par K. le Ministre des Affaires Etrangdres - Ce dernier

: expose que, si le Ministdre des Travaux Publics estime

trop désavantageux de retarder 9 fois - sur une période
de 20 ans-la date du dernier samedi de Mars, prévue nor-
malement per la loi frangaise pour le passage a l'heure
a'été, il serait peut-&tre pessible de demander au Gou=-
vernement Britannique une dérogation & 1'arrangement de
Copenhague, & condition que nous proposions en méne temps
d'en supporter les inoonvénients : clest-a-~dire gque les
Chemins de fer frangais toutes les fois que la'Fcte de
PAques tomberait entre le dernier samedi.de Mare et 1¢
33me samedi d'Avril - devraient accepter sur leurs lignes
le décalege des horaires des trains internationaux.

Cette formule est tout & fait dcceptable. En effet :

a) Dans le sens Angleterre-Continent, tous les trains
internationauﬁ partant de Beulogne ou de Calais seraient
retardés de IP environ. Il est, en effet, impessible de
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gagner du temps en réduisant les battements des corres-
pondances entre paquebots et trains tant dans les ports
anglais que dans les ports frangais, ces battements ayant
égg établis de fagen g correspondre exactement aux besoins
du trafie. Dans ces conditions, 1a quasi totalité des cor-
respondances seraient rompues, soit 3 Paris vers la Cdte
d'Azur, 1'Italie et 1é Procke: Orient, soit & BAle vers lea
Suisse, 1'Italie et 1'Europe Centrale. Nous nous heurte=
rions, indépendamment de la perte de trafie susceptible

de résulter de l'application de ces mesures, a des pro-
testations justifides de 1z part des autres Administra-
‘tions Etrangdres intéressdes par les relations interna-
tionales en cause.

b) Dans le sens COntinent—Angleterre, il n'existerait
sur le parcours continental, aucune répercussion, mais
les voyageurs 3 destination des Iles Britanniques de- n
vraient stationner une heure, soit dans les ports fran-
¢ais, soit dans les ports anglais; tous ces inconvénients
Sseraient d'ailleurs accrus du fait que 1'intensité du tra-
fic est particulidrement important pendant les fé&tes de
Plques; du reste, les inconvénients exposés ci-dessus et

ont accepté sans grande difficulté, de prendre 2 leur char-
ge le décalage .des horaires des trains pendant 1a pério-
de comprise entre le dernier samedi de Mays et le 3J&me (ou
le 2%me exceptiennellement) samedi d'Avril, lorsque la fé-
te de P4ques n'est pas cemprise entre ces deux dates,

A défaut de la solution suggérée par le Ministre
des Affaires Etrangdres, il semble que l'une des trois
solutiqna ci-aprés puisse 8tre retenue :

1Y) Ia s.N.cC.P. envisagerait, avec faveur, de revenir
a la solution prévue rar la dépéche ministérielle n° I10.836
du 30/I2/25 et qui consistait-g,fairejcoincider les dates
de changement d'heure en France et en Angleterre en adop-
tent la date fixée par 1a loi anglaise. I1 convient en ef-
fet de noter que cette mesure n'impliquerait aucune modifie
cation de 1la 1oi francaise, m-ig consisterait 3 faire usa-

nant les inconvénients qui résultent d'une modification d'he-
raires intéressant des trains internationaux pour une du-

rée de 3 gomcdncs, Cette solution nécessiterait, bien en-
tendu, une intervention du Gouvernement frangais auprds du
Gouvernement belge, pour obtenir que la Belgique se rallie

& la date franco-anglaise.
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2°) Au cas oh le Gouvernement frangais n'estimerait pas
possible d'adopter de fagon définitive la date anglaise pour
le passage & l'heure d'été, ou bien, si le Gouvernement belge
(ce qui est peu probable d'ailleurs) n'acceptait pas de se ral-
lier & ce point de vue, il semble que la S.N.C.PF. pourrait de-
mander, avec certaines chances de succds, aux Chemins de fer
britanniques, d'accepter de prendre & leur charge les modifi-
cations d'horaires des trains internationaux, meme lorsque la
féte de PAques tomberait entre le dernier samedi de Mars et le

3éme samedi d'Avril.

les arguments exposés ci-dessus rendent difficile aux
Chemins de fer britanniques un refus qui atteindrait en pre-
mier lieu leur importante clientile A destination de 1'étranger,
I1 convient de noter, & titre documentaire, qu'une proposition
én ce sens avait été adressée, en 1936, au Sguthernﬂneilwax'par
le Réseau du Nord et que le Southern -Railway ‘aveit accggté & dé-
calage de ses trains internationaux. Suite n'avait pu &tre don-
né 4 cette entente, 1la date tardive & laquelle elle avait été
réalisée n'ayant pas permis d'intervenir en temps utile asu~
prés des Chemins de fer Belges.

Il semble donc qu'une négociation tendant & faire acecep~-
ter dans tous les cas par le Southern Railway le décalage des
horaires des trains internationaux puisse 8tre engagée a la
prochaine Conférence Internationale des Horaires en Octobre

prochain & Budapest.

3°) Dans le cas,ol d'une ggrt, la date du passage A 1'heu~
re 476t¢ en France ne pourrait &tre fixde au 3%me, (ou au 2dme)

samedi d'Avril et od, d'autre part, le Southern Railway n'accep-
terait pas de prendre a sa charge le décalage des trains lors-

que la f8te de PAques tomberait entre le dernier samedi de ¥ars
et le Jeme (ou le 2&me) samedi d'Avril, il conviendrait, semble
t-il, de s'en tenir purement et simplement aux aceords de Copen=

hague, qui présentent le double avantage :

a) d'établir le plus souvent la coincidence entre les da-
tes de passage & 1'heure d'été en France et en Angleterre,

b) lorsque la coincidence n'est pas établie, de faire
supporter par le Southern-Railway la répercussion des ‘me-
dification d'horaires corrélatives.

Etant donné 1'importance des conséquences que la question
est susceptible d'avoir sur 1l'établissenant des horaires inter-
nationaux, je vous serais obligé, Monsieur le Ministre, de bien
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vouloir me faire connaitre votre point de vue définitif sur la
question aussitdt qu'il vous sera possible afin de prendre dés
maintenant toutes dispositions utiles en vue de la préparation
de 1a Conférence Internationale des Horaires & Budapest au début
d'Octobre I938.

Je crois devoir attirer votre attention sur 1l'avantage que
présentera la solution envisagée per vous-méme dans votre dépéche
n® I0836 du 30 Décembre 1925, solution dont l'application avait
donné toute satisfaction. :

J'ai 1'honneur, Monsieur le Ministre, de vous renouveler
1'assurance de mon trés respectueux dévouement.

Le. Président
du Conseil ‘gspdmindstrdtion

Signé : GUINAND
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Paris le IO Juin 1938

LE MINISTRE

a4 Monsieur le PRESIDENT DU CONSEIL D'ADMINISTRATICN
DE LA SOCIETE NATIONAIE DES CHEMINS DE FER

Comme suite & ma lettre du 30 Mai,concernant
la modification éventuelle des arrangements interhe-
tionaux relatifs & l'heure d'été, j'al 1'honneur de
vous adresser cople d'une lettre de M, le Minlistre
des Affaires Etrangéres suggérant un aménagement des
accords de Copenhague qui nécessiterait des modifi-
cations temporaires des horaires des trains assu-
rant le service franco—britannique, )

Vous trouverez également ci-joint une note de
1'Ambassade de Grande Bretagne & Paris exposant le
point de vue du Gouvernement Britannique,

Je vous prie d'examiner au plus t8t la soclu=-
tion transadtionnelle envisagée par M, le Ministre
des Affaires Etrangéres et de me faire connaltre
vos observations a ce sujet,

Pour le Ministre et par autorisation:
DIREGT%%RngggékkE%ES.gggﬁINS DZ FER
ET DES TRANSPARTS

signé: CLAUDON
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Ministére

des :
Travaux Publics Paris le 30 mai I938

e

Direction Générale
des Chemins de fer

et des Transports
LE MINISTRE

4éme Bureau
& Monsieur le PRESIDENT DU CONSEIL D'ADMINISTRATION
: DE LA SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER,

C.F. 4 - 725

M. le Ministre des Affairé Etran§éres m'a
communiqué le 6 avril dernier une note de l'Ambassade
de Belgique relative au régime de 1l'heure d'été,

D'aprés cette note, la Soclété Nationale des
Chemins de fer Belges s'est rapprechée du Southérn
Railway en vue d'obtenir son accord sur la proposition
du Gcouvérnemént Royal de Belgiqué tendant a fixer au
& en Belgique, en Grande—Bretagne
rancs, la date du changemént d'heure, Ces né-
gocliations, qui ont pour objet d'aboutir. & une modifi-
cation des arrangements de 1930 (accords dits de Co-
penhague ), n'ayant pas donné de résultats satisfai-
sants, la Belgique désirerait avoif l'aécorda dé la

France sur le cheix définitif du g%igigg_gﬂngg;_gg
T@:ﬂ pour le passage & l'heure d' , avec ou sans
assentiment du Southern Railway.

J'ai répondu a M, le Ministre des Affaires
Etrangéres que le Gouvernement Frangals ne pourrait
adogter le 36me samedi de mars que moyennant une mo—"
dification de la lol du 24 mai 1923, qu'il ne parais-
salt pas opportun de provoquer; qu'au centraire-le
cholx du dernier samedi ne pourrait qu'avoir mon -
adhésion, mais que je tenais l'accord de la Grande-
Bretagne pour indispensable, afin que les relations -
ferroviaires et maritimes entre la France et 1'Angle-
terre ne subissent pas de perturbations,

M. le Ministre des Affaires Etrangéres vient
de me faire connaltre qu'une démarche diPlor'nathue a
cé sujet ne lui parait pas susceptible d'aboutir; le
Gouvernement britannique, qui né participe pas & 1'Ad-
ministration des Chémins de fer, ne s'estime pas -
compétent, en effet, pour intervenir én matidre d'ho-
raires de trains et i1 a déja répondu, a 1'occasion
d'une démarche antérieure, que les arrangements rela-
tifs 2 1'heure d'5té relévent d'une entente directe
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des Administrations ferroviaires intéressées,

Dans ces conditions, d'accord avec M, le Ministre des
Affaires Etrangéres, je vous prie de vous rapprocher du Sou-
thern Railway et de conjuguer vos efforts avec ceux.de la
Société Nationale des Chemins de fer Belges pour obtenir, si
possible, 2ue la Compegnie britannique se rallie finalement
aux suggestions belges touchant la fixation définitive au
dernier samedi de mars, chaque année, de la date du passage
de l'heure solaire & l'heure d4'été,

Je vous serais d'ailleurs obligé de me rendre compte
des démarches que vous aurez bien voulu effectuer & ce sujet,

LE MINISTRE DES TRAVAUX PUBLICS
signé: FROSSARD
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"2 Monsieur le MINISTRE DES TRAVAUX RUBLICS,
(Direction Générale des Chemins de fer et
des Transports ~ 4éme Bureau - Heure d'été),

; Pour faire suite & ma lettre du I3 Mal dernier, Jj'al
1'honneur de vous. envoyer ci-joint, la traduction d'une note de
1'Ambassa de d'Anqleterre, rela tive 2 la proposition belge con-
cernant ltheure d'été, Il résulte de ce document que le Gouver-
nement Britannique faratt attacher la plus grande importance
au maintien des décisions de la Conférence de Copenhague et
qu'il a eru devoir, pour ce motif, se départir de l'attitude
2 laquelle je me référais dans ma lettre précitée et selen le—

uelle il préférait, jusqu'ici, laisser débattre ces questlons
irectement par les Compagnies de Chemins de fer intéressées.

Etant donné l'attitude trés nette prise par le Gou-
vernement de Londres et a supposer que le Gouvernement belge
maintienne de son c8té, son point de vue (ce qui n'est fﬂl
certain) et décide de rompre, pour ce qui le concerne, les dis-
positions prises & Copenhague , la question se pose de savoir
dans quel sens le Gouvernement frangals devra lui-m8me s'orienter,
Un décalage d'heure entre France et Belgique ne présenteraii-il
pas plus d'inconvénients qu'entre France et Angleterre ? les”
Gouvernements frangals et britannique se trouvant dans l1'impos-
sibilité de modifier leurs lois respectives sur le changement
d'heure, il semble ~ qu'il n'y ait pas d'autre alternative de
maintenir 1'arrangement de Copenhague ou de se ranger & 1a‘§¥3-
position belge, i

" Toutefois, si vous estimiez que, dans la péficde de
20 ans, envisa%:e par vos grécédentes correspondances, et peaw
dans laquelle Pafues doit tomber 9 fois entre le 2 et le IS
avril’ inclus (voir le tableau annexé & votre lettre C,F, 4
nlI2, du I5 Juillet I93I), il serait trop désavantageux de pre-
tarder, dans ces 9 cas, le changement d'heure jusqu'au samedi
aprés_ﬁa ues, peut-8tre serait-il possible de demander au Gou-
gggqggqﬁ-“bfiﬁanglque urie“36Fogation & LYAFPangensnt a8 CopaR~
su ) B na. oJ.-‘. NOUS ) S10NS 8n mome :l‘-i- ) - DO -
or _inconvanients iblé que l'opposition au

secesse
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Gouvernement britannique:se’ :fonde sur les difficultés qu!éprou-
ve la Southern "Rajilway & modifier ses horaires pendent la pério—
de de décalage., Si c'étalt la Seciété Naticnale des Chemins de
fcr Frengals qul modifiait ses. propres horaires pour les prin-i:;
cipales relations avec l'Angleterre, dans les 9 cas précités
pendant la période " dernier samedi de mars - 3éme samedi
d'avril " , les chemins de fer anglais n'auraient, semble-t=il,.
plus aucun motif & se plaindre; | govidandelinlnbh B64layy

Y

Je vous serals obligé de bien vouloir me falre cons. .. ..
naltre si cette sSuggestion est susceptible d'8tre- retenue. et,
dans la négative, quelle solution aurait votre préférence,’:.:.:

L

(08 nuil -~ . Pour e Ministre et.par: . autorisation
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Le MipistrglPlénlpotentiaire, Sous-ﬁiréctaur,
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