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Bxtrait du P.V. de 1la séance du Conseil d'Administration

du 2 avril 1941

— v T T e

Questions diverses

a) Répartition du trafic-voyageurs entre les
gares de Par S-0rsay et Paris- usterlitz,-

PV,

M. LE PRESIDENT donne connaissance au Conseil de la let-

tre, en dste du 20 mars 1941, de M, le Secrétaire d'Etat aux
Communications, faisant suite & la proposition qui lui avait

été soumise d'approuver, & titre définitif, le report de Paris-
Quai d'Orsay & Paris-Austerlitz du terminus des trains de grands
parcours de la Région Sud-Quest,

Sans faire d'objections a prieri & la formule d'exploi-
tation envisagée, M. le Secrétaire d'Etat aux Communications
observe qu'elle nécessite de nouveaux aménagements de la gare
d'Austerlitz et qu'il ne pourra se prononcer que lorsque lui
auront été soumis un projet technique et un bilan financier. Enm
attente de la solution définitive, il confirme sa déecision du

23 novembre 1939,

Le nécessaire sera fait pour donner satisfaction & 1la

demande de M. le Secrétaire d'Etat aux Communications,

a ® 08 0 a0
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ile= Hous avons regu de U, le Seerdtaire

4'itet zax Communicatiocns 12 lettre sulveants g
130

"yar lettre U 5041 1% Jsavier, vous m'evez desandé
@'approaver & titre 4driaifif le rejort de Peris-qusi d'orsay
& Paris-iusteriits du terainus des troinms de grands percours de
la Régica Jud-Ouest,

®I'sbserve que cette formule d'exploitetion nécessite de
Bouvesux aménegements & la gere 4'.usterlitz ; jJe me pourrai
done me promoncer gque lorsgue vour m'sures seunis um projet
techaigue et um bilan fimancier,

"Sens feire d'eobjections a priori & vetre Frepeaitien,
Je vous invite done & o2 poursulvre ls mise ou peint ot & m'a-
dresser ua projet compldtesent éGudid,

"I'ajoute que, pusseat outre sux réolamstions de certaia
clieats de la gare 4'Orsay ou des commarqants du quartier, Je
coafirme ma ddoision du 3 seovembre 1859, ce qui, pour le mement,
doit vous donsner setisfactian®,

Far censégqueat, nous restons, pour le nonent, dsas le
steta que. ia gare 4'Orsay sers utilisde comme elle 1'est ac=-
tusilexent,

Le Geerdtalre 4'itat acus demande um prejet technique et
an bllan finsncler de 1'epérstiean. 41 Je comprends bien, 1)
a'eglt, d'une part, du prejet relatif sax aménagezents & apper-
ter & 1la gare 4'iusterlitz, 4'sutre part, ea ce gui concerae le
bilan fiasncier, de la cempsrsison des dépsnses devent en résule
ter &vee le? écononies font nous avems fsit ésas,

Tout cela est & metire cu polat, vals, &e teute sanidre,
ia solutlon que nous avens propeosée s'impesers du fmit de 1'ime

possibilicé techaique 4'acoreltre le rigime d'exploitation de la
gare d'Orsay.
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Secrétariat d'Etat aux Oommunications

S T e e B VICHY, le 20 mars 1941.

Le Secrétaire d'Etat aux Comsunications

& Monsieur le Président du Conseil d'Administration
de la S.N.C.F.

Par lettre D 5041/130 du 19 janvier, vous m'avez demandé
d'approuver & titre définitif. le report de Paris-Qual 4'Orsay
4 Parls-pusterlitz du terminus des trains de grands parcours
de la Région Sud-Quest.

J'observe que cette formule d'exploitatlon nécessite de
nouveaux aménagements & la gare d'Austerlitz; je ne pourrai done
me prononcer que loraque vous m'aurez soumis un projet techni-
que et un bilan financier.

Sans faire d'objections a priori & votre proposition,
Je vous Invite donc & en poursuivre la mise au point et & m'adres-
ser un projet complétement étudié.

J'ajoute que, passant outre aux réclamations de cer-
tains clients de la zare d‘Orsay ou des commergants du quartier,
je confirme ma décision du 23 novembre 193¢, ce quil pour le mo-
ment dolt vous donner satigfaction.

(s) BERTHELOT.
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Monsieur le Secrétaire d'Etat
aux Communications,
246, Boulevard Saint-Cernsin (7°)

o Soly

SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

- . ——

19 janvier 194l.

5041/130

Monsieur le Ministre,

Par dépéche C.F.As 1930 du 23 novembre 1939, vous avez
approuvé, & titre temporaire, le report de PARIS-Quai d4'Orsay
& PARIS-Austerlitz du terminus des trains de grands parcours.

Ainsi que je vous l'annongais par ma lettre D 5041/130 du
3 octobre 1940, j'ai procédé personnellement & l'examen de la
question de savoir s'il y a lieu ou non d'envisager la réouver-
ture de la gare de PARIS-Orsgay au trafic des grandes lignes.

Je vous demande d¥ bien vouloir trouver exposées ci-aprés
les raisons pour lesquelles je considére que la mesure provi-
soire prise en 1939 doit 8tre maintenue & titre définitif.

Depuls 190C, époque & laquelle la gare de PARIS-Orsay a
été construite, le trafic voyageurs des lignes du Sud-Ouest
s'est considérablement acceru et la Compagnie d'Orléans, la
S.N.C.F. ensuite, ont dfi, pour y faire face, augmenter corréla-
tivement le nombre et l'importance des circulations.

Mais cette gare n'a pu &tre aménagée & la mesure d‘'une
telle évolution :

- 8a disposition en profondeur la rend pratiquement
inextensible en longueur comme en largeur;

-~ en outre, elle n'a d'accés que par un souterrain
parcouru par deux voies qu'il est uatériellement impossible de
multiplier.
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De la résultaient avant la guerre de trds grandes difficul-
tés d'exploitation dont 1les principales sont les suivantes.

Trois voies seulement, tout d'abord, l'une & l'arrivée,
les deux autres su départ, ont une longueur suffisante pour
recevoir des trains de 14 voitures. lLa traction électrique
permettent de donner sux truins de grands percours des composi-
tions de 16 & 17 voitures, nous avions été cenduits, pour tous
ceux d'entre eux partant de PARIS~Orsay ou y ayant leur termi-
nus, soit a ajouter soit & couper des voitures au passage en
gare d'Austerlitz. Mais cela ne pouvait se faire sans de graves
‘inconvénientss

- les voyageurs étaient obligés & un transbordement qui
a eté dens le pessé la source de continuelles réclamations;

- le garage des rames ainsi limitées & PARIS-Austerlitz
exigeait, d'sutre part, des manoeuvres onéreuses et trés
génantes;

: - enfin, en raison méme de ces manoeuvres, inévitables
dans tous les cas en ce qui concerne 1le wagon-poste, les trains
formés & PARIG-Orsay devaient stationner plus de sept minutes
a Austerlitz, d'ou résultait pour nous 1'impossibilité, au dé-
part de cette gare, d'utiliser a pleinrendement le block auto-
matique qui a un débit de un train toutes les trois minutes.

Encore n'avions-nous pu obtenir 1a longueur de 14 voitures
pour les trois vdes de PARIS-Orsay qu'au prix du prolongement
des trottoirs & leur extréme limite. Ceux-ci n'ont plus, en
bout & l'entrée du tunnel, qu'une largeur de l'ordre de un
métre. Sur ces extrémités trop étroites nos équipes de manuten-
tion des bagages travaillsient, a l'arrivée, dans des conditions
trés dangereuses et nous avons enregistré de nombreux accidents.
Le risque n'était pas moins réel pour les voyageurs massés sur
les quais de départ lors de la mise en place toujours forcément
tardives des rames.

Par ailleurs, deux trains seulement peuvent &tre mis &
quai a la fois & PARIS-Orsay. Les voyageurs devaient donc atten-
dre dans le hall supérieur ou sur la voie publique.

Enfin, la section Quai d'Orsay-tusterlitz ne comporte que
deux voies. Elle constitue, de ce fait, un goulot inextensible,
qui créait de trés lourdes sujétions dans l'exécution du servi-
ce. La surcharge sur cette section était telle que la moindre



irrégularité d'un trein avait sa répercussion sur tous les

trains qui le suivaient. De fait, les jours de semaine, & 1l'heu-
re chargée de la matinée, un retard de quelques minutes a
l'arrivée d'un train de grands ligne mettsit en retard tout 1le
service de henlieue et provequait des protestations justifiées

du public. C'est ainsi qu'au cours d'une seule journée de grand
trafic, prise au hascrd, nous relevons pour les trains de ban-
lieuse huit retards supérieurs & 10 minutes et 10 retards voisins
de 5 minutes. ‘

Sans doute, nous étions-nous efforcés de porter remeéde &
cette situation :

- en temps normsel, en assignant leur terminus & Auster-
litz & un certain nombre de truins de banlieue et de grands
parcours;

- en période de pointe, en limitant & Austerlitz, au
moins asu départ, les dédoublés des trains de grands parcours
partant de PARIS-Quzi d4'Orsay.

Mais la solution n'était pas satisfaisante. D'une maniére
générale, les habitudes du public s'en trouvaisnt troublées,
spécialement celles de la clientdle de banlisue. Surtout le
report des dédoublés & Austerlitz les jours chargés, conduisait-
nous l'avons toujours constaté -~ & une meuvaise répartition des
voyageurs entre les trains. le train tituleire, en raisos de
1'affluence de PARIS-Orsay des voyageurs comptent y trouver des
places assises, circulait en surcharge Jusqu'ad Austerlitz, et
de nombreux vsyageurs se déclassaient. Au cours de l'arrét dans
cette derni2re gare ou les rames supplémentaires offraient, le
plus souvent, des places disponibles, il fallait procéder au
transbordement de ces voyageurs en surcharge ou déclassés. On y
parvenait difficilement, jamais sans réclamations, et 1'opéra=-
tion était eouvent la cause de retard au départ. Par ailleurs,
dans de telles conditions, nous étions trés génés pour faire une
prévision correcte de nos programmes de forcements.

Toutes ces difficultés ne manqueraient pas de se reproduire
8i la situstion antérieure & la guerre était rétablie. Et elles
paraissent telles que l'on doit admettre aujourd'hui de fagon
définitive que la gare de PARIS-Orsay est hors d'état d'assurer
& la fois le service des trains de grandes lignes et celui des

trains de banlieue.

[ -] ©

‘En bonne logique, il faut en arriver, si 1'on veut résou-
dre le probléme, & spécialiser nettement les deux gares : limi-
ter les trains de grends parcours & PARIS-susterlitz et reporter




les trains de banlieue & PARIS-Orsay.

Cette solution est la meilleure du point de vue de la
_SeN.C.Fe, tout & la fois pour des motifs d'ordre technique et
d'ordre financier. Elle pareit, d'asutre part, de nature & satis~
faire de la meniére la plus convenable les intéréts des usagers.

Du point de vue technique, d'abord, le report définitif &
PARIS~-Austerlitz de la totalité du trafic des grandes lignes,
sans présenter de difficultés particulidres, aura de trés sérieuz
avantages. ]

Les travaux actuellement en cours d'exécution vont nous
mettre en mesure de disposer, & bréve échéance, dens cette gare,
de 10 voies permettant de recevoir des trains de 18 voitures, de
€ voies de 17 voitures et de 2 voies de 16 voitures, soit au
total 14 voles correspondant & des trains de grands parcours,

4 voies & l'arrivée, 10 voies au dépsrt. Les voies & l'arrivée
seront utilisables, en cas de pointe, comme voies de départ et
inversement.

Dix trains pourront ainsi &tre mis simultanément & quai. Les
voyageurs auront donc toute facilité pour s'installer au fur et
& mesure de leur arrivée st, en cas de dédoublements, nous
pourrons, ssns complication aucune, assurer leur répartition
optima entre les trains supplémentaires.

Par ailleurs, les remes étant mises en place d'avance entid-
rement constituées, y comwpris le wegon-poste, le block automa-
tique pourra €tre utilisé & plein rendement au départ. Ainsi, en
période de pointe, les trains se succdderont sans difficulté &
la cadence ls plus rapide.

Nous surons, dans de- t:lles conditions, un service voya-
geurs de grandes lignes parfaitement homogéne et susceptible
d'8tre intensifié sans heurts pendant les périodes d'affluence.
Des améliorations seront, d'ailleurs, prévues dans le hall de
départ en ce qui concerne la distribution des billets et les
bagages ainsi que les bureaux de renselgnements, de maniére &
mettre définitivement la gare en mesure de satisfaire sux
besoins de sa nouvelle clientéle.

Quant & la gare de PARIS-Orsay, il est certain que, débar-
rassée du trafic des grandes lignes, elle ferait une excellente
gare de banlieue. Le service:y sersit fecilement assuré dans des
conditions d'exactitude parfaite, ce qui représenterait un
progrés des plus appréciables par raepport & 1l'état de choses
d'avant la guerre. :
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Le jour ol nous l'estimerons nécessaire, nous aurons méme
la possibilité d'intensifier ce service de msnidre & avoir une
desserte comparable a4 celle de la ligne PARIS-luxembourg a
Massy-Palaiseau ou de la ligne PARIS~Invalides & Versailles-
Rive Gauche.

L'idée est d'autant plus & retenir qu'elle intéresserait
chaque Jjour 5.000 voyageurs descendant a PARIS-Crsay, 8.000 des-
cendant & PARIS-Saint-Michel et, dans une certsine mesure, les
13.400 voyageurs descendant & PARIS-Austerlitz.

D'autre part, envisagée sous 1l'aspect financier, la
nouvelle organisation permettra de maintenir d'intéressantes
économies, non seulement de personnel mais également de machines
et d'entretien.

sinsi que nous vous 1l'indiquions dans notre lettre
D 5041/130 du 3 octobre 1939, les économies annuelles, dans la
situation présente, qu'il s'agirait, en dérinitive, de consoli-
der, peuvent &tre évaluées comme il suit :

Expleitation (personnel) sesecescceesensse 3.500,000
Traction (personnel et courant) eesseqses 1.600.000
Voie (personngl St Ontrellan} Jocaseiss v 500,000

- ——

Total ssas 3600000
Pertes de recettes & déduire dqu fsit :

~ que les trains de grands parcours
"seraient limités & PARIS-Austerlitze..s 1.500.000

= qu'il faut escompter une diminution
des redevances du Palais-d'Orsay «eess. 300.000

——— -

Total‘.‘l'. lﬂBO0.000

Soit une économie annuelle Nette A6 seecscccess 3.800.000

Encore ce chiffre de 3.800.000 fr ne fait~il pas état :

- d'une part, du gain en capital df & la récupération de
4 machines électriques valant chacune 5.300.000, soit environ
2l M., sans compter les trois machines supplémentaires que nous
étions obligés d'affecter & la circulation des rames les jours
de pointe et qui nous faissient alors défaut pour la remorque
des trains supplémentaires; g

e T s s aw
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~ d'autre part, de 1'économie que nous résliserions en ne
procédant pas & la transformation du block sautomatique de type
ancien existant actuellenent dans le trongen PARIS-Orsay -
PARIS~Austerlitz,

En contre pertie, on doit tenir compte des travaux & réali-
ser en vue d'un aménagement oonvenable de ls gare de PARIS-
Austerlitz en terminus de grandes lignes. Nais la dépense sera
compens€ée a la fois per les économies exposées ci-dessus et,
dans une certeine mesure, par le fait que nous pourrcns utiliser
le hall de PARIS~Orsay soit pour les besoins publicitaires de
la S.N.C.F; scit en le donnant en location & des tiers. Le
service de bcnlicue pourra, en effet; &tre facilement assuré dans
la partie situlc au deld du hall et servant sctucllement & la
réception des bagages et & la sorti® des VOyageurs .

Enfin, 1l'on peut penser que, trés rapidement, la gare de
PARIS-Austerlitz, devenue garec d'arrivée et de départ des
grandes lignes, aura la faveur du public.

Sans doute, cette gare se trouve~t-elle dans un quartier
moins central que celle de PakIS-Orsey. kais sa situation, &
cet égard, ne différe pas sensiblement de celle de la gare de
PaRIos~Lyon qui a toujours desservi les grandes lignes et la
banlieue elle«mfme dé¢ la région Sud-Est.

‘Surtout, elle est plus commodément accessible des divers
points de PARIS que celle de PARIS~Orsay. Alors que cette
derniéres n'est desservie que par une ligne de métro dont la
station la plus proche est située & 400 pétres, PARIS-Austerlitz
est desservie par deux lignes passant dens la gare elle-m@me
dont ume  ouverte peu de temps avant la gusrre.

De m8me, les lignes d'autobus qui existsient en 1939
desservaient mieux, dans l'ensemble, PARIS-Austerlitz que
PARIS«Orsay.

Comme-il est dit ci-dessus, nous aménagerons d'ailleurs
progressivement la gare de PARIS~austerlitz de telle maniére
que les voyageurs y trouvent sur place toutes les commodités
auxquelles 1ls sont habitués dans les autres gares de grandes
lignes de FARIS.

En définitive, et pour toutes les raisons développées
ci-dessus, j'ai l'honneur de vous demander de bien vouloir

FL AL O
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approuver, & titre définitif, le principe du report & PARIS~
Austerlitz de l'arrivée et du départ des trains de grands
parcours de la Région Sud-Ouest, la gare de Parls*GPde étant
désormais affectée au trafic de banlluue.

Veuillez u@réer, Monsieur le Ministre, l'assurance de
mes sentiments de haute considération.

Le Président du Conseil d'Administration,

signé: FOURNIER.




Extrait du P.V. de la séance du Conseil d'Administration
du 15 janvier 1941
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QUESTION VI - Répartition du trafic-

voyageurs entre les gares de Paris-Orsay et

Paris-Austerlitz.

L. Li BooNi.w.Io expose les raisons pour lesguelles il est

proposé de demander au Secrétaire d'Etat aux Cowmunications d'ap-
prouver & titre définitif le report a Paris-Auctcrlitz de l'arrivée
et du départ des trains de grand parcours de la Région Sud-OQOuest,
la gare de Paris-Orsay étant désormais affectée au seul trafic

de banlieue.

L'expérience antérieure & la guerre a montré que cette der-
nidre gare est hors d'état d'assurer & la fois, de fagon satisfai-
sante, le service des grandes lignes et celui de la banlieue.

En bonne logique, il faut en arriver, si 1l'on veut résou-

dre le probldme, & spécialiser nettement les deux gares.

M. GRIVPRET fait observer que la Gare de Paris-Orsay était

encore exploitéc, en novembre 1909, pour le service des grandes
lignes.

Sans doute, cela n'allait-il pas sans quelques difficultés.
Mais ne serait-il pas regrettable d'abandonner sujourd'hui défini-
tivement une gare ainsi placée au centre de Paris.

En ce qui le cogwserne, il serait d'avis d'y maintenir tout

au moins le terminus d'un certain nombre de trains de grands

parcours .

M. FREDAULT est d'accord pour sdmettre que la totalité du

service des grandes lignes et de la banlieue ne peut étre mainte-
nue & Paris-Orsay et qu'il y a néczssité de spéoialiser les deux

gares.



Mais les abords de Paris-Austerlitz sont tels que, en
tout état de cause, il lui semble difficile d'en faire un terminus
convenable ae grandes lignes. Par ailleurs, si la gare d'Orsay
devait servir uniquement de terminus de banlieue, la ligne qui
la relie a Austerlitz reldverait plus normalement de 1'exploita-
tion du Métropolitain. i
Dans ces conditions, il se demande s'il ne serait pas
préférable de reporter & Paris-Austerlitz le service de banlieue

et d'affecter ,au contraire, définitivement, la gare de Paris-

Orsay au service des grandes lignes.

M. 1E PRESIDINT répond & ces observetions en insistant sur

le fait que, pour les raisons techniques développées par le Di=-

recteur Général, la gare de Paris-Ursay n'est pss natériellement

susceptible d'Btre eménegée & la mesure des nécossités du trafic
des grandes lignes tel qu'il se présente depuis 1l'electrification )
de la Région Sud-Ouest.

Au surplus, le report des trains de¢ banlicue & Paris-
Austerlitz n'irait vas sans soulever des protestations justifiées
de la part des usaeers, ddscruiaisc privés de le coumodité que leur

assure un terminus su czntre de roris.

En définitive, aprds échenge de vues, auquel prennent

part également M. LAURENT-ATTHALIN, M. BOUTET, M. MOREAU-NERET,

M. dé T+RDE et M., L& COLMISSAIRE DU GOUVERNEMENT, le Conseil

approuve sous réserve ds quelques modificatiouns le projet de let- _
tre qui lui est soumis. ,

a1

Mo Li FRESIDENT.~ Je vous reppelle que, par ddéeinion mim
aistérielle du 23 movesbre 1009, le terminus des trsins de grands
parepurs de ls Réglom Jud-Ouest & été reporté de Paris-Oreay A
Faris-iusteriits, Le maintien depuls 1l'aruistice de cette zesure
qui svait été prise A titre temperaire n'a pas é%é sans provoquer
eertaines réelamstions, de la gart surtout des commerqaats du

"
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o quartier de ls gere a'0pssy ot i1 nous & #té demandé qu_slle
étalt lo posision défisitive de la B .07, sur la question, eA
vue 4'une déoision riglent dérinitivement 1'utilisation de cette
gare,

Vous avez regu um projet de lettre su seerétaire 4'Etat
sux Comsumications, comclusat & use solution sue jeo demsnderai A

H, LE BESKERAIS de vouloir blem exjoser et Jjustifier,

A Eo LE BESWNAIS.~ La gare d'Orsay est une gars souterral-
o se qui & été cemstrulbe en 1940 au ematre de Faris & ume dpoque ®
ol, les trussports parisiens iteat sssurés par des véhicules Pip-
pomoblles, omaibus ou flaores, 11 4teit intéressant d'smener les
voyegeurs le plus svsnt pessible dens Paris, Cette gere étais
alors suffissate pour sesarer le trafle, yeils le dévsloppement
progressif de ce deraler fult que saintensat sllie ae 1'set plus,

Gette gare souterreine, relide & parise-susterlits par us
goulot de deux voles sealenent, ost prautiquemsnt inextensible et
11 em résulte les difficultés sulvantes 3

« Four utiliser su saxisum les possidilités de la trae~

-

tion électrique sur la Régien Sud-Ousst, on est condullt i former

k.f =

des trains plus longs que ceux susceptibles d'8tre regus A quad




& la gere 4@'Orsay. Il feut dose prooider & des adjonstions de
voltures em gure &' .usterlits, 4'od résultent des transbordenents
@irftelleos do voyagours st des ninoeuvees m’um“l ot onéreu=-
se® retardsat lz serche des traias,

= 'autre part, sfin &'atiliser su mazinum ls espaeitd
de 1= gare &'Orsuy, on a1 804 eoadult & cugnenter le¢ neosbre des
voles en réduissat la lurgeur des gquels, ce qul est dangereux
pour le personnsl ot les ussgers ot read, en partisulier, la me~
nutontion ¢es dageges 4f1leate., iBae wa prix ds ces 41fficultés,
fous e pouvens forser plus de deux traine & 1l» Tols, su ddpars,
ee zul mo peruet pes auX woayugeurs 4'eceéder sux gusis d'ume ma~
sidre normele ¢t oblige & les =xinteniy dems le hall de la garve
ea atteate de 1l'arrivie des treins énas lesquels ils pourreat
preadre place,

« Eafin, ftant domad qu'il a'y 2 que deux voles matre
Austariits st Orsay, tout reterd dens 1o elreulation des Sraine
de grondes lLigoss ae rdpercute sur la circulation des tralas de
bsalioue, notasment sur celle des troins ée natinde, dont L'exse~
titade = ume particulidre importasce pour les usagers se readant
& lear travail,

Cea €¢ifficultés me oe scnb profultes que les unes aprds
les sutres, =% ceol sxplique gae nous m'ayons pas prisenté avens
s guerre oa projet de riorganisetion ¢'cmsemble, lous nous
étions contentis 4%y parer le zieux jossible, Uals ces solutions
provisclires sout deveuues tout & folt inseffisentes. Ls priscie
pele d'satre elles comsistedt 4 limiter & ls gars &'iusterlits ma
certols nonbre de treinms, suss! bLiea de banlleue que de grendes
lignes, Llls nous a velu de aponbrewses récismations 3 les voya~
geours se pleignaleat des trunsbordesects suxguels ils éteient
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astreists ot du falt gue, suivent lee trains ot les &irections,
11 falleit sller, teatdt & 1s gare &'Orsay, tentSt & la gere
d' Jasterliiss,

Depuls la guerre, mous avoas use bomne répartition du
trafle. inis oe résultet n's 4b4 obtemu gu'en spielislisant les
deux geres, 1l'uns dans le sorvice &e dasliliewe, 1l'sutre dans le
service des grasdes ligmes, Hous avsas affeets la gare de Feple~
Orsay sux troins de daalleuwe en reison de oe gue, d'une pars, eoll
a 1es gusls 143 pluc scurts at gue les trains de baalicue sond
plas eourts que les traians de grandes lignes ot de ee que, d'au=
tre part, oe soat les voysgeurs de bamlieus qu'il est le plus ia-
téressant d'usener su centre de Faris, le prolongensat de Faris-
susterliits & Farise-Orssy coastitusat uae sorte de shenia d&e fer
udtropolituin,

sa eontraire, sous svems exolsi la gare 4'iusterlits
ecomue terminus fes traise de grandes lignes, Nous disposons, en
effet, dans cotite gare, d'un grend somwdre de veles 3 10 trains
peuvent Stre simultenément =is & gusl au &épart, oe gui permet
sux voyugeurs a'arriver d'avonoe et de trouver imafdiatement leur
plase dsms le treim. Hous pouvens, 4'sutre part, otlller &
plein le débit du bloek sutematiqus, au départ de la gare 4'ius~
teriisa, '

afia, la solution permet d'assurer, & Farisedrsay, le
service de bemlieue dsns les selllsures coaditions, du fait qu'il
a'est plus influencd par lse retards des treins de grendes ii-
gnes. fous pourroas méme ultérieursseat 1l'iatesnsifier dems la
mesare néoesseire, si ls benllieue desservie oonsings & se peu-

pler,
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Cette solution est indiscutablement lz =eilleurs du polnt
de vae tochalgue, o'est celis qu'om aursit sans sul doute adoptée
depuls lomgtemps sl le terminus des grendes lignes n'avalt pas
été, dds L'origine, ea 1904, fixé & Yaris-Orsuy, Je n'affirme
pes que, postériearement & cette dste, on sureit renomcé & coms~
trulre la gore 4'0rsey, wde on 1'sursit certainensent affectée
exolusivemsat 20 service de benlisue,

Gette solutiaon prisente également de grands avantages
au point do vae fimeneler, Il est alsé &'speresvoir les écomo-
mles qu'ells pormettrsit de réaliser. Ce soms, 4'abord, des doo-
sonles ds persoanel, puls ées dcomomies 4'énergie des tructiom,
eafin, des fcononies de wechines, puisque nous pourricas affee~
ter A 4'sutres enpleis les maohines utilisdes pour le service
des grondes ligaes entrs ‘usterlits ot Gremy. Toubes ces écono~
mies reprisenteat um =lldgesent d'eavirea 3,800,000 fr per aa
pour le sompte d'exploitetion, déduotion faite des pertes de re-
gettes & préiveir, sens préjudice &e l: rieupération ¢'eavirea
4 machimes éleetriguss reprisentsnt un espital de °1 ¥,

La seule &irficulté de réealisstion provisat des haditudes
des usagsrs des grandes lignes partant setuslisment de Faris-
Orsay ou y srrivant et gqal devralest emprumter désorsais la seuls
gare 4'iuastorlisz iacoatestazblement plus 4leigafe du centre de
raris,

Toutefols, pour oeux 4'entre eux qui premseant le Métre,
la situation, ea réalité, ne sersit pus sgerevée § deux ligaes
de Métro passent, en effet, dans ia gere mlme 4'jasteriits, San~
dis que 1s gere 4'Orsay n'est (ssgervie gue par use seule ligne
doat le¢ statioa la plus proche, “Selférime”, est & 450 m, de la

gore,
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tion sersit dgsloment ua peu sméliorde 3 41 y swvals, en temps de
paix, et probebloseat y aurae-t-il de ncuvessu quend la situstien

sers redevesue normeie, daventage de lignes d'autobus pour desser-
vir ls gare d'iusterliits que pour deseervir ecelle a'0rsay.

your les voysgeurs prencat des taxis, il y surs évidea~
meat 1'incenvésient d'un sllongeneat de pareours asugmentant le
prix de la course,

La réforme & suscité des réelamations, 11 fallsit &'y
sttendre, Rotamment de ls part des ussgers habitant pris do la
gare ¢'Orsay, et surtout des commergants des eavirons de cette
gere, Wals 11 y » lieu de considérer que Geux poar qui la »é
est Suaste ne menguent pas de le faire sevolr, slors que esux qui
y trouveat avantage ne le manifestsat pas,

Le D.8.0.7,, pour son progre compte, trouvers dens EmkE
1s péforme (es avsnbtsges techmiques et finameiers indiseutables,
ia mbme tenps, elle ssmurers sux ussgers ua service mellleur ot
surtout plas régalisr. O'est pourquol mous propessas d'sffester
de fegon @éfinitive la gare 4'Orsay au trafic banlleus ot eelle
4" Justerlitz su trafic des grendes lignes, :

JRILPRAT .~ Lo projet de lettre qui » 4bé diatribué
indique parfeitesesat les difrieultés sérieuses qui s'spposeat &
1'exploitation de L& gare d'Orssy pour le servies des grandes
lignes, Ces diffisultés n'ont fait qu'sugmenter depuls le oréa-
tion de la gare em 1900, Muis o'est um fait - ¥, le Président 1l'a
reppelé - gue ce service des grandes lignes était encore assuré
dons cette gare en novembre 10359,
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Les srgumeats présentéis démontreat A merveille qu'il ne
feudreit pes sujourd'hul censtrulre la gore d'Orsay, o'est sbdsolu~
asnt eertaism., Msis, & men svis, ils ae déuontreat pas qu'il fallle
1'sbandonner, dds lors gu'ells existe., Zlle eonstitue une trds
belle pénétretion duns le centre de paris ot j'estize gu'il sersit
regrettable de renoncer sujourd'hul sux avantages que cette situa-
tion représente.

Ls conclusion de la premidre partie du projet de lettre
est sinsi congue : “Touios oas dirticultés ne meaqueraient pas de
se reproduive si la situstion satdrieurs A la guerre était réte-
blie. £t elles parsissent Selles que 1'cn dolt sdmettre aujourd*
nul de fagom défisitive que la gare de raris=Orsey est hors d'état
d'assurer & ls fois le service des trains de grandes ligaes of
celul ¢es traisns &e benlieue™, C'eat 1A une sffirsation démentie
quelgue peu per les faits,

Se serait-il pus possible de conserver um eerteln nombre
dotuiuhnululmniuﬂnl'm. comme on le fal-
salt avast la guerre ¥

Mo LE BUSKIRAIG.~ C'est préeisément ce fait que le ser-
vice des trains de grandes lignes #%alt assurd tantdt & Orsey,
tentdt & iusterlitz, gui comstitusit 1'um des fiaconvénlents les
plus sérieux de la situstion antérisure a la guerre,

B, L& IRESIDENT .~ On ne peut pas dire gue la mwmuiule
conclusion domt ¥, OHINPRET vieat de dommer lecture seit démentie
par les faits, Nous disons gque la gere a'orsay est hors 4'état
d'assurer & la fois le service des trains de banlieue et celul
des grsndes ligaes, Or, il est vien certaim cu'elle est, en
effat, imeapable de falre face suintensnt A la totzlitd de ces
doux trafics at, avemt la guerre, les traias de danlicue et les
traiss de grends psrecurs étaleat d4éja répartis entre susterlits
n.::uy. sens spéeislisation, 11 est vral, d'eucune de ces deux

cassans
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La guestion qui se pose est la sulvaste § 1a sotalisé
du trefiec ne pouvant Stre sssurée par Ursay, alloac-mous spéecle-
lissr checunme des geres, l'une den® lo service de daslieue ot
1'cutre dane les grasnds parecurs, ou ellons-nous, su contraire,
leur sttribuer A& chacaae ua trafic zixte de danlieus et de greads
pareours ?

5'11 éteit possidle, =lme su prix de traevaax diffieiles
ot collteux, de falre desservir tout le trafic par 1la gare 4'0Orsay
1s guestion se poserait pout-8tre différesment ; mels cela est
impossible. Nous sommes dome obligés de limiter A la gare 4'ius-
terlits une partie d¢ nos traiss, Ceel adals, 1s question est
de savolr si nous msistesons & Orsay um service pansché de
tralns grandes ligses et de traians de daalisse ou, su contraire,
sl mous spéelalisons,- es tspt cue terminus,~ les deux gures es
affectent A Orsey tous lee traiass de banlieus ot & ‘usterlits
tous les trains de grandes lignes,

I1 v’y & pus &'inconvénient sirieux pour les voyageurs de
grandes lignes & partir de la gere &' usterlitz cu lieu de s
gare 4'Orsaye Far comtre, il y & avantage réel poar la clien~
t3le des traiss de hanlicus & desedndre & Orsuy, su ceatre mfue
de Foris, ce qul lul permet de se readre & pled & som trawail,
slors gque, si slle dsscendait & susterlits, clle devrait esprun~
ter 1¢ Métre. Telle ¢st le reison pour laquelle nous estimons
préféreble d'smensr tout trafie baamlieue A Faris-Orsay, ee qui
easralse ile report de toat le trafic de grasdes lignes A justere
lits.

La grande objection est, em réalisé, que la gere 4'ius-
terlitz n'est pas belle § elle a'est pas blea sménagle et ost
sitade dans un guartier gu! a'est pas séduissat, 91 la gare
d'iusterlits ae le cédait pes, du polnt de vue somptusire, & la
gare d'Orsay, 11 n'y sureit pes de question. Nous n@iq@: dome
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amendés & falre ceriecims traveax d'sménagescnt & Perie-iusterliits,

Lo LE BESUARAIS.= Ls primeipale saélioration & emviseger
concerae l'arrivie des grandes lignes, iu dépert, la situstion
sera safisfeisente, quand las sbris sur les guals sersat réalie
sés,

A Larrivie, la difficulté provieat de oe gu'une partie
des troins contisme jusqu'd drsay. Les trains de greades lignes
arriveat par los voles du milieu, les veyageurs débarqusat de
¢ea traims doivent emprumter um passage souterrsin pour pesser
Scus les voles sur lesquelles circuleat les traias econtinueant
Jusqu'd Oreay., Il co:svieadra, en ccustrulsant uan ssut-de-mouton
dans les sbords de Faris, de renverser cette situstion et d'sbte~
air ane dispesition szmalogue & eelle gue nous résliiserons A le
gore dontparncsse ¢ les trains de besliewe ea provenamees ou e
dkrection 4'Orsay seraieat reqas sur les voles du ailiieu ot les
Srains de grandes llganes sur les voles latériles ea cul-de-sae,
de telle ssaldre gue les voysgeurs de ces tralna pulsseat secedder
directenent 4 le cour de la gure. Il faudras réaliser ausal ua
ecertals soabre d'andnsgesents eomplémeataires, nais gul me reprée
seatent pas ume digense comsidérable, Une fols ces tramsformae
tions faltes, la sortie des voysgeurs s'opérera fame d'szeellen~
tes eomditions, meilleures ndune ju'lk la ygare domtparassse, pulse
qu'slle s'effectuers de plain-pied.

By ORINFEET.~ Je reconnsis gu'il est lapossidble é4'eavie
sager 1la suppression du servies des treics de baalisus & la gare
4'Crsey, cul est extr8zement friguemtée et spprieide de le
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clieatdle de ses traiss, Mals pourquel part-on de sce primeipe
qu'il feut spéeialiser les deux gares, l'une duns le service de
banlieus & 1'sutre deas celul ¢es trains de grondes lignes ? lLa
solation ls plus rationmelle consisterait, & mem avis, puisque
1a gare 4'Orsay existe, A ea tirer le meilleur parti poscsible
et & y falre arriver un nombre & détermimer de treins de gran-
dss lignes, par exeanple, le Sud-iXpress,

He L& BESNERAIS,~ IL est trde incommede, pour le voja=
gour de graades lignes, gque le trais rigulier parte de la gare
4'0Orsay, slors gu'en période de pointe les trains ¢édoublés
somt reportés & susterlits,

Mg LAURENT- ATTEALTN .= Lo duslité des gares termimus pour
les grendes ligmes erée heecucoup de melentendus,

Mo FREDAULT.- Je ne suls pas, pour me part, trds favors- 5
ble su 'pnju qui mous sat présenté,

Je reconnsis l'importance des comsidératisss teehmiques
qu's felt valodr le uUirecteur Géadrsl, et 11 est certaim
que, 8i ie gere 4'Orsay n'existalt pas, 1l me ssureit Stre ques-
tiea de la comstruire,

Je crois égslement qu'il m'est pas possibls de malntenir
& la gere d'0Oreay la totalité des services danlieus et grendes
1ignes et gu'il seralt inopportun et mime dangersux de peanccher
les deux services, Cette splution prisenterait, en offet, des
fnccavénients ot je suls, sur oe poimt, d4'un avis opposé & ecelul
de ¥, GRIEPRET, iaas les deralers mois précddsat ls guerrs, |
1'expérience & 68é f:1te ot & soulevé des objections de la m‘
da publie, qul me saveit pss exsotement dans quelle gare il



deveit presdre sen traim, Teatdét e'était tel tralm gui partall
de la gare 4' usteriits, par exeupls selul de Toulouse, tentds
etétait tel uatre, par exemple celul de Bordesux. Tout le

moaie se &6 reporte pas & 1'indlecateur pour comnsitre, i che-
que voysge, Sa gere de départ. J'estime dome préférsdle de
spbelaiiser la geare d'Orsay d'une part, et celle 4'sausterlits

d'autre pars, dans un service partieculier.

Vaut-il sieux, dans ces comditicas, reporter le serviece
de banlicue & le gere d'iusterlits ou le malatenlir A la gare
d*0rsay, ea reportamt le service de greades lignes A la gare
d':usterlites ¥ 'est la question dont Jje voudrais parler,

Il suffit de débarquer & ls gere d'~usterliits pour cons~
$ater le carsneddre partieculidrement deshdérité du quartier deas
leguel elle se trouve. Isat que la gere d'“usterlits se trou=
vers satre le Jardia des Flantes et 1'Hospiee de 1la Salpétri
ses abords priseateroat ¢e oarectére. Le repproohemsnt fait
per le projet de lettre sutre le gare de Lyon ot 1o gsre 4 use
Seriitz, au poiat de vue zitustion, ne m'a pas convaineu., Les
douz situstions as sont pes comparables,

Four cetts raisca, ¢e serait, & men avis, ume erreur que
de vouloir, ea 1'état sotusl des choses, reperter le termiaus
des treains de grandes lignes & la gare d'iusterlitz, D'autre
part, reporter le terminus des troins de damlisues A 1a gare
4'0Orsay reviesdrait & sasurer un serviee de ¥étro =2t ce n'est
pas & la S.0.0.7, qa'il appeartieant 4'exploiter un tel serviee.
Ls Compagnie 7.0, avsit savisagéd précidesment, ea prisence de
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1'impossibilité d'assurer ls totalis’ du trafic & la gare
4'orsay, ¢'engager des ndgocletions svee le Wétropolitaim en xms
vae de lul rétrocéder 1'sxploitation de la ligae d'Orsay &
susterlits, qui doudle des ligaes de Nétro existant déjA. |

PYour comslure, je sereis 4'un svis opposéd & celul des
Services, 0N'accord sur la ndcessité de spdeialiser les deux
gares, je considdre que o'est plutdt la gare 4'Orsay qui, seuf
fapossibilitd techaique, devrait servir de t8te de ligne pour
les grands parcours,

J'ajoute que, dens le projet de lettrs, il est 41t que
les foonomies & sttendre de la mesurs proposds sersieant de
5 ¥, & enviroa par oa ot gu'ellss serviraleat 2 gager les dée
peases afférentes & 12 troasformation de ls gare d'iasterliss,
Hals le momtent de ces deraidres dépenses n'est pus fadiqué,
Nous pourrions peat-dtre awelr, A cet égard, queloues explieca~
tiocas complémentaires,

Ee LE FRESIDENT.~ ¥, VREDAULT sdmet la priscipes qu*il
faut que 188 deux gares solent spéelalisdes. I s'aglt donmo
uaiguensnt de savalr gualle =23t celle gui est le plas apte A
Stre spéeislisde dans le service des ygraads parecurs st celle
qui ost le plus apte & Stre spéoiczlisée dams le service de
banlieus,

La priscipale objection Slevée par M, FAEDAULY A 1'affee~
tation de la gare 4% asterlitz su serviee des graades ligaes
8t tirée des sbords de cotte gare, qui, Jj'es conviens, ne
sont mi trds brillsats, ai trds rishes,

Y, FREDULT.~ Il 8'y & sucus btel convenable,
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& 1'encontre de la solution que vous préconisez, je vols
deux cbjections.

En premier lieu, limiter le serviece banlieue & Austerlits
imposerait 2 tous les usagers de ¢e service l'obligatien
de prendre le aétro. Ce serait, pour eux, uns perte de temps,
une complication ot une dépense supplémentaire, slors qu'ace
tusllement tous ceux (u! empruntent le service d: banlieue
peuvent, & leur ebolx, débarquer & iusterlitz, & Seint-iichel
ou & Cresy ot pénétrer, ainsi, 2'1ls le désirent, plus au centre
de Faris, ce qui leur perset de gegner & pled le liesu de leur
traveil.

D'sutre part, e'eat un felt gque las gare 4'Ursay est mal
adeptée au service des grandes lignes : pour des rsisons
techniques, ¢lle une 2e prite pes & las réception des trains de
grands parcours. L'électrification a perais 1l'allongement des
raaes et cette gare n's pas de quais assez longs pour les
recevoir. Par vele de consdéquence, 1l est nécessaire de couper
les trains & Austeriits. Dans tous les cas, le wagone-poste doit
$tre sjouté & Austerlits, oe qui provoque um arrdt d'une
dizaine de minutes s'opposent & l'utilisetionm & plein rendesent
du bleek sutosatique.

A oels vient s'sjouter un sutre fait, & saveir que les
installstions de Faeris-Ursay, mfme ecu prix de travaux diffiei-
les et cofiteux, sont inextensibles. Volld pourquei nous
proposcns de fermer cette fare su trafic des grandes lignes.

wusnt & l'objection tirde de la situation peu avensnte
de la gere d'iusterliitz, 'y répondrai en disent gque cet
inconvénient est appelé & disparaitre phogressivesment em raison
des travaux : pous ferons.




e FREDAULT .~ Bot-1l certain que 1'estonsion des quals
de ls gare d'Orssy selt iuwpossible ¥

B LE BEINER ISe~ Le8 o prises du eheminm de fer scamt
1isitées, 4'unedté par 1'ismeudle de s Calsse des Diphts et
consignstions et, de l'sutye, par ealul de ls Légiom d'Homzneur.

e iR FRAERSIS .-mqn-uunomtmnm
sllongés et encors Unsuflflsssment.

. BOUTET.~ Ils sont, su surplus, 4'une étroitesse
excessive & lour extriaité.

Le GRINPRIT.~ Jo tiece A insister sur le fait que, peur
me pest, Jo u'sl pes soubtenu qutil f2ille spéelsliner IS

dsux gares.

My HONEAU-MILZT.~ La gere d'Crmsy, dums ses disposiiions
M.alwa'nmﬂmmum.
panlieus, offrirait-elle encore ls possibdilité de resevolr
un eertein nosbre de traine de grends percours ¥

s L BEGHERAZS.=  Hlle pourssit évidessent sueore an
receveir ! le Jut-Express, le Yyrénbes-ilte &' vgemt, per
exesple, pourrsiest encere sller & la gare d'Ursay.

sels l'isconvénient sera toujours que cos trelné seront
trop lomgs pour les quais et que, de oo feii, nous les
atilisevons podns blen. Il y &, *n offet, pur Fappors b 1l
situstion do 1900, um (lézent nouveau @ 1télectrification des
iigues du SudeCuest qul » perals 4% ugzenter tris sénsidleasnt
le lengueur des reses. 5In 1900, ls traetion vapeur était seule
saployée ot ls compositicn ces trains ne dépassais pes 1C ov
1 vedtures; ls gere & €vd conque an fenotion de ces données.
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On surait m-unn.iutulm.mum
sement des dépenses gui n'aurait pas 66 tres considépable,
préveir une gare suseeptible de recevolr ou ae former des
treine de 18 voltures, desservie par um goulot de 4 voies au
iieu de 4. sais 90 gul surailt peut-3tre été possidle au moment
alze de la erdation de 1a gere ne 1'est plus maintensnt,

H. de TiRUN.~ Vous me relevez lei que la longueur
insuffisante des voles. uais la question de la largour de la
€570 & ausel une trds grands importasce. Viell ussger de
ees lignes, j'si essisté dons la gare 4'Orsay - o+t ce n'est
pas du tout ls feute des dirigesnts - & des sednes que J'estime
ebsolument sesndaleuses; cux périodes de pante de trafle,

4 ou 5,000 personsez sttendent dams le hall de lo gare avee
impatience le momen de s'ongager dens un eseslier étroit

pour aller prendre place dens leos deux seuls treins suseeptie
bles de trouver plsee simultanément le longdes queis extrSmement
étroits, encombrés par les bagages. J'insiste sur ce fait
qu'sux soments o4 1'affluence est grenie, 1'exploitetion de la
gare eost lmpossible.

£, BOUTET .~ 11 y u, on offet, contradietion entre la

maohnuqutnlmuotmm
intérieurs qui sont trés étrigqués.

S Ge TiRUZ.~ Clest une gare inextensidle, gquel gu'om
fasse. la seule question qui puisse se poser, selon mol, est
de savolr 8’1l est possible 4'y msintonir 1'erigine de guele
ques trains de grands percours. dais ee msintisn partiel présen-
te une groase diffiecultd pratique, qu's jJustessnt relevée
Ho FREDAULY tout & l'heure t les voysgeurs ne ssvent plus od
sller prendre leur train.

doonare
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M, GIIMPRET.- Jo voudreis demsnder pour;uci, alors
qu'actusllemsent la spéeislisation des deux geres existe,
nous somwes sppelés & prendre une ddeision définitive sur la

s I LsSATRE & REEUENT . Je puls, sl wvous
le perusttez, vous foursir mol-m@me le répomse : c¢'est Qu'il
ge produit périodiquement Jdes interventicns des hebitants
du quartier d'Orssy, Ges cemsergents notasment qui ent tout
4o mbme une certaine lamportance.

5'11 a'y svait pas eu ces interventions, Je ercis qu'en
réalité, le moment ne sersit pes opportun fhdz 4'adopter une
solution 4érinitive, ¢t cecl pour deux mokifs.

Tout 4'abord, les éconcaies escouptées sont essentielle-
sont des économies de persommel : le bilsn provisolre fals
ressortir une économie de 200 sgents, évalude & 5 ¥, 1/2, Or,
il est sssex difficile de prétendre, dens les circomsSances
aotuelles, que la 5.N.C.F. va réaliser effectivecent cette
éeonomie.

B LE BESNER.IS.- Hous la résliseroms, du feit de \
1'absence do nos cgents prisonniers et, tout su woins, pendant
la durée de leur captivité.

H. L% FRESILENT.- Nm outre, mous svons, & 1'heure zetuel-
le, un offectif de 2,000 auxiliaires que mous pouvens rédulre
en cas d'exoédent du cadre permsnent.

qui, selon moi, pourrait faire sppersftre comse présaturée une
déeision dérinitive, e¢'est qu'il faudrait sller jusqu'au bout
et enviseger ls transforsstion de Faris-iusterlitz.

sdenne
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ment certain. B'y a-t-il pas, en offet, une certaine imcerti-
tude sur le niveau suquel se rétablirs le trafie quand la
situstion sera stabilisée.

e LE BESNERALi.~ Jo ne le ercis pas. Car 11 a'egit, en
1'espdee, de grandes gridres électrifiées par lesquelles nous
chercherons toujours & scheainer le plus de Suxkfx trafic pose
sible. | |

P'autre paryt, on ne volt pes pourquel, juels que solent
les éviépements susceptibles de se produire, 1'lapertance de
i'ensemble du trafie dimimuerait sur la région Sud-Ouest.

far silleurs, s'1l est incentestadle, du point de vue
payehologique, que las chungexeuts & réaliser heuteront un
certain noabre 4'hebitudes, nous sommes & un msoment ol la
coupure se trouve déJi faite, pulsque la gare 4'Orssy a'assure
pas présentesent le trafie des grandes lignes. Nous svens
intérdt & en profiter.

J's jouteral que nous scanes en train d'exéouter des
trevaux & Feris-;dsterlitz. Il est indispenssdle d'enm arpriter
is consistance. Ur, celle-ei est précisément fenstion do la
déeision qui sera veprise su sujet @u report du serviee des
grandes lignes dans cette gare. C'est une reison de plus de
prendre cette déeision sens plus sttendre.

He LE COMBISSLIRE U GOUVARNEUERTe= Il y & 14, on effet,
un arguxent & preadre en comsidération,d saveir que le sssse
des travaux & emtreprendrs & Austeriitz ne sera pes dans

tous les cas exactement ls nlme.

LA LR LN
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Mo BOUTET.~ Il est lmpossible de lalsser cetie gare
en 1'état setuel si elle ent aypelde & devenir le Serainus

des grandes lignes.

M LI BEONERAIS.e J'si mopamment 1ndiqué tout A 1'heure
1& néosssitd de reporter A 1'extdrieur les voles d'arrivée
deos grandes lignes.

ensesbles. Un point est hors de contestation : la gere 4'Ursey
ne répond pas et ne pourrs jemsis répondre sux besolins de
1'ensemble du trafic banlieus et grandes lignes.

By LAURENT-sTTHALIN.- C'est un f3it, et nous ne pouvons
rien 14 econtre.

M. LE PRESIDENT.~ Hn effet, ce n'est pas ase une ques-
tion de traveux plus ou molns difficiles & exdeuter. Far
conséquent, ls gare a'm:?mmummmmu
sanlieue.

Une seconde cbservation s'lupose également : dans le
régine proviseire sctuellement en vigueour, les trains de grends
pareours ne vont pas su deld d'Austerlits. 51 nous adeptions
un régime dérinitif différent, nmous rétablirions & la gare
4'0rsey le terninmus d'un certein nombre de tralns de grends
pareours qui ne vont pas sctusllement jusqu'd cette gare.

Ce serait slors un vériteble retour en arridre.

Par silleurs, ost-il opportun de trancher la question eR
e¢e moment ? Four ma part, j'ineline & le penser. la coupure
entre le régime antérieur et celul que nHOus NOuUS Proposons
de rendre 4éfinitif est faite ot mous svons aventage A enm
w:m.num.nmmmmmmm
mm«cmvmmmunmnouun-t
ila gare d'iusterlits.

sanes
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M. de TiRUE.- Non seulement notre progremme de travaux
ne sers pas le mlme, mals oncore le JSEEE prograsas des
traveux privés gqui résulteront de notre déeision ne sera pes
le mfme nom plus.

L'ebjection présentée per . F LDAULT, A savelr que la
gare d'iusterlits était située dens un quartier deshérité,
m.uoﬂ“.l'uﬁuﬁdﬂ«p&ummm
conns$tre plus ropidesent et plus nettement notre déeision
mmun.ammua-w*mwum
d'Austeriits sere définitivement la gars terainus des grendes
lignes de la Région Sud-luest, dos constructions nouvelles
seront entreprises autour de cette gare. Lds lors que cette
sesure sortirs du demeine de 1'hypothdse pour devenir ume
certitude, mmnc-mmoawm:

11 faudrs organiser, en conségquence, les abords de lea gare
8t des hltels ne sanqueront pas de s'y installer . Cette trans-

Ko LE FREIDENT.e La déeision de principe gqui consiste
& affecter | 1s gare 4'Ursay eu service de banlisus ot & re-
mutmlmcnmummlk”
d'4susterlits correspond, esu fond, & la nature des choses.
L'uge de ees deux gares, en effet, me pout Stre utilisde que
pour des raues courtes tellea que celles de benlisue ot non
pour les trains de gronds pareours.

Sur quel peint peut encore porter la diseussion ? Unl-
guesent sur celui de sevolr si, dens us déled indéterminé, 11
conviendrs de prolonger exceptionmellesent Jusqu'd la gere
é'Ursay certeuins treins, par exemple le Sud-ixpress et le
Fyrénées-Cdte d'irgent.

ssnne




Jtavous gue celes ne me parsit pas d'une grosee importanes
su régard de la ddeision de pripeipe convernsnt 1'-:Muuu
@'une gere cus grends parcours ot de i'sutre & ls bamiieue,
. : Quand les trains de luse seront remis en oireulation, m-
prendrons partl sur le question de sevoir e'ils doivent svoir
Yarls-Urssy pour téte de ligne. ‘erscnnellement, J’nﬂ.n que
ee report ne constitusrait pes une benne solution et gu'il _
sorsit bienm préférsble de lalsser & 'raru-_&uaﬁﬂiu le uﬁi«» .
aus 4¢ tous les trainms de grands purocurs pens exeeption.
Jans doute, des exesptions limitées & guelgues treains e
feralent-slies pus échae & ils décision dv primclpe, mais elles
Be a® semblent pas Juatifides. .
! uoiqu'il ea selt, la duu'm sur ¢e point peut attendre,
> ot risn ne a'opposs & ¢ Gue PARY I _m de prinei-
pe sur ls seule question qui ewt aujourd'hui posds, & sevelr
l.ﬁﬂuutlon de ‘aris-Ursay su service de basnlieue ot de

Parls-/usterlits eu service de grendes lignes ot les aménage-
@ents corrélatifs & spporter & cette dernidre gare.

il .= BSur 1s guestion sinei posée, nous

sommes tous d'agcord.

L o= LB mitt de lettre devrait tout lm! moins

#tre rewsnié.

M LE VRECIDSNT ana quel sens désirezevous qu'il sois
zodifié ¥ : '

e GRIMPRET.- Je soubsitersis que la question de l'arri-
vée éventuelle de certsins trains de grends psrcours & Paris-
Orssy seit réservée pour L'avemirj

- Jo ne orois pas qu'il soit néesssalre
d*introduire cette réserve, csr il ne ssuralt s'aglr que de '
quslques trains, et nous affeiblizens notre srgusentation qui
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tend précisément & établir que le sorvice des grandes lignes &
Paris-Orsay ne peut 8tre sssurd que dsns des conditioms défec~
tususes, sussi dlen pour ls L.N.C.F. que pour les usagers.

o NOWUUSNERET.- 51 1'exoeption e Dous jroposerions
sinsi de meintenir & titre évenmtuel est difficilesent jJustifie-
mumummmau.nucummmum

de vue psychologique.

Mo ) PRESIDSNT.e I1 feut dien recommalitre, en effet, que
les ussgers des grendes lignes sont sceccutumés h esprunter ls
gere d'Orsays ¥als le jour ol eette habitude sera perdue, le
point de vue psyehologique ne jouers plus. Je suls certain que
ce polnt de vue évolus déjd. NousBavons requ sucune réelamstion
qui soit fondée sur le parcours supplémen.aire imposé aux
usegers des grandes lignes. Nous avens été saisis des griefs
dos 4ébitunts et sutres commergents du guartier 4'Crsay et de
guelques usagers de la Rézlon Sud-Ouest, qui ont imvoqué
i'aspect peu engagesnt de 1,. gare d'Austerlitz comse gere Lere
sinus. Fes un seul réelassat n'a relevé 1'sllongesent du par-
cours initisl ou terainel.

e CUIMPRET,~ J'sdmets qu'il faille assurer les
prineipeux départs & ls gare 4'Austeriitz et :ff”uu pas en
question 1'sapleur des travaux A entreprendre dans cette gare.

s NOREAU.NEHET.~ Fous somses done d'accord pour eavoyer
ou Seerétaire d'Stet sux Cossunications la lettre qui a été
distribude.

M. ORINPRET.~ la rédaction eoctuelle condsane dérinitive~
ment ls mere d'Oresy en tant que gare de grandes ligmes. or,
jo le répite, je suls persomnellement opposé 3 cette condamna~
tion dérfinitive.
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e LAURSNT=-ATTHALIN.~ Jo erols que, si nous me tranchons

pes définitivesent le prebldme posé, rienm ne sers failt,

Mo LE FREGIDUNT .= Ln effet, #1 mous ne prenons pas une
déoision dérinitive, nous continuerons A Stre em bdutte : toutes
les réclamations et & toutes les pressions. iu contraire, sl
nous premons dérfinitivement positiom, 1l'affeire sera considérée
oomne réglée et les réeclasations disparaitront d'elles-mbues;

61 nous rétsblisscns un seul train de grandes lignes A
la gure 4d'Crsay, nous devrons nous attendre & c¢e que le réta-
blissement de deux, trois cujuatre autres mous scit demandé et
1a guestion sers inévitablement rouverte.

E. CRINPINT .~ iu point de vue des imtéréts du quartier,
1e rétablissement de quelques treins & la gare d4'Orsay ne préser
te pas 4'silleurs grand intirét.

B, LE BESKER:AIS.= ZIn particulier, la e¢lientdle des tralns
de luxe, comas le Sud-Express, ne s'adressersit pes sux commer-
gants du quartier. Je crois dome intile de modifier le comelu~
sion du projet de lettre. lous prenons seulement note que, lors-
Qus nous rétablirons certuins trains & carsetdre exceptionmel,
tels que le fud-ixpress, sous aurons & examiner s'il convient
ou non &e les prolonger Jusqu'h Faris-Orsay.

N, BOUT T+~ Au point de vue finaneler, il conviendrait
de vérifier 1'exactitude des chiffres avaneés en oe gui
concerne les économies.

aux améliorctions & spporter & la gare d'Austerliitz, je crois
qu'eon peut sogepter ces chiffres.

EE LR S



Ee BOUTET.~ Jo desende, tout de mbme, qu'eon sodifie
ummm«uncamut«mm
SuX traveux & entreprendre & le gare 4'iusteriits.

o LE IRESIDENT.~ Il est exact qWe de gros traveux

devront Stre entrejris & la gare d'susterliitz et ik conviene
drait d'insister sur 1'imsuffisance des installstions setuele
les de cette garve.

Sl eiE Tew lous sommes d'seeord sur l'eavei de
ootte lettre & u. le Seorétaire d4'itat sux Comnunicetions,
étant entendu que, le ome dohdant, le question de 1'srrivée
4 Ursey pour ecertains graoads treins pourre 8tre reprise.

E. GRLEPHET» Je domsnderal que Xmmx la conclusion
fu prejet de lettre seit meins formelle, de telle manidre
qu'il sppareiese qu'il s'sgit d'une décision de prineipe
susespiible de comporter évintusllesent des exesptions.

Eo L5 SR lukiie.~ La qusstion ne se persit pas se poser.
Sals le conelusion du prejet de lettre sers modifide comme vous
le dessndez. Il sufrfis, d'silleurs, de chonger guelgues wOLS.

L% BREW o= Lo oczs dehdant, 11 sers toujours
possidle, pour um train déteraind, A propos de 1'étadlissesent
dos horeires, d'envisager le report & Opsay de sa téte de
1igne.

Ko b SRESIELEE = 11 convidudrs 4'inforser la Ville de
Yaris de notre dbeision conesrment le report des grandes lignes
& la gare d'susterlits, afin gu'elle en premne mote pour
i1'6tablicsensnt do ses plens 4'urbenisme.

Gous le bénélice de ces observations, le prejet de
lsttre et approuvé.
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(Question IN°

janvier 1941

lionsieur le Iifinistre,

Par dépédche C.F.A., 1930 du 23 novembre 1959, vous avez
approuvé, a titre temporsire, le reoort de Paris-Quai d'Orsay
4 Paris-Austerlitz du terminus des trains de grands parcours.

Ainsi que je vous l'annoncais par wa lettre D 5041/130 du

3 sctobre 1940,

j'ail procédé personnellement a1 1l'examen de la

question de savoir s'il y a lieu ou non d'envisager la réouver-

ture de la gere

Je vous

de Paris-Orsay au trafic des grandes lignes,

demande de bien vouloir trouver exposées ci-

aprés les raisons pour lesquelles je considérs gue la mesure pro-
visoire prise en 1902 coit etre maintenue a titre définitif,

Depuis 1200, épogque & laquelle la gare de Paris-Orsay a

été construite,

le trafic voyageurs des lignes du Sud-Quest s'est

considérable: ent aceru et la Compagnie:d'Orléans, la S.N.C.F.

ensuite, oant du

rour"y faire fece; sugmenter corrélativement le

nombre ct l'iuﬂortdnce des clrculatlons.

Mais cette gere n'a pu &tre amenagee a la mesure d'une

telle évolution

- 8a disposition en profondeur la rend pratiquement

inextensible en

longueur comme en largeur ;

- ep outre, elle n'a d'accds que par un souterrain parcou=
ru par deux voies qu'il est matériellement imnossible de multi-

plier.

LR B

Monsieur le Secrétaire d'itat sux Communications

245, Boulevard Saint-

Germain - I/RIS (73me) -
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De 14 résultsient avent ls guerre de trds grandes diffi-
cultés d'exploitation dont les principales sont les suiveantes,

Trois voies seulement, tout d'abord, 1'une 3 1l'arrivée,
les deux autres au départ, ont une lcn_usur suffisante pour rece-
voir des trasins de 14 voitures. La traction Zlectrique permet-
tant de donner aux trains de grands porcours des compositions
de 16 a4 17 voitures, nous avions été conduits, pour tous ceux
d'entre eux partant de Paris-Orsay ou y ayant leur terminus, soit
a4 ajouter soit & couper des voitures au passage en gare d'Auster=
litz. Meis cela ne pouvait se faire sans de greves inconvénients:

-~ les voyageurs étaient obligés & un trensbordement qui
a8 €t€ dans le passé ls source de continuelles réclamations :

~ le garage des rames ainsi limitées & Paris-Austerlitz
exigeeit, d'asutre part, des manoeuvres onéreuses ot tras geé-
nantes ;

- enfin, en rsison m%me de ces manoeuvres inévitables
dans tous les cas en ce qui gconcerne le wagon~poste, les trains
fornés a Peris-Orsay deveient statisnner plus de sept minutes &
Austerlitz, d'od résultsit pcur nous lYimpossibilité, au départ
de cette gare, d'utiliser & plein rendement le block automatique
qui a un débit de un train toutes les trois minutes, :

Encore n'avions-nous pu obtenir la longueur de 14 witurss
pour les trois voies de Peris-Crsay qu'eu prix du proliongement
des trottoirs a4 leur extrlme limite, Ceux-ci n'ont plus, en bout
@ l'entrée du tunnel, qu'une largeuar de l'ordre de un métre. Sur
ces extrémités trop étroites, nos équipes de msnutention des ba-
gages travailleient, 3 1l'arrivée, dens des conditions trds dan-
gereuses ¢t nous avens enregistré de nombreux accidents. Le
risque n'était pas moins réel pour les voyageurs messés sur les
quals de départ lors de la nise en place toujours forcément
tardive des rames. _

Yar eilleurs, deux treins seulement peuvent 8tre mis a
quai 2 1s fois i Paris-Orsay. Les voyasgeurs devaient donc atten=-
dre dans le hall supérieur ou sur le voie publique.

Enfin, la scotion Qual d'Orsav-Austerlitz ne comporte que
deux voies., ZElle constitue, de ce fait, un goulot inextersible,
qui créait de trés loardes sujétions dans 1'exécution du service.
La surcharge sur cette section était telles que la moindre irré-
gularité d'un train aveit sa répsrcussion sur tous les trains qui
le suiveient. De feit, les jours de semaine, & 1'heure chargée
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ée la matinée, un retard de quelques minutes a l'arrivée d'un
train de grande ligne mettait en retard tout le serviece de ban-
lieue et provoquait des protestations justifiées du publiec,
C'est ainsi qu'au cours d'une seule journée de grand trafie,
prise au hasard, nous reclevons pour les trains de banlieue huit
retards supérisurs & 10 minutes st 10 ratards voisins de 5 mi-

nutes,

Sans doute, nous étions-nous zfiorcés de porter remdde
& cette situation :

- en tewups normel, cn assignant leur terminus & Auster-
1litz & un certain nombre de trains de banlieue st de grands
parcours ;

- en période de pointe, en limitant & Austerlitz, au
moins au départ, les dédoublés des trains de grands parcours
partant de Paris-Quai d4'Orsay.

Mais la solution n'éteit pss satisfaisante, D'une manid-
re générale, 1l:s habitudes du public s'en trouveient troublées,
spéeialerment celles de la clientdle do banlieue., Surtout, 1le
report des dédoublés a .susterlitz, les jours chargés, conduisait
- nous l'avons toujours constaté - 3 une nmauveise répartition dee
voyageurs entre les treins, . Le train titulaire, en raison de
1'affluence a Paeris-Orsay des voyaégeurs comptant y trouver des
places assiges, circulait en surcharge Jusqu'a Lusterlitz, ot de
nombreux voyegeurs se déclzssasient, 4v cours de 1'arrat dans
cette dernidre gasre ol los rames supplémentaires offraient, le
plus souvent, des places disponibles, il fallzit procéder au
transbordement de ces voyegeurs en surcharge ou déclassés, On y
garvenait difficilement, jamais sans réelamstions, ct 1'opération

tait souvent la cause de retard au départ. Par eilleurs, dans
de telles conditions, nous étions tras &énés pour feire une pré-
vision correcte de nos programmes de forcements,

Toutes ces difficultés ne mangusraisnt pés de 8e& repro-
duire si 1ls situstion sntéricure i 1le guerrs était rétablie. it
elles paraissent tclles quc 1'on doit admettre aujourd'hui de
fagon définitive qus la garo de Paris-Orsay est hors d'état
d'assurcr a la fois le sorvice dcs trains de grandes lignes et
celui des trains de banlicue,

o ©

En bonne logique, il faut en erriver,si 1l'on vcut rédou-
dre lc prebldmc, a spécialiser nuttement los deux gares : limiter

T 0000y
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les trains de grands percours & Peris-Austerlitz ct reporter les
trains de banlicue a4 Paris-Orsay.

Cette solution cst la m:illeure du point de vue de la
5.N.C.F,, tout & B fols pour des motifs d'ordre technique et
d'ordre financier, B&lle parait, d'autre part, de nature A satis-
faire de la manidre la plus convcneble les intéréts des usagers,

Du point de¢ vuc technique, d'abord, le report définitif
4 Paris-Austerlitz de la totalivé du trafic des grandes lignes,
sans préscnter de difficultés particuli3res, aura de trads sé-
rieux avantages,

Les treveux ectuzllement -en cours d'cxécution vont nous
mettre en nesure de disposer, & bréve échéance, dens cotte gare,
de 10 voies permettant de recevoir des trains de 18 voitures, de
‘& voies dc 17 voitures et de 2 voies de 16 voitures, scit au
total 14 voies correspondant & d2s trains de grands parcours,

4 voice & 1l'arrivée, 10 voiles au dépert. Les voies a l'arrivée
Sseront utilisablcs, en cas de points, comume voies de départ et
inverssuent.

Dix trains pourront ainsi Stre mis simultanément & quai.
Les voyageurs auiont donc toute facilité pour sfinstaller au fur
ot & mesure de leur arrivée c¢t, c¢n cas de dédoublements, nous
pourrons, sans complication aucune, assurer leur répartition
optima cntre les trains supplémentaires,

Tar aillsurs, :-les ramnes étant mises en piace d'avance
ensiérement constituées, v compris lc wagon-poste, le block
automatique pourra Stre utilisé a ploin rendement au départ.
Ainsi, en période de pointe, les trains se succéderont sans dif-
ficulté a le cedence la plus rapide, ;

Novs surons, dans de tulles conditions, un service voya-
geurs de grandes ligncs parfaitement homogdnz et susceptible 4'étre
intensifié sans hourts pendent lss périodes d'affluence, Des
amélioretions seront, d'ailleurs, prévues dans le hall de départ
8n ce qui copaccrne la distribution des billets et les bagages
ainsi que les bureaux de rcnseignements, de mani®re 3 mettre dé-
finitivement la gare en mesure de satisfaire aux besoins de sa
nouvelle clientdle,

Quant & la gare de Paris-Orsay, il est cecrtain que, dé-
barressée du trafic des grandes lignes, elle fsrait une excellen-
te gare d= bsnlicue. 3 sorvice y scrait facilcment assuré dans
des conditions d'cxactitude parfeite, ce qui représenterait un

progrés des plus appréciebles par rapport & 1'étet de choses
d'avant la gierrc,

. LB A A
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Ls Jour oG nous 1l'estimcrons nécessaires, nous aurcns méme
le possibilité d'intensificr ce service de mani3®re a4 avoir une
desserte comparabls a cclle de le 1i, no Paris-Luxembourg a
llagsy~Falaiseau ou de la 1ign: FParis-Invalides 3 Versailles-
Rive gauohe,

L'idée est d'autant plus & retsnir qu'elle intéresscrait
chaque jour 5.000 voyagours descendant a Paris-Orsay, 8.000 dese-
cendant & Paris-Saint-iichel ¢t, dans une certaine mesure, les
13.400 voyageurs descendant & Yaris-Aust:orlitz,

D'autre part, envisagéc sous l'aspect finsncier, 1la
nouvelle organisation psrmcttra de maintcenir d'intéresssantes
écohomies, non sculement de personncl mais égslement de machines
gt @'entretien,

_ ainsi que nous vous 1'indiquiohs dans notrec lsttre
D 5041/130 du 7 octobre 1929, lcs écononics annuclles, dans la
situation présente, qu'il s'agirsit, en définitive, de conso-
lider, peuvent Stre évaluées corme il suit

Exploitation {personncl)iceccescnceassssses 3.500,000
Traction (personnel et courant).seesesssss 1.500.200
VOiG (puI’SODIlUl l-.'t fﬁﬂtl‘u’:tiun).......oo-..- 500-000

Totﬂl L O I N R 5.600-000

Pertes de recettes 2 déduire du fait :

- que les trsins de grands parcours
gseralent limités a rﬂris—nusturlit211033t 1.500-000

- qu'il faut cscompter une diminution
des redevances du Palais-d'0rsa8¥.cscecsse 300,000

Tetal aeran b lsBO0.000

Seit Une éCOﬂOﬁie annuelle nette de LR R ) 3.8000000

Encore ce chiffre de 3,800,000 fr ne fait-il pas état g

- d'une part, du gein en capital dG A& ls récupération de
4 machinss électriques valant chacune 5.300,000, soit environ
<l Il,, sans compter 1¢s trois machines suprlémenteires que nous
étions obligés d'affecter & la circulation des remes les Jours
‘de peinte ¢t qui nous faisaient alors défaut pour la remorque des
trains supplémentaires ;
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- d'autre part, de l'écononie que nous réaliserions en ne
procédant pes a la transformution du block sutonetique de type
ancicn existent cctucllement dans le tronqon Paris-Orsay -
Faris-iusterlitz.

&n contre-partie, il y aura lieu ssulement de tenir compte

de la cénonse corrcsponcant aux améliorations i réaliser dens le

hall de Paris-.usterlitz. Nais il s'agit d'unc¢ dépcense relative-
ment peu élevie vis-a-vis des €conomies exrosées ci-dessus, Elle
sera, au surplus, compensés, dzns uns certeine wesure, per le
fait que ‘nous pourrnns utiliscer le hsll de Faris-Orsay soit pour
les besoins publicitairss de la S.NiCoF., Soit en 1lc donnant on
locetion a des tlers. Le servicc de banlieue pourra,- on effet,

8tre facilcment assuré dsns la pertie située au deld du hall *t
servant cetucllement a la réc,ption des bagages et & la sortie
des voysgeurs,

Enfin, 1'on pout penssr que, trds rapidement, la gare de
Iuris—nusturlitz, devenuo gere d'arrivée ot de dénart dcs grandes

.1lignes,  aura la faveur du publiec,

Sans doute, ccttc gare se trouve-t-clle dans un quartier
moins central que celle de Paris-Orsay. Mais s@ situation, a cet
égard, nc différe pas scnsibleicnt de cclle de la gare de Peris-
Lyon qui a toujours desservi les Erandus lignes ¢t la banlicue
ellc-m8uz de la Région Sud-Est,

--nurtouty-ella est plus commodément acccesiblc des divers

.points ds Paris que celle de Paris-Orsay. =lors que cette der-

nizrc gsrc n'est desssrvic que par une ligne de métro dont 1la
station la plus’ proche cst située & 400 métres, Paris-Austerlitz
est desservie par deux lignes passant dens la gere ullH'MQmG,
dont unc ouverts pecu de temps avant la guerrs. De méme, les li-
gncs d'eutobus qui existsient cn 1939 desserveient mieux, dans
l'enscmble, Paris-Austcerlitz que Paris-Orsay.

-Comme i1l est dit ci-dessus, nous aménagerons d'ailleurs
progrbSSLVQmunt la.gsre de Paris-susterlitz, de tells maniére
gque les voyageurs y trouvent sur place toutus les commodités
auxquzllcs ila'sont hebitués dans lcs autrcs gares de grandes
lignes dc Paris. Los traveux nécessaires a ces transformetions
seront ais¢ment financis per les écono. izs importentes sus
uXpOSBCS.

w e o, L B Rt - ¥

\{{

A Y

Pt



En déflinitive et pour toutes les raisons dévcloppées ci-
dessus, j'ai 1'honnsur de vous demandsr de bien vouloir approuver
& titre définitif, le raport a Paris-susterlitz dec l'arrivée et
du départ des trains ds grands parcours de la Région Sud-Ouest,

la gare de Paris-orsay étant désorunsis affectée au seul trafioc
de banlisue,

’

Veuill-z agréer, lonsicur lc Ministre, 1'assurance dec mes
sentiments de haute considération,

Lc Président du Conseil d'aAdministration,



Mo GRINPREY - J'si vu dans les journsux qu'om avait
rétebli une lisison entre la gare d'iusteriitz et la gare
‘orsey. Jeo erols u'on & blen falt, mais on sureit mieux
fait encore, & mon sens, pour les raisons que Jtevais indi-
quées, si on n'svait pas supprimé cette liaison. Je constate
éanmoins qu'on & 4té obligé de Talre quelque chose.

Mo LE BESNERALG - Nous evons pris cette mesure pour
des motifs gui n'ont rien de ferrovisire , & la sulte de ré=
elamations de débitants des slentours de ls gare d'Orsay;
c'est trds regrettable. Ssns doute, 1l sersit plus facile de

ablir le dépsrt des grendes lignes & cette garo; cela évi-
erait toutes les réclemations, mais nous pcuﬁns toutes
les éoonomies que cela nous permet de réalliser.

Ko GRINFEUT - Je n'sl sucune accointance svec les dé=
pitsnts des alentours de la gare 4'Orsay, mais je consididre
que o'est tout A felt dommage; slors que la gave 4'Orsey
existe, de débarquer les voysgeurs & iusterlitz. Cela peut

M GRIMPRET - J'ei d'allleurs feit toutes réserves
ce chiffre.

By BOUFFANDEAU - Le gare d'Orsey est trds belle, trds
sitade, co qui n'est pas le cas de la gare a'austerlits.




mnmtm:hmtumm:hmu
ces tersinus & Austerlitz nous permet d'économiser des maehi-

nes et du personusl, nmtoam-ntmammm
n’am pes de géne réelle su public. J'ai lﬂ voir smoi-méme
le service A lr gore d'susterlitz. Kous pourrions spporter
quelques petits aménegoments, ovoe ‘IOMM.A
1'heurs sctuelle, le service & Austerlits fenctionne trds
lﬂlﬁﬂtm 1'nccds au Métro, alores qu'd Orssy il n'y a pas
de stetion de Nétro sux abords imuddists de la gare,

. Mo GEINPRET - Une des lignes de wétro qui desservent
la gare d'Justoriitz est supprimée pour le moment.

¥o LE BESNERAIS ~Oui, mals celle qui reste donne la
¢orrespondsnce avee toutes les autres lignss et ve jusqu'd
Auteuil, ells est extrfaement praticuec

- M OIIMPRET - Prés de la gare d'Orssy, il y & la sta=-
tion "Solférino®.

M, LE BESNZRAIS - %lle est oncors sssez ldignée de la
gare, tendis cu') justerlitz un passage souterraipy permet
d'accéder directement su Vétre ssns passer par l'extérieurs
Clest évidemment une situstion blen vellleure.

| la gare d'iusterlitz eet dgelement trds commcde su
point ﬁu-du'm; i1 y @ une greande cour ol l'om trouve
l-li les hﬂl qu'on veut. A 1a gare 4'Orsay c'est moins pre-
tique. Il y & eepandant quelques inconvénients A austerlits,
surtout pour le départ, car le Buffet et l& salle de dlstribu-
tion des blllets sont trop exigus.

D'autre part, il n'y 2 pus de salle d'attente. 0'est X
le plus grave défeut de la gare d'iusterlitz. Mais il est
focile d'en Stablir une sa prix de guelques traveoux do pou
4' importance. |

‘Me BOUNFANDEAY - Le Buffet de la gare d'Austerlitsz est

, LE B3 2ATY = T1 §%24t bon antrafels, On svelt
mm un proj t 4'agvundicsenent du Buffet, indépendenuent
da lu guestion du terort 4'Ureay 3 Zusteriitz deos terminus
deas grendes lignes, |
En tout cas, }J

Yo GENFRIT ~/d8 uuux.ummm % le livre
% vos widltatlons. Yo consiésts simplewent cu'om est déjA re-
venu en portie sur 1a sesurs qui swvait %4 prise.

Yo LE BHGHERALIS - Cn # oréé 4 navobles AR,

¥zds, dons 1'emseabls, celn nosus procure une économie
et 11 sersit regretiable do revenlr ld-dessuse

Mo BUDVFOH Dl - Cotte sesure et limitde 4 e curde
des nostilités ¢

Yo L3 APANIRALS - Guld, Je orols u'nprdy nous seroas

obligde de yevenlr & 1s situsticn autéirieunre.

B TOUIHILIIER - Lea nuveties servent-slles vrsimest
& nuelgue ohose ?

Mo LU BESHASATS - Jo erole qu'il n'y surs persocns
dednng, pnrn e le publie est beaucoup mieux desservi &
Angtoriiss gu') Ovsay. |

Ko QUINVENY - Stubllr des novettes entre Orsay ot
Anstorlite, ve n'esy geap da tut- ln niae chowe que d'assurer
1le mnqm cirect Jumqu'd la gure 4'07ssye Four me part, si
Jtorrtvets A Austsrlits et el Jo dovals prendve une nevette,




10 Décembre 1939

D.5041.150

Report de Paris Quai d'Orsay
& Paris-iusterlitz du service
des trains de grand parcgours

Monsieur le Winistre,

Par dép8che C.P.4 - 13930 du 23 novembre dernier, vous
avez bien voulu approuver, & titre temporaire, pour la durée
des hostilités, notre proposition visant le report de Paris-Orsa
a Pnris-&usteriits du terminus des trains de grand parcours de
la Région du Sud-Ouest.

, Votre approbation a été subordonnée & la mise en circu-
lation entre iaris-Orsay et Paris-iusterlits, pendant les heures
d'ouverture de la gare d'Orsay, de navettes de correspondance,
du type banlieue (& un ou deux éléments), accessibles & tous

les voyageurs, mais sans enregistrement ni délivrance de baga-
ges & ou pour FParis-Orsay.

J'ai 1l'honneur de porter & votre connaissance le pro=-
grumse de navettes gui sera réalisé, & titre d'essai, le 11
décembre prochain.

Dans le but de rendre l'opdration aussi peu onéreuse

ue possible, ce programne & ét¢ 4tabli en tenant compte de
g'o stence entre FParis-Orsay et Paris-Ansterlitz de trains de
benlieue gul sont susceptibles d'assurer les correspondances avec
certains trains de grandes lignes, les correspondances non assu-
rées de cette fagon étant réaliedes gréce & la mise en vigueur,
aux heures appropriédes, d'un service réduit de navettes,
comportant 3 parcours: "Paris-Orsay - Paris-iusterlitz" et
6 parcours "Paris-Austerlitz - Paris-Orsay".

les horaires des navettes de correspondance sont indi-
qués & l'annexe n® I ci-jointe.

L'annexe n® II donne pour l'ensemble des trains de
grandes lignes arrivant et partant de Paris-Austerlits, les
horsires des trains de benlieue ou des navettes de Faris-Orsay
en correspondance.

Monsieur le Hinistre des Travaux Publics,




Ia consistance de l'organisation correspond & un parcours
kilométrigue journmalier de 36 Kms, non compris les parcours
haut-le-pied.

Le service des navet'es qul nécessitera l'utilisation de
2 rames & certaines heures de la journéde sera en principe sssuré
par des rames banlieue 2 1 élément (3 voitures dont une autodo-

trio.) B ¥

Je vous adresserai, dans le courant du mois de février
prochain, le bilan de l'opération faisent ressortir, pour les
2 premiers mois 'de fonctionnement, d'une part les dépenses occa-
gionndes, d'autre part les recettes récupérées,

Je vous renouvelle, Monsieur le Ministre, l'assurance
de mon trds respectusux dévouement.

Ie Préeident
du Conseil d'idministration,

Signé: GUINAND.
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Horaires des Navettes de Correspondance

entre Paris-Orsay et Paris-iusterlitz

1°/ Sens Paris-Orsay - Pariseiusterlitz @

N,401
PariseOrsay départ g1z
Paris-Austerlitz arridée 8420
2/ Semns Pariseiusterlitz e Paris-Quai d'Oraa;':

Nodle N.408
PariseAusterlitz départ ¢ ebzo  10M13

Parie=-Orsay arrivée : B8.29 10.22

N.418 N.417
zobg2 2180z
£0.,50 21.10

H.402  N.424 N.4l2  Nl.4l4
16842  18Pso  zo"se  22Me
16451 18459 20.45 2255




ja —rsqb 5041 ANNEXE II
CORRESFONDANCE A PARIS-AUSTERLITZ ENTHE THAINS DE BANLIMUE,NAVETTES ET TRAINS DE ORANDES LIGNES & VICE V

218 226  N4OI 257 257 265 287 341 349 N415 Nal? 359
Paris-Drsay dép. 6.51 7.26 8,12 11.45 11.40 12,26 12,31 19.32 20.18 20.42 21.02 21.50
Paris-Austerlitz arr. .59 7.3« 8.20 114 1i%le Sr’l-s a“&a 19.40 20.26 20.56 21.10 21,

423 411 401 413 402 a0 409 415 417 405

Paris-Auste rlitz dép. 7.10 7.40 8,30 12,00 12.45 19,50 20.40 21.00 21.20 22,10

femaine seulement

Dimanche seulemeng
{3) Bamedi ssulement
(4) Bauf le semedl

418 410 4086 418 408 402 424 404 412 414
Paris-justerlitz arr. 5.356 6.28 7.00 8,14 10,07 16.38 18.45 19.48 20,29 22,40

204 214 224 N4lé N408 N4O2 N424 552 H4lZ2 N4l4
Paris-susterlitz dép. 5.48 6,37 7.11 8.20 10.13 16.42 18.50 20,02 20.38 22.40

Paris-Orsay arr. 5.57 6.45 7.19¢ 8.29 10,22 16,51 18,5 20,10 20.45 22.85




® sl

SOCIETE NATIONKLE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

D 5041/130 25 octobre 1939

Monsieur le Ministre,

J'ai l'honneur de vous rendre compte gue le terminus des
treins de grand parcours a été reporté, pour 1lr durée des hosti-
lités, de Paris-Orsay & Poris-Austerlitz, et qu'il n'a été lris-
8é & Paris-Orsay gqu'un service de bnnlieue réduit, nux heures des
plus chorgées de 1ln journée., Les raisons en sont les suivantes :

La gere d'Orsay est d'une exploitntion prrticuliérement
difficile, dangereuse en crs d'affluence inopinée et d'un débit
trés 1limité; elle posséde, en outre, des quais de longueur trés
insuffisonte eu égard aux longueurs des trrins électriques de
griond pnrcours.

Par nilleurs, l'exploitntion de 1ln grre d'Orsny pour les
trrins de grand prrcours est trés onéreuse.

En effet, 1'effectif nécessnire pour nssurer & Paris-Orsay
le service complet de brnlieue et de grrnd parcours serrit, dons
la situntion nctuelle du trnfic, de 200 unités environ, pour 385
en temps ncrmal sous le régime du déeret du 12 ncvembre 1938,
alors qu'il peut &tre réduit & 40 unités environ pour le service
exclusif de bnnlieue. Tenu compte de 1ln suppression de 10 ngents
de trnin environ et d'une dépense supplémentnire de 20 ngents de
gire A Pnris-Austerlitz, 1l'économie nnnuelle de personnel Exploi-
tation due au report des trains de grnand parcours & cette gnre
sera ainsi d'envircn 3,5 milliens.

D'nutre pnrt, l'économie nnnuelle correspondnnt nu personnel
traction, & l'entretien et & 1n répnration des machines, et &
lan consommntion d'énergie électrique serr de l'ordre de
1,6 millions en se bnsnant sur le service régulier nu 2 octobre
1B39 augmenté des dédoublements et des services supplémentrires
qu'il faudra sans doute envisnager pour l'nvenir.

I1 y a lieu, enfin, d'ajouter & ces économies Exploitntion
et Traction, celles de 1ln Voie, d'éclnirnge et de chauffnge, etc..
qui approsheront de 500,000.

Le total des économies s'élévern donc annuellement a4 envi-
ron 5,6 millions. De plus, 4 mnchines électriques sont rendues
disponibles.

Monsieur le Ministre des Travaux Publics
Direction Générale des Chemins de fer et des
Transports - 42me Buresu -~ 244, Boulevard St-Germain - PARIS -



Por centre, il frut compter sur une perte de recettes de
1,5 milliens envirman, due nu fnit que tous les billets de grandes
lignes sont délivrés de ou pour Paris-Austerlitz. Cette évrlun-
tion n été faite d'aprés 1n différence de prix d'un billet nu
départ eu & l'mrrivée de chncune des 2 grnres, tenu compte de 1n
nnture des billets et de 1ln situntion nouvelle du trafic par
roppart & celle de l'année 1938,

I1 y » lieu d'escompter égnlement une diminution des rede-
vinces dues pour le Prlris d'Oreay (h8tel, restrurnnt, bnrs),
pour les recettes burclistes, les bibliothéques bascules nutoma-
tiques, etc... Cette perte de recettes peut &tre gvnluée, drns lo
situntion nouvelle du trnfic, & 300.000 frnncs environ.

En définitive, le bilan finrncier de 1o fermeture de Paris-
Orsay nu service des tranins de grand porcours se traduirn porr uns
économie d'exploitntion de l'ordre de 3,8 millions.

Cette fermeture ne semble pns, d'nutre pnrt, deveir entrai-
ner d'inconvénients npprécinbles pour les voyngeurs, les moyens
d'necces de 1o grre de Paris-Austerlitz étant, depuis le prolon-
gement de 1n ligne de métro n° 10 jusqu'd cette gerre, nussi
pratiques que cetix de 1ln grre de Lyon, prr exemple.

Nous mous prop-osons, Monsieur le Ministre, d®g que vous.
aurez bien voulu nous frire connnitre votre nccord, d'annoncer
au public les nouvelles conditions d'exploitation de 1n gnre
d'Orsay.

Je vous renouvelle, Monsieur le Ministre, 1l'nassursnce de
mon trés respectueux dévouement,
Le Président
du Conseil d'Administration,

signé : GUINAND,




a) Report du terminus des trains de grands

parcours, pour la durée des hostilités,
de Paris-Orsay Paris—Austerlitz

Le Comité aprrouve les propositions qui lui sont soumises

tendant & ce report.

de letire su mum dos fraveux Jubliecs coneernant le report,
pour ls durde des Lostilités, de sris-Crsay & laris-iusterlits,
du terzinus des traine de grand parcours.

Veded la teneur de oo jrojet de letire 3

"Yonsieur le sinistre,

'J‘n 1l'honneur de vous rendre comjpte gue le terainus des
@ é%4 rejorsé, jour la durde des bnl-
n“. “ Lo-s:.p a ;uu-mwru v, et wu. n'a été ul-l
a uw'un gservice de banlieue ré :::‘u
;lum.n'nham m:umumth

*La gt t d'une itution ticuliéreamont
st (L0000 S0 St i geridetiienses
trée 14nité § elle jowsbde
mnmm ou ‘gard aux

grund percours.

lar allleurs, l'exzloitastion de la ;un d'Orsay pour les
traine de grund porcours est tris cnéreuse

“in effet, l'eifev if nécessaire pour asseurer A J.
ie service complet de vanlisue st de grund rmm gerait, dans
la situctidon setuelle du trafic, de -0 univés “.m:
)lsum normal scus le dn“onthuu 13546,

'l ut 8tre rédult & 40 unités envirea Jou le service
ox tdotm. Tenu compte de la um agente

de traln covirom et d'une déjense supplémentalre :rl e

& saris-Austeriits, 1l'économie a nualle de _
ation due su rejort des tralos de grend jarcours & cette gare
sers sinsi v. 595 N,

*D'autre i'écononie sanuelle correspondsnt au jersone

el Irsotiom, & muotkht‘ ﬂnlusol
s comeommation d'énergie flectrique J‘"«z*m g ;
#¢ bDasunt sur le servige Hpunnkuhm ud

| ements et des services Ol»l- tulres qu'il fuwdre m

te anvisager pour 1°

%Il y a iiea, enfin, 4° ter &4 ces
tion et mun. o:llzs‘io la ‘gn s'delalrage n uﬁm,
A% i | & ' o . p




Lo total d ‘cononies & done annuellement |
o6 %o e plus, §& sachines aumau aont rendues
L1

"lar contre, il faut compter sur une de receties de
145 M, enviroa, due au fuit que tous les bil otnu sndes lie
nes sont lﬂ.twh de ou Jarig-Austerlits. évalus=
!.u a é1é fadte d'ayréa la différence de prix d‘n villet au
ou & L'srrivée de cuscune des ¢ guares, tenu de la
nat du billets ¢t de la situstion nouvells du ¢ par
rapyort & oslle de 1'unnde 1,38,

*Il y & ldeu d'ummr dgule une diminution des
redevances duse pour ie I d-ou-w“1 restaurast, beara),
jour les receties mautn. les bi taé buscules auto-
matigues, ste... Cette o de th ut ‘tn évalude,
dens la sltustlion nouvelle du trafic, & JOO.00C fr saviron.

®in défimivive, le bilan financier de la fermeture de
rardo-Orsay eu service des tralne de graud garcours se traduira
JAr une dounownie d'explolitstion de l'ordre de ,56 M.

*Cetia fermeture ne semble jae, d'autre put, unu O

d'inconvénients -gmauuu pouar les vo '
woyens d'uoces de la raua-murxlu étuat,
uﬂuh{nufan humh tro n® 10 Jusqu'ds cette
gare, susel pratiguesque geux de la gure de Lyom, par exemple.

Pious nous proyoscia, Nonsiewr le sinistre, m aue vous
sures blea voulu nowe fsire connaftre votre acoord
wa yuhwc les souvellies conditions a‘emautm 30 13 gure

at

in fait, 1ls fermutare de la gore de faris-lrsay aux
Srains de grond percours est d'ores ot ddjh réaliede.

Ko LE BESHERALS .= Sn offet, & 1'heure sotuslle, dens un
souel d'dooncmnice, on arrfte les trelne & la gure 4'Austerlits,
loreque cels est juscible.

o GRINFRET.~ Il ost certsis que, s'il s'agissslt de cons-
truire aujourd'hul le gore d'Orsay, qui & cofté fort oner, on ae
la construirait gas. Nads cette gare est construlte, Je sais biea
gu'un fort courant existe, dejuis longtemge déji, m@ abandoh.
jodteon le sulvre 7 Bn admettent nlae que les ouiffres indiguéds
dane la lettre,~ dont certal s me aont que de siuples dvaluutions,
So48 Sxsots, le bilan @e la formeture de ls gire d'Crsay ne se

traduirait que jar une écomomie de 3,6 i.
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Ee BIRTHI0T.~ Ce qui est incontestable, c'est que
cette mesure permet de libérer 200 agents.

N. GRINPRET.= Jo suls surpris dds lors que le report
A Faris- usterlisz du terminue des treins de grandes lignes n'ene

traine qu'une augmentation de 20 unités dens l'effectif de cette
gare.

e HEETHUIOT.~ Il ne s'egire, dans eette gare, que de
faire fece § un travall supplémentaire ot e travall a'exigers pas
plus de ¥0 sgents comme renfort.

+= Pondant la guerre 1914/19018, la gare de
P.ﬂo—@m‘ﬂ en sperviece, Toutes les ssnoeuvres s'y font
en souterrein, done d'une manidre invisible. Je ne prétends pas
que la gaye A'Orsay constitue un edri slr, seis les installstions

de la gere 4'.usterlitz sont dans un 4t%:t, on peut dire, lamenta-
ble. |

Be L§ FRUSIDENE .~ Les voyageurs qui errivent par le
métro sont setuellement Rk obligée de faire 200 m. & pled avent
d'entrer dans la gore. '

Ee BOUTHILLIVH.- On est, en effei, obligé de contourner
tous les bDitiments pour stteindre 1o salle des pas perdus, en
sortant du métro.

Mo LU BRANERiIS.~ C'est exsot, mais 1'inconvinient
est plus sensible emcore & la gaore 4'Orsay, pulsque las station
*Solférino®, qui et la plus proche, est & 400 m. de la gere.

He FNRTIUUOT.~ ¥a rdalité, 1'incoavénient le plua
sérienx que présente ls gare 4' iusteriitz est le défeut d'abdri.

sasnaens
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piilie= &8 dO 4% de 0es looonvénients, un dois

reconnafire que le rejort & sustorlits du Serainus des trains de

grandes iignes peractira des doovnomies on urgent et en yersonsuel.

S s S8 tiLERT .= Ko sorsit-il pas possidle de denander

au Jrefet de lu Jeldne la yéouverture de ls sortie du wédiro

Austerlits qui se trouve su voisinage du hall de ddpars ¢

He Lt VAR BAll.~ Je vais n'sn cecujper.

b o SOOI BENT o= Je erols que cels prisontersit de 1l'in-

tér8t. Dane la situstion sotuslle, 1'entréde du métro se trouve
& roximité de 1la sortie de la gure. Je vous demunderals de voir
8'il a'est pus possible d'établir sussi un sccds dm oftéd départ,.

D'autre part, guelle ect la situation des deux ghares en

00 qui concerne les taxis ¢

il Shebabii o= LOB VOyageurs un'ont sudbre do Lacilités &

L]

€0 polut de vue & la gure d'Orsay.

s BliNi it e= il ¥ & oopondant une station de texis sar

ie qual 4d'Orsay en fuce de la gare.

Lo b BLobiiiiGe= Utost axact, mals, lorequ'il y & des

Gépurts naskife, de nombreux emvoutelillsxes se produisent,

S BLLHi ik U= La question du rejort du terainus des

Srains deo grundes lignes & la gare d'Austerliss se josait dis
Gvaat la guerre. Je crols me souvenir gque !‘om y svait renoncd,
en particulier parce que les wussgers visnsneant gfnérelement gren- f

dre le train & la gure 4'Oreay, qui set yius gentrale, &ctu&llonawﬁ



SONEGS OB guerre st que chacum do & suj orter des restrice
tions,

81 le jubtlic wiilisait la gure d'Orsay, o'est JE0=
bablement ,arce qu'il y Srouveit un avaniage.

Lo Li USORURALS .~ Lee gens jressés qui srriveat &
Paris desceadent & ls gare 4'iusterlits., JPar exemple, on
Vi mpggrﬁvwi}liegm d'iusterlive &‘ﬁ g: gare
a'Oreay.

On & étebli wutrefole un jrojet teadant & smener su
Goutre de rarie 1'actuclle gere de Lyom. W, HARGOT, ancien
Birectéur dx Général @u F.L.¥., & qui j'en perluis récemsent,
='a a1t qu'on 1'evelt envisegé au moment ol 1'cn & esnstruit

la gare A'Oreay. 11 o'agisseit slors de re orter le tarsinus
des tralss du F.L.X, dens une gare souterraine tublie su
Culitelot.

Les teoupy sont changés et ls dévelojy event de 1'sutoe
ul&nthmumm-almhuﬂtium
soluticons § o'il étalt néeesesdre sutrefols de yrendre un
Tisere your sller & la gere d'Austerlits, va 8'y reand ln-"
Jourd'hui rajidesent en taxi cu por le mésre.

hmyunn&mlnmuw
lieue qui viessent trovailler & Furis, i1 me paraly uh ine-
diqué de conserver la gare d'Ursay cosme terzinus. ‘




Un nous s ecependant souvent proposéd d'arrSter certeins
treins de banlieue & Austerlitz, pour con gere A'Orsay
1e tersinus des traine de grandes lignes. Je ne suls pes pertisan
de cette soluticn, ¢sr 1 gare 4'Ureey conatitue un terainus ben-
1leue idéal, nvee la station “Font-Saint-iichel®, intermédieire
eatre la gare 4'0rsay et ia gere d'iusteriitz. Xn fait, besucoup
de voysgeurs y descendent. Cette ligne joue le mlme role qu'une
ligne de Kétro.

He L& PRESIDENT - Sst-ce que 1l'on eavisage d'achever ies
sbris & voyugeurs dont la construction est prévue A la geve
a'Austerlita? '

do LI SESIGUIE - Ces treaveux seront poursulvis, meis
pes tout de sulte.

Mo GRIMPEMT - dincosomasy 1'idée du Dirscteur Gdnérel wew
est-elle

d6 fermer lu gere 4'Orsay su service des grendes lignes,
nine e temps de paix!

Yo BIRARHILOY - Non. Nous n'avons cucune erridre-punsde
pour le temps do puix. D'eilleurs, la gere d'iusteriitz ne
pourrait, en 1'étst, sbsorber l'emsemble du trefie.

e L5 SEGNNRALS = S°11 étslt possible d'sméliorer suffi-
seument les instsllstions de ls gere d'susteriitz, ce sersit une
trée bonne solution.

! W e Las trevaux d'smélioration se pour-
sulvent-ils duns cette gare 7

Mo LI BISNERAIS - Nom, pss pour le moment.
Mo L& PEESILENT - Le projet de lettre est adoptd,




D 5041/130

Monsieur le Ministre des Traveux Publics - Direction Générale des Chemins de fer
‘et des Transports = 4dme Buresu - 244, Boulevard anintddirlngn -

SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS LE FER FRANCAIS

wileolelelewlealelalnle

i Paris, le
eOPE ‘

Monsieur le Ministre,

J'ai 1%honneur de vous rendre compte que le terminus des
trains de grand parcours & été reporté, pour la durée des hostie
1ités, de Paris-Oreay & Parin-ﬁustorli&:.'at qu*il n'a été laissé
& Fir!s-Ornay qu'un service de banlieue réduit, sux heures les
plus chargées de la journée, Les raisons em sont les suivantes 3

~ La gere d'0Orsay est d'une exploitation particulidrement
difricile, dangersuse en cas d'affiuence inopinde et d%un débit
trds limité; elle possdde, en outre, des quais de longueur tréds
insuffisante eu égard sux lomgueurs des truims électriques de-
grand parcours. i

. Par allleurs, l'exploitation de la gnrh'd'Orhqr pour les
trains de grand pareours est trés onéreuse,

En effet, l'effectif nécessaire pour assurer & PariseOrsay
le service complet de banlisue et de grand pargours serait, dans
la situation actuelle du trafic, de 200 unités environ, pour 385
en temps normal sous le régins du déeret du l2 novembre 1938,
alors qu'il peut 8tre rédult a 40 unités environ pour le service
exclusif de banlieue. Tenu compte de la suppression de 10 agents
de train environ et d'une dépense supplémentaire de 20 agents de
gere & Paris-Austerlitz, 1'économie anmnuelle de personnel Exploie-
tation due au report des traing de grand parecours & cette guare
sera ainsi d'environ 3,5 millions, '

D'autre part, l'économie annuelle correspondant &u person-
nel Traction, a l'entretien et & la réparation des machines, et
d la consommation d'énergle électrique sera de l'ordre de
1,6 millions en se basant sur le service régulier au 2 octodbre 185
augmenté des déloublements et des services supplémentaires qu'il
faudra sans doute envisager pour l'avenir.

Il y & lieu, enfin, d'ajouter & ¢es économies Exploitation
et Tragtion, celles de la Voie, d'éclairage et de chauffage etc...
qui approcheronti500.000.

LA B
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Le total des éoconomies s'éldvera done ahnnullcn.nt A
environ 5,6 millions. De plus, 4 machines électriques sont
rendues disponibles.

Par eontre, il faut compter sur une perte de recettés de
1,5 millions environ, dus au fait que tous les billets de
grendes lignes sont délivrés de ou pour Paris-Austerlitz. Cett:
évaluation & été faite d'aprads la différence de prix d%un bille
eu départ ou & l'arrivée de chscune des 2 gares, tenu compte de
12 neture des billets et de la situation nouvelle du trafic par
rapport & oelle de l'annés 1928,

Il y & 1ieu d'escompter également une diminution des
redevanges dues pour le Palais d'Orsay (hotel, restaurant, bars .
pour les recettes buralistes, les bibliothéques, bascules autoe
matiques, ete... Cette perte de recettds peut &tre évaluéde,
dans la situstion nouvelle du trafic, & 300,000 franes environ.

&n définitive, le bilen financler de la fermeture de
Paris-Orsay au service des trains de grand pareours se traduira
par une économie d'exploitation de 1'ordre de 3,8 millions.

Cotte fermeture ne semble pes, d'autre part, devoir entrat.
ner d'inconvénients appréciadles pour les voyageurs, les moyens
d'aceds de la pare de Paris-Austerlitz,étant, depuis le preolon-

,8ement de la ligne de métro n* 10 Jusqu'a cette gare, aussi

pratiques que ceux de la gere de Lyon, par exemple.

Noua mous proposons, dMonsleur le uinistre, dds que vous
aurez blen voulu nous faire connaitre votre acoord, d'annoncer
;?aguhlin les nouvellss conditions d'expleitation de le gare

JIBRY . - o

de vous renouvelle, Momsisur le WMinistre, l'assurence de
mon trés respectusux dévousment,

Le Président
du Conseil d'Administration,




