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MINISTo.RE DE LA PRCLUCTION
INLUSTRIELLE BT DES COiiUNICATIONS
----- Paris, le 26 janvier 1943

HS/SN 0P8 &
Statistiquse des acgidents dy travail
et prévention de ces accidsnts

- ———
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amiﬂéfe 1g&l' Le Ministre Sscrétaire d'Etat
. '. ai 2 em’b . - = v
x @ et%ﬁ;aeo & M, le Président du Conseil d'sdministra-
* p?of. ie _ tion de la S.N,.C.F,

Veus .jsavez adressé, le 13 janvier dernier, le rappert
d'ensemble (4) relatif au fonctionnement des organismes de pré-
ventien des accident. du travail en 1940, ainsi que les docu-
ments annexes at les statistiques établies & la cuite du recen-
sement effectué le 15 févrisr 1941 en conformité de la déeision
ministérielle du 2C mars 1937.

Aprés avelr seumis l'ensemble de ces documents & 1'examen
de mes.serviges, j'al l'honneur de vous faire part des mbserva-
tions duxqusllses ils donnent lieu de ma part :

Je suls d'avis que l'améliération signalée dans le rap-
port d'ensemble pour le teux de fréquence rapporté aux heures
de travail est treés discutable, car si le¢ nombre d'heures ée
travail est une meilleure basa de comparaison que l'effectif, i1
faut également tenir compte du trafie, lequel a séricusement
diminué sn 19.0.

I1 est donc tout indiqué d'utiliser lss taux de fréquence
rappertés au nombre ds wasgons chargés scoemme le preserit d'aillewrs
la décision du 20 mars 1937 puisque l'examen des statistliques
antérieures a démontré que c'était 14 un paramdtre & la fois
Ssimple et susceptible de conduire a4 des résultats facilement
interprétables,

Je ne vois asucun inconvénient & ce que vous m'adressisz en
outrs les éléments rapportés & d'autres paramdtres, caractéristi-
gques de l'intensité du trafic, en me réservant d'examiner si la
productien de ces éléments complémentaires sera de nature &
constitusr un progrés dans l'étude rationnelle des accidents
du travail en vue d'améliorer la sésurité du psrsennel,

Je dols reconnaftre qu'en tout état ds cause, l'acerois-
sement des accidents au ceurs de 1940 peut s'expliquer ,ar les
cireonstances exceptionnellces de cotts périede comme le défaut
d'éclalrage inhérent & la situaticn actuelle, l'irrégularité des
transports, la nécessité de remplacer une partie du parsonnel
par des agents égés, moins alertes, ou plus jJeunss, denc meins
expérimentés, enfin l'augmentation de la duréde du travail.
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Je note commé innovatiens particuliérement intéressantes i
- 1'asxtension du service atténué peur les Blasaés légers,

- lz développement des équipes de ssceurs peur les premiers
soins & donner aux blessés,

r'l'adoption A'une rubrique uniforme et détaillée pour les
circonstances dans lesquelles se predulssnt les accidents,

- = gnfin st surtout, uns minutiguse analyse des condltions dans
lesquellss sont survenus les accidents lses plus grave® et en
particulier les accidsnts mortels.

Je vous invite, en conséquence, a peursuivre, malgré laes
difficultés actuslles, Le développement, plus:que jamais nécas-
sairs, des mesures prévaentives, et & me faire pdrvenir, dans le
plus court délai pessible, lss documents relatif® aux accidents
survenus sn 1¢4..

Ie Directsur des Chemins de far,

signé: MORBNE
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRAN(CATS

Le Président
du Conseil d'Administration Paris; le 13 Janvier 1942

Rapport sur les accidents du gjlej;ﬁ

travail survenus en 1940 gu
personnel de la S.N.C.F.
o ieur le Ministre
N° 4740/3 Monsieur le Minis ’
J'ai l'honneur de vous adresser le rapport relatif aux
acclidents du travail survenus au personnel de la S.N.C.F.
pendant 1l'année 1940.

Le nombre des accidents de toute gravité survenus en 1940
a été de 90 cnviron par mille egents en service, au lieu de 87
en 1939, soit une esugwentatica de 3.17%. Mais il convient de
tenir compte du fait que la durée moyenne Gu travail effectué
por un agent en 1940 a 6té d’environ 209 supérieure & la durée
correspondante de 1939, de sorie que lc nombrc des accidents de
1940 repporté nu noubre d'heures de traveil a diminué de plus de
15% par rapport & ceclui de 1939,

Le nombre des accidents mortels par mille cgents en service
a 6t8 en 1940 supéricur d'environ 2%% a ce qu'il avait été en
1939, mais si on le raopporte au nombre d'hcures de travail, 1'aoug-
mentation n'est plus que de 0,80%,

Il convient en outre de remarquer que, mnlgré les circons~
tances défavorcbles éu temps de guerre, ¢e nombre est inféricur
4 ln voleur minimum enrcgistrée pendant lo période de 1933 &
1938 et que, pour les cccidents de toute gravité, ce nombre est
Sgﬂlement inféricur au minimim enregistré pendont 1o méme pério-

Cs

Dens le rapport sont soulignées lcs dispositions prises cen
1940 pour 1'instruction du personnel ninsi que les mesures maté-
riellcs prises. ocu sujet des instnllaticns, du motériel ot de
l'outillage. Liacticn préventive contrariée puis interrompue
par les événements de 1940 o été, dés que possible, reprise avee
vigueur dnns toute la mesurc commatible avee les difficultés
inhérentes & la situntion générale.

Veulllez cgréer, Monsicur le Ministre, 1l'ossurcnce de mes
sentiments de hnute considdration,

Lc Président du Conseil d'Administraotion,
signé: FOURNIER.

Monsieur le Scerétairc d'Etot ~ux
Communications = Direcetion Générnle des
Chemins de for ¢t des Tronsports

244, Boulevord Stint-Germnin ~ PARIS (7°)
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Extrait du P.V. de la Séance du Conseil d'Administration

du 24 décembre 1941

QUESTION VII - Rapport annuel sur les accidents du

travail en 1940.

M._LE PRESIDENT indiqne que, pour un effectif de per-

sonnel voisin de 400,000 agents, le nombre total des accidents'
du travail survenus en 1940 a été de 35,156, soit, en dépit
des conditions exceptionnelles dans lesquellses l%exploitation |
a di étre assurée au cours de ladite année, une diminution

de 3.069 ynités par rapport au nombre correspondant de

1938, S1 1l'on tient compte de l'allongement de la durée

du travail d'une année & 1l'autre, le nombre d'accidents rap-
porté au nombre d'heures de travail a diminué de 15%.

Par contre, le nombre des accidents mortels a été,
en 1940, de 265 au lieu de 249 en 1939, soit, compte tenu du
nombre d'heures de travail, une augmentation de 0,80%. Tou-
tefols, i1 y a 1ieu de noter que la pfogression enreglistrée
en 1940 reste, malgré les circonstances défavorables, en-
core inférieure au minimum enregistré pendant la pérlode

1933~1938.,

M, LIAUD insiste pour que les études, actuellement en
cours; en vue du rétablissement des délégués a la sécurité,

aboutissent reapidement.

Sous le bénéfice de cette observation, le Conseil
approuve les termes du rapport qul sera adressé a M. le Se-

crétaire d'Etat aux Communications.
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20 Décembre 1941

Le Diresteur Génédral .
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au Conseil c¢'Administrotion.

——————

Rapport anzuel sur les accidents du travail survenus an
1940 au rersonnel de la S.N.C.F. & adresser au Sunsrdta-

riat 4'BU t auz Communications.

La S5.N.C.7. ccit adresser, chagu- annév, au Secrétari.t
G'dtat aux Coamunications un rapport concernant les accidents du
travail survs-us & son personnel pendant l'exercice précident.

En conssquiice, ls rapport ci-joint relatif a l'exercics
1940 est souals & 1'.pprobation du Cons-il d'Administration,
Cs Rzpport comprend deux parties :

N

; Pramiére Partie.

-1-- Mesuv.s de natur: & éviter les aceideats du travaeil
PP DS eVALoT : -
- ) v & cn attenuer les conséqucncss. ‘

- Les <vénem nts -de 1940 ont ‘profondément troublsé les 3tudzz
8 ; entroprises on foveur de la Sieuritd du Personnel ainsi que la
réalisation d:s décisions nrisus,

J Cependant, l'unification de l'organisation reletive & 1a
prévention des accidents du trivail a &té prolongés duns lcs Ser-
vices de l'Bxploitation Jusqu'aux Arrondissoements, pur la erd:-
tion 4e comaissions ainsi que d'apgonts gpécinlisés ot, dans las
établisscments importonts des Servicus du "téricl et de: la
Traction, par 1'institution de- chofs de ssenritd ot de consaila
de sccurité. Le tableau synoptiquc ORG dc 13 pag. 2 éu Rapport
donne l¢ s¢hidna ée 1'organisation actuslle relativ: & la Sicuri-
t$ du Personnul de la S.N.0.F. ct bion adapté, scmble-t-11, a
11 structure do chacun dus grands Sc¢rviccs et 4 la nature d.s
lsurs travaux,

Si la sél.ction du pcrsonncl a $té enbravés par les évanse-
ments, par conti- 1'inst.uction du pursonnel a pu 8tre intonsi-
fide par 1i rumisc du brochures 1llustrées aux nouveauxz emh.iu-
chés. Des communte 11es ont eccompasné cutte distribution 1:.d4-
pendaam:nt 4i: caus.riss et das dswonstrations pratiques f.it
pour l'enszasl. du personnsl d'cxéoution.

Parmi lss plus importantes des autr.s mesurss studidcs ou
mis.s cn application ecn 1940 figur nt :

%_"Jk P R N
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ra6lioration et i'exlension de. pistes ac pleine voie et des
“iagraires pour 1. eireculation du parsonnsl,
- J anelioration den ccnéitions de truvail des caleurs dans los g ves
ce triage,
~ les mesurss proprcs a assursr la protection dis soudeurs et das
c¢éaoupcurs au cho lumtlu,
- 1la mise 2u rebut des cldbles et ¢lingues vn choanvre ou on acisr qui
na peuvent 8L. . idperés par des industriels quci.élbt 8,
- 13 cxeation d'3coles de manutuntion dans 1 ¢ & 'rvices V,N,

L'uutre part, l'instruction du personnel sur 1:s solns a conner
aux blessés, 1'amélioration 2t 1'extension des moyens de secours ont
été suivies dﬂns toute la wmesure du possible, maleré 1: dislocation
de certninecs 3quiyzsé de sccouristus ot 1 clsp.rition ou l'utilis=zcion
de matéricl de sicours pendont l'exoda.

Il y a enfin ligu de signrl~r 1l'effort tﬁut spwri 1 fait pour
utiliser los ag:nts légér-mont bl:sséds .n s.:1mv’ cc ttbﬂch Ind 3pun-
camment do 1: mjhll,wr surv;illanca des bl sgires ~ui on r3sult:, il
a été DOﬁSlblO do »écupérsr uns somme ds by vl tr's import: nt : du
polut de vue da la ééfons. nationals : ¢no un trimaestre lcs SVTViUJS
M.T. ont pu =sinsi obtunir un appoint dz 21,000 Journiacs 4'agants.

Douxicae portic.

Rensolenonents statistiques relitifs -ux aceldunts du travail
aurvnnus a0 1930.

Pour un sffuctif co pursonncl voisin du 400,000 ¢ :nts, 13 nom=-
hgg_tpt"l 638 1ccid nts cu travoil surviaus en 19@9_5 abé 6o 35,156,"
goit nv1ruq 2.000 ,CPidHntﬁ_g \r 1og_ggq A: . uts) nombr -0 dininu~
tlon G 5.069 unLt. T rapport au aombr.  co: rags ondgqp de 1939. 3i
1%en Fic rL compt ; a. l',ccr01s mont dtonviron 22 % ¢ - 17 durd. du
tr:v2il .n 1940 par repport & cslls de 1989, ¢~ nombr: d': ceid nts

ripporté .u noubr: 'hcurL do travail ¢ininué o plus do 157

Ps conbr;, o nombre des uccié nts mortuls du Lravail survanus
n 1940 q_btn ¢ 36F nts mort..Is Q ur 100,000

1 1941 _qqut rnvzron 68 ccyﬁ
"utﬁ) au iieu 4. ?Q cr 1959, nowbr. .n -ugm.ntition d 33 unitas,
St-A-Fi16 qus ron-oTtd ,au nonbr d'houres de travail, 11 a subi
une augmentitioa s’ 0 ,80 %. Copundant, malgré les cireonstancca Gifa-
vorables, catts fv-}u nes ost inféri: Ure & la. y2l -ur ainime enrogis-
trie pu né“nt 1n Périotc do 1953 a 1938 qui 3 Pré scédde les anndes da
guerra, tandis que 1. Irequ,nc, dcs zecidunts oc toute gravitsd .st
ull\ .u851 infé»i.urc ru winioumconstaté cn 19% ~our la pdériodo do

L} import'nnJ de cus améliorations soulﬂ ne 1'intérft de pour-
suivre ¢t de 6 iva lo“bv* ltnotion de 1= Wr‘Vthlon dus accidents du
personnsl dont l:s résultots sont pﬂrticullérumunt import.nts du
point & wvus uOCill ¢t si I-vorables égrlement aux intérits ¢ . 1a
Sweidtéd N-tionalo,

)fmir_,k
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INTRODUCT ION

les événements survenus en 1940 ont profondément troublé les études
entreprises par les Commissions de la sécurité du travail ou par les Régions
en faveur de la prévention des accidents, ainsi que la réalisation des deéci-
sions prises.

En particulier, les destructions, l'abandon des lignes de certaines
Régions, les difficultés de la reprise de l'exploitation et la rareté orois-
sante de certaines matiéres premiéres ont freiné l'exécution de projets tels
que ceux relatifs & l'amélioration des pistes et des itinéraires, & l'appro-
visionnement de vé8tements de protection, etce.. Toutes ces questions ont &té
ou seront reprises dés que possible.

D'autre part, 1l'éducation du personnel a été aussi trés généde.
Pendant plusieurs mois, les Inspecteurs de la sécurité du travail n'ont pu
remplir complétement leur rOle dans la zone libre ou dans la zone interdite
du fait de 1l'obtention difficile des autorisations necessaires au franchis-
sement de la ligne de démarcation ou de la ligne Nord-Est (1).

Malgré les difficultés rencontrées le souci de la prévention s'im-
plante de plus en plus, 2 la fois dans l'esprit du personnel d'exdécution et
dans celui du personnel dirigeant. Tout naturellement, afin de mieux coor-
donner les efforts des uns et des autres, la S.N.C.F., a poursuivi l'unifica-
tion de l'organisation relative a la prevention des accidents du travail.
Limitée, juegu'a la fin de l'année 1939, aux échelons des Services centraux
et régionaux, cette unification s'est prolongée dans les Services de 1l'Exploi-
tation jusqu'aux Arrondissements, par la eréation de commissions et d'agents
spécialisés et, dans les Services du Matériel et de la Traction, par 1l'ins—
titution de chefs de sécurité et de conseils de sécurité dans les établisse-
ments importants.

Le tableau ORG ci-joint (page 2) compldte et remplace la partie du
tableau synoptique annexé au rapport annuel concernant l'exercice 1938 et
relative aux organismes chargés de la sécurité du personnel de la S.N.C.F.
On y voit que l'unification se poursuit méthodiquement des échelons supé-
rieurs vers les échelons d'exécution, en tenant compte de la structure de
chacun des grands Services et de la nature de leurs travaux (2)-

Le présent rapport se divise en trois partles principales concernant
respectivement 2

1°) Les mesures de tous ordres priaea ou envisagées pour éviter les
accidents du travail,

2°) Les mesures prises ou envisagées pour réduire les conséquences des
accidents du travail,

39) Les renseignements statistiques relatifs aux accidents survenus en

1940.

(1) - Par la suite ces difficultés ont ét§ résolues,

(2) = En raison de la dispersion du persomnel des Services de la Voie et des B&ti~
ments, il n'est pas envisagé de développer jusqu'a 1'échelon de 1l'Arrondisse-
ment ou & un échelon inférieur 1l'organisation unifide. Il appartient au per-
sonnel d'inspection et de contr8le, ainsi gu'aux Chefs d'Arrondissement et 4
leurs adjoints, de s'occuper des questions de prévention au cours de leurs
tournées; ils peuvent ainsi toucher le persomnel trés dispersé, mieux que ne
le ferait un agent de 1'Arrondissement spécialisé dans ces questions,.




Centraux

ey TABLEAU ORG
ORGANISMES CHARGES DE LA SECURITE DU PERSONNEL DE LA S.N.C.F, —

!Situation existant deggis mars 1240!

COMMISSION SUPERIEURE DE SECURITE DU TRAVAIL (Réunions & la demande)
composée de : M. le Directeur Général Adjoint (Président), M.M. les Directeurs
des Services Centraux M, T, V, P et M. 'le Chef de la 2&me Division du Service
Central du Personnel

2
§

()

entraux et|et Services

Régionaux

3

COMMISSIONS CENTRALES DE LA SECURITE DU TRAVAIL M, T, V (Réunions mensuelles)

de 8 Membres chacune, présidées respectivement par M.M. les Directeurs des
Services Centraux M, T, V.

Ig‘\l

Inter-
Services

1 TRINOME DE LA SECURITE DU TRAVAIL par Région groupant les Inspecteurs de la
Sécurité du Travail de chacun des 3 grands Services (Doit effectuer une tournée

par mois, au minimum). :

|

Grand Service

Régional

| AI Exploitation B| Matériel et Traction C| Voie et patiments
1 Inspecteur de la Sécurité du 1 Inspecteur de la Scurité du 1 Inspecteur de la Sécurité du
Travail appartenant j la Division fhmua:f appartenant 3 la Subdi- Travail
du Service Général (Division G), vision pa du Service Général

42me Section. Le Chef de la Divi-
-sion G réunit périodiquement les
agents spéclalisés des Arrondis-

sements
ﬂ“é _A__l Commission d'Arrondissement : | B L2 NO;‘-]E gérﬁrgulelm‘ Afrailgia c
nérales mars
3 (Rg:nlons trimestrielles, au spéeitie g“e 1e Chef d Anqndis_-_
e yoine) senent est le Chef de la Scunté
a Chef d'Arrondissement dans sa Circonseription et qu*il
e 1 Inspecteur du Mouvement suit personnellement les questimsg
S 1 Inspecteur des trains de sécurité du travail
[+]

1 chef de gare
. 1 chef de groupe ou agent spécia-
11sé du sipge de 1'Arrondissement

I1I - Régions

=

Etahlisgamant

A_I _Bl , 1= Le Otef de L'Brablisse- |C

ik s;congé * 2&1) ce dernier com-
ug de 20 ents, par un
5::1’ dg Securité, i :

.., 2= (bnseil local de sécu— :
rité (dans les Etablissements de
plus de 200 agents)

(Réunion au début de chaque se-
maine de sécurité, ou tous les
six mois)

I1 comprend ;

- le Chef d'Etablissement, Pré-
sident,

- le Chef de sécurité,

- le Chef de 1'Ecole d'appren-
tissage (le cas échéant),

- Un représentant de la malstrance
de chacune des professions prin-
cipales de 1'Etablissement,

- des agents d'exécution apparte-
nant aux principales professions
(11s sont changés tous les six
mois, par moiti€),

e
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PREMIERE PARTIE

MESURES DE NATURE A EVITER LES ACCIDENTS DU TRAVAIL
OU A EN ATTENUER LES CONSEQUENCES

CHAPITRE I.

SELECTION ET INSTRUCTION DU PERSONNEL

A - Sélection du Personnel

Au cours de l'année 1940 et en plus des examens médicaux subis en
vue de l'admission ou & titre de coatrdle périodique de l'aptitude des
agents déja en fonctions, pour leur maintien dans l'emploi, la sélection
peychotechnique a été continuée malgré les conditions défavorables dues
aux événements. o

Le Laboratoire de La Chapelle, fermé le ler Septembre 1939, a repris
son activité le 15 Janvier 1940.

Le Laboratoire de Viroflay, de son coté, a étendu le champ de son
activité par l'utilisation d'un wagon-laboratoire spécialement aménagé pour
1'examen sur place de certaines catégories d'agents en province (1).

Au retour de l'évacuation, la décision a été prise d'unifier les
méthodes des deux laboratoires.

Toutefois, la suspension d'activité du Laboratoire de Viroflay, a
partir du 6 Décembre 1940, du fait de la réquisition des locaux de ce labo-

ratoire par l'armée d'occupation, est de nature & réduire sensiblement son
activité au cours de 1l'année 1941l.

‘Le tableau PSY ci~joint (page 4) indique pour chague emploi et pour’
chacune des Régions le nombre des agents de la S.N.C.F. ou des candidats a
certains emplois, examinés respectivement par chacun des Laboratoires de
La Chapelle et de Viroflay. Ces examens ont conduit & éliminer ou & écarter
de certains emplois 288 agents sur 1.688 examinés, soit 17 % de ceux-ci.

Au cours de l'année 1940; le Laboratoire de La Chapelle a examiné
pour la premiére fois les candidats apprentis en province pour les Régions
du Nord et de 1'Est.

Du fait des événements, les examens d'agents fréquemment blessés
n'ont pas été trés nombreux au cours de l'année 1940 : les examens de ce
genre dont 1'importance et 1l'intérét ne sont plus & souligner seront repris
activement au cours de l'année 1941.

L N

(1)

En dehors de la sélection des agents de la S.N.C.F., les Laboratoires de La
Chapelle et de Viroflay travaillérent jusqu'au 10 Juin 1940 pour les besoins de
la Défense Nationale : apprentis, ouvriéres d'usines et aviateurs (& Viroflay).

‘___" 2 |
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EXAMENS SUBIS DANS LES LABORATOIRES PSYCHOTECHNIQUES

TABLEAU PSY

== =

; paris-La Chapelle Viroflay
Agente examinés de la Région Nord. Est S.E. |TOTAL ESt |ouest | 5.0. S+E. |TOTAL
| — PERSONNEL SELECTIONNE
A - EXPLOITATION
Elives bureau : 10 10
: (811
Auxiliaires mineurs i & * 319
Candidats alguilleurs 267 267
Alguilleurs 80 80
B - MATERIEL ET TRACTION
Examens d'embauchage (mineurs manoeuvres) 395 76 471
2 (3 X
candidats apprentis 73 2] 2513 109
+ + + + 154
Apprentis
13 18
Conducteurs d'autoralls 43 43
Conducteurs électriciens 1 1
personnel de conduite ayant causé 5 2
it des accldents A o 2 63 17 110
C - VOIE ET BATIMENTS
Candidats apprentis 48 79 125
3
D - DIVERS s
TOTAL DE I 620 | 234 |287 |1021 27 64 73 30 867
+ + + -
i1 = GROUPES d'ETUDES
A - EXPLOITATION
Hommes d'équipe 54 54
B = MATERIEL ET TRACTION
Conducteurs de grue & combustible 40 40
TOTAL DE II 64 40 94 o
TOTAL GENERAL |74 274 267 |1115 2 64 73 % 367
TOTAL POUR L"ENSEMBLE DE LA S.N.C-F. | 1782
EXAMENS COLLECTIFS : PARIS-LA CHAPELLE VIROFLAY ENSEMELE
{2) 6568 1) 117
(3) 6©78 (%) 1862
1144 1760 2013

"r
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=
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Par contre, une nouvelle catégorie d'agents, celle des conducteurs
de grues a combustibles, a été examinée en wvue de la détermination des
tests a utiliser : la bonne conduite de tels engins demande, en effet,
certaines qualités dont l'attention et la précision ne sont pas les moin-
dres et dont 1l'absence ou l'altération risque de provoquer des accidents
graves,

I1 y a lieu, enfin, de signaler que depuis le mois de juin 1940
1l'application de la psychotechnique a été étendue & 1l'admission des conduc-
teurs de véhicules automobiles et & la vérification de leur aptitude phy-
sique au cours de leur carriére, indépendamment des examens médicaux aux-
quels ces agents sont désormais soumis dans les m@mes conditions que le
personnel tenant un emploi dit "de sécurité".

B - INSTRUCTION DU PERSONNEL

L'importance capitale de 1l'instruction du personnel en matiére de
sécurité du travail n'est plus 4 démontrer. Aussi l'action entreprise a
cet égard au cours des années précédentes a~-t-elle été accentuée en 1940.

I1 fallait non seulement mettre en garde le personnel déja en ser-
vice contre les risgues supplémentaires de blessures résultant de 1l'état
de guerre, mAis aussi armer contre l'accident du travail les nouveaux em—
bauchés, les retraités rappelés et les agents détachés d'un service dans
un sutre, le personnel de ces deux derniéres catégories ayant perdu ou non
encore acquis l'entrainement professionnel indispensable.

L'appel & "l'esprit de sécurité" était d'autant plus nécessaire
qu'il fallait aussi combattré 1'idée néfaste du peu d'importance des ac-
cidents du travail au regard des nombreuses blessures autrement graves
gue pouvaient subir les combattants ou méme le personnel de la S.N.C.F.
pendant son service. 11 importait donc de convaincre les agents de la né-
cessité d'emp8cher que les conséquences d'accidents du travail évitables
s'ajoutent 4 celles des blessures causées par la guerre et dont il n'était
pas toujours possible de se préserver. !

Parmi les moyens mis en oeuvre en 1940 pour faire naftre et dévaé
lopper "l'esprit de sécurité" chez le personnel, nous retiendrons ici :

la distribution généralisée aux nouveaux embauchés de brochures illustrées
relatives & la prévention des accidents du travail et les commentaires des
prescriptions contenues dans ces brochures faits par les gradés locaux;

les causeries en salle ou sur le terrain ainsi que les démonstrations pra-
tiques faites par les Inspecteurs de la sécurité du travail ou les agenis
spécialisés des arrondissements de 1'Exploitation ou les gradés locaux;

les legons sur la sécurité du travail faites dans les écoles d'apprentis-
sage ou dans les écoles de perfectionnement et souvent suivies de ques-
tions posées aux examens;
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4°- la semaine de sécurité du 4 au 12 mars 1940 (1) commune aux trois grands
Services de l'ensemble d¢ la S.N.C.F. Son heureuse action s'est ajoutée
& celle des semaines échelonnées sur le semestre organisées par les éta-—
blissements des Services du Matériel et de la Traction (2).

59~ 1'apposition d'affiches imprimées :

a) affiches-slogans hebdomadaires des Services M.T. (45 slogans ont &té
retenus); . .

b) affiches-slogans trimestrielles s'appliquant & l'ensemble des Services

c) affiches trimestrielles ou semestrielles relatives aux circonstances
dans leaquelles certains accidents mortels graves ou typiques se sont
produits;

d) affiches trimestrielles donnant le classement des Etablissements
d'aprés leur taux de fréquence (Service M.T.); :

50~ 1'affichage d'images extraites de la brochure illustrée relative & la
sécurité du travail, choisies parmi les plus suggestives;

79~ 1a distribution hs tracts;

8°- la distribution de calendriers de sécurité : chaque agent du service
actif a regu un calendrier illustré comportant des conseils de sécurité
se rapportant & ses fonctions (6 modéles ont été réalisés);

9%~ la constitubtion d'équipes de moniteurs dans chaque Arrondissement de
1'Exploitation d'une Région pour apprendre au personnel la pratique cor-
recte de 1l'enrayage (3).

(1)
(2)

(3)

La semaine du 2&me semestre de 1940 n'a pu &tre organisée en raison des évenements.

Le Service M.T. d'une Région a établi pour la semaine de sécurité un texte type de
conférerice destiné a faciliter la téche des dirigeants locaux et rendre les conférences
aussi vivantes gque possible. , -

Le Service M,T. d'une autre Région a profité de la semaine de sécurité du 4 au 10 mars
pour faire projeter un film relatif & l'utilisation des machines-outils et le film de
la Compagnie du Chemin de fer métropolitain de Paris concernant les accidents dans les
ateliers et la circulation sur les voies ferrées.

La création d'écoles de manutention pour les agents des Services de la Voie et des
Bitiments a été étudide dés le début de 1940, mais n'a pu &tre réalisée pendant cette
année & cause des événements. De telles écoles avaient déja fonctionné lors des em-
bauchages importants de 1937, ‘
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CHAPITRE II
QUESTIONS ETUDIEES.

Les travaux des Commissions de la sécurité du travail interrompus
par les événements des mois de mai et juin 1940 ont repris en Septembre
et octobre, Les questions étudides dont 1'importance est le plus marquée
sont indiquées ci-aprés :

A - QUESTIONS COMMUNES A PLUSIEURS GRANDS SERVICES

1°- Circulation dans 1l'enceinte du Chemin de fer.

Une campagne active de création et d'amélioration des pistes de
pleine voie et des itinéraires de gares a été menée. De méme on s'est
attaché & réduire, dans toute la mesure du possible, les risques d'ac-
cidents créés par 1'obscurcissement des lumiéres en repérant les obsta-
cles, en dégageant les voies et les entrevoies. En particulier, le
comblement des fosses & piquer le fgu a été décidé, chaque fois qu'il
ne risque pas de géner le Service de la Traction.

2°- Organisation d'une semaine de sécurité, pendant le premier semestre de 1940,

(Pour mémoire : voir Chapitre I-B)

3°- Affiches-glogans trimestrielles.

(Voir le Ghapitre II-B,5° b)

4°- Calendriers de sécurité.

»

(Pour mémoire : voir le Chapitre II-B,8°)

5°- Fiche unifiée d'accident du travail et instruction reletive & son
établissement. :

Une fiche d'accident du traveil d'un modéle unifié et l'instruction
relative & son établissement ont été étgdiéas.

Cette fiche, utilisée & partir du ler janvier 1941, marque une deu-
xiéme phase de l'unification des statistiques, la premiére correspondant
4 l'usage depuis le ler janvier 1940 d'une classification unifiée des
circonstances des accidents et & 1l'établissement de deux types de statis-
tiques mensuelles relatives 1l'une aux circonstances, l'autre aux congé~
quences des accidents.

6°~ Freinage eutomatique des cabestans,

L'étude des circonstances d'accidents survenus & l'occasion de ma-
noeuvres au cabestan a &té faite en vue de documenter la Commission
temporaire chargée d'examiner 1l'utilité d'un frein automatique.




B = QUESTIONS INTERESSANT PLUS PARTICULIEREMENT
UN SEUL SERVICE.

7°- (EX) cgmp&ément d'organisation du Service de prévention des accidents du

travail a 1'Exploitation.

(Pour mémoire : Voir Introduction).

g°- (EX) Amélioration des conditions de travail des caleurs dans les gares de

triage.

La mise en oeuvre des améliorations indigudes ci-aprés a été décidée,
dens la mesure compatible avec la situation générale :

éclairage des tétes de faiscean, & condition d'éviter les reflets,

suppression du plus grand nombre possible d'obstacles et peinture en
blanc de ceux qui doivent subsister,

utilisation de rails d'évitement des sabots d'enrayage,

installation éventuelle de haut-parleurs.

9°- (EX) Adoption de quatre types de gants, respectivement spécialisés & :

la manutention des caisses présentant des assérités,

le manutention des pidces coupantes, fers bruts de coulage, etc.,

la manipulation des boyaux de chauffage et aux mnnoeuvres au cabestan,
au potassage et & la désinfection.

1

°~ (EX) Adoption de 7 modéles d'écriteaux-pancartes de prévention, en tble
émaillée ou fibro-ciment avec peinture émail, comportant des inscriptions
trés bréves et trés lisibles rappelant au personnel les précautions
essentielles qu'il doit observer telles que : "Ne stationnez pas inutile-
ment sur les voies" etc.

11°- (EX) Affiches illustrées : 14 modéles d'affiches illustrées sont retenus

pour 1l'ensemble des Services de 1'Exploitation, aprés examen des affiches
éditées par les anciens Réseaux ou certaines Réglons et de modéles nouveaux,

; )
12°- (MT) Complément d'organisation de la prévention des accidents du travail

dans les Services du Metériel et de la Traction (pour mémoire : voir
Introduction).

- (MT) Précasutions & prendre en raison des risgues créés par la réduction de
1'éclairage.
- révision des conditions du camouflege des lumiéres pour améliorer l'é-
clairage des voies des dépdts;

o

14°

15°=

16°=-

" B

18°=-

19°=

20°-

2l°-

- 9 -

- utilisation de lempes & pétrole & feu clignotant pour signaler les
fosses & piquer le feu des dépdts et surtout les fossee noydes.

(MT) Lutte contre 1l'incendie 3

Expériences d'extinction de feux; mise en garde du personnel contre
le danger de l'emplol dans les espaces clos d'extinctours au tétrachlo-
rure de carbone ou au bromure de méthyle,

(MT et VB) Préparation d'une instruction générale relative aux cébles et

_élingues en chanvre; d'autre part, mise au rebut des cdbles et élingues
en chanvre ou en acier usés et réparation de ces apparaux par des indus-
triels spécialistes.

(MT) Mise & 1'essai d'un nouveau masque & cagoule avec adduction d'air pour

la peinture au pistolet.

(MT) Vétements de protection pour les femmes :

Combinaison, serre-téte, gants.

(MT) Mise & l'essai de dispositifs de retenue de bouterolles pour marteéux
pneumatigues. i

(MT) Précautions & prendre contre le gel des-soupapes hydrauliques des
postes oxyeacétyléniques,

(uT) Adoption de 45 affiches-slogans dont chacune doit étre apposée pendant
une semaine dans un ordre déterminé (voir Chapitre I.B, 5°a).

(MT) Mise en service d'un registre de sécurité dans chaque établissement
du Service M.T., sur lequel sont notés 3

.a) les anomalies relevées et les améliorations: qui en découlent;

b) les remarques faites aux agents qui enfreignent les consignes de sécu-
rité ou travaillent dans de mauvaises conditions ainsi que, le cas
échédant, les punitions infligées;

¢) les suggestions relatives & la sécurité 1a suite donnée et la date
de réalisation, s'il y a lieu;

d) les accidents ayant ou non entrainé une interruption de service. Les
responsabilités encourues, les mesures prises ou envisagdes et, le
cas échéant, les punitions infligées aux blessés ou aux gradés sont
indiquées sur le registre.

i
e




-11 -
=30 - :

; _ C-HAPITRE II1
28°~ (V) Préparation d'une instruction relative 4 la protection des ouvriers i 2
d'entreprise pendant leur circulation, leur stationnement et leur travail

B

MESURES PRISES, ESSAYEES ou PREVUES pour AMELIORER les INSTALLATIONS
dans les emprises du Chemin de fer (1). ‘ FIXES, 1'OUTILLAGE et le NATERIEL ROULANT ,

93¢ (V) Création d'écoles de manutention (Voir Chapitre I.B.?°.P380 8)e De leur propre initiative ou 2 la suite des études faites par

les Commissions de la sécurité du travail, les Régions ont pris, essayé
ou prévu certaines mesures de nature & accroftre la sécurité du person-
nel pendant son activité professiomnelle. Celles qui présentent le plus
d'intérét sont indiquées ci-aprés et en regard. En marge, sont inscrits
: lee numéros de celles des 18 rubriques de la classification ministériel-
25°- (V) Organisation de centres de réparation d'outillage pour obtenir une - le des circonstances des accidents du travail correspondant & la nature

réparation systématique et rationnelle de l'outillage des brigades de des accidents que ces mesures gont_susceptlblea d'éviter., Le signe +

'1a voie et des ouvriers de métier. | - indique qu'il s'agit de mesures qui n'avaient encore &té appliquées
f mlle pa.rt a 1& S.RCC.F.

24°~ (V) L'unification de 1l'outillage & main de manutention commencée en
1939 a ét4 activement poursuivie.

26°- (V) Organisation de la remise aux egents d'outils en bon état, en échange
des outils avariés.

-A-

MESURES DONT la GEFERALISATION A ETE EFFECTUEE, POURSUIVIE ou PREVUE,

(V) ﬁépg;ation des outils spéciaux tels que : crics, lamges a4 souder, etc.
afin d'éliminer les risques que pourraient eréer les réparations de
fortune faites par les usagers eux-mémes,

272

A, =~ Mesures communes & plusieurs grands Services.
2 et 8 - Peinture en blanc des sabots d'enrayage.

28°- (V) Deux types de lunettes pour cantonnier sont étudiés, l'un pour les s5ss
régions tempérées, l'autre pour les régions chaudes et humides, P -

- Amélioration des pistes et de leur signalement.

3 et 8 - Désignation des pistes c¢yclables.

(Les régles de remise des lunettes sont unifiées).

. 3 - Installation de lisses au pied des échelles de potences sur leaqpelies
29°- (V) Utilisation de gants pour le débroussaillage et la taille des haies. : 1 1l'agent en descendant tourne le dos aux trains.
| 3 - Création de refuges sur les passages inférieurs dangereux en raison de

30°~ (V) Instruction pour la vérification, la modification ou 1l'installation ] Latir proftl Paiait ot'de Teur 1 e A
de certains dispositifs de szcuritz sur les installations existantes 3 ongu rtan
[cAvles de caténaires, berceasux de protection des signaux, etc. ). 1 7 - Installation de “retours” de cl8ture anx extr8mités des garde-corps de

tous les passages inférieurs.

310~ (V) Des 1nstructioﬁs ont été données au sujet : f 7 - Modification des transmissions par fil traversant 1'échelle des mhts
‘ combinés,
: g:smgigcg;:fg;:’g“gﬁgzﬁgzspggiti?ﬂ:§§§:a222n3328;?::;i:2:5r1mé. | 8 = Peinture en blanc des obstacles bag.
¥ 2: ;?éizzpigzzzzgt:izii122312235_stationg, - ‘ 8 - Installation de rideaux avertisseurs,
: 8 i Pose de lisses en bois, peintes en blanc, & l'entrée des tranchées.
8 - Eclairage des fosses & piquer non comblées par des lanternes occultées.

8 ~ Comblement des fosses & piquer dont l'utilisation s'avére mulle ou
insuffisante. .

8 - Enldvement des fils de transmission de signaux, reconnus dangereux,

32 celle concernant le personnel de la S.N.C.F.
(1) = Cette Instruction est analogue sulévenent ils do transm o

mise en vigueur en Aodt 1939,

18 - Création d'un deuxidme accés aux abris qui n'en comportaient qu'uns eul.




8 et 9

3 et B
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9 et 13
10
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= Rampes de sécurité mobiles pour appareils permetfant 1'entretien et

-]P -

‘2 = Mesures intéressant plus iculiérement

le Service de 1'Exploitation
Installation de haut-parleurs dans les triageé importants.

Suppression des crochets métalliques des cdbles de cabestan.

Port de bourgerons blancs par les agents chargés du graissage des
aiguilles sur les voies fréquentées. '

Utilisation de sable de clain par temps humide, sur certains quais
de manutention, pour éviter les glissades.

Emploi de divers types de gants de protection : r

pour la manutention de paniers de fleurs en bambou refendu ]
pour la manutention de caisses avec aspérités. ;

= Port de manique en cuir pour la manutention des piéces coupantes. I
- Adjonction d'une 4ém'B roue aux chariots & 3 roues affectés au trans- |

port de tubes, en vue d'augmenter leur stabilité.

A3 — Mesures.intéressent plus particulidrement |
le Service du Matériel et de la Traction

~ Amélioration de 1'éclairage des dépdte (voies de classement, en
particulier) compte tenu des exigences de la défense passive.

+ Pelnture en blanc des disques de tampons et des extrémités des |

traverses d'attelage pour augmenter la visibilité des machines et
tenders pendant la nuit. '

- Installation de rampes de sécurité pour travailler sur les plate-
formes arridre des locomotives désaccouplées au cours du levage.

la réparation des toitures des voitures et des wagons.

= Application de taquets t_ié limite de course aux échelles coulissantes.

+ Utilisation de griffes spéciales pour la manutention des barres
d'acier, des profilés, etc... :

+ Utilisation d'un chariot spécial pour le transport des ressorte de
suspension et des bielles, - ;

+ Utilisation d'un chariot spécial & 2 roues facilitant les manuten—
tions des crics et des ressorts de suspension des voitures et
wagons. :

- Distribution de gants de travail.

- Amdnagement de fosses de sécurité, en contrebas de la recetts
ir?férieura des monte-charges des quais & tombustibles.

10

10

10

16

16

18

11

13
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+ Installation de barriéres dans les recettes inférieures des monte-
charges & combustibles des quais mécaniques, interdisant le passage
d'une cage dans l'autre.

+ Etablissement de régles pour le versement aux vieilles matidres des
c8bles et élingues en chanvre ou en acier en mauvais état.

+ Suppression des marchepieds aux extrémités des grues roulantes afin
d'éliminer les risques de serrage entre le contrepoids et la plate-
forme des grues.

- Amélioration de la protection des machinea-oufils, en général. En par-
ticulier 3 :

application aux toupies d'un protecteur du type suisse;
applica;tion d'un protecteur aux grosses scies circulairesj
application d'un protecteur aux scies & rubanj ‘
application d'un dispositif de sécurité aux scies alternatives.

+

+ Mise & la disposition des mécaniciens de boftes spéciales renfermant
la réserve de carbure nécessaire aux lampes & acétyléne des locomotives
a4 vapeur,

- Application de mesures propres & assurer la protection des soudeurs et
découpeurs au chalumeau.

- Mésures & prendre contre le gel des soupapes hydrauliques des postes acé-
tyléniques,

A‘ - Mesures intéressant plus particulidrement
le Service de la Voie et des Batiments

- Emploi du jalon-garage.

+ Application de laniéres antidérapantes ou de chevronnages en lattes de
bois sur les marchepieds des draisines. -

+ Instellstion d'un escalier extensible d'accés aux wagons-ateliers dont
les marches sont toujours horizontales quelle que soit la hauteur du

plancher du wagon par rapport au sol. On évite ainsi les clmtes par
glissade,

- Emploi de lunettes de protection,

- Emploi de moufles pour les travaux de débroussaillement et de taille
des haies,
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MESURES MISES A L'ESSAI EN VUE DE LEUR GENERALISATION

ures essan us parti iérement
Bl E intér t ticulia
le Service de l’mlon.tation

+ Essai d'un dispositif d'éclairage au moyen de lanternes & acétyléne oc-
cultées destiné & rendre visible l'extrémité des lames des chariots
transbordeurs.

- Utilisation de la cale porte-drapeau par les graisseurs d'aiguilles,
+ Essai de crochets garde-corps pour portes de certains fourgons,

+ Bssal de taguets d'arr8t pour empécher la fermeture intempestive des por-
tes de fourgoms.,

+ Essais de gants en caoutchouc & utiliser par les agents chargés du potas—
sage et de la désinfection, '

gures intéressant plus ticuliérement
le Service du Matériel et de la Traction

B, -

+ Modification des armatures métalliques protégeant les fosses mouillées 2
scories de certains dépdts.

+ Signalement, au moyen de lampes & pétrole & feu clignotant, des points
dangereux pour la circulation du personnel la muit.

+ Montage d'un dispositif limitant la levée des bennes des grues a combus-—
" tibles afin d'éviter la rupture des cébles.

= Remplacement de l'éclairage & l'acétyléne des grues & combustibles par
1'éclairage électrique obtemu au moyen de groupes turbogénérateurs.

+ Application d'un fourreau pour le rangement du crochet sur certains
tenders afin d'éviter des heurts et 1l'engagement du gabarit.

33 - Mesures intéi'eaagnt plus particulicrement
le Service de la Voie et des BAtiments

- Essai de gants pour la taille des haies, le débroussaillement et 1l'essar-
tage des talus. .

-c-

PRISES, ESSAYEES OU PREVUES MAIS DONT LA GENERALISATION
E'EST PAS_ACTUELLEMENT ENVISAGEE

- Mesures intéressant plus particulidrement
le Service de l'Exploitation

+ Bxpérimentation d'un crochet permettant de placer ou de déplacer le
sabot-frein,

+ Protége-tibias pour les cabestaniers.

b |

:

10
10

10

11 et 16

14
14

&{-*

13

- Port de bourgerons blancs par les agents chargés du e:ra.iaaage d.u ai-
guilles dans les zones trés fréquentées.

+ Comblement du chemin de roulement de certains chariots transbordeurs
afin de mettre le sol & niveau des rails transversaux,

- Essai de crochets pour faciliter la mamitention des paniers de viande,

02- - Mesures intéressant plus particulidrement
le Service du Matériel et de la Traction

+ Dispositif de protection destiné & éviter les chutes des ouvriers pein-
tres travaillant sur la toiture des voitures,

- Installation de plateforme avec rampe de sécurité sur les élévateurs-
culbuteurs permettant le vidage complet des bennes & combustibles sans
monter sur les tenders.

+ Essai de lampes de signalisation & feu clignotant aux extrémités des
fosses & piquer. -

+ Dispositif évitant les projections de combustibles hors des tenders, au
cours des chargements, :

+ Mise en service d'un balancier de levage coudé pour la manoeuvre des es-
gieux coudés.

+ Essai d'un crochet double appliqué aux ponts roulants pour la mamtention
des cylindres,

+ Essai d'un nouveau masque & cagoule avec adduction d'air pour les sableurs.
+ Masque & cagoule avec adduction d'air pour la peinture au pistolet.
- Essals de dispositifs de retenue de bouterolles pour marteaux pneumatiques.

+ Création d'outillages spéciaux pour le démontage des mandrins et plateaux
de tours, facilitant le travail des tourneurs et supprimant toute chance
d'accident au cours de cette opération,

- Utilisation de jetons "courant coupé voie X" pour éviter les accidents
provoqués par le courant électirijue de traction aux agents occupés & la
vérification ou & la réparation des machines électrigues.

- Mesures intéressant plus particuliérement L

c
3 le Service de la Voie et des B&timents

- Essai de gants en cuir souple pmn- la taille des ha.z.es, le d.ébrouaaaillago
et l'essartage des talua.

I R L "
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CHAPITRE IV | - 7 Par ailleurs, la Commission Centrale de la Sécurité du Travail V a |
- étudié et mis au point l'unification du matériel de pansement des bri-
- gades de la vole dont la réalisation est confiée au Service Médical.
MESURES PRISES OU Eﬁgéigggﬁ: ggugaﬁﬁggiRg A50. 0 UENCES DES Les agents seront ainsi dotés de pansements pour les blessures
: e moyennes et, de plus, de désinfectants et pansements minimes pour traiter

des excoriations souvent génératrices de complications graves quand elles

A = Instruction du personnel sur les soins &.donner aux blessés. Do SORY. pen Sraivoss A, e

C - Pratique du service "atténué",

La formation de secouristes prévue pour l'ensemble de la S,N.C,F. n'a
pu 8tre réalisée en raison des circonstances. D&s 1'Armistice, quelques ' Les avantages qui découlent de la pratique du Service atténué peuvent
Régions ont entrepris la réorganisetion de leurs équipes de secouristes : se résumer comme suit :

i i Y .
bouleversées, en particulier, par les départs aux Armées et 1l'exode. Cer 1°- du point de vue humain ;

taines en ont profité pour augmenter le nombre des centres de secouristes(l).

a) une surveillance plus attentive des blessures car les blessés se trou=-
vant & proximité du cabinet médical peuvent &tre l'objet de soins plus
fréquents que s'ils restaient & leur domicile;

===

Le Service V.B. d'une Région a développé l'instruction du personnel
au point d'avoir au moins, dans chaque-équipe, deux agents capables de don-.

ner les premiers soins élémentaires. Une telle mesure est d'autant plus ‘
b) 1l'appoint de travail fourni par les agents utilisés en service atténué
précieuse qu'elle intéresse un personnel travaillent dispersé. n'est pas négligeable (surtout si le travail est bien choisi en fonce
Des conférences et des démonstrations pratiques relatives au secours { Sion(Qetdn nEture ot 0n s EraNive Geile BlEsmure i«
aux électrocutés ont été continuées dans certains centres aux agents diri- 2°- du point de vue de 1'intérét de la S.N.C.F. et méme de celul
geants qui assurent un service sur les lignes électrifiées ou dans des. de la Nation :

postes électriques importants, Il est prévu, & cet égard,de donner aux

secouristes les connaissances nécessaires, La récupération de productivité, intéressante déja en temps de paix,

1'a été davantage encore en temps de guerre pendant laquelle toute récu-
pération de travail ou de matidres premidres était un devoir impérieux au

regard de la défense nationale,
B - Amélioration et extension des moyens de secours. & :

La campagne menée par les Services actifs et le Service Médical a été

Les premiers soins & donner & un blessé sont d'une importance primor- le plus intense au Service du Matériel et de la Traction ol pendant le
diale pour son avenir; aussi convient-il de les lui donner au plus t8t, donec seul 4éme trimestre de 1940 environ 21.000 journées d'agents (pour plus de
le plus prés possible. Ceci exige de posséder non seulement un personnel 2100 cas) ont été récupérées.

compétent, mais aussi des moyens de secours appropriés : boites de secours

(types des gares et des trains), boftes de secours simplifides & la disposi-
tion des secouristes, boites ou paquets de pansement individuels remis a
certeains agents travaillant isolément (2) et loin des autres moyens, bran-— }
‘cards. De plus, sur les lignes électrifiées , le personnel dispose d'ap-
pareils pour pratiquer mécaniquement la respiration artificielle, en cas
d'électrocution (3).

Le tableau SAt ci-joint (page 18) indique les résultats de sondages
effectués dans les Services de 1'Exploitation et du Matériel et Traction.
L'examen de ce tableau fait ressortir que, rapporté au nombre des accidents
ayant entrainé une interruption de service de moins de 20 jours, le nombre
des cas de service atténué est de 23 % dans les services EX et 75 % dans les
Services M.T. Ce pourcentage beaucoup plus élevé s'explique, d'une part, par
la campagne dont il a été question ci-dessus et d'autre part par le fait que

. . - : Fd . 3
Telle était la dotation des diverses Régions dés le temps de paix, mais, le nombre des petites blessures est moins €levé au Service de 1'Exploitation
en cortains endroits, le matériel de secours & eu & souffrir des événements qu'au Service du Matériel et Traction (1).
militaires et 11l a fallu le recompléter.
- (1) = Les derniers renseignements relatifs aux conséquences réelles des blessures datent de
(1) = Au 31 décembre 1940, l'une des Régions comptait 385 secouristes répartis en 105 1937: R (2)
équipes (60 au Service Ex, 45 au Service M.T.,) - Une autre a formé 42 équipes de Pourcentage du nombre (1) par rapport
10 agents pour la désinfection consécutive & l'emplol des gaz de combat. ; Nombre d'accidents au nombre rapporté & 1000 agents des
; par 1000 agents accidents ayant entrainé une incapacité
(8) - En certains endroits, les egents de la Voie disposent d'un nécessaire pour le trai- , : inférieure & 20 jours
tement immédiat des morsures de serpents venimeux. a)accidents suivis d'incapacité( EX : 3,6 10 %
(3) - U s Bt 291 Lis Bt o' au plus égale & 4 jours | ) 14 %
- appareils 8 en service. 3
f 2 ok A e o b) accidents suivis d'incapacité( B : 32.3 30 %
‘ : ?
{l supérieure & 4 jours ( NT : 51.4 86 %

et inférieure & 20 jours |

I o . '
L T R L e B : g’ : ‘1 4 s el y " i PR o T s e -
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};] -18 - TABLEAU S At ‘ = e Y
SERVICE ATTENUE ’
- Nombre Pourcentage | Nombre des accidents o . > La durée moyenne du service atténué par cas est plus importante dans
"“‘:b“ m?;::;‘ d'ae:‘l'g:nns dg nm:bre‘ surv:nua en 1940 du mrm::f.h les Services EX (13,5 journées) que dans les Services M.T. (9,9 journées)
g | Nomdre Jour: PR, interruption (co1.2) mm:‘;,‘;;“tg;;g;am p”‘g’;;pg:% 1 : ' vraisemblablement parce qu'il est plus facile d'utiliser en service atténué
ﬁ de ity g;rggmee par rapgorn inférieure & 20 jours| nombre des aceidents un agent des Services EX qu'un agent des Services M.T. ol les travaux sa-
cas o S e Jourar:t s T et . de toutes : lissants ou de force sont plus nombreux qu'aux Services EX et ne permettent
service | atténué AT 15k col. (5) il eaniaéquances ¢z 2 des risques d'infection ou de réouverture des plai
b . L rapporté A : pas, & cause des risques c ouverture des plaies, une re-
attémé | D -000 agents 1,000 agents _ prise de travail avant que la blessure soit suffisamment consolidée.
(1)} (2) (3) (4) (8) (8) (7) (8) ’ :
: 3 : : Le tableau SAt permet également de se rendre compte de l'effort
Service de 1'Exploitation fait dans chaque Réglon par les Services en faveur du service atténué
ionde 1040 e $ : ' (nombres de la colonne 6) : les différences importantes que l'on
s Pour ]%‘.;sgegssrtmgggmmeggﬁnpgugegr} i (Année 1940 ‘ reldve entre les résultats obtenus par les différents Services peuvent
: | _ provenir, soit du fait que certains d'entre eux ne se sont pas préoc-
E 76(.&) 825 12;8(3) 1,626 4,7 % : 58,8 65,6 % ; cupés autant que d'autres de pratiquer le service atténué, soit du
minimum |  maxioum _’ fait que l'entente avec les médecins locaux n'a pas été aussi étroite.
¥ |386 4.662 | 12,1 807 47,8 % 41,8 69,1 % F S1 nous désignons, d'autre part, par : <
F A = le nombre des accidents ayant donné lieu, sans interruption de
0 317“) 4.059 12:8(3) 461 68,8 % 52,3 62,9 % ) service, & la pratique du service atténué;
50 | 253 5,510 | 2 a - le nombre des accidents ayant donné lieu & interruption de service
° 0,7 1.291 19,6 % 332 21'5 % : de moins de 20 jours, puis & service atténué;
: n - le nombre des accidents ayant donné lieu & interruption de service
SE (441 6.192 | 14,1 2.147 20,5 % 48,0 % de moins de 20 jours et & reprise du service sans piriode inter=
» o 5TH4 ,
médiaire de service atténué;
‘Q\ \ L § .
«5‘”‘# le.473 20.948 | 13,5 6.332 23,2 % 48,6 60,9 % j[ un calcul simple (1) permet~de démontrer que :
) A : : ¥ 1°~ 1'augmentation du nombre A & pour effet de diminuer les
Service du Matériel et de la Traction nombres des colonnes 5, 7 et § tandies que le nombre de la colonne 6
(42me trimestre de 1940) (Année 1940) . o s :
B 358 | 3.368 :
llz.‘;;nn e 70,0 % 83,0 844 % (1) - Désignons, en effet, par N le nombre total des accidents ayant entrainé une interrup~
- 5 tion de service de moins de 20 jours ou ayant entrainé, sans interruption de service,
N 6. un service atténué. ;
i % 95 926 4,7 % 99,0 7752 % ‘ Nous avons : N = A + a +n
maximum maximum d'ol :n=N- (a+A)
0 é 6 |10,2 ; Dans le tableau S.At. le nombre de :
» el d 516 81,2 % 73,0 : 64,5 % i la colonne (2) a pour valeur : a+A
! " (5) L t:n+a=N-(a+*A)+a=N-=-A
42 | 84 |19,6 338 12,4 % 61,5 " (e) " s e e T
b e ’ 5Ts3 | ‘n+a = A
: | " (7) " -i*‘xlooo-uxlow
567 | 5.530 | 9,7 513 114,4 % 62,4 60,6 % | Sisiid i B it - ‘
sexism . de plus, si on désigne par G le nombre des accidents ayant donné lieu & une interrup-
e -2 , ‘ tion au moins égale & 20 jours ou & une incapacité permenente, le nombre de la |
~ / 4 % :
s R.124 Pp1.092 9,9 2.8%4 74,9 % 7540 66,1 % colonne (8) a pour valeur :
< : ‘ 4 | _A.:._a._— x 100 = L&—- x 100 =
(& ST T e G+N ~a

(A) - Le :ocnbn d(eBt)ms a été calculé en fonction du nombre connu des journées de service atténué et de la durde
yenne .
_( B) - Durée moyenne par cas prise égale h la moyenne des valeurs pour les Réglons du Nord et du Sud-Est. ¢
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2°%= l'augmantatidn du nombre 'a' a pour effet d'augmenter
le nombre de la colonne 8.

En particulier si, dans un Service, on constate que la fréquence
des petits accidents est grande et que le pourcentage de la colonne 6

- est faible, c'est que la pratique du service atténué n'est pas er hon-

neur dans ce Service. Si, dans un Service on constate que la fréquence
des petits accidents est faible alors que celle des accidents plus
graves: est au moins aussi grande que dans les mémes Services des autres
Régions et si, d'autre part, le pourcentage de la colonne & est faible,
c'est que 1l'on maintient les agents dans leur service normal (malgré le
perte de rendement qui peut en résulter) ou que l'on n'a pae recensé
complétement les cas de pratique du service atténué,

En résumé, le tableau S At est de nature & renseigner les Services
sur leur situation propre et & leur permettre de comparer celle-ci &
celle des {>rvices des autres Régions. Le redressement nécessaire
peut étre réalisé par une entente étroite entre les médecins et les
chefs locaux, surtout pour déterminer les travaux susceptibles d'&tre
confiés temporairerent sux agents blessés, compte temu de la nature
des blessures et de la profession du blessé,

L'attention des Services est également attirée sur 1'intérét de
ne pas prolonger au dej& d'un délal suffisant & la consolidation nor-
male de la blessure, l'utilisation au service atténué d'un blessé,
c'est-&-dire de faire reprendre, dds que possible, & celui-ci ses
fonctians normales.

&

i T g,

e e e A g
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DEUXIEME PARTIE

RENSEIGNEMENTS STATISTIQUES RELATIFS
AUX ACCIDENTS DU TRAVAIL SURVENUS EN 1940

CHAPITRE V

GENERALITES.

La perturbation apportée par les évinements dans la marche du ser-
vice et, en particulier, la suspension presque compldte du trafic sur deux
Régions (du début de Mai 3 la fin de Juin 1940) rendent difficile l'apprécia-
tion des résultats obtenus grace A la prévention des accidents du travail.
Une opinion valable ne peut, en tout cas, se fonder sur les nombres des acci-
dents survenus & 1.000 agents respectivement en 1940 et pendant chacune des
années précédentes, car on ne peut pas négliger la variation importante de la
durée moyenne du travail d'un agent d'une année & l'autre, durée qui carac—
térise celle de l'exposition aux risques d'accidents (1). C'est pourquoi, en
sus du nombre d'accidents rapporté & 1.000 agents (F) utilisés dans les sta-
tistiques destindes au Secrétariat d'Etat aux Communications,il est fait usage
du nombre d'accidents rapporté au million d'heures de travail (T) (base de
comparaison généralement adoptée par les industriels).

Il y a lieu, aussi, de noter 1l'impossibilité ol l'on a été & la
Région du Nord de receunser compl2tement les accidents survenus pendant les

mois de Mail & Aolt; l'interpolation réalisée laisse une incertitude sur 'l'opi-

nion que l'on peut se faire dans la comparaison des résultats de cette Région
entre eux ou de ceux-ci 2 ceux des autres Régions.

Les variations tr2s importantes du trafic, inégales sur les Régions,
les suspensions temporaires de l'exploitation de nombreuses lignes et la dimi-
nution du trafic sur l'ensemble du Réseau depuis Mai 1940 sont d'autres fac-
teurs de trouble dans le rapprochement des résultats statistiques 1275

A ces difficultés s'ajoute encore celle de 1l'influence créde par le
service doux ou atténué sur le décompte des accidents du travail, influence
qui ne manquera pas de s'accentuer & l'avenir. On sait, en effet, que seul
l'accident suivi d'une interruption du travail d'au moins une journée est
compris dans la statistique des accidents de la S.N.C.F.; les accidents
donnant lieu A la pratique du service atténué, sans interruption préalable

(1) La durée moyenne du travail effectué par un agent et par an a été:

(2) C'est ainsi que le nombre des kilomdtres-trains a été d' enviren 262 millions en
1940 contre environ 381 millions en 1939.




-

du travail, ne sont pas recensés. Il s'ensuit que, du fait de la mise en appli-

cation du service doux, certains Régions ont pu voir diminuer le nombre de

leurs accidents officiellement recensés; or on ne peut imputer des améliorations

aux mesures de prévention que si le nombre total d'accidents recensés ou non a
lui-méme diminué.

Pour pouvoir se rendre compte qu'il en est bien ainsi, il conviendra d'ac-

coler aux statistiques habituelles, celles des cas ol les agents sont mainte-
nus au travail en service atténué, en décomptant les journées correspondantes
succédant ou non & une période de travail. Ces relevés permetiront d'apprécier
plus judicieusement les résultats obtenus par une Région ou un Service, d'une

4

Les nombres des accidents du travail survenus du fait de la guerre
n'ont pas été compris dans ceux du Tableau Tl (ni dans ceux du Tableau T2,

dont il est question plus loin).

Une comparaison valable ne peut étre établie entre les nombres d'acci-
dents survenus respectivement en 1939 et 1940 correspondant respectivement
a des incapacités de travail temporaires inférieures & 20 jours, d'une part,
et & des incapacités égales ou supérieures a 20 jours ou des incapacités
peraanentes, d'autre part. En effet, les nombres de 1939 résultent des rele-
vés statistiques mensuels fournis par les Régions (1) et correspondent aux
incapacités probables indiquées sur les premiers certificats médicaux, tandis
que les relevés mensuels Pg, établis & partir du ler Janvier 1940, permet-

tent de classer les accidents d'aprés leurs conséquences réelles. Les compa- i
raisons faites dans la suite du rapport ne porteront donc que sur les acci- !
dents de toute gravité et les accidents mortels survenus pendant chacuns des |
annédes 1939 et 1940, dont les nombres sont exactement connus.

année & 1l'autre, tant que 1'uniformité de la pratique du service atténué dans
les Réglons ne sera pas réalisée (1). _

Ces remarques préliminaires faites, seront examinés successivement @

- les accidents du point de vue de leurs conséquences au regard des victimes,
en ne tenant compte que de la répartition des nombres d'accidents d'apris
les durées réelles d'interruption du travail ou les incapacités permanentes
qu'ils ont caus&es (sans indication des taux d'invalidité);

A - Accidents de toute gravité.

Dans le Tableau A ci-joint (page 24) une comparaison est établie
entre les nombres des accidents de toute gravité, d'une part, ceux des acci- i
dents mortels, d'autre part, rapportés respectivement & 1.000 agents a | I
1'effectif (F5 et au million d'heures de travail (T) pour 1l'ensemble des
Services Régionaux et pour chacun des Services EX, MT et VB. ; ;

- les accidents du point de vue de leurs circonstances;

- les cas de maladies professionnelles : aucun cas n'ayant été enregistré
en 1940, il n'en sera plus fait mention dans ce rapport (2);

- les accidents survenus aux ouvriers d'entreprise.

% pour 1l'ensemble des Services Régionaux,
i -3°- de 1'Exploitation,
du Matériel et de la Traction,

F pour les accidents de toute gravité est en augmentation de 3
|
|
r
de la Voie et des Batiments. .1

[ 4 - Oe
28 % -40-
it Mais si 1'on tient compte de l'accroissement d'environ 22 % de la

durée du travail en 1940 par rapport & celle de 1339, on constate que T a, au “
contraire, subi les réductions importantes respectives de : 15,33 % ’
LES ACCIDENTS SURVENUS EN 1940 CONSIDERES DU POINT DE VUE 13,88 %, 17,01 %, 12,77 Ze

DE IEURS CONSEQUENCES AU REGARD DES VICTIMES.

C'est encore en raison de la variation du nombre d'heures de travail
par agent et par an/qu'il a paru intéressant de reporter sur un graphique
FT1 (page 25) les valeurs annuelles de F et T de 1933 & 1940, pour l'ensemble
des Services Régionaux (ligne E) et pour l'ensemble de chacun des Services
(2) &x, MT, VB (1lignes EX, MT, VB).

Le tableau I (Annexe I) donne le classement des accidents du travail
suivant leurs conséquences au regard des victimes, respectivement pour
l'ensemble du Personnel de la S.N.C.F., les Services centraux, les agents
des Compagnies, l'ensemble des Services régionaux, les Directioans Trégionales,

'exame i t :
chacun des trois grands Services régionaux et les Economats. i examen des lignes 1-fait ressortir

a) que de 1933 & 1939 la situation a été la meilleure pour E, EX, MT et VB
pendant 1936; ;

b) qu'en 1940, la situation a été meilleure qu'en 1935 sensiblement pour
E et VB, uu peu moins pour EX, considérablement pour MT.

(1) Voir Chapitre IV-C page 17 et le tableau S.At. . MRzt

(2) Le nombre des cas de maladies professionnelles enregistrés a la S.N.C.F. a heureuse-
ment toujours été faible : 1 en 1937 - 3 en 1938 - 2 en 1939. Mais 1'emploi de pein-
i ture comportant un solvant & base d'hydrocarbure benzénique (& défaut d'autre solvant)
i a jusqu'au ler septembre 1941, causé la mort de 2 agents. Les précautions prescrites
doizznttdonc 8tre complétement et correctement observées pour éviter le retour de tels
accidents. .

(1) Des explications ont &té donndes & ce sujet dans le Chapitre V=A,2e, 3o et 4e
alinéas du rapport relatif & 1l'exercice 1939.

(2) 1933 est 1'année ol les anciens grands Réseaux frangais ont publié ensemble et pour la
premiére fois les renseignements statistiques relatifs aux accidents du travail.
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COMPARAISON DES NOMBRES DES ACCIDENTS DU TRAVAIL SURVENUS EN 1940

(Recensement au
15 février 1040)

-24_'

PAR RAPPORT A CEUX DES ACCIDENTS SURVENUS EN 1939

TABLEAU A

- 25 -

Gra/b_ﬁ@we: Fla

VARIATIONS ANNUELLES DE LA FREQUENCE

DES ACCIDENTS DE TRAVAIL
ACCIDENTS _DE TOUTE GRAVITE

F: Momhres al'acciclents por Tooo agents . ( Trails gras)

T = Nombres d'accidenis par million d'heures de Fravail (Trailts fins)

1935 1934 4955 4936 1957 1958 1939 4940 |
440 ‘ 70
/i*
7301 it \_ 65
\.\1 [ ] \
720 N o e 60
- i \'\\'\
170 \J?\?’_\ : \\‘\\ | // ,/ | ‘\\ _—-—:-_‘ 55
Y 3 ‘\ g
\'\\ r\ 2 ,/ L \
‘ 24 ‘\ / / | \
4100 et . K 50

TS

T e o

ACCIDENTS DE TOUTE GRAVITE || ACCIDENTS MORTELS
§ | g | Nonbre par 1.00 Agents Noabre par millich . || yombre par 1.000 Agents || - Nembre par million
§ 3|9 [ o0 PF | op [0 |PUB| op [ oo [P0 op | o0 DiFFEr.
(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9 (10) (11) (12)
% E | 90,666 99,' 24|+ 9,43 || 40,914 [ 36,746 | - 10,10| 0,651 0,807|+ 23,06) 0,24 0,29 + 1,70
% ¥ | o2,455| 02,202{- 0,17 | 41,921| 34,186 | - 18,06 0,475| 0,522+ 9| 0,214| 0193| - 981
g 0| 87,236| 9350+ 719 || 20,366 24,631 | - 12,03 0,620 0,517|- 16,61| 0,280| 0,101 - 31,79
= :
? S.0.| 73,657 | 257 |+ 12,11 | 33,239 | 30,684 | - T,Q| 0,572 0,820+ K3 85(| 0,258| 0,326 | + 26,36
§ S.E| 90,099 | 85115 6,47 41,005 | 3,524 |- 23,23| O 462 0,647|+ 40,04(| 0,205| 0,240 | + 17,07
% Ens.| 87,210 | 8,984|+ 317 || 35,359 | 33,327 | - 1533 0,552 0,67+ 2301| 0,249| 0,251 | + 0,80
E | 86,33 | 9,687+ 388 || 38959 | 3327 [-14674| 0947| 03—~ 46| 0427| 0334 | - 2,78
< |F | 6202| boa7al- 386 | 28385 | 2538 | - 2,17 0724 0847+ 1L,46| 0,377| 0314 | - 392 ()
% o | /08| 83,246|+ 6,04 || 35422 | 20,832 | - 12,97( G713 0,673|- 561l 0,322| 0,249 | - 22,67
g S.0.| 62,770 | 7,671+ 23,72 | 28,330 | 28,767 + LA 0,818 L1o[+ 357 0,39 | 0411 | + 1,38
S.E.| 83,407 | 83661+ 0,%0 || 37,63 | 30,985 | - 17,68( 0,502 0,826|+ 64,54|| 0,227 0,306 | + 34,80
Bos.| 76,158 | 799131+ 4,03 | 34307 | 2,507 (- 158 OTB| 0,873+ 1204 | 0:34G [ 0,323 | = 7,45
2 B | 100,081 | 119,723|+ 19,62 || 45,163 | 44,342 | - 1,82 0,392 0,849( + 116,58||  0,177| 0,314 | + 77,40
§ N 117,050 | 127,627|+ &2 || 53,230 | 47,260 | - 11, 0 0,174 0,375+ 115,52 0,079 0,139 | + 75,05
E 0 | 110,506 | 113 341|+ 2,57 || 49,897 | 40,928 | - 17,93| 0,488 0,342+ 20,02|| 0,220| 0,127 | — 42,277
§ S.04 107,310 | 107,123|- 0,17 || 48,425 | 0,675 | - 18,07|| 0,425 0, 811 + 93,82" 0,192 | 0,301 | + 56,77
3 S.EJ 123,328 | 103,043|- 16,45 || 55,651 | 38,164 | — 3,42|| 0,480 0,555| + 15,621 0,217 | 0,206 | = 5,07
[Bnsd 112,106 | 11%,442|+ 1,11 || F0,6%0 | 42,006 | - 1%01| 0,396 0,582+ 46,97\ O 1*7{; 0,216 | + 20,67
E | s%ea17 | .86 46|+ 3,10 37,824 | 32,006 | - 15,38 0,617 0,621+ 0,65| 0,278 0,2%0 | - 1% 2
§ ¥ | 97,676 | 81,850 |- 16,18 (| 44,08 | 30,30 = 3,21 0,592 0,279~ 52,87|| 0,268| 0,103 | - 61,57
§ o| 61,93 | 82,05 |+ 08 || 20,665 | 238 |- 08| 060| 052~ 1| 02| 0,212 | - 2,80
- ; S.04 652,321 | €1,464 |+ 17,47 || 23,611 | 22,764 | - 3,5§ 0,396 0,653+ 64,90 0,179 | 0,242 | + 35,20
. S.E{ 53,042 | 58110 |+ 9% | 2%936| 21,522 | - 10,09|| 0,345 049+ 24,%|| O /6| 0,159 | + 1,92
i 68543 | 72,8465 [+ 628 | 30,03 %,000 | - 12,71 0512 o524+ 23| 025 0194 | - 16,02
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Ces résultats laissent présager que si 1l'on revenait & des conditions

Shrlanmiess In Fiisienis o ol moclar Sux sl MR MG frle ee VARIATIONS ANNUELLES DE LA FREQUENCE
nement par rapport 4 celle des millema années d'avant—guerre. DES ACCIDE NTS DE TRAVA'L

1 Cette perspective est, en vérité, trés encourageante ! " ACCIDENTS MORTELS
it F: Nombres daccidents por -fooo agents. (Traits gras) T
' B - Accidents mortels. T+ Mombres o ‘accidlenis par million o heures de trovail, (Tratts fins)
Le tableau A indique les variations en % de F et T en 1940 par _ 19353 4934 4935 4936 4937 4938 4939 1980
rapport aux nombres de 1939; elles sont @ _
F T 1. : 0,50
pour l'ensemble des Services régionaux de ess... + 23,01 + 0,80 ¢
¥ "‘d-u- Ex Geeesesesserescenae +12’94 - 7’45 /\\
-do_ m Sessssseessanses +46,9? +20,67 / X
_'d.o- VB Cbseessevsenvense + 2’34 -16’02 4 / \
. : : 0,9 ',".‘ 7 \ 0,4'5 X
I1 apparait donc une situation esensiblement stationnaire pour l'en- S P // b \\
semble, une amélioration pour EX et VB (trés importante dans ce dernier e *, \ \ 2]
Service) et une aggravation considérable pour MT. Les causes de cette aggra- LS ; X 7/ Nl o /
vation ressortent dans 1'étude détaillée des circonstances des accidents \< i X / \ \\ /
mortels exposés dans le Chapitre VII. : N At —— / / NS P
0,8 N S siac) Y| . / 0,40
D'autre part, l'examen du tableau FT2 (page 27), analogue au tableau ’ 5 / /

FT1 mais établi pour les accidents wortels, montre que :

- T pour 1l'ensemble est plus faible en 1940 qu'en 1936 (meilleure année du
temps de paix);
0,35

= pour l'Exploitation T est trés nettement inférieure & la valeur de 1934
valeur minima pour la période de 1933 & 1939);

= pour NT, T est nettement supérieure & la valeur de 1936 (valeur minima);

0,30

- pour VB, T est en diminution trés nette par rapport & la valeur de 1938 ]
valeur minima). '\

Malgreé 1l'aggravation de la situation des Services M.T. en 1940, on )
peut formuler, au sujet des accidents mortels, des conclusions analogues 3 {
celles relatives aux accidents de toute gravité : dans l'ensemble, et malgré - .\
les difficultés créées par 1'état de guerre, la situation a été meilleure [ 0,5 I\ b~ . AN 30 s /40,25
que pendant 1'année la plus favorable et un retour & la paix amdnerait trés - ) 72 (S Ve 3 /
certainement de nouvelles améliorations d'une trés grande importance pour ' ‘\ '\ =Y, AR o
les agents et leurs familles. ' . \ V ; '\ YOS i o /

R | 0, s % // L\ 4 / 9,0

09,3 * o, ! : 0,15
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CHAPITRE VII

LES ACCIDENTS SURVENUS EN 1940 CONSIDERES DU POINT DE VUER
DE LEURS CIRCONSTANCES

A - ACCIDENTS DE TOUTE GRAVITXE.

Al - Considérations concernant 1'ensemble du personnel des
Régiona et l'ensemble de chacun des 3 grands Services

Le tableau T2 (annexe II) donne le classement des accidents du travail
survenus en 1940 par circonstances pour les m&mes Services et groupements de
Services que le tableaun T1

" Les améliorations obtenues respectivement par 1'ensemble des Services
Régionaux, des Services EX, MT et VB pour chacune des circonstances, au
cours des anndes 1937 & 1940 sont rendues sensibles par l'examen de 4 gra-
phiques V1 & V4 (pages 29 4 22) montrant les variations de T pour chacune
des 18 rubriques de la classification ministérielle reletive aux circonstan-
ces des accidents du traveil, . ¥

L'on voit que lea ligne concernant l'année 1940 est au dessous de toutes
les autres lignes pour E (tableau V;) sauf pour la rubrique 1 (déraillements
ou collisions de trains, dont les causes relévent plus souvent de la sécuri-
té des circulations que de la prévention des accidents du travail),

Pour les Services de l'Exploitation la ligne de 1940 est en dessous des
lignes des années antérieures, sauf pour les rubriques 1, 4 (chute dans un vé-
hicule ou hors d'un véhicule en merche par suite ou non de choc), 9 (manuten-
tion sans appareil mécanique).

Pour les Services du Matériel et de la Traction, la ligne de 1940 est
au-dessous des autres, sauf pour les rubriques 1, 3 (agent stationnant ou
eirculant surpris par un véhicule en mouvement), 6 (accidents d'attelage),
11 (projection d'un corps étranger'dana 1l'oceil).

Pour les Services de la Vois et des Bitiments, la ligne de 1940 est
au dessous des autres, sauf pour les circonstances : 1, 4, 5 (agent sur une
machine ou un train en marthe heurtent un obstacle mobile ou non, etc.),
7 (chnte d'un endroit élevé : véhicule, échelle, etc.), 10 (manutention avec
appareil méeanique), 11, 12 (chute ou projection d'objets ou matériaux non
manutentionnés (sauf 11), 14 (traveux avec machines-outils), 16 (incendie, feu,

jet de vapeur ou liquide chaud, utilisation d'explosifs ou de corrosifs, soudure

etc.)e

Par contre, des améliorations importantes, soit & cause de la valeur ab-
solue de T, soit en raison de la gravité des blessures, ont été obtenues en
1940 par

rapport & 1939 :

a) par les Services EX, pour les rubriques : 2 (opérations de triege),

5, 6, 9 et 10.

. hogReTRoR!
- Aanees , 7937 a 7940

gara ; SZ:F%&&igRAB:&fil-
VARIATION DES NOMBRES DES ACCIDENTS

parmillion o heures deiravail (T)povr chocune des 18 Greonslonces dle la (lassification /Minislerielte

+

des Services Régionanx...

~e ¢

o+

A1

40

11

410

) 4 5 [ 7 a =] 10 1 12
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1 9 3 8 3 --L.-.-‘-“...———uo'—o . wne
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 Années:1937 4 7940 A e Grophigue V4 |
‘ 3 ¥ .A‘. t - = 35 =

g 'b) par les Services MT, pour les rubriques : 2, 4, 5, 8 (heurt

...éét%ceé ée & /%w cL’- dCé :E)&umewté S S k ‘ | contre un appereil de vole, chute dans une fosse A piquer, otc.)

'[‘ . 9, 10, 12, 13 (travaux avec outils & main), 14 et 16.
¢) par les Services V.B. pour les rubriques : 8, 9, 10, 13, 1l4.

T

11

J T

Af-_plassemént.des grands Services Régionaux d'aprés les
fréquences relatives aux circonstances des accidents |

. du travail de toute gravité. |
) Dans trois tableaux Cl EX, Cl MT, Cl1 VB, (pages 34 & 36) se rapportant

& chacun des trois grands Services, est indiqué le classement des Réglons
(ou des anciens grands Réseaux) dans l'ordre croissant des fréquences relaw~
tives & chacune des 18 circonstances des accidents de la.classification mi~-

o | : nistérielle pour les années 1934 & 1940 (1).

Il aurait été intéressant d'indiquer les fréquences correspondantes |
afin d'éviter au lecteur de recourir aux rapports annuels de 1934 & 1940
3 g pour connaitre les écarts entre les fréquences des diverses Régions et

of 1l'ordre de grandeur de ces fréguences (celul-ci peut d'ailleurs 8tre :
connu par la lecture des tableaux V2, V3 ou V4), mals cette indicatien i
. aurait donné lieu & un travail trop important pour le cadre du présent !

Rapport,.
7 ' Avant toute autre considération, il y e lieu de remarquer qu'a la l
4 i rubrique 18 une Région tient la téte du classement avec une constance re- i

| | marquable, Or, cette rubrique correspond aux circonstances diverses, c'est- {
2-dire aux accidents dont les nombres n'ont pu étre classés dans une des |
9 ‘ 6 17 autres rubriques. Il semble donc que le .personnel de cette Région j

' chargé de la statistique soit plus soucieux d'un bon classement que le
i ' méme personnel des autres Régions et l'on n'ignore pas la grande importance
' de cette opération, du point de vue de la prévention. D'autre part, la dé-
' croissance des nombres de la rubrique 18 d'année en année, prouve une amé-
5 lioration du classement pregressive facilitée par 1'adoption, au début de
J 1940, d'une nomencleture plus détaillée qu'auparavent des circonstances ‘i

des accidents. ;

Les enseighements & tirer de l'examen des Tablesux Cl EX, C1 MT,
Cl VB sont multiples; les plus évidents sont énumérés ci-aprés : [

1°- le classement des Services ou Régions d'aprés les circonstances des
{ accidents confirme que les accidents du travail ne sont pas dds au hasard;
3 si les facteurs de leur production ne sont pas toujours mesurables, on en “
devine toutefoils 1l'existence; ' m

2°- les principaux facteurs capables d'influer sur le nombre des acci- il
dents du travail sont : ‘

(1) - Ces tablsaux et les commentaires qui suivent ont été inspirés par une dtude trés in-
téressante de M. TERNY, Inspecteur Principal & la Direction de la Région du Nord. Le
nombre inserit dans chacune des cases correspond & chacune des 18 rubriques; la -
lettre T indigue l'ensemble des circonstances.

!
y A%
L
s i Wy g
) e

: -] 40 41 42 43 14 15 16 47 18 -
C/IRCONS TANCES ;

- ‘1939‘-— ——————— -_— 49388 --------------- 493?‘-—-—--—-.—- h
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ll 2 | @ AT oH
| =36 - TABLEAU : C1.VB
‘ . —
‘années 1934 & 1940 R e PRI RN SRR - 37 -
T 19348 |0 | sE| sO| E N|sE[so]o| E| so| N sg '
I Classement d'aprds [1935|N [sE|so| o | E |@® so| N | o] sE| E| g - le trafic;
i les circonstances : - le climat; g,
I 1 SE|{N |80,| E | O N | O O| E | SE| SO| N ’
des.accidents 93 SE i ;:@ e - la valeur professionnelle et l'aptitude physique des agents;
i 1937 N SOl B |0 30 N/| SE| O O| SO| N g E SE - 1'action des chefs;
I N : = 1'état des installations, des machines et de 1l'outillage (1).
,F Services de 1a Voie e b SEj| 80| © % : ol s E/’N SE ; : . :
! | et des Bitiments 19390 [sE|E | so|N |[so|lse| nNio |E | E| o Sl sol W Certes, une partie des différences. des fréquences des Régions
1940 ' ou Services peut étre imputée aux deux premiers facteurs. Au sujet |
| L2 13 4 5 SE N SO| E @ SOl B E |80l SE| o du trafic on pourrait cependant émettre l'opinion qu'ad priori ‘
. 1.000 agents d'une Région quelconque ont sensiblement le méme rende- |
| B
‘ 1934 |SE isg N O|E JO I[N |SE|E [sO]ls0o|O N| SE| E h SEl E | SO| N Q ment etécourer(;t}aenslblement les mémes risques que 1.000 agents d'une |\
; 1935 |sE E| O N : autre Région (2). En tout cas, pour l'exeamen de chaque ciroonstance, |
‘ ' S0 o | - SO | SE E E| SO/ SE)| E| SB| sO| N 0 11 sera judicieux de rechercher les éléments (tonnage manutentionnd, -1
1936 |N- | 0 |sQo|. sElE |E |so|o0 SE 5 so| sE| N E| SE| so| o N kilométres-trains, nombre de  wagons manoeuvrés, etc.), de nature & ‘
‘ /{T : ~ : 7 influencer la fréquence considérée. .
1937 |SE | N 80| 0 JO |K |80 L~SE O |E SO| SE | SO SE| E |[/N 0 : |
Z
|
1938 |so | sE ¥ Quoi qu'il en soit, on admettra facilement que les 3 derniers
73 E]] N|O [sO|N | O E|E Jo SOJE |SE| SO SE| Ef/ O | N facteurs énumérés plus haut ont une influence prépondérante sur la
1939 |SO | E [SE| O| N |sO|N |E O | SE|SE |E SOl N |0 SO| SE| O | E N fréquence des accidents et qu'ils sont de nature & différencier les
résultats obtenus par les Régions ou les Services, Par conséquent,
1540 |0 SO|SE| N| E O |SO|E N | SEJN |E O| SE| SO SE| SO| B | N 0 le fait de constafer qu'un Service Régional est toujours em téte ‘
| 1934 |s0o | O | N E | SE |SE |SO | N E|O pour une rubrique déterminde, doit inciter & examiner de prés les i
" i i RS s B S R : procédés ‘de travail résultant des 3 facteurs : technique, éducation !‘
I 1935 |sO | 0 | E N|SE|SE(SO{O | N |E |E |N SE| O | SO | SO| SE| O | B N ‘professionnelle, surveillance des chefs et, au basoin, 4 les adopter |
I ailleurs ou la situation est moins bonne, ; \
! 1936 [|so | o HN.| E | SE |SE [0 SO |[E ISE|E | Q| SO|N SO| SE| O, | E N :
1937 lso | E N ol 7 En résumé, sans vou.loir tirer des 3 tableaux Cl EX, Cl MT, C1l VB,
2 B Y ‘0 86\4‘] B &R 50 {E ]N o 80| EJ O]/ SE| N des conclusions dont la valeur serait discuteble, il semble toutefois
‘ 1938 SO | E \O J N|SEISE|O | 80 // N |E ISE|O )30 N sol |l oll N SE qu'on puisse leur attribuer la valsur d'indicateurs des -situations i
: 11 : particuliérement bonnes ou particuliérement mauvaises, de nature a |
‘. ety 380 L K | O NISEISR|O |SO|E | N JSE|O SO/ E N SO SE| E | N 0 guider l'action des personnes qui veulent réellement faire oeuvre de
. J1940 IN | so|E | o|sEse[so|o [N |E |sE|E |solo |N | sE solE ¥ | o prévention.
Il
| (1934 |SE | SO|N | E |0 o |so(N | sE|E |sE|lE | 0| sol N ® 80 o1
"; 193 |¥ |se|so| E|o0 fo [sofse| k[N |se|e [o0]s0|¥ |@® N
I
| ;335 50 | 0 ,E‘,--\SE N |SE|S0|0_E | N |SE|E ) Og sO|N |® 0
' 4193 80 | E |0 B 71 - 1
| N |sk[soffo Ln [ sz /éo o v |® N | K
. |a93e |sofo f|eflse |5 [so|w ||sE o |st|soffoTe v |® ‘Voiln
‘, 1939 |0 E |SO|SE| N |SO|SE|N E|O |SE|SO| B | O |N SE| SO Or N E
. |40 Je | 0| X5 o |seiso|e [o |~ |se|e |so]o|n |@ N
| 1934 |80 | SE|N |E | 0 |N |[sE|0 |E [sofsE|E | N |o |sol so SE|N 0O | E
|| 1935 80/ 0 [N | E |sE o |1} SE|0 |E|N |sof sE| sojo & | w
" 1936 |sE | 80|.0 |K | E |sE|E SO+F | O ISE|E | SQ| N |0 |0l SELO|E | N
;‘- 1957 |se | soflo /¥ | = |n [sefle [/so| o [se|sd|{x) o [& | so| Seffo | v | 2 ‘
’ 1938 |s0 | 8E||O 19 E |SO|E |ISEf O | N -|SE |80 (NJ o |B so| sello |'n E (1) - La grandé influence de la pratique du service doux a aussi été mise en lumidrs.
; 1939 |s0 (O [SE|E | N |sE|E (s0o| 0o |N |sE|so|o|N |E | solselolE | & l (2) - A condition d'ad.mettre toutefois, que la proportion des agents exerqant une méme
‘ : dérés
, 1940 LSO N | O |SE|E N | 80|00 |SE(sO |0 |E u SE| sO| N [0 | B l fonction est la méme dans les Régions ou Services considérés,
- C) N-0-SE @E-N-sn E~0-0-5E (F) E-N-0-E
E-0-%0-SE E-0- X'~k @-E-o-g—sn B . e S
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- 38 CLASSEMENT DES ACCIDENTS MORTELS DU TRAVAIL TABLEAU i
B 940 D' APRES LES CIRCONSTANCES
B - ACCIDENTS MORTFLS. I SURVENUS EN 1
' (NOMBRES ABSOLUS BT POURCENTAGES) |
: L : EX Mt VB ENSEMBLE l
B) - Généralités | - Accidents causés par des véhicules en |
: mouvement ( saf accidents d'attelage) ND % ND % | W % | W % i
Le Tableau M, page 39, indique pour chacun des trois :

grands Services 5 11sions de trains 7| 6,2| 14 | 17,00 2| 4,1 | 23 | 8,7
et leur ensemble les nombres absolus et les pourcentages des accidents mor- i LR : 1.2 13 | 4,0 i‘
tels du traveil survenus en 1940, classés d'aprés les circonstances, Les | # < Dpdrasions Gb FriagN . e At T P |
accldents mortels provoqués par des faits de guerre me sont pes compris : (calage, emrayage, freinsge) | b) mitres opdrations—{ 10 | 14,2} & | 61} 1} B0] 28 | 0.4 ’
dans les nombres sus-visés. b= kit Srmris a) en eirculant sur les voles| 2 | 21,0| & 9,7 10 | 20,6 | 48 | 17,2 i
Etant donné qu'il n'e pas 6té établi de tableau analogue au Tableau M 3 b) travaillant sur la vole fﬁ

g 14,3| 18 | 6,8
pour les accidents mortels de 1939 et que ces accidents ont 6té influencéds : var Ga Wouvess okl s R B Tl ol Bl B y |
par 1'état de guerre et les mesures préparatoires, il parait intéressant b (circonstances 1 o ﬁ:::‘;m:’:“:u"; - - -1 - 6|123] 6| 22 |
de recourir au Rapport annuel de l'exercice 1938 (Tableau VII, pages 26 et f 45 L 1| 20l 72| 268 M

27) exercice relativement normal, en vue d'en tirer un enseignement du o 3 excluey W 2 o :
‘point de vue de la prévention. ' 4 - Chute dans ou hors d*un a) montée en marche | 8 | 6,0| = - 1| 20| 9 | 3.4
) véhienl . : - -

Dans 1'exposé qui suit,et sauf indication contraire, les nombres entre z (Cifooﬂstm“‘s 1et2 “Cl““J{b) chute d'un véhicule{ 5| 37| 2 B8 S A
parenthéses sont les nombres absolue de 1938 multipliés par un coefficient | a) agent sur un vénicule en marche heurtant s | 2.2
fonction des effectifs de personnel et des durées de travail, afin que les ¥ un obstacle fixe (pont, poteau, etc.) * = 8 T8y =~ 5 g
nombres de 1 8 - énicule en mouvement heurtant

938 solent comparables & ceux de 1940 (1), 5 = Divers | ) 8gent sur un ‘;bngu(:run pi el gk
= portitre ouverte, etc.) 1] 07| 2 26| -~ - 5 0'4
B,- COMMENTAIRES RELATIFS AUX CIRCONSTANCES DES ACCIDENTS - o) Mitew ot . ] i S| Tl (5 '
— s S8 oo ANV DO AVUIURNTS :
MORTELS LES PLUS FREQUENTS OU D'ACCIDENTS TYPIQUES, 3 I -
: ' : . a) entrée tardive dans un attelage — | 8 | 6,0 = - - - 8 | 50
B2~ I = Accidents causés r des trains, manoeuvres ou véhicules en fon AR wEs b) glissade sur traverse ou ballast | 3 | 2,2 - - - - 8] 1,2
mouvement (accidents d'attelage exclus), d*attelage 13 | &
p ¢) autres cas 13 | 8.7| = - - - .0

1 - Le nombre des accidents mortels par déraillement ou colision de '
trains a considérablement augmenté : pour E : 23 (9), soit + 14 et parti- - 11l - Accidents pendant le stationnement ou la
culiérement pour MT : 14 (4) soit + 10, La densité des circulations, les circulation dans les emprises du chemin
conditions physiques et psychologiques .dans lesquelles le personnel ddt de fer (rubriques I et II exclues)
accomplir son service ne sont pas étrangéres & cette aggravation.

= 7 - Chmte d'un endroit élevé (vénicule arr®té, dchelleete.)| 3 2,2 | 11 13,4 7 14,3| 21 7.8

2 - Le calage (et surtout le calage tardif) a fait 12 victimes EX _
contre (6), soit + 6. Les réductions d'éclairage imposées par la défense . 2= TN SRR i.‘g:‘éﬁ%&f’.‘é‘é.‘-‘”m” e nis 3| 22| - - - - $°| 1.2
passive ont pu jouer dans 4 cas, les autres accidents étant survenus en )
plein jour. Il convient aussi de ne confier le calege qu'd des agents suf= 1Y - Manutent ion
fisamment agiles : 6 victimes étaient Agées de 40 & 54 ans, une autre de - 9 - Sans appareil mécanique 4| 30| 1 1,2 1 2,0 6 | 22
1l7ans, La mobilisation d'une partie du personnel a obligé les Services a 10 - Avec apparell mécanique ) 6 81| = - E | 1,9

le remplacer par d'autre plus dgé, donc moins alerte, ou plus Jeune, done y =N A& Al thh: ériaux. non
moins expérimenté. v E.EH* m°¥i8n"ﬁ$§°t'°" d'shiets.ou wat ¢
Les opérations de triage autres que le calage ont fait 19 victimes EX 11 - Frojastion d'un 00rve :nrmlager R e B e foy i) Kk ;.0 * 0:‘
contre (11)»5 MT contre (2). Parmi les 19 agents EX, 8 étaient &gés de plus 18~ Mtres cas (y congris: éboulemints)
de 40 ans, 8 autres de plus de 30 ans, Le froid intense a été la cause de ] V| - 13 - Travaux avec outils 2 main R R 2 25| 1| 20 3| 1,2
3 des 6 accidents mortels du fait de gliesades : la bonne adaptation des P &4 _ X! HETN 2 28| — R 2 | o
chaussures aux conditions du travail et au climat est un importent facteur VI s T’ SO0, AT il Ly
de sécurité, elle risque d'étre compromise par les difficultés croissantes VII| =15 - Brflures causées par machines & vapeur 1 = P = - » = 0 <
d'obtenir des chaussures en cuir. IX =16 - Foyers, feux, matidres briflantes,corrosives ou toxiques| 1 | 0,7 | 3 37| 1| 20| 6 | 1.9
3 - Le nombre des agents tués en circulant sur les voies a fonsidéra~ X =17 - Courant a) contact avec caténaire ou pantographe - | - 1 1,2 B B0 )8 0%
blement diminué pour EX : 28 (56). Par contre, celui des agents Hatt s b) :grl!::egea:;:r ml on frotteur de o 5 Le| - 5 A
- c) autres cas v- - 4 4,0 = - - 1,6
(1) - Les effectifs de 1940 sont ceux de 1938 diminuds d'environ : 23 % pour EX et VB, X| =18 = Circonstances diverses 10| 7,6| 5 6,11 9 | 18,6 | 24 | 950
21 # pour MT, 22,5 % pour l'ensemble des Services (E). : : : :
Las durées moyennes du travail d'un agent sont respectivement 1,855 h. et 2.700 h TOTAL — 134 [100,0 | 82 (100,0 | 48 [100,0 |265 [100,0

pour 1938 et 1940. Le coefficient est 1,12 pour EX et VB, 1,15 pour MT, 1,13 pour E,

n
V - *- s = T e i e T8
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du MT, tués en travaillant sans protection a augmenté : 9 (4); 4 de
ces accidents survenus la nuit ont été favorisés par l'insuffisance

de 1'éclairage général, 2 laquelle 1l a été partiellement remédié

en peignant en blanc certaines parties de l'avant et ds l'arridre

des locomotives. La mise en place rigoureuse des demiers, des drapeaux
rouges ou des lanternes & feux rouges est aussi de nature & remédier

& une telle situation, indépendamment de 1'usage de la carte ou du
garnet de sécurité per les visiteurs.

4 - La montée sur des véhicules en marche est toujours la cause
de fréquents accidents graves ou mortels, bien qu'une amélioration
sensible ait été constatée : 9 accidents en 1940 contre (15). Une
telle pratique est & éviter (l& ol elle n'est pas interdite) dans
toute la mesure du possible et surtout par les agents quil n'ont plus
1'agilité de leurs cadets : sur les 9 victimes, une seule, 4gée de
19 ans, manquait vraisemblablement d'entrafnement, tandis que toutes
les autres avaient un fge compris entre 34 et 54 ans (6 Agés de plus
de 40 ans).

5 - 6 agents MT (contre (1) en 1938) montés sur des véhicules en
marche ont heurté des obstacles fixes : 4 heurts de ponts (dont 1 la
nuit), 1 heurt de caténaire en plein jour,

BB I1 - ACCIDENTS D'ATTELAGE.

6 - Les opérations d'attelage ont causé 24 accidents mortels
contre (33) dont 13 survenus en plein jour, 2 pendant l'attelage de
véhicules dont les organes de choc étaient incomplets, La plupart de
ces accidents étajent donc évitables, d'autant plus que parmi les 15
victimes, 7 égées d'au moins 30 ans devaient avoir un entratnement
professionnel suffisant.

Bg III - ACCIDENTS AUX AGENTS CIRCULANT OU STATIONNANT
; DANS LES EMPRISES DU CHEMIN DE FER irubriquea
I et II exclues),

7 - Le nombre des chutes d'un endroit &levéd suivies de mort s'est
aceru d'une manidre alarmante : 21 contre (8), particulidrement dans
les Services MT (11 contre 6) et VB (7 contre 1). Les nombres de eces
accidents se répartissent d'aprés les dges des victimes, comme indiqué
ci-aprés

28 et 29 ans : 4; 30 & 39 ans : 5; 40 & 53 ans : 128,
Ce dernier nombre souligne la nécessité d'éviter de confier & des

agents relativement anciens des travaux & exécuter & une distance ime~

portante du sol, avant de les avoir fait exeminer médicalement et, au
besoin, au Laboratoire psychotechnique. Sur les 8 victimes d'accidents
du fait de l'emploi d'échelles 5 Staient dgées de 38 & 48 ans, Ces
chutes se localisent surtout entre 9h,30 et 1lh,, 15h, et 18h., certes
ces périodes semblent correspondre aux pointes d'activité profesdonnel
1z, mais 11 serait intéressant de rechercher si des phénoménes diges-
tifs anommaux ne sont pas susceptibles de favoriser de tels accidents.

]

BE IV - ACCIDENT DE MANUTENTION.

9 - La manutention sans sppareil mécanique est & l'origine de
a8cds dont le nonmbre est sensiblement stationnaire et qui sont assez
souvent les conaséquences de petites blessures. C'est ainsi qu'un
agent, 8gé de 35 ans, marié, pére de 3 enfants, piqué au pouce de la
main gauche en manutentionnant de la ferraillo est décédé d'ume sep-
ticémie. L'attention des agents a été maintes fols attirée sur le
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danger des petités plaies qui, du fait de leur apparence bénigne,
n'incitent pas le blessé & recourir aux premiers soins d'urgence.

L'arrimage des colis sur les chariots doit étre fait soigneu=~
sement tant pour leur conservetion que pour éviter leur chute, |
cause possible d'accident du personnel : un agent a été blessé & |
la téte, mortellement, par la chute d'un colis de poids supérieur
& 200 kgs mal arrimé sur un chariot qu'il poussait (&gé de 42 ans,
11 a laissé une veuve et un jeune orphelin).

L'état des sols et des chaussures est aussi & survelller pour
éviter des chutes aux conséquences d'autant plus graves que 1'agent,
dont les mains sont occupées, ne peut se retenir dans sa chute., Deux
telles chutes ont entrainé des frectures du créne aux conséquences

mortelles,

10- 5 accidents mortels (contre (2) ont été causés par la
manutention avec appareil mécanique : 4 d'entre eux résultent de
1l'emploi de grues & combustibles; dans 3 cas, les victimes ont 6té
serrées entre le chassis de la grue et le contrepoids ou le b&ti
(aceidents survenus en plein jour, & des agents fgés de 39-40 et
42 ans, donc ayant un certain entrainement professionnel). (1}

B,- VI - TRAVAUX AVEC OUTILS A MAIN. :

13- 3 accidents mortels (contre (0)  sont survenus pendant des
travaux avec outils & main., L'un d'eux résulte d'une piqdre & un
doigt subie au cours de débroussaillement par un cantonnier qui,
s'étant fait soigner seulement eing jours plus tard, est décédé
des suites de complications (il a laissé une veuve et un orphelin

de 8 anS).

Bz- VII -~ TRAVAUX AVEC MACHINES-OUTILS.

14- Le travail avec machines-outils a causé 2 accidents mortels
contre (0) : l'un d'eux est dd & un vice caché d'un appareil; l'autre

cas concerne un agent 4gé de 48 ans, entrainé par un alésoir non pro-
tégé, tandis qu'il travaillait dans le foyer d'une machine,

Ba-IX -~ ACCIDENTS AUTRES QUE CEUX REPRIS A LA RUBRIQUE VIII

CAUSES PAR DES FOYERS, FEUX, MATTERES BRULANTES, CORROSIVES
0U TOXIQUES.

16— 5 accidents mortels contre (1) sont & déplorer. Survenis &
des agents dont on ne peut nier l'entrainement professioqnel puisqutils
éteient fgés de 42 & 53 ans, 1ls soulignent d'une fagon étonnante
1'utilité de développer "l'esprit de sécurité" (en Qarticulier les
réflexes) en l'absence duquel les améliorations matérielles (souvent

trés coliteuses, seraient de peu d'efficacité.

11 a été fait mention de la recherche de tests de sélection

: ticuliérement développée
our les conducteurs de grues & combustibles; l'attention par
ge ces agents et des réflexes rapides sont en effet susceptibles d'éviter des accidents

au personnel utilisé dans le champ d'action de l'engin, concurremment avec les précau-
tions que ce personnel doit prendre lui-méme,

(1) = Dans le chapitre I - A,
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- deux agents furent intoxiqués par l'oxyde de carbone pour é&tre res-
tés dans une atmosphére insuffisamment aérée, 1l'un auprés d'un calorifére,
1l'autre auprés d'une chaudiére. Ceci doit attirer l'attention des agents
chargés de la conduite de tels appareils., On doit insister aussi sur la né-
cessité, en hiver, d'aérer suffisamment les locaux de travail ol se trouvent
des po#les, melgré le froid et 1l'insuffisance éventuelle de combustible qui
ne permettrait pas d'obtenir une température nommale;

- un agent s'approchant d'un brasero, qu'il était chargé d'alimenter en
coke, vit ses vétements souillés d'huile et de graisse s'enflammer et fut
brdlé vif, Or, les difficultés croissantes de se procurer des vétements de
travail et des produits de nettolement font craindre le retour de tels acci-
dents, surtout chez le personnel de conduite des locomotives, si des précau-
tions particuliéres ne sont pas prises par les intéressés,

- sur une locomotive en marche, l'arrachement d'une entretoise de plaque
de foyer occasionna une fuite de vapeur; le mécanicien monta sur le tender
pour éviter d'étre brdlé, mais heurta de la téte la poutre d'un pont.

- enfin, l'utilisation malhabile d'air comprimé pour la mise en marche
d'un groupe Diesel de secours provoqua l'explosion d'un réservoir et la mort
d'un agent.

Bz - X - COURANT ELECTRIQUE.
-17-Le nombre des accidents mortels causés par le courant électrique est
resté stationnaire : 7. A deux exceptions prés, ils intéressent des électri~
ciens, dont 3 d'entre eux ont été victimes d'un manque de précautions. Les
deux autres ont été les victimes, l'un d'un contact accidentel avec une
ligne en charge produit par un tiers, l'autre d'un cas fortuit.

32 - XI - AUTRES CIRCONSTANCES.

~

1s-Viennent enfin les accidents mortels classés a la rubrigque 18 et qui

sont singuliérement plus nombreux que ceux de l'annde 1938 : 24 contre (14),
Cette recrudescence provient, en partie, d'un accident qui fit cinq victimes:
un contréleur du Service de 1'Exploitation, un mécanicien, un chauffeur, un
inspecteur et un contréleur principal du Service VB partis sur une locomotive
pour reconnaitre l'état de la voie sur une ligne menacée par une inondation,
tombérent avec la machine dans une bréche formée dans la vole sous l'action
des eaux,

D'autre part, le froid exceptionnel de 1l'hiver 1939-1940 fut lea cause de
3 congestions cérébrales (victimes dgées de 35, 52 et 53 ans),

En_ outre, 10 accidents mortels sont survenus & des agents circulant &
bicyclette en dehors des emprises du chemin de fer : 8 d'entre eux furent
tamponnés par des véhicules automobiles (1). 3

(1) - Il convient toutefois de remarquer que 7 de ces accidents intéressent des agents qui
obéissaient & un ordre de repliement.
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Ceci incite & remouveler au personnel les recommandations relatives &

1'observation du code de la route et & la prudence, mesure d'autant plus
utile que le nombre des cyclistes est trés considérable depuls la dimi-
nution du nombre des trains et surtout des moyens de transports automo=-

biles (1).

Une Yemarque concernant 1'dge des victimes s'impose lci encore : sur
les 10 victimes, 3 étaient &gdes de T3 & 39 ans, les autres de 45, 50, 53,
53, 54, 54 et 59 ans. Cette constatation tend & prouver une fois de plus
que les "anciens" quoique plus entrainés professionnellement que les "jeu-
nes" doivent quand méme étre prudents, parce que les aptitudes physiques
diminuent avec l'ége.

Parmi les 265 victimes d'accidents mortels du travail, 238 étaient
marides et ont laissé 448 orphelins dont 266 &gée de moins de 16 ans,

B, - AGCIDENTS MORTELS CONSECUTIFS A DES FAITS DR GUERRE,

A la liste trop longue des victimes d'accidents mortels du travail
dans des circonstances d'ordre purement professionnel, 11 convient d'ajouter
celle des 546 agents tués en service en 1940 du fait d¥vénements de guerre,
De plus, la S.N.C.,F. déplore la disparition en service de 42 agents. Au
MWW%M%
mame cause pendant 1'exercice de leur profession en 1940 (2). Leur nombre
est sensiblement agal a celul des 865 agents mobilises et tués pendant la

méme annde (3). ¥

() -

(2) -

e

(3) -

Les véhicules sutomobiles sont beaucoup moins nombreux qu'en temps de paix, mais le
péril actuel n'est gudre moindre, car les véhicules circulent plus vite (surtout ceux

de 1'armée d'occupation).
Dans une étude publiée dans "Le Populeire" du 26 juin 1939, M. Alex CORNILLE indiquait

que plus de 2 millions de voitures drculaient en France, tuant plus de 5,000 personnes
chaque année., A Paris, on comptait 1 blessé pour 10 autos et une voiture mise & mal sur
2 (50% des accidents étaient dus au facteur humain:' 1'imprudence ou l'inexpérience des

conducteurs). ’
Cette hécatombe n'était d'ailleurs pas particuliére & la France: aux Etats-Unis d'Améri-

gue, pendant la période de 15 ans allant de 1923 & 1937, les accidents de la circulation
routiére coutdérent la vie & 441,000 personnes, soit & presque 200.000 personnes de plus
que les victimes des € guerres auxquelles prirent part les Etats-Unis de 1770 & 1937

et qui durérent en tout 15 ans.

En outre, 97 agents non mobilisés sont morts, en dehors du service, de blessures

causées par des faits de guerre.

De plus, 528 agents mobilisés ont été blessés en 1940.




Les ACCIDENTS SURVENUS en 1940 aux OUVRIERS
d'ENTREPRISE

Le tableau T3 (Armexe I1I) indique les nombres des accidents
mortels et des accidents suivis d'une incapacité permanente survenus en
1940 au persommel d'entreprise.

Le nombre des accidents mortels est supérieur de 7 unités &
celui des mémes accidents survemus en 1939 (22 contre 15); le nombre des
accidents ayant entrainé une incapacité permanente est, par contre, en
diminution de 15 unités (22 contre 37).

I1 est difficile de savoir si la situation du personnel d'en-
treprise s'est améliorée du point de vue de la prévention des accidents
du travail, car on ne connaft pas les nombres d'heures de travail effec-
tudes par lui pendant chacune des armées 1939 et 1940.

Les accidents se répartiésent, d'aprés les circonstances,
comme il est indiqué ci-aprés

- Rubrique 2 : Opérations de triage : 2 accidents avec incapacité permanente
partielle (1 au cours de manoeuvre au cabestan; 1 au cours
d'enrayage au sebot-frein & main),

- Rubrique 3 : Ouvriers surpris par un train ou un véhicule en mouvement 3
10 accidents mortels et 1 accident avec incapacité permanente

partielle.

= Rubrique 4 s Chute d'un véhicule pendant la marche : 1 accident avec inca=
; pacité permanente partielle.

- Rubrigue 7 : Cmte d'un endroit élevé : 4 accidents mortels et 2 accidents
avec incapacité permanente partielle (1).

= Bubrique 8 : Chutes par glissade‘ou pour une autre cause : 2 accidents avec
incapacité permanente partielle.

- Rubrique 9 ¢ Mamtention sans appareil mécanique : 5 accidents avec incapa-
cité permanente partielle.

(1) = 2 accidents mortels sont survemus & des ouvriers circulant 1'un sur la partie

vitrée d'une rotonde & machines, l'autre sur la toiture en fibro-ciment d'une
bhalle, sans avoir préalablement placé des planches ou une échelle & plat.

le risque de tels accidents peut d'ailleurs peser sur les agents de la
S.N.C.F., chargés de travaux sur les toitures et, en particulier, de lg pein=-
ture des vitres ou de la mise en place quotidienne (ou du retrait) de parmeaux
pour satisfaire aux exigences de la défense passive,
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- Rubrigue 10 : Marmutention avec un treuil : 1 accident avec incapacité
permanente partielle. -

- Rubrique 11 : Projection d'un corps étranger dans l1l'oeil : 1 accident avec
incapacité permanente partielle,

- Rubrique 12 : Eboulements de terre 3 6 accidents mortels et 1 accident avec
incapacité permanente partielle.

Chute de madriers ou de planches : 3 accidents avec incapacité
permanente partielle,

- Rubrigue 14 : Travaux avec une scie & ruban : 1 accident avec incapacité
permanente partielle,

- Rubrique 17 : Electrocution : 1 accident mortel,

la remise & chaque ouvrier d'entreprise de 1l'instruction rela-
tive aux précautions & prendre pendant le stationnement, la circulation et
le travail sur les voies, étudiée en 1940 et mise au point en 1941, sera
de nature & diminuer le nombre des accidents de circulation, les plus nom=

breux et les plus graves,

e

CONCLUSIONS

Le rapport ci~dessus montre qu'en 1940 prés de 9.000 agents sur
100,000 ont été les victimes d'accidents du travail de toute gravité contre
8.700 en 1959, Compte temu de 1a durée du travail (superieure en 1940 2a
celle de 1939) ces nombres correspondent 2 une diminution de fréquence de
us de 15 % et marquent ume amélioration par rapport aux années précédentes
de 20 % par rapport & 1933). Malheureusement 68 agents sur 100,000 ont été
victimes d'accidents mortels en 1940 (contre 55 en 19395 et la fréquence
rapportée & la durée du travail n'accuse pas d'amélioration par rapport &

1939 (elle accuse toutefois une amélioration par rappqrt aux années anté-—
rieures, de plus de 18 % par rapport & 1933, en partioulier).

On a indiqué ci-dessus les mesures d'ordre technique prises ou dé-
veloppées au cours de l'année 1940 en vue d'assurer une plus gragda géocurité
du persomnel mais on n'insistera jamais trop sur 1'intér8t au moins aussi
grand que présente 1'éducation des agents en vue de se préserver des acci= |
dents; il faut savoir en effet que 80 % an moins de ceux-ci sont dfis & des
causes relevant du facteur humain (igrorance du danger, ou insouciance, né-
gligence, témérité ou confiance excessive en soi, etc...) et qu'un bon nom-
bre d'entre eux peuvent &ire évités,
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S.N.C.F. ANNEXE I
A—-——l-;-u*o 3 CLASSEMENT DES ACCIDENTS DU TRAVAIL ———
nnée = Tableau T
(Recensement au 16 Pévrier 1941) suivant leurs conséquences au regard des Victimes
o T I;ca acités égales i
Incapaci tés P ga Nombre total
Nombre |inférieures & 20 jours :t"u lm%‘;!:;‘&:s p:r?an{z:‘::?s Accidents mortels d'accidents
Effectils total
- moyens | _de par par par par
e Bl s Nombres P00 100,000 Nombres 17600  [100.000 Nombres 17800  [100.000 Nombres Po00 | 100,000
absolus ol wagons | absolus 2 wagons |absolus L wagons ebsolus ¥ wagons
agents chargds agents chargés agents chargh agents chargés
ENSEMBLE
Soﬁ cLé , 397,298 _.u.ass,aas 22,209 | 56,127 |198,121 12,502 | 31,694 | 111,878 265 0,667 | 2,34 | 35,156 88,488 | 312,351
SERVICES CENTRAUX 8,193 L] 29| 4,883| 12| 1,928 " " . " 41 8,820 "
o AGENIGSMES a71 f Y.l . " " " " . " ] " [] "
Est | 73.084 | 1839.606 4.856 | 66,444 Foe.me 2,338 | 31,083 | 142,473 59 0,807 | 3,598 7.261 99,214 | 442,240
ENgEMBLE gEs Nord | 65,145 | 2,304.794 4.409 | 87,680 |191,297 1,870 | 24,100 | 68,119 34 0,622 | 1,475 6.013 92,302 | 280,891
ERVICE
REG |ONAUX e
%32?%%2’1‘2’1“ | wst| 71, 2,001,913 4,319| 60,330 |208,4682 2.338 | 32,858 | 111,763 3 0,517 | 1,769 6,694 93,505 | 319,994
CORpTISes) 5.0. | 78.436 | 2139.690 :
, <04 . 139, 3.617 | 46,114 (189,043 2,791 | 35,583 | 130,430 69 0,880 | 3,225 6.477 82,577 | 302,707
S.E. [101.979 | 3079.283 5,060 | 49,706 |164,817 3.545 | 34,762 | 115,124 66 0,647 | 2,143 8.880 85,115 | 281,884
\ Total |300.234 | n266.286| 22,270 57,088 |197,863 12,680 | 32,237 | 111,770 265 0,679 | 2,854 | 35.1156 89,984 | 311,987
Est 215 1| 4,851 " " " " 1 4,851
Nord 173 . " 1 6,780 " " 1 6,780
DIRECTIONS
REGIONALES <  Ouest 189 1| 5,201 " " " . 1 5,201
Slo. 153 L] L] " " " " [ ] ®
S.E. 202 1| 4,950 1 4,950 . " 2 9,900
| Total 932 gl 5218 2l e,148 " . 5 5,365
| ——— S
o e Tableau T
Incapacités égales b al
Incapacités 1 Nombre tot
inférieures & 20 jours eotu fn“‘c'fp’;ﬁ“c?: pher?anje%?d Accidents mortels d'accidents
Effectifs *
moyens
globaux Nombres 170060 Nombres 17000 Nombres 17000 Nombres 17000
3 absolus agents absolus agents absolus agents absolus agents
Est 27.674 1,628 68,766 831 30,028 26 0,903 2,482 89,687
. Nord £23.597 986 41,786 421 17,841 20 0,847 1.427 60,474
SERV ICES P
OE Ouest 26,728 1.399 52,342 808 30,230 18 0,873 2.225 83,246
; £
L'EXPLOITATION | 8.0. 30,629 1.201 42,160 1.054 34,412 34 1,110 2.379 77,871
8.E. 44.764 2.147 47,963 1.661 34,872 37 - 0,826 3.745 83,661
 Total 153,392 7.449 48,562 4,875 30,477 134 0,873 12,258 79,913
[ Est 25,803 2,149 82,095 _ R~ 35,878 22 0,849 3.100 119,723
SERVICES Nord 26.687 2,840 98,926 768 28,328 10 0,375 3,408 127,627
DU MATERIEL Ouest 28,310 1,921 73,024 1,062 39,986 9 0,342 2,982 113,341
ET DE LA TRACTIOM 8.0. 25,686 1.593 61,539 1,150 44,773 21 0,811 2.773 107,123
geks 36.063 2.248 62,353 1.447 40,135’ 20 0,656 3.716 103,043
| Towl 140.829 10.551 74,920 5.343 37,940 82 0,682 15,978 113,442 |
Est 19.302 1.080 55,953 576 29,841 12 0,821 1,888 86,416
SERVICES Nord 14.340 781 54,463 389 27,127 4 0,279 1,174 81,869
DE LA VOIE b Ouest 17 .484 956 54,879 489 26,825 10 0,672 1,435 82,076
ET DES BATIMENTS| g 4, 21.427 728 33,882 577 26,929 14 0,853 1,317 61,464
| 8.E. 20,960 673 32,100 536 25,573 9 0,429 1.218 58,110
| Total 93.513 4,216 45,085 2,547 27,237 49 0,624 8.812 72,846
Nord 348 2 | 5,747 3 8,621 " , " 5 14,368
' : ECONOMATS J Ouest 879 42 47,782 9 10,239 . " PRl 58,020
8.0. 341 7 20,528 1 2,933 . " 8 23,460
Tot 1,568 51 32,525 13 8,201 " . 84 40,816
N e l—




i A :  ANEEXE IT
TABLEAU : :
Tablean T

relatif & la classification des accidents par circonstances

Col. 1. = Déraillements ou collisions de trains,

Col. 2, - Opérations de triage (calage, enrayage, freinage des véhlcules)s
I = ACCIDENTS CAUSES PAR DES TRAINS, :

MANOEUVRES OM - VEHICULES EN MOUVEMENT | Col. 3.

= Agent statlonnant ou circulant, surpris par un véhicule en mouvement (clrconstances 1
(aceidents d'attelage exclus),

et 2 excluesl).

Col. 4. ~ Chute dans un véhicule ou hors d*un vénicule en marche

par suite ou non de choc
(clrconstances 1 et 2 exclues).

Col. 6. - Autres circonstances

(Exemple : agent sur une machine ou un traln en marche heurtant un obstacle
mobile ou non)s -

I1 - ACCIDENTS D' ATTELAGE. Col. 6, - Accidents d'attelage.

ITII = ACCIDENTS AUX AGENTS CIRCULANT | Col, 7. = Chute d'un endroit élevé (véhicule, dchelle, etc.).
OU STATIONNANT DANS LES EMPRISES DU

CHEMIN DE FER(rubriques I et II exclues)| Col. 8, - Accidents autres (heurt contre un apparell de vole, chute dans une fosse A plquer, etc.)o

Col. 9, - Sans appareil mécanique (A la maln ou avec dlable, charlot & bras, ete.).
IV = ACCIDENTS DE MANUTENTION.

Col.10, =~ Avec apparell mécanique (de manutention ou de levage : ponts roulants, grues, monte-charges, bennes,
wagonnets, camionnettes dlectriques, etc.).

: 115 - 0 '
¥ - CHUTE OU PROJECTION D'0BJETS oy | CO+11+ = Projection d'un corps étranger dans 1

MATER|AUX NON MANUTENT! Se ‘
! ! UTENT IONKE Col.12, = Autres cas (y compris les dboulements).
[

oell (sauf tes cas prévus aux rubriques VI et Vil).

. VI - TRAVAUX AVEC OUTILS A MAIN. Col. 13.-(0112115 hn::gl maniés par la victime ou toute autre personne, y compris projection d'éclats ou 5
Col. 14.~Travaux effectués par la victime ou toute autre personne : mise en marche, arrét, condulte,
VII ~ TRAVAUX AVEC MACHINES-QUTILS. réglage, entretien, réparation, avarie de moteur, transmission, meule, machine-outil ou antre
machine ou élément de machine).
ViIi = o Ag“a%ﬁrsmg'\gssﬁgma. Col. 15.~ Flammes, jets de vapeur ou d:eau chaude provenant des locomotives ou des chaudibres fixes.)'
IX - ACCIDENTS AUTRES QUE CEUX REPRI

A LA RUBRIQUE VIII CAUSES PAR DES
FOYERS, FEUX

% Col. 16. - (Incendle, fen, jet de vapeur ou 11
CORROS1V

uide chaud, utilisa b rros
§5M35|$R§5Q3Rngcs' soudure, eté.) q d, ilisation d'explosifs ou de co its,
OXIQUES .

X - COURANT ELECTRIQUE, Col. 17.- (Accidents provoqués par le courant électrigue de traction, d*éclairage ou d'atelier.):

II = AUTRES CIRCONSTANCES,

Col. 18.-(Ne pouvant 2tre rangées dans les rubriques précédentes. %

CLASSIFICATION

S«N.C.F. CIDENTS DU TRAVAIL : ANNEXE IT

ES AC
4 Année 1940 PAR CIRCONSTANCES Tablean T2
(Recensement au 16 Février 1941) NOMBRE D'ACCIDENTS PAR 1,000 AGENTS EN SERVICE
CIRCONSTANCES des ACCIDENTS |
1 11 111 v v TR R X1_[ToTAL
1 2 3 4 5 6 7 MY TR T TR T 14 | 16 | 16 | 17 | 18

1,042| 2,434 0,856|2,288 | 2,490 | 2,754 | 5,487 |22,615|24,390| 1,760|3,348 | 3,461 | 6,567 1,870 0,726|1,916 (0,183 | 4,314 |88,488

S.N.C.F.
SERVICES CENTRAUX . . " |0,182| 0,162 " 1-.776 1,453| 1,202 * 10,181 » L] 0,161 " . L 1,463| 6,620
: mms L . L ] L ] L] L] ] L ] [ ] L ] | ] L ] L ] L ] L ] » L] L ] [ ] L ]
DES COMPAGNIES :
4 .
Est 1,490 | 4,666 | 0,712 |5,010 | 2,778 | 3,686 | 5,856 | 22,372| 30,075 1,002 2,738| 2,983 | 6,0801| 1,341 0,889 (2,039 |0,082 | 8,007 (89,214
Nord | 1,536| 1,167| 0,601 |2,333 | 1,858 | 2,067 | 4,344 (23,578 |23,604| 1,688|4,087| 3,623| 9,228 3,377 1.366|1,598 | 0,077 | 6,366 |92,302
ENSEMBLE DES r
_ SERVICES
(g?l;’;gz?g:a < Ouest| 1,145 2,025 0,852|2,305| 1,984 | 2,612 | 7,124|22,789|23,872| 2,005|3,310| 4,222| 8,507 2,333 0,587|2,333 | 0,363 | 5,057 93,506
Régionales - . x - WJ
ST 8.0. | J,676| 4,131 0,765|1,555 | 1,076 | 2,741 | 5,548|14,496|26,812| 2,180( 3,888 | 3,570| 5.431| 2, 0,686|1,330 | 0,370 | 4,018(|82,5677
8-E. | 0,686| 0,794| 1,196|2,363 | 3,766 | 2,903 | 5,030|29,791 (20,936 1,265 3,177 | 3,314 4,746, 0,508 0,451|2,314 | 0,069 | 1,718|85,115
\Toul 1,061 2,478| 0,871 [2,%08 | 2,542 | 2,803 5,658 | 23,002 (24,811 1,791 3,406 | 3,624 | 6,088 1,901| 0,738|1,060 | 0,187 | 4,300 |89 ,064
(.:at . " M " " (] " [ T B N ) 1 'y ® " . » 4,861| 4,861
Nord . . . " . . » 5,780 " ] i ® " " " ] » . 5,780
| Ouest ] " . » . " ® . [ ° ® 2 4 " " " . 5,201| 5,201
'r DIRECT IONS {
REG |ONALES ;
= 8.0, ] " » [} " . L] L] ] "
8.E. ’ u ] . " [ ’ 9,900 ® 7

\‘rom L] L L] L] L] L] ) " 3 'mg L] ]
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