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RAPPORT

sur les

ACCIDENTS DU TRAVAIL
survenus pendant ’année 1938

au personnel de la

SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DF FER FRANCAIS

Le present rapport se divise en trois parties principales
concernant respectivement :

1° Les mesures de tous ordres prises ou envisagées pour éviter
les accidents du travail.

2° Les mesures prises ou envisagées pour réduire les conséquences
des accidents du travail.

3° Les renseignements statistiques relatifs aux accidents du travail
survenus en 1938.




PREMIERE PARTIE

MESURES DESTINEES
A EVITER LES ACCIDENTS DU TRAVAIL

CHAPITRE PREMIER

ORGANISATION REALISEE PAR LA S.N.C.F.

La S.N.C.F. a eu le souci de ne pas bouleverser les organisations des anciens
Réseaux, organisations qui avaient d’ailleurs fait leurs preuves. Elle s’est bornée
a adapter chacune d’elles & 'organisation unifiée, décrite ci-aprés dans ses grandes
lignes et qui est entrée en vigueur a la fin de 1938 :

Dans chaque Région et dans chacun des grands Services (Exploitation,
Matériel et Traction, Voie et Batiments) un Inspecteur dit « Inspecteur de pré-
vention » est spécialement chargé de la prévention des accidents du travail.
Son role est essentiellement actif; il fait des tournées fréquentes individuellement
ou avee ses Collégues des autres Services et se tient ainsi en contact quasi perma-
nent avec le personnel de maitrise et d’exécution, qu’il contréle, guide et conseille.

Les Inspecteurs de prévention de chacun des trois Services se réunissent
périodiquement sous la présidence du Directeur du Service Central intéressé,
en « Commissions Centrales de Sécurité du Travail ». Celles-ci étudient les méthodes,
les appareils ou les dispositifs les plus efficaces au point de vue de la sécurité
du personnel et proposent, le cas échéant, leur adoption ou leur généralisation
sur I'ensemble de la Société Nationale. Elles examinent les circonstances des
accidents graves ou caractéristiques survenus dans le mois écoulé et en tirent les
conclusions pratiques.

Les questions les plus importantes étudiées et mises au point par les
Commissions Centrales de Sécurité du Travail sont soumises & la « Commission
Supérieure de Sécurité du Travail » présidée par le Directeur Général et réunissant
les Directeurs des Services Centraux du Personnel, du Mouvement, du Matériel,
des Installations Fixes, et I'Ingénieur en Chef plus spécialement chargé, au Ser-
vice Central du Personnel, de la prévention des accidents du travail.
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Les organismes spéciaux de prévention créés jadis par les anciens Réseaux (1)
ont cependant continué & fonctionner suivant leurs formules anciennes en atten-
dant que I'expérience ait pu mettre en évidence I'opportunité de les généraliser
ou de les supprimer.

Enfin Vinstitution des délégués du Personnel a la Sécurité résultant du
Décret du 22 Mai 1935 a été maintenue sans modifications.

Le tableau synoptique de I’Annexe 1 montre comment les organismes
chargés de la Sécurité du Personnel de la S.N.C.F. complétent ou remplacent les
diverses organisations similaires des anciens grands Réseaux de Chemins de fer
francais, ;

CHAPITRE 11
SELECTION ET INSTRUCTION DU PERSONNEL

A. Sélection du personnel

Au cours de 'année 1938, la pratique des méthodes psychotechniques a été
développée (2).

Ces méthodes ont pour objet essentiel d’éviter & un agent de s’engager
dans une filiére ol il n’a pas de chances de réussir, d’interdire les emplois de
séeurité aux agents qui ne possédent pas les qualités requises pour les tenir ou
enfin d’orienter les candidats vers des professions en rapport avec leurs aptitudes.

La Société Nationale dispose de deux laboratoires, I'un installé a Viroflay,
Pautre & la gare de Paris-La Chapelle. .

Ces deux établissements pratiquent des méthodes qui, en apparence,
différent un peu. Mais en fait, offrent les mémes caractéres fondamentaux.
L’Annexe A du Rapport du 10 Juin 1937 relatif aux accidents du travail survenus
sur I'ensemble des grands Réseaux pendant I'année 1936 a exposé comment ces
méthodes se relient a la prévention des accidents.

Le Tableau I (page 3) indique pour chaque emploi, et pour chacune des
Régions, les nombres de sujets examinés respectivement par les deux laboratoires.
Le nombre des examens est un peu moins élevé en 1938 qu’en 1937, en raison du
ralentissement, puis de 'arrét du recrutement.

Ces examens ont conduit soit & éliminer des candidats soit a écarter de certains
emplois des agents déja en service : pour 'ensemble des Régions, le nombre des

(1) Commissions interservices, Commissions régionales de Serviee, Commissions d'arrondissement ou locales de Ser-
vice ou interservices, permanentes ou temporaires.

(2) Les principes des méthodes psyehophysiologiques ont été indiqués dans une étude de MM. Pierre LEvY et
Oupor, Ingénieurs en Chef (4 la 8. N. C. F., publiée dans le numéro du 1°r féyrier 1938 de la Revue Générale des
Chemins de Fer,

=, 0= TABLEAU |
Examens subis en 1938 dans le.‘i’ : o - e -
laboratoives psyvehotechniques de : \ PARIS-LA CHAPELLE VIROFLAY
| Agents examinés de la Région : | Nord \ Est |Sud-O. | Sud-E. | Ouest [* Est |Sud-E. | Sud-0.
| |
I. — PERSONNEL SELECTIONNE ' |
A. — Exploitation ‘
Examens d'embauchage . ............... B0 |
Candidats facteurs mixtes .............. ’ ! 249
Aiguilleurs et garde-signaux (candidats el
dgents enfonebion) on oo oiaadi s 906 801 305
Servicesdautomobiles . oo aanol 9 |
Récidivistes des accidents du travail . ... 30 |
Service de mécanographie ........ ..., ‘ 20
B. — Matériel et traction
Examens d’embavchage . ... ...cviai o 374 ‘
GEndIdaEs apprentigd sl st S G iE 1844
3030011 A PP s e b e A s 47 | 102 &
Conducteurs d’autorails, conducteurs élec- l F
triciens (candidats et agents en ser- ,
R e el N A P L et e 2 3z | 67 - | 20 18 6 139
Candidats chanienn v ol AR s 2070
Personnel de conduite ayant causé des |
meidents sra T S e v Tl E X e 16 ' 5] 3
N o e O I e i) : 10
(. — Voie et batiments i
Candidats apprentis.............. N 138
D. — Divers 12 3
Total de 1. 0. .30, 1624 868 147 4245 6 139 249
II. — GROUPES D’ETUDES
L]
A. — Exploitationt
Pacteurs MIXbes: - ni o d b Bl 114
Facteurs enregistrants .., o caseaans 100
T T e S R o ST e 6 8
B. — Matériel ei traetion
CEandidats S0RACURE h 15 i o~ o e s 16
Mécaniciéns,. ....... R e e e 201
Conducteurs de ponts-roulants.......... 10
7 00 1 L e B A A A e et o R O S 11 ()
(. — Voie et batiments
AthgoHes 7 o bt . N T S L 8
Total de I1 e o 249 G 8 217
Total général des agents examinés ...... 1873 874 147 8 4462 6 139 249
Total par Laboratoire .............. e 2902 ; 4866
Total pour I'ensemble de la 5. N. C. F.... 7758

{1) NOTA : La sélection de ces candidats apprentis a été faite par un concours oi la partie psychotechnique n'est entrée que comme un des éléments.
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sujets éliminés & l’entrée ou orientés en cours de carriére a été de 1.638 sur
5.473 sujets examinés (1), soit 30 9, de ceux-ci.
La Société Nationale compte poursuivre la généralisation progressive de ces
méthodes.
Le Tableau 1 mdique, d’autre part, les catégories d’agents que les labo-
ratoires peuvent, dés maintenant sélectionner, les tests correspondants étant
éprouvés. 11 indique aussi les emplois pour lesquels les méthodes de sélection sont
en cours d’étude (agents des manceuvres notamment).
11 est encore difficile de discerner clairement I'influence de la sélection psy-
chotechnique sur la réduction du nombre des accidents du travail. Toutefois,
certains résultats positifs obtenus & I'examen d’agents signalés comme réeidi-
vistes des accidents du travail ont permis de conseiller aux Services :
1o d’écarter les agents touchés par la régle d’élimination des postes ou ils
sont susceptibles d’encourir personnellement des risques d’accidents;
, 20 de faire procéder a4 une enquéte trés minutieuse au cas ou les agents

non touchés par la régle d’élimination se blesseraient de nouveau, cette enquéte
devant porter notamment sur les circonstances de l'accident (en particulier,
sur Pendroit ou il s’est produit).

Les résultats acquis jusqu’a présent grace a I'emploi des méthodes psycho-
techniques sont nettement encourageants. C'est ainsi que I"absence d'incidents
enregistrés, tout au moins pour une Région, en 1938, en ce qui concerne les con-
ducteurs d’autorails reconnus aptes a l'examen psychophysiologique, apporte
un argument trés favorable a la sélection psychotechnique.

B.

Instruction du personnel

Les moyens d’éducation pratiqués déja au cours des années précédentes
ont continué a étre appliqués en 1938. ;
Les nouveaux agents recoivent des brochures illustrées indiquant les mesures
a prendre pour éviter les accidents. Pendant la période d’initiation, les instrue-
tions concernant la prévention des accidents leur sont particuliérement commen-
tées. En maints endroits, des démonstrations pratiques sur le terrain complétent
ces commentaires.
' En outre, des causeries sur la prévention des accidents sont [aites par les
gradés locaux et par les Inspecteurs de prévention, a I'occasion de leurs tour-
nées (2). Ces Inspecteurs interviennent non seulement auprés des agents d’exécu-
tion pendant leur travail (par des rappels des prescriptions ou des conseils),

(1) Dans ce chifire ne sont pas eompris les candidats apprentis (qui porferaient & 7.278 le nombre des sujets sélec-
tionnés), les décisions les comeernant n’étant que partiellement fondées sur les résultats des examens psychotechniques
auxquels ils sont soumis,

(2) Un Inspeeteur de Prévention du Service.de I'Exploitation a ainsi fouché 2.300 agents au cours de ses tournées
pendant I'année 1938,

ey

mais aussi et surtout auprés des gradés afin de les convaincre de I'importance
de leur role en matiére de prévention des accidents et d’attirer leur attention sur
leur responsabilité morale lorsqu’ils ont négligé I'instruction de leurs subordonnés
ou:lorsqu’ils ont toléré 1'habitude de pratiques dangereuses du point de vue de la
sécurité.

La pratique des semaines de sécurité (voir page 8 du présent rapport) a
également contribué a développer « 'esprit de sécurité » du personnel.

Il en est de méme des alfiches de sécurité (1).

Nous signalerons enfin la propagande faite en faveur de la prévention
des accidents par la Région du Nord a l'aide de films cinématographiques :
502 séanees.de projection de films ont eu lieu, auxquelles ont assisté 10.700 agents
de tous les Services. La:Société Nationale a décidé d’étendre prochainement aux
autres Régions I'application de ee moyen d’instruction trés attrayant.-

Enfin, il convient de signaler spécialement 1’action éducative exercée sur
les apprentis, en matiére de sécurité du travail. Dans chaque école d’apprentis,
la premiére legon de technologie coneerne les mesures a prendre pour éviter les
accidents pendant 'exécution du travail. Bien.entendu, au cours de leur forma-
tion professionnelle, leurs moniteurs s’efforcent de développer en eux lesprit de
prévention. Ils veillent notamment & ce que les apprentis utilisent correctement
les appareils de protection pendant leurs travaux.

CHAPITRE 111

QUESTIONS ETUDIEES

Au cours de I'année 1938, diverses questions ont été mises a 'étude; les
plus importantes sont énumérées ci-apres :

A.

‘Questions communes a plusieurs Grands Services.

1° Réglementation relative a la sécurité du personnel circulant,
travaillant ou stationnant sur 1es 0oies.

Cette réglementation traite, en particulier, de la circulation & pied ou &
bieyclette dans les emprises du chemin de fer et de la protection des visiteurs
du matériel roulant au cours de leurs interventions sur les véhicules des trains
ou des rames et de celle des agents d’entretien des voies.

(1) Le Sprvice du Matérie]_et de la Traetion d'une des Régions n’utilise pas moins de 119 modgles, affichés par
roulement suivant des cycles qui sont fonctien de Pimportance des établissements (45 jours, 30 jours ou 15 jours).

|
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20 Etablissement a’une statistique unifiée des accidents de personnél.

Une nouvelle statistique unifiée va étre instituée; elle comportera I'usage
d’une fiche et d'un code détaillé relatif aux circonstances des accidents, réparties
suivant 18 rubriques principales (voir Annexe ILI).

30 Semaine de sécurité du personngl.

Au cours d’une semaine par semestre, le personnel de tous grades et de
tous Services est astreint a porter plus spécialement son attention sur les questions
de sécurité du travail.

A cette occasion, des causeries sont faites, par des gradés qualifiés aux
agents d’exécution pour rappeler & ceux-ci les preseriptions que le personnel a
le plus tendance a enfreindre, pour commenter les circonstances d’accidents
typiques ou les plus fréquents et en montrer les conséquences funestes. Il est en
outre procédé pendant cette semaine & une révision des installations, du matériel
et de P'outillage, du point de vue de la prévention des accidents.

Les périodes ainsi consacrées & la sécurité du personnel sont les mémes
pour toutes les Régions. :

4° Affichage de securite.

11 a été procédé a un recensement des affiches déja utilisées dans les Régions
en vue d’une généralisation des modéles les plus intéressants et de la création
éventuelle d’autres modéles.

Il s’agit :
a) d’affiches illustrées :

Editées par un des anciens Réseaux, seul ou en collaboration avec des
Associations étrangéres au chemin de fer.

b) d’affiches non illustrées comportant des formules lapidaires dites «slogans» :

Des affiches de différentes couleurs, d'un format qui facilite leur appo-
sition (0 m. 40 x 0 m. 30), fréquemment renouvelées, comportent un texte ?rés
court rappelant soit la nécessité de prendre telle précaution de nature a éviter
tel accident, soit les conséquences de I'inobservation d’une prescription de sécu-
rité, ou encore des recommandations d’ordre général.

A titre d’exemple citons le slogan suivant : « (Eil de verre ou lunettes

c) d’affiches relatives aux accidents mortels survenus dans le semestre écoulé :

Ces affiches ont pour objet d’attirer I'attention du personnel sur les causes
des accidents mortels survenus au cours du semestre précédent, el de rappeler,
le cas échéant, les prescriptions de sécuritéfenfreintes.

b° Calendriers de sécurits.

Des calendriers ornés d’illustrations relatives aux causes les plus fré-
quentes d’accidents inhérentes & chacun des Services intéressés seront distri-
bués & I'ensemble du personnel de la Société Nationale.

6° Port de gants de protection pendant le traoail.

IT a été décidé de généraliser le port des gants pour des travaux de toute
nature (manutention, conduite des cabestans électriques, travaux avec outils
a main, ete...) dans un établissement déterminé de chacune des Régions qui ne
les utilisaient pas encore. L’extension progressive de 'emploi des gants sera ensuite
réalisée, suivant les résultats obtenus.

B. — Questions intéressant plus particuliérement un seul Service.

1> Perche a accrocher les wagons.

Une perche a accrocher les wagons destinée a éviter aux agents de
manceuvres de pénétrer entre les tampons pour atteler des wagons entre eux a été
créée par I'ancien Réseau du Nord.

L'utilisation de cette perche a donné des résultats intéressants et la géné-
ralisation de son emploi est étudiée. La statistique unifiée permettra en parti-
culier de discerner les accidents que l'usage de cet engin aurait probablement

évites. :
20 Protection des soudeurs a l’arc 8lectr, igue.

Différents types de porte-électrodes pour soudures & I’arc électrique ont
été mis & 'essai. L'un de ces types semble devoir donner satisfaction a tous égards.
Son emploi sera généralisé, s’il y a lieu, aprés I'expérience prolongée.

CHAPITRE 1V

AMELIORATIONS DES INSTALLATIONS, DU MATERIEL
ET DE L’OUTILLAGE

I. — Mesures prises ou adoptées en 1938

Diverses mesures de nature & accroitre la sécurité du travail ont été prises

par les Régions. Parmi ces mesures, nous citerons les suivantes, dont I'intérdt
est le plus marqué :

1o amélioration des pistes ordinaires ou cyclables : modifications de tracé;
couverture ou déplacement de certains obstacles et, en particulier, mise sous

e
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caniveau ou déplacement de fils de transmission a déeouvert; peinture en blanc
d’obstacles; aménagement de refuges, etc.;

90 amélioration de' I'éclairage de gaves de triage, de: dépots, ete.;

30 qutilisation de dispositifs pour empécher le glissement des pieds d’échelle;

4° remplacement progressif des toles lisses des tabliers des cabines des
locomotives par des toles striées;

50 installation de crochets garde-corps et de dispositifs d’arrét des portes
a coulisse sur des fourgons G.V.;

6o relévement des chaines de sécurité des abris de certaines locomotives;

70 installation de surhausses a combustible sur certaines locomotives-
tenders pour éviter aux agents de conduite I’obligation de monter sur le toit en
vue de baseuler les bennes a charbon;

8o installation de dispositifs de sécurité sur les appareils de levage munis
d’une cabine accessible par trappe et échelle, afin d’assurer I'immobilisation de
I’engin dés que la trappe est ouverte;

9o remplacement de certaines portes d’autorails ouvrant a l'extérieur
par des portes dites « en portefeuille »;

100 application d’un tapis en caoutchouc sur les plateformes des chariots
Fenwick;

110 application d’une commande a distance des couvercles de prise d’ean
des tenders et machines-tenders;

190 installation d’un levier de commande de la volée en remplacement
de la chaine d’orientation de certaines grues hydrauliques;

130 pose de marchepieds supplémentaires et de poignées montoires a
une série de wagons a ballast, pour faciliter 1a montée et la descente des ouvriers;

140 installation d’échelles et de garde-corps pour faciliter I’entretien
des sources lumineuses électriques de certains méts de signaux. Dans certains cas
des tablettes ont en outre été mises en place pour déposer les outils;

150 installation de crochets de suspension des outils a feu dans les cabines

de locomotives;
16° remplacement de tubes de niveau d’eau d’un ancien modéle par des

niveaux Klinger;
170 adoption de masques pour les agents affectés au nettoyage des foyers

et des voutes des locomotives;
180 port de lunettes de protection: par les agents de brigades d’entretien
dy Service de la Voie;
190 port de gants pour les travaux de taille de haie ou d’essartage de talus;
9200 utilisation de pinces ou de crochets pour la manutention des traverses;

210 équipement de cries avec une manivelle de sécurité;

Wey o Lot

9220 installation de dispositifs de protection sur les machines a bois :
coquilles pour scies a ruban; freinage de I’arbre du volant de la scie & ruban
permettant un arrét rapide; appareils de protection (du systéme Suisse) pour
toupies; :

230 mise en place de dispositifs de sécurité pour la rectification des meules
en gres; :

240 verrouillage de presses hydrauliques;

250 utilisation de guétres pour les travaux de soudure a I'arc ou de décou-
page au chalumeau;

260 port de gants en amiante pour le coulage de la matiére isolante des
boites d’extrémité de cébles armés.

II. — Mesures essayées en 1938.

D’autres mesures de sécurité ont simplement été mises & I'essai dans les
Régions. Parmi elles, nous citerons les suivantes :

10 utilisation de cables de cabestan avec gaine en caoutchouc;

20 utilisation de leviers pousse-machines puissants;

30 port de gants pour la manutention de paniers de fleurs en bambou
refendu;

40 application de cataphotes et de rideaux en piassava aux abords des
ponts et tunnels a ouverture réduite; !

50 installation sur les tenders de dispositifs matérialisant le gabarit;

6o installation de barres de sécurité sur les baies latérales des cabines des
locomotives & large gabarit;

70 installation sur les machines & vapeur d’appareils a vision directe
dits « déflecteurs » des systémes Pottier et Pottier-Motch;

80 utilisation d’une gaffe pour guider, depuis le quai a combustible, la
benne de la grue de chargement des locomotives afin d’éviter la montée des
agents sur les abris des machines-tenders pendant leur chargement en combustible;

90 signalisation lumineuse aux postes de levage des wagons;

100 utilisation dans des scieries mécaniques d’'un appareil automatique
de récupération et de distribution des chutes de bois;

11° montage d’un interrupteur spécial sur les perceuses électriques por-
tatives pour éviter des mises en marche accidentelles;

120 télécommande de moteurs électriques puissants, placés dans de mau-
vaises conditions d’acces;

130 commande extérieure des organes de manceuvre des cabines & haute
tension, par circuit-pilote a basse tgnsion.
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DEUXIEME PARTIE

MESURES PRISES OU ENVISAGEES

pour réduire les conséquences

DES ACCIDENTS DU TRAVAIL

CHAPITRE V

A. — Instruetion donnée au personnel

sur les premiers soins d’urgence aux blessés.

Depuis plusieurs années les anciens Réseaux s’étaient préoccupés d’initier
des agents aux pratiques simples du secours immédiat aux blessés, avant leur
transfert d’urgence en hépital ou en clinique. Ces agents portent le nom de « secou-
ristes ». '

La S.N.C.F. s’est attachée & poursuivre, en la perfectionnant, I'ceuvre
entreprise. Il serait désirable de disposer d’un nombre de secouristes suffisant
pour que 'un d’eux au moins soit en service a toute heure du jour, dans des
chantiers importants des gares, dépots, ateliers et magasins, ainsi que dans les
équipes du Service de la Voie (1).

L’organisation actuellement envisagée a cet effet par la S.N.C.F. compor-
terait deux échelons :

En premier lieu des « moniteurs » choisis judicieusement en raison de leurs
aptitudes, parmi les agents des cadres des différents services, recevront une
instruction technique médicale assez poussée.

Chacun de ces moniteurs formera & son tour une équipe de « secouristes »
et sera responsable de I'instruction pratique et de l'activité de celle-ci.

D’autre part, un Manuel du secouriste trés simple, est a I’étude.

(1) A titre d’exemples : .
1° Dans une Région la formation de 820 secouristes en 1938 a porté effectil total de ces agents i prés du tiers
de Deffectif total du personnel. D'autre part, afin d’entretenir la formation des agentsdéji instruits an cours des années
précédentes, 100 séances de répétition (de deux legons chacune) ont été organisées en 1938;
20 2,000 agents du Service de la Voie et des Bitiments d'une autre Région ont été initiés aux fonctions de
secouriste, pendant I'année 1933.
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Enfin, le nombre des boites de secours de démonstration destinées a
familiariser le personnel avec les médicaments et les instruments qu’il peut uti-
liser, en I’absence d’'un médecin, a été accru. L’action déja entreprise pour fami-
~liariser le personnel (principalement sur les lignes a traction électrique) avec
I'utilisation des appareils Cot, Panis, Chéron et avec la prathue de la resplratlon
artificielle par la méthode de Schaefer a été poursuivie.

B. — Amélioration el extension des moyens de secours.

11 est envisagé de généraliser 1'usage d’une petite beite de secours pour
secouristes, d’'un emploi plus courant et plus pratique que les grandes boites
réglementaires de secours.

D’autre part, le nombre des dépOts de matériel nécessaire aux premiers
soins a été accru en 1938 et 'on s’est préoccupé de signaler clairement ces dépots
aux agents par des indications portées sur les plans des itinéraires de circulation
du personnel et des croix rouges peintes sur les locaux contenant les moyens de
secours.

C. — Rééducation professionnelle et fonctionnelle des accidentés du travail.

La Société Nationale envisage de développer 'application des méthodes
de rééducation professionnelle et fonctionnelle aux agents vietimes d’accidents
du travail. _

Actuellement, il est surtout fait appel, a cet effet, aux sept écoles de réédu-
cation professionnelle agréées par I'Office National des Mutilés, Combattants,
Victimes de la Guerre et Pupilles de la Nation. Z

Dans ces écoles, les mutilés du travail subissent un traitement suseeptible
de réduire leur incapaeité physique au minimum. Ils y recoivent ainsi une ins-
truction professionnelle compatible avec cette incapacité. Cest ainsi qu'ils peuvent
apprendre les métiers d’horloger, de relieur, de cordonnier, dléhéniste ou de
menuisier, pour ne citer que les plus courants.

A la sortie de ces écoles, les rééduqués peuvent recevoir un prét:.d*honneur
qui facilite leur installation dans le métier appris. Certains deviennent des ari-
sans ou retournent a la terre avec I'appoint de leur nouveau métier.

Les blessés susceptibles de se déplacer sans inconvénient peuvent obtenir
une amélioration de leur état, grice a des traitements subis dans certaines ins-
tallations thérapeutiques des hopitaux ou d’établissements privés.

Parmi les installations les plus modernes, on peut citer celle du cabinet
médical de Paris-Saint-Lazare, qui comporte un équipement complet d’électro-
thérapie (galvanisation, faradisation, ionisation, courants exponentiels, rayons
ultra-violets, rayons infra-rouges, diathermie, ondes courtes), un équipement
de radiographie et un équipement de mécanothérapie avec syrchronisateur.
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TROISIEME PARTIE

ANALYSE
DES RENSEIGNEMENTS STATISTIQUES

“concernant les

ACCIDENTS DU TRAVAIL

survenus en 1938

CHAPITRE VI
ANALYSE QUANTITATIVE DES RESULTATS OBTENUS

A. — Généralités.

Les renseigrements statistiques concernant les accidents du travail sur-
venus en 1938 sur lensemble des lignes exploitées par la Société Nationale des
Chemins de fer francas sont présentés dans deux séries de tableaux annexés a ce
rapport .

1o Les Tableaux T1 (Annexe II) donnent un classement des accidents
suivant leurs conséquencss au regard des victimes (1).

lls indiquent les nombres absolus d’accidents et ces nombres rapportés
a 1.000 agents en ce qui corcerne :

a) les accidents ayant wntrainé des durées d'interruption de service infé-
rieures a 20 jours,

b) les accidents ayant eitrainé des durées d’interruption de service
au moins égales a 20 jours, ou de incapacités permanentes,

¢) les accidents ayant entrané la mort,

d) les accidents de toute gravité,

(1) Ces tableaux, au nombre de sepf, concernent respectyvement ]ansemble de la 8. N. C. F., chacun des trois

grands Services, les Services Administratifs des Régions, les Ehnnmats les Services Centraux ef 1.33 Agents des Com-
pagnies.

T . . x = e m——— L — =" = L =




e TABLEAU 1l
A

ACCIDENTS DU TRAVAIL

920 Les Tableaux T2 (Annexe I11) donnent une classification des accidents
COMPARAISON DES NOMBRES D’ACCIDENTS SURVENUS EN 1937 ET EN 1938

par circonstances (voir le renvoi 1, page précédente).
\ Nos remarques ne porteront pas sur les durées des interruptions de service
i ou sur les taux des incapacités permanentes relatives aux accidents, dont les
nombres figurent dans les Tableaux T1, les valeurs de ces éléments ne devant
Stre connues avec une approximation suffisante qu’au recensement du
fer octobre 1939. Nous ne considérerons que les nombres absolus ou le taux de
fréquence (1) des accidents survenus en 1938.

Pour comparer les nombres des accidents rapporteés aux effectifs intéressant
respectivement les années 1937 et 1938, d’une part, et les années antérieures,

NOTA : Les nombres d’accidents considérés résultent du recensement au 1¢ Octobre 1938 pour les accidents

gurvenus en 1937 et du recensement an 15 Février 1939 pour les accidents survenus en 1938.

Incapacités égales
ou supérieures i
20 jours et Incapa-

Incapacités
inférieures
a 20 jours

s Nombre total
Accidents Mortels
d’accidents

d’autre part, il convient de multiplier les premiers de ces nombres par 1,2. (b
coefficient (valeur du rapport 48 /40) a pour objet de tenir compte de 'application
de 1a semaine de 40 heures en 1937 et 1938, alors que, précédemment, la daree
hebdomadaire du travail était de 48 heures. Le temps pendant lequel chaque
agent a été exposé aux risques d’accidents a done varié dans le rapport de 40

a 48. :
Le Tableau II (page 15) groupe des renseignements statistiques relatifs
aux années 1937 et 1938, extraits des Tableaux T1. Ils concernent respectivement
I’ensemble du personnel de chacun des grands Services, ’ensemble ¢u personnel
des Régions, I'ensemble du personnel de la S.N.C.F.

L’examen du Tableau 11 donne lieu aux remarques suivanfes:

B. — Accidents de toute gravité.

Le nombre et le taux de fréquence des accidents de toute gravité se sont
accrus respectivement de 6,89 %, et de 5,93 % en 1938 par rapport & 1937, en
ce qui concerne I'ensemble des Régions.

Le taux de fréquence relatif & chaque grand Servi® s’est aceru : 'aggrava-
tion la plus faible est & I'actif du Service de la Voie et dés Batiments (4 2,53 %),
la plus forte concerne le Service du Matériel et de la Traction (- 7,40 %).

Hl semble que I'on puisse imputer une part® de cette aggravation d la
période de froid subie en décembre 1938, qui a entrainé, par rapport au mois de
décembre 1937, une augmentation du nombre absolu des accidents et une varia-
tion en pourcent du taux de fréquence égales sespectivement & :

591 et 22,71 %, pour Iensemble des Services des Régions,

221 et 20,93 9, pour I'ensemble des Sérvices de I'Exploitation,

9260 et 17,53 9, pour 'ensemble desServices du Matériel et de la Traction.
110 et 25,18 9%, pour I’ensemble des Services de la Voie et des Batiments.

(1) Sauf indication contraire, le * taux de fréquerce” est le rapport d’un nombre d’aceidents & 1.000 agents.

SERVICES

ANNEES

cités permanentes

absolus

Nombres

Nombres
par
1,000 Agents

Nombres
absolus

Nombres
par
1.000 Agents

Nombres
absolus

Nombres
par
1,000 Agents

Nombres
absolus

Nombres
par
1.000 Agents

EXPLOITATION

1937

1938

Différence
enehe

7.267

35,967
37,909

+ 5,39

4.108

4.091

20,565

+ 1,14

11. 6566
11.781

41,94

97,197

59,224

+ 3,04

MATERIEL
ET
TRACTION

1937

1938

Différence
en %

199,599

31,278

+ 5,67

15.608

17.2b64

+ 10,54

89,918
96,577

+ 7,40

VOIE
ET
BATIMENTS

1937

1938

Différence
en %

6.495

h4,341
55,716

+ 2,53

ENSEMBLE
DES
REGIONS

1937

1938

Différence
en 9%

67,442

ENSEMBLE

5. N. C. F.

1937

1938

Différence
en=9%

36.062
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Bien que pour l'ensemble de I'année 1938 le Service de la Voie soit le
moins touché par I’aggravation du taux de fréquence, la recrudescence des acci-
dents est, pour le mois de décembre, plus sensible dans ce Service dont les Agents
sont, en général, plus exposés aux intempéries que les agents des autres Services
(au seul Service V.B. de la Région du Nord, le taux de fréquence a augmenté de
54,3 9). Les glissades ont été particuliérement nombreuses.

_ L’augmentation du chiffre caractérisant la fréquence des accidents de
toute gravité peut encore étre attribuée, en partie, 4 la campagne trés active
entreprise pour engager les agents & se faire soigner dans tous les cas de blessures,
mémes bénignes, afin d’éviter des complications ultérieures. Les statistiques de
la Société Nationale ne tiennent, en effet, compte que des accidents ayant entrainé
une interruption de service et, partant, I'intervention du Médecin. Des accidents
sont maintenant enregistrés alors qu’autrefois ils n’étaient pas connus, faute
d’avoir entrainé une interruption de service. Toutefois, le fait d’envoyer un agent
blessé a la visite médicale n’entraine pas toujours systématiquement le retrait
de I’agent de son service : dans bien des cas, le blessé¢ peut continuer son travail
aprés pansement dans les conditions habituelles de son emploi ou avec une activité
restreinte. L’attention du Service Médical est attirée sur ce point et il lui est
recommandé, en particulier, de se concerter avec les chefs d’Etablissement pour
I'organisation des services atténués.

En ce qui concerne le Service de I’Exploitation, le nombre des accidents
de manutention a augmenté du fait du remplacement par des agents du cadre de
la S.N.C.F. d’une partie de l'effectif du personnel d’entreprise utilisé aux opéra-
tions de calage et de manutention. En 1938, le taux de fréquence des accidents
de manutention (égal a 17,27) représente 29,15 %, du taux relatil a I’ensemble
des circonstances et accuse une augmentation de 9 %, par rapport & celui de 1937.
Cet accroissement contribue, lui aussi, a 'augmentation du taux de fréquence
global de 1937 4 1938, les accidents de manutention étant de beaucoup les plus
nombreux. :

Le Tableau III (page 17) indique les variations du taux de fréquence
moyen mensuel de chacun des grands Services et de I'ensemble des Services
des Régions (taux extrait des états mensuels PF fournis par les Régions).
Sur le tableau III sont indiquées les variations mensuelles du trafic caractérisé

ar :
s a) le nombre de milliards de voyageurs kilométriques (ligne V-K),
b) le nombre de milliards de tonnes kilométriques (ligne T-K),
¢) le nombre de milliards d’unités kilométriques égal a la somme des
nombres précédents (lignes U-K). ;

11 parait difficile de discerner I'incidence du trafic sur le taux de fréquence
pendant les mois d’hiver, car les circonstances atmosphériques rendent le travail
plus difficile que pendant la saison d’été. C'est, au contraire, pendant cette der-
niére saison que l'incidence du trafic sur le taux de fréquence se manifeste plus

Vi TABLEAU 111

ANNEE 1938
VARIATIONS MENSUELLES RESPECTIVES DE LA FREQUENCE DES ACCIDENTS DU TRAVAIL
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e ajl;;!;t—s g:lf‘gg;:?fc? des accidents du travail considérée est le nombre des accidents rapportés
a) — pour 'ensemble du Personnel des Régions (ligne E) ;
b) — pour I'ensemble du Personnel de chacun des trois grands Services des Régions :
(ligne EX pour le Service de I'Exploitation) ;
» MT pour le Service du Matériel et de la Traction ;
» VB pour le Service de la Voie et des Batiments.
2° — Le trafic est caractérisé par :
@) — le nombre de milliards de voyageurs-kilométriques (ligne V-K);
b) — le nombre de milliards de tonnes-kilométriques (ligne T.K:); -
c) — le gt?n(];')m(ltil;n :1%1.1%31:3 d'unités kilométriques (égal a la somme des nombres (a)
échelle des fréquences des accidents du travail.

P —-F
b échelle des éléments du trafic.
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i Années 1933 a (938 ACCIDENTS DU TRAVAIL TABLEAU IV
iR 2 ; =8 " B e 1082 3 |
TAUX Variation du taux de fréquence (1) des accidents mortels :. et des accidents de }
. clairement en ce qui concerne les Services de I'Exploitation et du Matériel et _ DE FREQUENCE toute gravité survenus A I'ensemble du Personnel :|. des anciens grands |
i ~de la Traction particuliérement chargés, en juillet, aolt et septembre. — Réseaux ou dela S. N. C. F. 42 |
; Enfin, le Tableau IV (page 19) indique la variation des taux de fré- e i
quence respectifs des aceidents de toute gravité et des accidents mortels survenus 0,78 :
a I'ensemble du personnel des anciens grands Réseaux pendant les années 1933
a 1937, et & celui de la S.N.C.F. pendant Iannée 1938, ' 0,76
‘ Les échelles adoptées pour les deux taux de fréquence ont été disposées
| , de telle sorte que les courbes représentant leurs variations aient la méme origine 0,74 .
‘ sur I'ordonnée relative a 'année 1933. - 4 ?
\ 9% 0,72 . ,' 5
0,71 B 5 s 0,71
C. — Aeccidents mortels. : 95,88 ok
' e : , o 0,70 e
- La S.N.C.F. a eu a déplorer 262 accidents mortels du travail au cours de gl
'année 1938, en diminution de 23,61 9, sur le chiffre de 1937 (343 accidents » 0,68 _ \ % |
mortels). La diminution corrélative du taux de fréquence est de 24,34 9. Cepen- ' \ ?
dant, le taux de fréquence de 1938 reste encore supérieur de 8,47 a celui de 90 0,66 : 90,48
. I’année 1936, alors que de 1933 a 1936 le taux de fréquence avait diminué d'une : : i
' maniére continue de 16,90 9, comme le montre le tableau IV. 83 4,64 -ONG:mbre ;
Les trois grands Services ont enregistré une amélioration importante de 0.62 réel X 1,2
leur situation du point de vue des accidents mortels : la plus forte diminution £ : .
du taux de fréquence est & ’actif du Service de la Voie et des Batiments (34,47 %), 84 0,60 84,72
\ ~la plus faible diminution concerne le Service de I'Exploitation (16,31 %). ﬁgﬁ?fz
Malgré cette heureuse constatation une incessante vigilance demeure 82 0,58
nécessaire. En effet, 'analyse sommaire des causes et circonstances des accidents
mortels (voir le tableau VI, page 22) montre que ces accidents sont presque tou- 80 0,56
jours dus & un manque momentané d’attention de la part des victimes. s
Enfin, le Tableau V (page 20) montre que le pourcentage des accidents (i ¢
E mortels est surtout élevé pour les agents &gés de 25 a 29 ans (21,5 %) et de 40 o 0,52 {051
| a 44 amns (20 9%). Nombre
. 74 LEGENTIE réel
' :  D. — Accidents survenus en 1938 aux Ouvriers d’entreprise LA s s SR e
1 travaillant pour le compte de Ia S.N.C.F. 2 R e e e
el dont eelle~-¢i a eu connaissance (voir ’Annexe IV) B0
a) Accidents mortels. _ 70,60
_ Le nombre total des accidents mortels survenus au personnel d’entreprise 68 / ﬁ‘c’{“b”
en 1938 a diminué de 8 unités par rapport a celui de 1937 (39 accidents au lieu - 67 44
de 47). Cette réduction provient surtout de la substitution d’agents du cadre de e :
la S.N.C.F. & des ouvriers d’entreprise employés par le Service de I'Exploitation , 1933 1934 1935 1936 1937 1938
au calage des wagons et a la manutention des marchandises. Il n’a été en effet
enregistré, au titre du personnel d’entreprise de ce Service, que 2 accidents mor- (1) NOTA. — Le taux de fréquence est le nombre d’accidents rapporté a 1.000 agents. :
tels en 1938 au lieu de 9 en 1937. 1 REMARQUES. — 1° Les nombres d'accidents relatifs aux années 1937 et 1938 ont ¢té multipliés par le
: coelficient 1,2 afin de tenir compte du fait que chaque agent n’a été, en général, exposé aux risques
3 d’accidents du travail que pendant 40 heures par semaine au lieu de 48 au cours des années précédentes.
2° Les renseignements concernant I'année 1938 résultent d’un recensement du 15 février 1939; les renseignements
? concernant chacune des années antérieurés résultent des recensements opérés au 1°F octobre de ’année .
3 . sulvante. [
; ‘ ' P A J:.r,___ ek J
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IR | La plupart des accidents mortels considérés sont d’ailleurs survenus, non
| : au cours du travail proprement dit, mais a 1’occasion de déplacements (ouvriers
| . surpris par des convois alors qu’ils circulaient).

b) Accidents ayant entrainé une incapacité permanente.

ACCI DENTS MO RTELS D U TRAVAIL Le nombre total des accidents de cette nature a augmenté de 11 unités

(70 accidents en 1938 au lieu de 59 en 1937).

survenus en 1938 & Au Service de I’Exploitation cependant, une réduction importante est
& signaler, pour la raison donnée ci-dessus (1 accident en 1938 au lieu de 15 en 1937).

Au Service du Matériel et de la Traction, on constate une augmentation de

auv Personnel de ICI S. N. C. F. 16 accidents de 1937 a 1938.

Au Service de la Voie et des Bitiments, une augmentation de 9 accidents
a été enregistrée (50 accidents en 1938 au lieu de 41 en 1937). Cette recrudescence
semble résulter de l'utilisation d’entreprises, & 1’équipement d’une partie de la
ligne de Paris a Bordeaux pour la traction électrique (pour la Région intéressée,
sur 23 accidents, on compte, en particulier, 6 chutes d’ouvriers du haut de consoles
de caténaire).

NOMBRE ET POURCENTAGE DES ACCIDENTS V.= Maindies peslsalpnnclion

. 7 A . .
svivant | ugs des victimes : En 1938, il a été constaté quelques cas d’indisposition d’agents de conduite
| [, ou de réparation d’autorails, dues aux gaz des moteurs. Des améliorations aux

I . installations (ventilation, en particulier) ont été apportées ou sont envisagées, -
& leffet_d’éviter le retour de ces inconvénients.

AGE POURCENTAGE DES ACCIDENTS
DES VICTIMES 0.;/0 5.:/“ ]0°/o 15°I'o 201:/0 25 o,'

20 a 24 ans 4,6 . % CHAPITRE VII
/ j

25 a 29 ans 21,5 7/////%%/%/% ) ANALYSE QUANTITATIVE DES RESULTATS OBTENUS
%

NN

\ %

i 407 / / / ‘ A. — Accidents de toute gravité.
7 7 :

35 a 39 ans 17,3 ///%//%%/ Le Tableau VI (page 23) établi & I'aide de renseignements extraits des

% '7 /4 Tableaux T2 (Annexe III) détaille les diverses circonstances d’accidents. Il

40 & 44 ans 20,00 / /////% comporte 4 graphiques, un pour ’ensemble des Services des Régions et un pour
% Z T chacun des trois grands Services.

45 & 49 ans 12,7 % A la droite de chaque graphique figure le taux de fréquence concernant
% / chaque circonstance. A la gauche est inscrit le pourcentage de ce taux de fré-

50 ans et plus 13,2 % //4 quence par rapport au taux de fréquence global de toutes les circonstances (Courbe

supérieure : année 1937 — Courbe inférieure : année 1933).
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COMPARAISON DES NOMBRES D’ACCIDENTS SURVENUS RESPECTIVEMENT

en 1937 et en 1938, relatifs aux divers groupes

de cireonstances figurant dans les Tableaux T 2.

NOTA. — Le mode d’établissement des tableaux graphiques ci-contre est indiqué A la page 20 du Rapport.

[. — Accidents causés par des trains,
manceuvres ou véhicules en mouvement
(accidents d'attelage exclus).

B MICUIBRY s s i s P a i ST S e S i S P

Col. 3. — Agents stationnant ou circulant,, surpris par un
véhicule en mouvement (circonstances 1 et 2 exclues)....ccov. oy

Col. 4. — Chute dans un véhicule ou hors d’un véhicule en
marche par suite ou non de choe (circonstances 1 et 2 exclues).

Col. 5. — Autres circonstances (exemple : agent sur une machine
ou un train en marche heurtant un obstacle mobile ou non).....

I1. — Accidents d'attelage.

Coll B s it e A v s St e b G R

III. — Accidents aux agents circulant ou
stationnant dans les emprises du chemin
de fer (rubriques I et 11 exclues).

Col. 7. — Chute d’un endroit élevé (véhicule, échelle, ete.). ...

Col. 8. — Accidents autres (heurt contre un appareil de voie,
chute dans une fosse & piquer, 46.) ... cocacevirniirearaacnns s

IV. — Accidents de manutention.

Col. 9. — Sans appareil mécanique (4 la main ou avec diable,
A N e L RN SRR e e e L %

Col. 10 — Avec appareil mécanique (de manutention ou de
levage : ponts roulants, grues, monte-charges, bennes, vagonnets,

camionnettes électriques, BEC.) o s L e R A

Col. 11. — Projection d’un corps stranger dans l'eeil (sauf les cas

ol : é % rabriques VLot VL) oo sdpnanmmianipaneis

V. — Chute ou projection d’objets ou S e ) Teigid LN
matériaux non manutentionnés.

Col. 12. — Autres cas (y compris éboulements).........ooonve.eee

VI. — Travaux avec outils 4 mains. Col. 13. — (Outils 4 mains maniés par la victime ou toute autre

personne, y compris projection d’éclats ou fragments) ..........

Col. 14. — (Travaux effectués par la victime ou toute autre

VII. — Travaux avec machines-outils.

personne : mise en marche, arrét, conduite, réglage, entretien,
réparation, avarie de moteur, transmission, meule, machine-
outils ou autre machine ou élément de machine) ..... .....c..n

VI1I. — Briillures causées par machines & Col. 15. — (Flammes, jets de vapeur ou d’eau chaude provenant
vapeur. des locomotives ou des chaudiéres 1. 0:1:) (RSP RS R
I1X. — Accidents autres que ceux repris
dans la rubrique VIII causés par des- | - Col. 16. — Incendie, feu,'jet de vapeur ou liquide chaud, utili
foyers, feux, matiéres brilantes, corro- sation d’explosifs ou de corrosifs, soudure, ete.. ...l

sives ou toxiques.

X. — Courant électrique.

Col. 17. — Accidents provoqués par le courant électrique d
traction, d’éclairage ou d’atelier.......... Fa oy e A S

Col. 18. — Ne pouvant étre rangées dans les rubriques préce

X1. — Autres circonstances.




TABLEAU VI

ENSEMBLE DES REGIONS

EXPLOITATION

MATERIEL ET TRACTION

VOIE ET BATIMENTS
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T o E e | Pl e - o] |
\\N 2.80 9, ‘ 1,884 \\\\} o e 4.385 §_0,23l o, 0 207 E 0,138 9 ; 0.07
|\ 2.9 9 o 2141 //////////// 8,312 a.241 [ 1 0.445 o 0.430 [ 0,262 % E: 0.146
N 1.52 % : 7 1.023 2.716 9, 1.554 | N 0,469 %, 0.420 | 0,186 9, 1,012
] 1,115 9, 0.797 086 9, 1.236 | ¥ 0.428 o 0.414 [ 1,19 o, 0,666
N 1.9 % 1.315 Y 4,498 9, 2,57 | N 0.721 % 0.645 [N 0,384 9 o, 0,209
1.9 7, 1.385 g///// 4,788 9, 2.599 %\ 0,926 9, 0,89 }50.305 o, 0,170
,\\\N 3,44 v, 2.318 »\\\\\\\&1 7,916 9, 1.5%8 | NN 1.332 % 1.192 [N 0,538 9 0,292
] 3.29 v .33 |7/} 1.485 %, 4.433 | V71 1.007 9, 0 973‘ 0,421 % 0,235
Y 37 % 2,511 >W 9,189 9 5,256 \ 1,158 o, 1.036 [N 0,184 o, 0,100
<<<\\\<52 , 2,520 ///////////////% 9.301 9, 5.509 /ﬂi\\{\g\l\i\\/\\\ 0.884 N\o\_<\<% 0,113
N 5,88 / 3.951 NN 4.312 % 2,484 Y 7.149 / 6.394 5,511 9 2,986
23.37 Y%, 15.715 2 584 9 12,91 30,133 9, 205 2,713 9 13,930
23,53 % 16.806 (17 A 21,720 % 12.864 /// // // // 7 24104 o, 23.279 ////////////////////////////////////ﬂ 2,33 'o/3 14,116
4.9 16,778 N N 27.648 % 15,813 \\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\N 19,865 9, 17.767 \\\\\\\\\\\\\\\\\\\ 32,43 9, 17,570
s 0/17 Z ) %,91 9, 1?4;:”7 ]///1/4/{//0///////////// 7 7] 29.157 9, 1(7),(23;3 <<<////3//{/2/6///{////////////////% 20,656 9, 1:,:;: /////{/{‘/{/////////////////////////////////////% 33,302 ¢ 1&:},585:51
\% 2.26 9, 1:(521 A—l,i‘]&ﬁ %o 0:6—13 /\////ﬂ 3,274 9, 3:11'2 70 1,149 9, 0:975 |
| \\\\N 3,42 9 2.302 R 1,971 % 1.128 W 4,617 9, 4.130 NN 3.165 % 1,715 |
; 3.19 / 2284 1,696 / 1.00 | 77 4.305 %, 4.188 V771 3,00 <, 1,683 |
: \\\\\ 4,11 9 2.769 [N 0,690 ¢ 0,395 W 7.358 9, 6 581 N 2,45 % 1,330 |
V) 3.62 / 2 587 |77 0.796 / 0472 | 777 5,974 9, 5.770 (7] 2.509: 9, 1,398 |
naany 9,59 %, 6. 453 1.184 o 0,678 k\\\\\\\\\\\\\\\w 13,660 %, 12.213 \\\W 14,918 9, 8,082 f
0419439 % 7.458 (77 1.298 9, 0.769 | V7 15,066 % 4541 |77/ 15,298 9, 8,521 |
Y 2:39 % 1.607 [N 0,084 o, 0.049 N 4,694 4.199 0;987 <, 0,535 .
) 271 % 1.980 (4 0.126 o, 0.0% | V) 5.255 % 5.076 |] 1,095 o 0.609 |
& 1,43 9 0,967 E 0,067 9, 0,039 | R 2,401 % 2.148 [N 0,029 9, 0,016
1,08 9, 0,773 [} 0.042 9, 0.0% | V7 2,207 9, 2.132 |} 0,057 ¢, 0,032
1 \N 2.51 9 1,690 N 0.813 % 0,465 | RN 4.199 % 3,756 |IN\Y 1,510 / 0,819
2 42629 1.877 [ 0.720 9, 0.427 | V77777 4421 % 4,276 %1 399 % 0,780 |
N 0,28 % 0,190] 0,084 9 0,049 § 0,456 9, 0,215 9, 0,117 |
1 0,2 % 0,180 | 0.0%5 9, 0.015 | ¥/ 0,411 9, 2 597 0.24 9, 0,138 |
\\\\\N 5,52 9 3,711 NN 6-211 % 3.553 | AN\ 3,903 % 3,491 8,137 9, 4,409
6,705 9, 3,971 | &) 2,676 9, 2.585 17777774 8,143 % 4537
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Ce tableau met en évidence les circonstances des accidents dont la [ré-
quence est élevée ou a subi une variation importante de 1937 a 1938, ce qui peut
faciliter I'action préventive.

Les principales mesures d’ordre technique susceptibles d’abaisser le taux
de fréquence des accidents correspondant a chacun des groupes de circonstances
figurant aux Tableaux T.2 ont été énoncées dans le Rapport relatif aux accidents
survenus en 1937, 11 ne parait pas opportun de les rappeler ici. Seuls les groupes
de causes et de circonstances d’accidents les plus nombreux ou dont les variations
du taux de fréquence de 1937 & 1938 ont été importantes sont indiqués ci-apres.
Cette énumération restreinte n’implique pas qu'il faille négliger. les groupes de
causes d’accidents dont les taux de fréquence sont faibles : ce serait une erreur
d"autant plus regrettable que certains de ces accidents ont occasionné les blessures
les plus graves. ‘

Pour I'ensemble des Services, les variations du taux de fréquence (t1)
de 1937 a 1938 sont :

-+ 10,36 9, pour les accidents de manutention sans appareil mécanique
(tf = 18,52 représentant 26 %, du taux de fréquence T = 70,60 relatif i l’ensemble
des circonstances d’accidents).

-+ 6,94 9, pour les accidents survenus a des agents circulant ou stationnant
dans les empmf.s'vs de chemin de fer, accidents non causés par des convois ou des
véhicules en mouvement et ne provenant pas de chutes d’endroits élevés, ¢’est-a-
dire ceux provenant de chute en circulant a pied, de heurt contre un appareil
de voie, ete..... (tf = 16,81, soit 23,53 9 de: Tf).

-+ 15,57 9, pour les blessures regues au cours de travaux avee outils @ main
(tf = 7,46 représentant 10,44 9 de TI¥).

Ces 3 catégories de causes et de circonstances englobent 60 ° du nombre total
des accidents et on voit que leurs taux de fréquence respectifs se sont acerus sen-
siblement. Cette aggravation n’est pas compensée par les diminutions importantes
de la Tréquence de certains accidents moins fréquents que les précédents mais
toutefois généralement graves.

Notons, parmi ces diuninutions, les suivanles :

— 27,36 Y, en ce qui concerne les accidents survenus au cours de déraillement
ou de collistons de trains (tf = 0,430, soit 0,60 9, de TT).

L

—= 22,09 % pourles accidents survenis a des agents surpris par un véhiciile en
mougement (opérations de triage exclues) (tf = 0,797 représentant 1,11 9, de Tf ).

— 20,06 % pour les brilures causées par des machines @ vapeur (flammes,
jets de vapeur ou d’eau chaude) (tf = 0.773, soit 1,08 9, de Tf).

— 9,26 9, en ce qui concerne les accidents causés par Uélectricité (tf = 0,180,
soit 0,25 9, de TI).




B. — Accidents moriels.

Le tablean VII (pages 96-27) indique, pour les 18 groupes de circonstances;
figurant aux tableaux T.2, les nombres absolus d’accidents mortels survenus
aux agents de chacun des Grands Services des Régions et a leur ensemble et
les pourcentages de ces nombres par rapport au nombre total d’accidents mortels
pour ’ensemble du personnel des grands Services. Ces pourcentages sont d’ailleurs
figurés de telle sorte qu’il est possible de distinguer les circonstances pour les-

quelles les accidents sont les plus nombreux.

Certaines rubriques de la classification relative aux Tableaux T.2 ont été
dégroupees. 11 apparait que certaines sous-rubriques « autres cas » (telles que
b, 3f, 5e, e, ete...) devraient, a ’avenir, étre elles-mémes analysées et dégroupées
car elles correspondent 5 des nombres d’accidents plus importants que ceux qui
correspondent & des rubriques relatives a des circonstances précisces.

L’on voit que les accidents les plus nombreux (117, soit A4 4 Y, du nombre

total égal & 262) sont survenus a des agents surpris par un mouvement.

CONCLUSIONS

précédent il résulte clairement que, dans tous les

Des considérations qui
ntage des accidents du travail imputables au facteur

domaines de Uactiyité, 1e pource

humain est considérable.
Déja le Rapport relatif aux accidents du travail survenus en 1937 dans les

Chemins de fer francais indiquait que 80 9, (environ) du nombre des accidents
du travail survenus aux agents d'un grand Service dun Réseau étaient dus a des
causes humaines. Un dépouillement, portant sur prés de 6.000 accidents survenus
en 1938 dans une Région, fait ressortir des pourcentages analogues :

72,3 % pour Pensemble des Services;

68,2 %, pour le Service de I'Exploitation;

77,4 %, pour le Service du Matériel et de la Traction;

72,1 9, pour le Service de la Voie et des Batiments.
'

L]
Une des plus importantes usines francaises de construction de véhicules
attribue 92,85 Y, des accidents du travail a des fautes individuelles,

automobiles
hniques (outillage ou montage défectueux, ete...), 4,42 %

2.73 9, & des causes tec
a la fatalité.

Ces chiffres montrent qu'un 1
At a Pinattention ou 4 la méconnaissance

jombre important d’accidents du travail est
du risque pmi'essimmel.

melf s i
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croiseur, portiére ouverte, ete.) .......

Dl G LT as Rt et e, S e T e St e e R

TABLEAU Vil — 26 — CLASSIFICATION DES f\CCIDENT‘s
I — Accidents eausés par des véhicules en mouvement (saul accidents d’attelage).
1. — Déraillements ou collisions de trains.......... ....... st S AT S A i e TR e
l 2, — Opérations de triage( a) — ealage ... ... ...oooiiviiin i iiini i Lo Ut s
(calage, enrayage, [reinage). ? )= antresoperabionss ot ol e S s SR R |
1 /' a) — agent circulant sur les voies o A e e RO b U
b) — agent tué au cours d'une tournée de Vmu EREORE S i ol el L
3. — Agent surpris par un ) c¢) -- agent travaillant sur la voie sans protecteur.. .......... ..o ... oo
mouvement (circonstances | d) — agent travaillant sur la voie avec protecteur ........... ... 0. f
el 2 exclues). 5 IHE
e) — assurant un service de garde-barriére . ... ... .o oa i e
( T L e e RS S R S e R S R S O s o e ey e A
4, — Chute dans ou hors d’un g a) — montée en marf:he ou glissade sur marche-pied ...... ... . 00 e onns I
véhicule par suiteounon dechoe ¢ ) — chute d'un véhicule pendant la marche ............ ............. S
(circonstances 1 et 2 exclues). e o R L S T Mt i O S e T e R et e P ; '
1 a) — agentsurunvéhiculeen mouvement heurtdnl un Ub\t:u,le 1|xe, (pnni puteﬂn ele, |
\ bh) -- agent sur un véhicule en mouvement heurtant un obstacle mobile (train
I

1T —— Accidents d’attelages.

{ a) — entrée tardive dans un attelage ..... ... ... ... oo
b) — sortie d’un attelage avant la fin de la réaction ..........,..........
6. - Accidents d’attelages. ¢) — chute provoquée par un appareil de changement de voie................
d) — glissade sur une traverse ousurle ballast ...... ....... .. ...
B R GO AR o o U et e e ey e S L S R
111 — Aeccidents aux agents stationnant ou eireulant dans les emprises du chemin de fer.
(rubriques I et 11 exclues)
7. — Chute d’un endroit élevé (véhicule arréte, échelle, efo. ).« o i i e o b e e
8. — Aulres cas : heurt contre un appareil de voie, chute dans une fosse & piquer, ele.......... oo
IV — Aecidents dg manulention.
Q). — Sans appareil mécanique : & la main ou avec diable, chariot & bras, ete...... ... ... i
| 10. — Avee appareil mécanique de manutention ou de lemcre grues, ponls roulants, monie-charges, bennes,
aamipnitetitea-Slactmguesietie o st Nl anlia s s U e R e e R e T e R
V — Chute ou projection d’objets ou matériaux non manuilentionnés,
11. — Projection d’un corps étranger dans 'eil (sauf les cas prévus aux rubriques VI et VIL). ... .... S
[2v = Autres cas.(y comprisieboulementsl . o oo v it e b MBS e e AR e e
VI — Travaux avee outils a mains.
1:3. — Outils maniés par la victime ou toute autre personne (y compris projection d’éclats ou fragments)........
VII — Travaux avee machines-outils.
14. — Travaux effectués par la victime ou loute autre personne : mise en marche, arrét, conduite, ete ..........
VIII — Brialdures causées par machines a vapeur.
15, — Flammes, jets d’eau chaude ou de vapeur provenant des locomotives ou chaudiéres fixes................
IX — Foyers — feux — matié¢res brilantes, corrosives ou toxiques (sl accidends do Ja rabrige V).
16. — Incendie, feu, jet de vapeur ou liquide chaud, utilisation d’explosifs ou de corrosifs, soudure, ete.........
X — Courant éleelrigue.
S a) — contact avec la caténaire ou avec un pantographe ........ ... ...
17. — Courant électrique. h) — contact avec le rail ou un frotteur de prlse de couronti SIENESsEReC,
( C) = BULPER BHE. © o et s S s e e i R
X1 — Circenstances diverses.
18. — Cas ne pouvant étre rangés dans les rubriques précédentes ... ... ..o o snanan SEELL L
EOTAL ...,
— e — —F—M-'—L——“-

MORTELS PAR CIRCONSTANCES

—

SERVICE ENSEMBLE DES SERVICES
| EX MT VB POURCENTAGES ET NOMBRES ABSOLUS
5 3 W) 3,0 8 accidents f
159 5 accidents

0
5007/
0

| 11 2 A

1 e L

4,9

13 accidents

667accidents”,

o
_ % I //////////////////,425’17////////////////////////////////, 67accidents77

5 accidents

I ////////////////// %

6,1

16 accidents

1.5

4 accidents

il

3 accidents

23 accidents

1,9

13 accidents

A,
)

6.1

16 accidents

Tl

3 accidents

50
TR
hos

0
i )
9
9
13
2
2

3.8

10 accidents

v
/0000

2

151

3 accidents

7
R,

7
2
1
1
3
R ”///////////////////////////A g
?
0
0
1

1,9

5 accidents

mw»—-ooml =
t—lccl—lwl O]
1
<

i) 4,1 11 acc-idents
/e 3,4 9 accidents
0 0,3 1 accident
1 ///%f 135 4 accidents
0 v A 2 6 accidents
0 5 1 /////////A 3 6 accidents
2 0 1 V/A 11 3 accidents
2 1 R Y 1,9 5 accidents
0 2 0 % 0,7 2 accidents
0 0
0 0 1 7 0.3 1 accident
0 (1} 0 s
0 0 0
0 1 7 0,3 1 accident
0 0 1 ¥ 0.3 1 accident
0 R 0,7 2 accidents
1 0 0 % 0, 1 accident
3 0 v 1.1 3 accidents
] 6 4 //7/////:/,////’/% 4,9 13 accidents

| 149 61 52 = 262 accidents.

4
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SOCIETE NATIONALE
des

CHEMINS DE FER FRANCAIS

SERVICE CENTRAL

du
PERSONNEL

SECURITE DU PERSONNEL

TABLEAU SYNOPTIQUE

montrant comment les

ANNEXE |

Organismes chargés de la sécurité du personnel de la S.N.C.F.
compléetent ou remplacent les diverses organisations similaires

des anciens Grands Réseaux de Chemins de Fer Francais



Tehelon

ALSACE-LORRAINE

NORD

STAT

3 Conférences des Ingénieurs en Chef : une pour chacun des grands Services :

ixploitation

| Inter-

‘ réseany

3 Sous-Commissions interréseaux de prévention des accidents du travail @ une pour chacun
Réunions : mensuelles pour EX, 4 la demande pour MT et VB. (Les 3 présidents de ces

Conférences trimestrielles des Directeurs des Réseaux avec les

B M. “‘P. 0.-MIDI

s 2 )

(EX), Matériel et Traction (MT), Voie et Batiments (VB)

Commission Supérieure de Sécurité
du Travail :
6 membres. Réunions & la demande.

des Services EX, MT, VB (7 Membres par s/commission)
sous-commissions se réunissaient trimestriellement.|

3 Commissions Centrales de Sécurité

du Travail

(une par service EX, MT, VB, comprenant

de8 & 10 membres), Réunions mensuelles.

Représentants du Personnel des Cadres et les Délégués techniques a la 5¢

curité.

Commission Supérieure de pré-
vention : 4 membres (1 fonctionnaire
supérieur de la Direction et de chacun des
trois grands Services). Réunions tri-
mestrielles,

NOTA. — Ces réunions sont préparées

ar
la Conférence centrale interservices
réunissant 3 Inspecteurs Divisionnaires
(1 de chaque grand Service).

Commission Supérieure de Sécurité
du Travail,
pour les affaires les plus imporfantes,
les autres questions sont du ressort

compétentes,

des Commissions Centrales de Sécurité

Trinéme de Prévention
par Région : 3 Membres
(1 Inspecteur de chacur des grands services
ont des tournées et des causeriés
au personnel,
proposent les améliorations nécessaires;
font partie des commissions centrales
de sécurité du travail.
Au total 3 ¥ H=15 Membres.

)

! wry Commission des acei-
| (‘0"ii;:.:;_t:::f;_‘g:‘_:::'l.alL‘ dents et des incidents
(étudie également d’auntres (leatia . quelquess f[ues!,mns
| A AT l‘rr‘lpnrlta'ntes relatives a4 la
~ Réseau 3 ‘:m*mi : JI Séeurité  du  Personnel el
| " [nvcrr"ni;‘urnt“‘ﬁSlllwl’ d’antres affaires) — 4 mem-
| ?ie ihacan - hres _:_I [ugvmm:r en ('.I}D.? de
| = des grands Services) la  Direction, 1 Ingénieur
' B Rianions par an principal de chacun des
(en moyenne) grands Services (Réunions bi-
Inter- G mersuelles.
o Trinéme de Sécurité
i du Personnel:
3 Membres (1 Inspecteur
spécialisé de chacun des
grands Services) font des
tournées et des causeries au
personnel, proposent les amé-
liorations nécessaires.
3 Commissions divi-
Réseau sionnairesde prévention
(10 membres
= pour EX et MT,
7 membres pour VB).
: Au total : 27 membres.
Grand 7 4 8 réunions par an.
Serviee
Un agent spécialement désigné pour s’occuper des questions de prévention dans chacun des
‘ Reéseau Au Service
de PExploitation :
[ N 1 Commission mobhile
Arrondis- par m-romlie"-;seuu-n!
sement ou fait des tournées et doil
' Inspection en principe x:lsnl‘,cr une
| principale grande gare el 3 ou 4 gares
| ou grand moins importantes
V\ip]ier par mois. s
I 1| membres au moins.
| Au Serviee MA':
I Conseil de Séeurité
par éLablissement,
IJ Risean Composition variable
| suivant l'n‘npm"b:mcn
- i de ce dernier
' (comprend
jusqu’a 20 Membres
dans les Etablissements

les plus importants)
Réunions trimestrielles.

grands Services EX, MT et VB : 18 agents au total.

Agents des Trinomes de Préventions :
15 agents au total.

Commissions
régionales:
1parInspection principale
ou gr. Atelier de chaque
gr. Service 4 membres.
Réunions trimestrielles.

Commissions régionales :

1 par arrondissement ou grand atelier
et par Service (30 au total).
Composition variable suivant le Service :
7 membres pour EX, 6 4 12 pour MT,
4 & 6 pour VB. Réunions trimestrielles.

Commissions locales interservices
permanentes dans 10 centres,
comprenant chacune 3 membres
(1 de chaque Service)
fonctionnent sous le controle
des Commissions régionales.
NOTA. — Des commissions locales
interservices temporaires sont créées
dans d’autres centres pour étudier
certaines questions locales.
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S.N.C. F.

CLASSEMENT DES ACCIDENTS DU TRAVAIL

Année 1938 SUIVANT ===
(Recensement au 15 Février 1939) EURS CONSEQUENCES AU REGARD DES VICTIMES Tableau T'
. Inecapacités égales NOMBRE TOTAL
£ 5 IHGAPACITES ou supérieures & 20 jours et ACCIDENTS MORTELS A
Effaotifs INFERIEURES A 20 JOURS thoanaditss petionatitds D’ACCIDENTS
REGIONS moyens
globaux Nombres par Nombres par Nombres ‘par Nombres par
absolus 1.000 agents absolus 1.000 agents absolus 1.000 agents absolus 1.000 agents
SERVICES DE LA VOIE ET DES BATIMENTS
KT sy v s 26.807 1. 277 47,636 539 20,106 11 | 0,410 1.827 68,153
NORD: e Seass 16.292 823 50,515 301 18,475 8 0,401 1.132 69,484
| DDERT v 22.774 846 37,147 405 17,783 10 0,439 1.261 55,370
— || SUD-OUEST... 28.300 679 23,992 434 15,335 1 0,388 .1.124 39,717
T SUD-EST...... 28.807 866 30,062 630 21,869 12 0,416 1.508 52,348
EXSEMBLE. .. 122.980 4.491 36,518 2.300 18,775 52 0,422 6.852 55,716
(1) Ex-Rés. A.L. 7.300 279 38,219 124 16,986 . 0,273 405 55,479
Ex-Réseau EST. 19.507 998 51,161 415 21,274 9 0,461 1.422 72,896
ADMINISTRATIONS REGIONALES
BET (e ats] 572 3 5,244 0 0 0 0 3 5,244
NORP LS 226 3 13,274 0 0 0 0 3 13,274
OIFEST aiiy 147 3 20,408 0 0 3 20, 408
SUD-OUEST. .. 223 | 4,484 0 0 | 4,484
SUD-EST ...... 256 3 11,718 0 ] 0 3 11,718
ENSEMBLE. .. 1.424 13 9,129 0 0 0 0 13 9.129
(1) Ex-Rég. A.L. 450 2 4,444 0 0 0 0 2 4,444
Ex-Résean EST. 122 8,196 0 0 0 ] 1 8,196
S.N.C. F.
. CLASSEMENT DES ACCIDENTS DU TRAVAIL ANNEXE 1/
i : nnee
¢ SUIVANT -
(Recensement au 15 Février 1939) LEURS (IONSEQUEN(ZES AU REGARD DEsS VICTIMES Tableau T
AP A CT & Incapacités égales NON e ;
| X ) eeart S AP.:CII‘Lb e ou gupérienres & 20 jours et ACCIDENTS MORTELS i 0" IB:]}E f?:l:L }
| ; Hiftastits RS bR A0 JOURS incapacités permanentes D'ACCIDENTY
REGIONS moyens l |
olobaux Nombres | par Nombres par Nombres | par Nombres | par !
absolus | 1.000 agents absolus [ 1.000 agents absolng | 1 000 agents absolus 1.000 agents
' |
| | |
| ECONOMATS
NO RIS 5 422 12 ! 28, 436 2 ’ 4,739 ] 0 14 33475
1 OUNBT oL 1085 68 | 62,672 § 7,373 0 0 76 . 70,046
| SUD-OUEST... 426 9 21,126 2 ‘ 4,694 0 0 1 25,821
= || ENSEMBLE ... 1933 89 l 46,042 12 | 6,207 0 0 101 52.250
[
|
' SERVICES CENTRAUX
GROUPES | ‘ |
i 2.100 3 5 1,428 3 f 1,428 0 0 6 | 2,857
IT 3.5M 35 ‘ 9.801 16 4,480 0 0 51 ‘ 14,281
111 234 0 0 1 4,273 0 ] 1 4,273
l ENSEMBLE ...|  5.905 38 ‘ 6,435 0 | 38 0 0 58 ‘ 9,822 |
‘ AGENTS DES COMPAGNIES
COMPAGNIES I :
D S e . 142 0 ‘ 0 1] 0 0 | 0 0 0
NARRBE e e 167 1 | 5,988 0 0 0 0 1 5,988
B 2k, 155 0 0 0 0 0 0 0 0
‘ MIDTL ol n e 133 1 7,518 0 0 0 1 7,618 [
‘ |l L) 344 0 0 4 2,906 0 0 1 2.905
} ENSEMBLE ... 94 9 ‘ 2,125 1 1,062 0 0 3 e




S ——

ANNEXE 1lI

TABLEAUX T2

Tableau relatif a la classification des Accidents par circonstances

(1) Voir page I de Pannexe 111,

Col. 1. Déraillements ou collisions de trains. 5
Col. 2. — Opérations de triage (calage, enrayage, freinage des véhicules). ||
— Accidents causés par des| Ceol. 3. — Agent stationnant ou cireulant, surpris par un véhicule en mouvement (circonstances 1 et 2 |
trains, manceuvres ou véhi- exclues).
cules en mouvement (acci- | Col. 4. — Chute dans un véhicule on hors d’un véhicule en marche par suite ou non de choe (circonstances I |
dents d’attelage exclus). et 2 exclues). ‘
Col. 5. — Autres circonstances (exemple : agent sur une machine ou un train en marche heurtant un obstacle |
mobile ou non). ‘
|
. — Accidents d’attelage. | Col. 6. — Accidents d’attelage. :
— Accidents aux agents circu- y ;e
lant ou stationnant dans| ©Cel. 7. — Chute d'un endroit élevé (véhicule, échelle, ete.).
les emprises du chemin de ) ! ‘
fer (rubriques I et II| Col. 8. — Accidents autres (heurt contre un appareil de voie, chute dans une fosse a piquer, etc...
exclues).
: -
Col. 9. — Sans appareil mécanique (4 la main ou avec diable, chariot & bras, etec.).
— Acecidents de manutention. Col. 10. — Avec appareil mécanique (de manutention ou de levage : ponts roulants, grues, monte-charges,
bennes, wagonnets, camionnettes électriques, ete.).
— Chute ou projection d’objets | Col. 11. — Projection d’un corps étranger dans l'ceil (sauf les cas prévus aux rubriques VI et VII). iJ
ou matériaux non manuten- . y : I
tionneés. Col. 12. — Autres cas (y compris les éboulements).
— Travaux avec outils & main Col. 13. — (Outils & main maniés par la victime ou toute autre personne, y compris projection d’éclats |
: ; ou fragments). ‘
: Col. 14. — (Travaux effectués par la victime ou toute autre personne : mise en marche, arrét, conduite, |
— Travaux avec machines-outils. réglage, entretien, réparation, avarie de moteur, transmission, meule, machine-outils ou |
autre machine ou élément de machine). |
Py Brglli!‘ae;;?:sees PG A Col. 15. — (Flammes, jets de vapeur ou d'eau chaude provenant des locomotives ou des chaudiéres fixes).
. — Accidents autres que ceux
repris & la rubrique VIII _
causés par des foyers, feux, | Col. 16. — (Incendie, feu, jet de vapeur ou liquide chaud, utilisation d’explosifs ou de corrosifs, soudure, etc)..
matiéres briilantes, corro-
sives ou toxiques.
|
X. — Courant électrique. Col. 17. — (Accidents provoqués par le courant électrique de traction, d’éclairage ou d’atelier).
XI. — Autres circonstances. Col. 18. — (Ne pouvant étre rangées dans les rubriques précédentes).
CLASSIFICATION DES ACCIDENTS DU TRAVAIL, ~
S.N.C.F. PAR CIRCONSTANCES () ANNEXE 111
Nombre d’accidents par 1.000 agents en service gt A b Ky
Année 1938 e S IABLEAU T
(Recensement au 15 Février 1939) Ensemble de la 5.N.C. F,
F - ——— : : R— o e —
Cireonstances des Accidents '
| REGIONS I 1 11 v v vi | ovir [vin | ix | x | xi
, 1 2 3 A . 6 7 8 9 | 10 1 12 13 14 15 16 17 18
J
| | |
( ENSEMBLE DES SERVICES REGIONAUX (Administrations régionales comprises) .
| : .
L BRTO., 0,345 | 3,612 | 0,840 | 1,764 | 2,128 | 2,996 | 4,116 | 13,851 22,428 1,876 | 1,857 | 2,230 ] 7,641 | 1,633 | 0,690 | 1,736 | 0,065 .'v,ISI'!!
{ i
BORD .5 0,673 | 1,460 | 0,812 | 1,206 | 1,104 | 1,815 | 3,060 | 15,797| 19,543| 1,409 | 2,806 | 3,022 | 6,765 | 5,257 | 1,092] 0,952 | 0,114 | 4,254 |
‘ \
OUEST ....| 0,445 | 1,081 | 0,746 | 1,181 | 2,419 | 2,240 | 3,445 | 14,772 15,407/ 1,583 | 2,151 | 1,783 | 8,071 | 1,794 | 0,546 | 1,984 | 0,367 5,228 |
Atk ' |
l SUD-OUEST| 0,369 | 3,369 | 0,503 | 0,729 | 1,602 | 2,208 | 5,609 | 8,661 16 ,274] 1,520 | 2,568 | 3,400 | 4,458 0,852 | 0,452 | 1,027 | 0,256 | 3,339 |
| § SUD-EST ..| 0,389 | 1,160 | 1,007 | 1,816 | 3,801 | 2,977 | 3,694 | 27,274] 18,496| 1,641 | 2,198 | 2,564 | 9,969 1,259 1,045] 3,106 | 0,129 ] 1,091 |
A o j I [
ENsEMBLE ‘ : _ |
des Régions..| 0,430 | 2,141 } 0,797 | 1,380 |,2,353 | 2,520 | 4,010 | 16,806] 18,517| 1,621 | 2,284 | 2,587 | 7,548 | 1,980 ] 0,773 | 1,877 0,180 | 3,625 |
| |
‘ |
(1) ex.-A.L. .| 0,259 | 1,904 | 0,548 | 1,298 | 1,269 | 1,327 | 5,856 | 12,694 11,598| 2,163 | 1,846 | 2,163 | 5,250 | 1,586 | 0,519 | 0,778 | 0,028 | 3,317
— EST..| 0,386 | 4,428 | 0,979 | 1,972 | 2,638 | 3,794 | 3,283 | 14,404] 27,607 1,738 | 1,862 | 2,262 | 8,636 | 1,655 0,772 | 2,193 | 0,082 | 6,070
SERVICES CENTRAUX
services " ‘ \ !
| Centraux ... 0 0 i e | S 0 0 2,201 | 3,048 1 0,338 | 0,169 l),:{iH‘ 0 0,169 0 0 0 0 3,566 |
- | [, 1
AT >y I
AGENTS DES COMPAGNIES
| | |
Compagnies . 0 0 ‘ 0 0 ‘i 0 0 0> 1520195 O 0 0 0 0 0 I 0 (1] 0 1,062 |
4 | .
‘ Ensemire .| 0,424 | 2,112 | 0,787 | 1,366 | 2,322 | 2,486 | 3,982 |16,620 |18,272 | 1,601| 2,257 | 2,553 | 7,449 1,‘.1.“»23’ 0,763 11,8521 0,178 | 3,620




| e S ANNEXE I/
1 Année 1938 CLASSIFICATION DES ACCIDENTS DU TRAVAIL = =

PAR CIRCONSTANCES () (par 1.000 Agents en service) Tableau T*

(Recensement au 15 Février 1939)

CIRCONSTANCES DES ACCIDENTS

REGIONS, 1 l 1I 11 v v V1

10 11

.f SERVICES DE D’EXPLOITATION
! " | I ; |
: | EST(1)... .| 0,255 | 8,561 | 1,380 | 3,834 { 3,274 | 7.983 2,862 12,471 | 21,340 | 0,204 | 0,996 | 0,102 | 0,511 | 0,127 | 0,051 | 0,357 0 5,413: |
: | NORD......| 0,781 | 3,807 | 1,325 | 2,923 | 2.710 | 3.773 | 0,781 12,442 [ 14,447 | 0,441 | 1,495 | 0,407 | 0,407 » i 0,237 » | 5.285 |
!‘ | OUEST.....| 0,591 | 2,631 | 1,507 | 1,655 | 5,795 | 5,056 | 2,720 | 7,539 16,646 | 0,827 | 1,330 | 0,561 | 0,621 | 0,088 | 0,020 | 0,413 | 0,038 6,800
! | ESUD-OUEST 0,561 | 8,198 | 0,680 | 1,302 | 2,758 | 4,852 | 3,192 | 6,946 (17,315 | 0,383 | 0,587 | 0,061 | 0,051 | 0,051 | 0,051 | 0,127 » 3,115 |
b — | SUD-EST...| 0,418 | 2,495 | 1,306 | 2,996 | 6,445 | 5,905 | 2,421 [20,521 | 16,270 | 1,114 | 0,853 | 0,992 | 1,707 | 0,087 " 0.783 » 1,254
| Exsempre. [ 0,497 | 4,041 | 1,236 | 2,500 | 4,433 | 5,509 | 2,468 |12,864 |17,268 | 0,643 | 1,005 | 0,472 | 0,769 | 0,075 | 0.025 | 0,427 | 0.015 | 3,91
(1) Ex-A-L .| 0,320 | 5.043 | 0,800 ( 3,282 | 2,321 | 3,362 | 6,724 | 11,288 | 9,286 | 0,240 | 0,720 0 0,240 0 0,160 | 0,160 0 *| 3,522 |
| Ex-EST..... 0,225 110,241 | 1,651 | 4,167 | 3,717 | 9,422 | 1,051 |13,027 | 26,993 | 0,488 | 1,126 | 0.150 | 0,638 | 0,188 0 0,451 0 6,307 |
SERVICES DU MATERIEL ET DE LA TRACTION |
| |
it | [
| EST(1)..... 0.664 | 0,959 | 0,541 | 0,762 | 2,214 | 0,762 | 5,635 | 18,137 [18,827 | 3,814 | 3,474 | 4,774 [13.166 | 3.740 1,608 | 3.470 | 0,147 | 3,396 |
| NORD. ... 0,926 | 0,002 | 0,493 | 0,154 | 0,154 | 0,987 | 3,735 | 20,191 19,759 | 2,315 | 4,229 | 5,804 [12,627 11,608 | 2,624 | 1,605 | 0,123 | 3.519
| OUEST.....| 0.564 | 0,249 | 0,188 | 1.380 | 0,502 | 0,909 | 3,263 |25,918 12,614 | 3,012 | 3,451 | 3,514 13,681 | 4,581 | 1,508 | 4,612 | 0,753 2,667 |
| SUD-OUEST| 0,410 | 0.471 | 0,513 | 0,650 | 1,539 | 0,752 [13,274 10,743 | 14,609 | 3,524 | 7,219 10,537 | 8,827 | 2,600 | 1,436 | 2.805 | 0,821 | 3.900
| SUD-EST...| 0,583 | 0,516 | 0,336 | 1,360 | 2,649 | 0.987 | 6,758 | 36,555 |20.864 | 3,053 | 3,502 | 5,142 |21.556 | 3,525 | 3,076 | 7.679 | 0,201 | 0,471 |
ExseMBLE. .| 0,632 | 0,430 | 0,414 | 0,805 | 0,973 | 0,884 | 6,397 |23,279 |19,949 | 3,162 | 4,158 | 5,770 | 14,541 | 5,076 | 2,132 | 4,276 | 0.307 | 2.585 |
| (1) Ex-A.-L.| 0,346 | 0,138 | 0,346 | 0,208 | 0,832 | 0,208 | 5,804 |16,851 | 9,778 3,308 | 2,982 | 4,369 | 7,767 [ 3,675 | 0,902 | 1,734 | 0,069 [ 1,942 |
| Ex-EST..... 0.839‘ 1,411 | 0,648 | 1,068 | 2,975 | 1,068 | 5,403 | 18,845 [23,804 | 4,043 | 3,280 | 4,997 |16,437 [ 3.776 | 2,136 | 4.425 | 0,190 | 4.196 |
(1} Voir page I de I'annexe 111, ._ _~ o
8 .
S.N.C. F. :
= CLASSIFICATION DES ACCIDENTS DU TRAVAIL ANNEXE 11
Année 1938 X - : e
e PAR CIRCONSTANCES ' (par 1.000 Agents en service)
: _ Tableau T2
(Recensement au 15 Février 1939)
! CIRCONSTANCES DES ACCIDENTS
1)
' REGIONS I 1 1481 v v VI VII | VIII | IX X XTI
1 2 ‘ ; L O 6 7 8 9 10 no| 12 13 4 s 16 17 18
.‘ | |
SERVICES DE LA VOIE ET DES BATIMENTS
' |
BEP ), o " 0.484 | 0,522 | 0,186 | 0,373 | 0.186 | 3.693 & 9,624 ~_=9,954} 1,47 | 1,456 | 1,520 | 9,437 | 0,671 [ 0,411 | 1,456 | 0,037 | 7,609 |
NORD...... » » 0,552 | 0,245 @ 0,122 " 5,953 | 13,319 28,664 | 1,350 | 2,455 | 2,332 | 6,813 | 2,271 | 0,061 | 0,982 | 0,306 | 4,051

OUEST..... 0,087 0 0,439 | 0,263 0,175 0 4,259 10,538 [ 16,597 | 0,746 | 1.624 | 1,009 | 11,548 | 0,526 0 0,702 | 0,263 | 6,586 |
SUDOUEST | 0,070 | 0,070 | 0,247 | 0,035 = 0,106 | 0,106 | 1,095 ©9.010 16,784 | 0,989 | 0,565 | 0,742 | 6.113 | 0,176 0 0,459 | 0,035 | 3,109
SUD-EST...| 0.034 | 0.104 | 1,457 | 0.173 | 0,347 | 0,208 | 1,527 (26,590 | 5,519 | 0,520 | 2,881 | 1,700 | 8,609 | 0.104 n 0,694 | 0,138 | 1,735

- _’\[ —_—

Exsempre.| 0,040 | 0,146 | 0,666 | 0.170 | 0,235 | 0,143 | 2,992 | 14,116 |18 555 | 0,975 | 1,683 | 1,398 | 8.521 | 0,609 | 0,032 | 0,780 | 0,138 | 4.537

(M) Ex-A.-L.| ¢ | 0,136 0.547| 0,136 | 0,410 | 0,136 5520 | 7,534 [19,863 | 3,150 | 1,643 | 1,643 | 9,178 | 0,273 | 0,410 0 0 | 5,80
| Ex-EST.....| 0 | 0,615 0,512/| 0,205 | 0,358 | 0,205 | 3.383 | 10,406 |33 731 | 0,768 | 0,974 | 1,486 | 9.535| 0.820| o 1,589 | 0,051 | 8,253

ADMINISTREATIONS ltEGl(lN;\LES

E8T .. | ] » " » » 1,748 1,748 » ‘ » » ) » » » » » 1.749
NORD i 1L 2 g % i » 8 840 % S A 2 G » » » 4,424 I
OUEST » i » I » | » 1 W " » | » 18 691 » » " » » » » D 9,345 [
SUD-OUEST " n | " : " ‘ » » 4. 484 | » » ! » » » » » » » » 0
3 | | | | |
SUD-EST. .. 0 ke » » » 3,906 » {3 ,906 » " » 3,906 » » » » " »
| | | | !
ENSEMBLE . » » » » » 0,702 1.404 2,808 1,404 ' » » i 0,702 » » » » " 2,106 |
' : ' | !
( l) Ex-A.-L 8 » » » n “ » 2 y 999 2 : 9299 » » » » » » » » » » i
i Ex-ES8T..... » ! n » » » » » » » » » » » » » D » 8,196 ‘

(1) Voir page I de Uannexe II1.
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QUESTICON V - _Rapport annuel sur les accidenps
du travail a8 adresser au Ninistre des Travaux

ublics (Année 1938).

Le Comité procéde & un échange de vues sur ce rapport,

qui sera adressé au Ministre des Travaux Publics.

Mo L PRESIDANT - Le rapport snmuel msm secldents
du travall qui vous & été dlstribué est snepbnemenmk intéres-
M.l-n statistiques qu'il contient permettent de constater
"m 1'annéde 1938 est marquée par une diminution du nombre d'ac-
cidents maptaddh mortels par repport sux sandes préocédentes,
madis que, per coentre, le mombre des sccidents de toute nature
& sugmentd, Cette recrudescence est due en partie sux gramnds
froids qul ont sévi em décembre dermier; elle est due égale~
ment b 18 compagne trds sctive mende suprds des sgents pour
les imelter & se faive soigner, dens tous lee cas deo blessures,
abme Mﬁau. afin d'éviter des complisations ultérieures.
guol w'il em soit, mous avons falt un gros effort pour sugmen~
ter ls séourité du personnel. Je oréins mslheureusement que
lee stetistigues pour 193¢ n'earegistrent un accroissement
aBser ;hjurmu des seeidents en ralson des repliements '
l’mﬁ_'w nous avens &8 effectuer. Les egents ainsi évacuds,
surtout les sgents C'Alnog'-;t’-'lnrmc. ge trouvent quelque peu
désorientés, de sorte gu'il se prodult permi eux pius d'scci-
dents qu'il ne s'em produisalt sutrefois dams leur amciem liew
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ke LE PRESIDNT - J'attire tout perticullirement 1'st-
mawumumm- reppors, relative
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des secidents du traveil., Sur me demande, le Directeur Général
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¥sis elle n'en est qu'd se Fromidre snnée d¢ fonctionnement
ot j'espire q'm- s'sméliorere petit A petit dens le sems
w:omvm

 Nous fsisems, per silleurs, un gros offort en ce qui
soncerne la rééduc:tion professionnelle des sccidentds du
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Mo MIRLIO = La premidre chose A faire, ce me semble,
est d'obtenir des sgents qu'ils se fassent solgner immédiate-
went, méme si 1l'accident est trds véalm,

o Dens les usines ol le perscmnel blessé, alu trds 1@-
rement, est tenmu de se falire panser Mdiltmnt. le mombre
des Journées d'immobilisstion a dlminué de 3¢ 7,

‘ Je reconnzis qu'il est difficile d'obtenir cette dtnt-
pline du perscnnel, Bsaucoup d'agents, par ndgligence ou insou-
clence, su llou de se faire foire une application de teinture
d'iode, font un pensement sommsire avee leur mouchoir. 51 ce-

lui-ci nest pms propre, é'est une Infeotion em perspective,
aved toutes les complications qu'elle comporte. " '

B AROW - Il faudrait interdire de continuer le trevail.

- Mo MARLIO - ¥ele cela demande ume attention comstente
et sans reliche de la part des chefs, car les agents Blessés

légérement ne disent sguvent riem, par négllgence ocu insou~
claonce,.

B, LE PRESIUENT - I1 y o sussi des ouvriers qui emig
d'#tre bllnds ou mel nmotés s'ils vont se nho td.ro un nl-
sement & 1'infirmerie. '

B AROR - C'est un état d'csprit coatre lequel il faut
lutter.

Mo MIRLIO - Dems nosbre d'4éteblicsesents industriels,
les ouvriers te SonVsolgner imabdiatement, mime si la blessure

. est légore, non seulement peree qu'ils sont suivis et m-ﬂ-

1és por des médecins, mele psrce que les infirmbures ou les
postes de secours font ussge de tel antiseptique, plutdt gque
de tel sutre. C'est ainsl que le synthol, qui ne vaut ui plus
ni soins gue les antiseptiques ordinaires, est appréeié des



ouvriers, parce gu'il a une odeur agréable =t gue ﬂm
eation n'est pas douloureuse.

Des expériences ont #té feites sur ce point., Suivont
1'satisepticue utilisé est d'odeur sgrésble ou non, le person=
nel scoepte volontisrs ou répugne au costralre & se faire sole
ener, I1 ¥y a 13 un #lément psychologigque dont 11 convient de
tenir compte, en orgenisant les premiers rolns d'urgence sux
blessés, car ses conséauences finissent per se treduire, on
dernidére snalyse, par une amaniatiaa ou une réduction sensie-
ble des journédes A'hospitalisstion ou d'lumcbilisation,

Mo ORINPEEP .~ D'sprée le repport qui nous a #té dlstri-
bué, vous disposez, pour le sélection du personnsl, de deux
ladoretoires de psyohstechale.

i1l blen nécesssire d'en svolr deux, melatenant que

1sn fusion des Résesux est résilisfe 7

Mo LY BESNER:IS.= L'un et l'sutre nous sont utiles, et
comme ils ne pratiguent pas tout A falt les mimes méthodes,
il me peralt m de ler mail tenlr tous les deux, Ces
éteblissements nous rendent de grands services, msis checun
d'eux ne volt qm en n&thedo, et j'estime que nous ne devons
pee GUre nt“rnou sous la dépepdence 4d'un seul. Il est bom
&%avolr le poseibilitd de les oont.r&lm_r lt'an par 1l'sutre,

Hous répartissons sntre eux les eancidats, d'aprés les
fonetions cu'lls seromt appelés & remplir. Le lsberstoire ge
ls gare de Peris-le-Chapelle, dirigé par w. LIUGLIER, exsmine
plus spéelalement les futurs sgeats du Service datériel ot
Tisetion. Le lsboratoire de Viroflay, dirigé par . LaRY, est
echargé 4'étudier les sptitudes des sgents affectés aux Serv’

oes Vole et lLxploitation.

M LB HAIRINT.e Avez-vous dtendu 1'aexsmen psycho-
technicue » 1'cncemble des Réglons, car, si j'al bonne més
soire, ls laboratoire de M. LAUGIER dépendalt de la co-pasnie




1'5tat. e ' Ve

Bo LE SoNSkAISi.= Cul, nous evons airigé vers ces éta=
blissexents des agents d'asutres Mwwuuuhmfﬂt
de 1'0uest ; mels Je dois reconnaftre que depule deux ans, ot
surtout depuls deux moie, ces laborstoires fonctlonnent su rae
lentd, car ils &telent surtout chargés d'exeminer les sgents
gque nous embeuchions. Or le recrutement = compldtement cessé,

M. JWRLIO.= Guend penses-vous obtenir de toutes les
Réglons des gualifications identiques pour les mémes scoie
dents 7

Mo GENFERT.« I1 ¥y a encore, sur c¢e point, un effort
d'unificstion & falre.

Ee ¥/ RLIC.~ La question est importante, sl vous vou-
lez juger des rdésultets obtenus d'aprés les statistiques, cer
on ne peut tirer de cenclusions qu'en partant de bases ot de
d¢finitione comaunes.

Mo LE BESHERATS.- L'unificetion est enbours : le rap=
port qui vous est scumis me porte qus sur 1y36 et c'est poure
mol 11 n'en fait pas état,

Ko LE TRESIDENT.- J'insiste bDeeucoup pour que les efe
forts des Services portent sur l'application de soins lamée
diats, surtout lorsqu’il s'agit de Llessures iégdres. Llore
ganlsetion des secours en cas d'sccldentigravesme parsit Stre
e point, meis i1 n'en est pas de mlme lorsqu'il s'agit d'sec-

cidents bénins.

e LE BESNEGALS.~ Il faudra tout particulidrement sure
o'est 1A qu'il est le pl




l'cm 1'application de solns immédiaste.

Wﬁ- Personne n'syesat d'sutre guestion ‘
poser sur le rapport qui nous est soumis, je tiens A soulie
gner une fols de plus 1'effort sceozpli par le Mmtm “...
nérel et per ses Services, ; i

an-nmwwuwn
lmum ot eet effort sera poursuivi,

| W--Lonmﬂmmuw
des Trevaux Fublics, _
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SOCIETgEgATIONALE Le 23 octebre 1939
CHEMINS DE FER FRANCAIS

Le Directeur Général
D. 4740/3

RAPPORT AU COMITE DE DIRECTICN

RAPPORT ANNUEL SUR LES ACCIDENTS DU TRAVAIL A ADRESSER
AU MINISTRE DES TRAVAUX PUBLICS

Année de Rapport : 1938

la 3.N.C.F. doit adresser chaque année, au Ministre des

Travaux Publics, un rapport concernant les accidents du travail

survenus dans l'exercice précédent.

Il est en conséquence proposé au Comité de Direction, de

présenter le rapport ci-joint relatif & l'exercice 1938 et d'en

tirer 5.C00 exemplaires qui seront distribués au personnel de

et aux délégués a la sécurité et & leurs suppléants.

Paris, le 23 octcbre 1939
Le Directeur Général,
LE BESNERAIS

direction des établissements importants,au personnel d'inspection
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sur les

ACCIDENTS DU TRAVAIL

survenus pendant l'année 1 9 3 8

au PERSONNEL DE LA SOCIETE NATIONALE DES

CHEMINS DE FER FRANGAIS

|
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Le présent rapport se divise en trois parties
principales concernant respectivement :
10~ les mesures de tous ordres prises ou envisagées
pour éviter les accidents du travail.
20~ les mesures prises ou envisagées pour réduire
les conséquences des accidents du travail.
30~ les renseignements statistiques relatifs aux

accidents du travail survenus en 193%8.
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_PREMIERE. PARTIE

MESURES DESTINESS A EVITER LES ACCIDENTS DU TRAVAIL

CHAPITRE 1
ORGANISATION REALISEE PAR LA S.N.C.F.

La S.N.C.F. a eu le soucl de ne pas bouleverser les
organisations des anciens Réseaux, organisations qui aveient
d'ailleurs fait leurs preuves, Elle s'est bornée & adapter
chacune d'elles a 1l'organisation unifiée, décrite ci-aprés
dans ses grandes lignes et qui est entrée en vigueur 4 la ‘

fin de 1938 :

Dans chaque Région et dans chacun des grands Servi-
ces (Exploitation, Matériel et Traction, Voie et BAtiments) {
un Inspecteur dit "Inspecteur de prévention" est spéciale~ |
ment chargé de la prévention des accidents du travail., Son
r8le est essentiellement actif; il fait des tournées fré- |
quentes individuellement ou avec ses Collégues des autres
Services et se tient ainsi en contact quasi permanent avec
le personnel de maltrise et d'exécution, qu'il contrfle,

\

|

|

guide et conseille,

Les Inspecteurs de prévention de chacun des trois
Services se réunissent périodigquement sous la présidence
du Directeur du Service Central intéressé, en "Commissions
Centrales de Sécurité du Travail". Celles-ci étudient les
méthodes, les appareils ou les dispositifs les plus effi-
caces au point de vue de la sécurité duw personnel et pro-
posent, le cas échéant, leur adoption ou leur généralisa-
tion sur 1'ensemble de la Société Nationale. Elles exa-
minent les circonstances des accidents graves ou caracté-
ristiques survenus dans le mois écoulé et en tirent les

conclusions pratiques.

Les questions les plus importantes étudides et
mises au point par les Commissions centrales de Séecurité
du Travail sont soumises & la "Commission supérieure de
Séourité du Travail" présidée par le Directeur Général et
réunissant les Directeurs des Services Centraux du
Personnel, du Mouvement, du Matériel, des Installations
Fixes, et 1'Ingénieur en Chef plus spécialement chargé,
au Service Central du Personnel, de la prévention des
accidents du travail.,




Les organismes spéciaux de prévention créés jadis
par les anciens Réseaux (1) ont cependant continué &
fonctiomner suivant leurs formules anciennes en attendant
que 1'expérience ait pu metire en évidence 1'opportunité
de les généraliser ou de les supprimer.

Enfin 1'institution des délégués du Personnel & la
géourité résultant du Décret du 22 Mai 1935 a été maintenue
gans modifications.

Le tableau synoptique de 1l'Annexe 1 montre comment
les organismes chargés de la Sécurité du Personnel de la
S.N.C.F. compldtent ou remplacent les diverses organisa-
tions similaires des anciens grands Réseaux de Chemins de

fer frangais.

- CHAPITRE 11 "=

SELECTION ET INSTRUCTION DU PERSONNEL

A - SELECTION DU PERSONNEL

Au cours de 1'annde 1938, la pratique des méthodes
psychotechniques a &té développée (2)

Ces méthodes ont pour objet essentiel d'éviter a
un agent de s'engager dans une filidre ou il n'a pas de
chances de réussir, d'interdire les emplois de sécurité
aux agents gqui ne possaddent pas les qualités requises
pour les tenir ou enfin d'orienter les candidats vers des
professions en rapport avec leurs aptitudes.

La Société Nationale dispose de deux laboratoires,
1'un installé & Viroflay, l'autre & la gare de Paris-
La Chapelle.

LR BB

(1) Commissions interservices, Commissions régionales de Service, Commis-
sions @'arrondissement ou locales de Service ou interservices, perma-

nentes ou temporaires.

(2) Les principes des méthodes psychophysiologiques ont été indiqués dans
.. une é&tude de MM, Pierre LEVY et OUDOT, Ingénieurs en Chef & la S.N.C.F.
publiée dans le numéro du ler féviier 1938 de la Revue Générale des
Chemins de Fer.

—

o

Cces deux établissements pratiquent des méthodes
qui,en apparence, différent un peu, Mais en fait, offrent
les mémes caracteres fondamentaux. L'Annexe A du Rapport
du 10 Juin 1937 relatif aux accidents du travail survenus
sur 1'ensemble des grands Réseaux pendant l'année 1936 a
exposé coument ces méthodes se relient & la prévention des

accidents.

*E se a8 ae .-“

% aa

emploi, et pour chacune des Régions, les nombres de sujets
examinés respectivement par les deux laboratoires. Le
nombre des examens est un peu moins élevé en 1938 qu'en
1937, en raison du ralentissement puis de 1l'arrét du recru-

tement.

Le Tableau I (ci-contre) indique pour chaque g

Ces examens ont conduit soit 2 éliminer des can-
didats soit b &carter de certains emplois des agents déja
en service: pour l'ensemble des Régions, le nombre des
sujets éliminés & l'entrée ou orientés en cours de carriére
g été de 1.638 sur 5.473 sujets examinés (1), soit 30 %

e ceux-ci,

o s s ww =

e ms me w8 @

La Société Nationale compte poursuivre la générali«
sation progressive de ces méthodes. :

Le Tableau I indique, d'autre part, les catégories:
d'agents que les laboratoires peuvent, dés maintenant
sélectionner, les tests correspondants étant éprouvés. Il
indique aussi les emplois pour lesquels les méthodes de
gélection sont en cours d'étude (agents des manoeuvres

notamment).

T1 est encore difficile de discerner clairement
1'influence de la sélection psychotechnique sur la réduc-
tion du nombre des accidents du travail, Toutefois, cer-
tains résultats positifs obtenus & 1l'examen d'agents
signalés comme récidivistes des accidents du travail ont
permis de conseiller aux Services :

10~ d'écarter les agents touchés par la régle
d'élimination des postes ou ils sont susceptibles d'en~
courir personnellement des risques d'accidents,

20~ de faire procéder & une enqufte trés minutieuse
au cas ol les agents non touchés par la regle d'élimina-
tion se blesseraient de nouveau, cette enguéte devant

e P e’ N

4% mE ae sa 4% He B4 Sm 84 wF e S8 &6 4% =S WS WS % en a2 as

(1) - Dans ce chiffre ne sont pas compris les candidats apprentis (qui
porteraient & 7.278 le nombre des sujeis gélectionnés), les déci-
sions les concernant n'étant que partiellement fondées sur les
résultats des examens psychotechniques awxmuels ils sont soumis.
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porter notamment sur les circonstances de l'accident (en
particulier, sur l'endroit ou il s'est produit).

Les résultats acquis jusqu'ad présent gréce &
1'emploi des méthodes psychotechniques sont nettement encou-
rageants, C'est ainsi que l'absence d'incidents gnreglstrés,
tout au moins pour une Région, en 1938, en ce gqul concerne
les conducteurs d'autorails reconnus aptes & 1'examen
psychophysiologique, apporte un argument trés favorable &

la sélection psychotechnique,
B - INSTRUCTION DU PERSONNEL

Ies moyens d'éducation pratiqués déja au cours des
ammées précédentes ont continué & &tre appliqués en 1938.

Ies nouveaux agents regoivent des brochures illus-
trées indigquant les mesures & prendre pour éviter les
accidents. Pendant la période d'initiation, les instructions
concernant la prévention des accidents leur sont particu-
lidrement commentées. En maints endroits, des démonstra-
tions pratiques sur le terrain complétent ces commentaires.

En outre, des causeries sur la prévention des
accidents sont faites par les gradés locaux et par les
Inspecteurs de prévention, & l'occasion de leurs tournées
(1). Ces Inspecteurs interviennent non seulement aupres
des agents d‘'exécution pendant leur travail {par des rapmls
des prescriptions ou des conseils), mais aussi et surtout
aupres des gradés afin de les convaincre de 1'importance
de leur r8le en matidre de prévention des accidents et
d'attirer leur attention sur leur responsabilité morale
lorsqu'ils ont négligé 1l'instruction de leurs subordonnés
ou lorsqu'ils ont toléré 1'habitude de pratiques dange-
reuses du point de vue de la sécurité,

La pratique des semaines de sécurité (voir page 8
du présent rapport) a également contribue a développer
")l'esprit de sécurité" du personnel,

11 en est de m8me des affiches de sécurité (2)

Nous signalerons enfin la propagande faite en
faveur de la prévention des accidents par la Région du
Nord & l'side de films cinématographiques : 502 séances de
projection de films ont eu lieu, auxquelles ont assisté

@ ® & a8 & 0 &

. as

10,700 agents de tous les Services. la Société Nationale
g décidé d'étendre prochainement aux autres Régions 1l'ap-
plication de ce moyen d'instruction trés attrayant.

fnfin, il convient de signaler spécialement l'action
éducative exercée suw Lles apyrentis, en matidtre de sécurité
du travail. Dans chague ecole d'apprentis, la premidre
legon de technolagie ccncerne les mesures 3 prendre pour
éviler les accidents pentant l'exécution du travail. Bien
entzndu, au ccurs de leur formetion professionnelle, leurs
moniteurs s'efforgsat de developper en eux l'esprit de pré-
vention. Ils veililent notammment & ce que les apprentis uti-
lisent correctement les appareils de protection pendant
leurs travaux.

- CHAPITRE III -

QUESTIONS PETUDIEES.

Au cours de l'arnde 1939, diverses questions ont été
mises & 1'étude; les plus importantes sont énumérées ci-
apress:

A - Questions communes & plusieurs Grands Services.

1° -~ Réglementation relative & la Sécurité du Person-
nel circulant, travaillant ou stationnant sur les voies.

Cette réglementation traite, en particulier, de la
circulation & pied ou & bicyclette dans les emprises du
chemin de fer et de la protection des visiteurs du matériel
roulant au cours de leurs interventions sur les véhicules
ges tr?ins ou des rames et de celle des agents d'entretien

es voies.

2° - Etablissement d'une statistique unifiée des
accidents de personnel.

~ Une nouvelle statistique unifide va &tre instituée;
elle comportera l'usage d'une fiche et d'un code détaillé
relatif aux circonstances des accidents, réparties suivant
18 rubriques principales (voir Annexe III).

30 . Semaine de sécurité du personnel.

(1) - Un Inspecteur de Prévention du Service de 1'Exploitation a ainsi tou-

f ché 2.300 agents au cours de ses tournées, pendant 1'année 1938,

' (2) - Le Service du Matériel et de la Traction d'une des 3égions n'utilise

\ pas moins de 119 modéles, affichés par roulement suivant des cycles

‘ . qui sont fonction de 1'importance des établissements (45 jours, 30 . e
jours ou 15 jours). : =

Au cours d'une semsine par semestre, le personnel
de tous grades et de tous Services est astreint & porter
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plus spécialement son attention sur les questions de sécu-
rité du travail.

A cette occasion, des causeries sont faites, par des
gradés gualifiés aux agents d'exécution pour rappeler A
ceux-ci les prescriptions que le personnel a le plus ten-
dance 2 enfreindre, pour commenter les circonstances d'acci-
dents typiques ou les plus fréquents et en montrer les
conséquences funestes, Il est en outre procédé pendant
cette semaine & une révision des installations, du matériel
et de l'outillage, du point de vue de la prévention des
accidents,

Les périodes ainsi consacrées & la sécurité du
persomnel sont les mémes pour toutes les Régions.,

40~ Affichage de sécurité

Il a été procédé & un recensement des affiches déja
utilisées dans les Régions en vue d'une généralisation des
modéles les plus intéressants et de la création éventuelle
d'autres modeles,

Il s'agit :
a) - d'affiches illustrées :

Editées par un des anciens Réseaux, seul ou en
collaboration avec des Associations étrangéres au chemin
de fer,

b) - d'affiches non illustrées comportant des formules
Iapidaires dites "slogans".

Des affiches de différentes couleurs, d'un format
qui facilite leur apposition (Om40 x Om30), fréquemment
rencuvelées, comportent un texte trés court rappelant soit
la nécessité de prendre telle précaution de nature & éviter
tel accident, soit les conséquences de l'inobservation
d'une prescription de sécurité, ou encore des recommanda-
tions d'ordre général.

~ A titre d'exemple citons le slogan suivant :
"Oeil de verre ou lunettes ?"

c) - d'affiches relatives aux accidents mortels
survenus dans le Semestre ccould.

Ces affiches ont pour objet d'attirer 1l'attention
du personnel sur les causes des accidents mortels survenus
au cours du semestre précédent, et de rappeler, le cas
échéant, les prescriptions de sécurité enfreintes,

S o s 8 0 8

59 - Calendriers de sécurité

Des calendriers ornés d'illustrations relatives aux
causes les plus fréquentes d'accidents inhérentes a chacun
des Services intéressés seront distribués & 1l'ensemble du
Personnel de la Société Nationale.

6° - Port de gants de protection pendant le
fravail,

T1 a été décidé de généraliser le port des gants
pour des travaux de toute nature (manutention, conduite
des cabestans électriques, travaux avec outils & main,
etc...) dans un établissement déterminé de chacune des
Régions qui ne les utilisaient pas encore. L'extension
progressive de 1l'emploi des gants sera ensuite réalisée,
suivant les résultats obtenus,

B - Questions intéressant plus particulidrement
un seﬁI:Qervice.

1°~ Perche A& accrocher les wagons

Une perche & accrocher les wagons destinés & évi-
ter sux agents de manoeuvres de pénétrer entre les ?ampons
pour atteler des wagons entre eux a été créée par 1 encien

Réseau du Nord,

L'utilisation de cette perche a donné des résul-
tats intéressants et la généralisation de son emploi est
gtudide, La statistique unifiée permettra en particulier
de discerner les accidents que l'usage de cet engin
aurait probablecent évités,

20~ Protection des soudeurs & 1'arc électrique

Différents types de porte-électrodes pour soudure
3 1'arc €lectrique ont &té mis & 1l'essai, L'un de ces
types semble devoir donner satisfaction a tous egafds.
Son emploi sera généralisé, s'il y a lieu, aprés 1'expé-

rience prolongée.

LB L




- CHAPITRE IV -

AMELIORATIONS DES INSTALLATICNS, DU MATERIEL ET
DE L'OUTILLAGE

I - MESURES PRISES QU ADOPTEES EN 1938

Diverses mesures de nature & accrolitre la sécurité
du travail ont &té prises par les Régions. Parmi ces mesu-
res, nous citerons les suivantes, dont 1'intér8t est le
plus marqué:

1o~ amélioration des pistes ordinaires ou cyclables:
modifications de tracé; couverture ou déplacement de
certains obstacles et, en particulier, mise sous caniveau
ou déplacement de fils de transmission & découvert; pein-
ture en blanc d'obstacles; aménagement de refuges, etc...

2°- amélioration de l'éclairage de ga de t
de dépdts, etc... € gares de triage,

_ 39~ utilisation de dispositifs pour empé&cher le
glissement des pieds d'échelle;

_4°~ remplacement progressif des t8les lisses des
tabliers des cabines des locomotives par des t8les striées;

5%~ installation de crochets garde-corps et de dispo-
sitifs d'arrét des portes & coulisse sur des fourgons G.V,

§°- reldvement desg chaines de sécurité des abris de
certaines locomotives;

7°~ installation de surhausses & combustible sur
certaines locomotives-tenders pour éviter aux agents de
conduite 1l'obligation de monter sur le toit en vue de bas-
culer les bennes & charbon;

8°- installation de dispositifs de géeurité sur les
appareils de levage munis d'une cabine accessible par
trappe et échelle, afin d'assurer 1l'immobilisation de
l'engin d&s gque la trappe est ouverte;

90-‘remplacement de certaines portes d'autorails
ouvrant & l'extérieur par des portes dites "en porte-
feuille";

109~ application d'un tapis en caoutchouc sur les
plateformes des chariots Fenwick;

a " &80
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110- application d'une commande 4 distance des
couvercles de prise d'eau des tenders et machines-tenders;

120~ installation d'un levier de commande de la volée
en remplacement de la chaine dtorientation de certaines

grues hydrauliques;

130~ pose de marchepieds supplémentaires et de poi-
gnées montoires & une série de wagons a4 ballast, pour
faciliter la montée et la descente des ouvriers;

140~ installation d'échelles et de garde-corps pour
faciliter l'entretien des sources lumineuses électriques
de certains mits de signaux. Dans certains cas des ta-
blettes ont en outre été mises en place pour déposer les

outils;

150~ installation de crochets de suspension des
outils & feu dans les cabines de locomotives;

160~ remplacement de tubes de niveau d'eau d'un
ancien modéle par des niveasux Klinger;

170~ adoption de masques pour les agents affectés
au nettoyage des foyers et des vofites des locomotives;

180~ port de lunettes de protection par les agents
de brigades d'entretien du .Service de la Voie;

19°- port de gants pour les travaux de taille de
haie ou d'essartage de talus;

200~ utilisation de pinces ou de crochets pour la
manutention des traverses;

210~ équipement de crics avec une manivelle de
sécurité;

220~ installation de dispositifs de protection sur
les machines A bois: coquilles pour scies & ruban; frei-
nage de 1l'arbre du volant de la scie & ruban permettant
un arrét rapide; appareils de protection (du systéme
Suisse) pour toupies;

230 mise en place de dispositifs de aécurité pour
1a rectification des meules en gres;

240~ verrouillage de presses hydrauliques;

250- utilisation de guétres pour les travaux de
soudure : l'arc ou de découpage au chalumeau;

26°- port de gants en amiante pour le coulage de la
matidre isolante des boftes dlextrémité de cAbles armés.,

RO
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II - MESURES ESSAYEES EN I9038.

D'autres mesures de sécurité ont simplement €té mises
3 1l'essai dans les Régions. Parmi elles, nous citerons les
suivantes:

1° -~ utilisation de c¢8bles de cabestan avec gaine en
caoutchouc;

2° - utilisation de leviers pousse-machines puissants;

39 ~ port de gants pour la manutention de paniers de
fleurs en bambou refendu;

4° - application de cataphotes et de rideaux en
piazzava aux abords des ponts et tunnels & ouverture réduite;

5 - installation sur les tenders de dispositifs ma-
térialisant le gabarit;

6° -~ installation de barres de sécurité sur les baies
latérales des cabines des locomotives & large gabarit;

7° - installation sur les machines & vapeur d'appa-
reils & vision directe dits "déflecteurs" des systemes
Pottier et Pottier-lotsh;

8° ~ utilisation d'une gaffe pour guider, depuis le
gqual & combustible, la benne de la grue de chargement des
locomotives afin d'éviter la montée des agents sur les
abris des machines-tenders pendant leur chargement en com-
bustible;

9° - signalisation lumineuse aux postes de levage des
wagons ;

; 10° - utilisation dans des scieries mécaniques d'un
appareil automatique de récupération et de distribution des
chutes de bois;

11° - montage d'un interrupteur spécial sur les per-
ceuse8 électriques portatives pour éviter des mises en mar-
che accidentelles;

12° -~ télécommande de moteurs électriques puissants,
placés dans de mauvaises conditions d'accés;

13° -~ commande extérieure des organes de manoeuvre des
cabines & haute tension, par circuit-pilote & basse tension.

e e 0 " a0 0
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DEUXIEME PARTIE

: CHAPITRE V

MESURES PRISES OU ENVISAGEES POUR REDUIRE LES CONSEQUENCES

DES ACCIDENTS DU TRAVAIL.

A - Instruction donnée au personnel sur les premiers
soins d'urgence aux blesses.

Depuis plusieurs anndes les anciens Réseaux s'étaient
préoccupés d'initier des agents aux pratiques simples du
secours immédiat aux blessés, avant leur transfert d'urgen-
ce en h8pital ou en clinique. Ces agents portent le nom de
"secouristes".

Ia S.N.C.F. s'est attachéde & poursuivre, en la per-
fectionnant, 1l'oeuvre entreprise. Il serait désirable de
disposer d'un nombre de secouristes suffisant pour que
1'un d'eux au moins soit en service i toute heure du jour,
dans des chantiers importants des gares, dépdts, ateliers,
et magasing ainsi que dans les équipes du Service de la
Voie %a,.

L'organisation actuellement envisagée & cet effet
par la S.N.C.F. comporterait deux échelons:

En premier lieu des "moniteurs" cheisis judicieuse-
ment en raison de leurs aptitudes, parmi les agents des ca-
dres des différents services, recevront une instruction ‘
technique médicale assez poussée.

|
|

|
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Région ont été initiés aux fonctions de secouriste, pendant 1'anndée 1938.

(1) = A titre d'exemples:

1° - Dans we Région la formation de 820 secouristes en 1938 a porté
l'effectif total de ces agents & prés du tiers de 1l'effectif total du person-
nel. D'autre part, afin d'entretenir la formation des agents déja instruits au
cours des années précédentes, 100 séances de répétition (de deux legons chacu-
ne) ont été organisées en 1938,

2° - 2.000 agents du Service de la Voie et des Bitiments d'une autire
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Chacun de ces moniteurs formera 3 son tour une équi-
de "secouristes" et sera responsable de 1'instruction
pratique et de 1'activité de celle-ci.

D'autre part, un "Manuel du secouriste" tres simple,
est & 1l'étude.

Enfin, le nombre des boites de secours de démonstra=-
tion destindes & familiariser le personnel avec les médica=
ments et les “instruments qu'il peut utiliser, en l'absence
d'un Médecin, a été accru, I'action déja entreprise pour
familiariser le personnel (principalement sur les lignes &
traction électrigue) avec 1futilisation des appareils Cot,
Panis, Chéron et avec la pratique de la respiration artifi-
cielle par la méthode de Schaefer a été poursuivie.

B - Amélioration et extension des moyems de secours.

11 est envisagé de généraliser 1'usage d'une petite
botte de secours pour secouristes, d'un emploi plus courant
et plus pratigue que les grandes boftes réglementaires de
secours.

D'autre part, le nombre des dépdts de matériel néces-
gsaire aux premiers soins a été accoru en 1938 et l'on s'est
préoccupé de signaler clairement ces dépdts aux agents par
des indications portées sur les plans des itinéraires de
circulation du personnel et des croix rouges peintes sur
les locaux contenant les moyens de secours.

elle des

¢ - Rééducation professionnelle et fonctionn
accidentés du Travall.

-___..—.————w—l__'—‘

La Société Nationale envisage de développer 1tappli-
cation des méthodes de rééducation professionnelle et
fonctionnelle aux agents victimes d'accidents du travail.

Actuellement, il est surtout fait appel, & cet
effet, aux sept écoles de rééducation professionnelle
agréées par 1'0ffice National des Mutilés, Combattants,
Vietimes de la Guerre et Pupilles de la Nation.

Dans ces écoles, les mutilés du travail subissent un
traltement susceptible de réduire leur incapacité physique

s 4 e e a8 B0
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au minimum. I1s y regoivent ainsi une instruction profes-

31?nne11e compatible avec cette incapacité. C'est ainsi

%g iiidpeugent gygigndre les métiers d'horloger, de relieur,
onnier, ébéniste ou de menuisier 0

que les plus courants. PR Lo,

A la sortie de ces écoles, les rééduqués peuvent re-
cevoir un pyét d'honneur qui facilite leur instgllation
dans le métier appris. Certains deviennent des artisans ou
retournent & la terre avec l'appoint de leur nouveau métier.

; Les blessés susceptibles de se déplacer sans incon-
vénient peuvent obtenir une amélioration de leur état gréce
a des traitements subis dans certaines installations théra-
peutiques des hépitaux ou d'établissements privés.

: Parmi les installations les plus modernes, on peut
citer celle du cabinet médical de Paris-St-Laza;e, qgi com~-
porte un équipement complet d'électrothérapie (galvanisation,
faradisation, ionisation, courants exponentiels, rayons
:i:ga;:iglegs, ra{ogs ingra-rouges, diathermie, ondes cour-
quipement de radiographie et un équipement d -
nothérapie avec synchronisa%guﬁ. piigenmnt LA

s s 8 ® s
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b) - les accidents ayant entrainé des durdes d'inter-
ruption de service au moins égales & 20 jours, ou des inca=-
pacités permanentes,

¢) - les accidents agant entrainé la mort,
d) - les accidents de toute gravité.

2° -~ Les Tableaux T2 (Annexe III) donnent une classi-
fication des accidents par circonstances (voir le renvoi 1,
page précédente).

Nos remarques ne porteront pas sur les durées des in-
terruptions de service ou sur les taux des incapacités per-
manentes relatives aux accidents, dont les nombres figurent
dans les Tableaux T1l, les valzurs de ces éléments ne devant
étre connues avec une approximation suffisante qu'su recen-
sement du ler octobre 1939. licus ne consiiererons que les
nombres absolus ou le taux de fréquence (1) des accidents
survenus en 1938,

Pour comparer les nombres des accidents rapportés aux
effectifs intéiessant respectivement les annédes 1937 et
1938, d'une part, et les années antérieures, d'autre part,
il convient de multiplier les premiers de ces nombres par
1,2. Ce coefficient ?valeur du rapport 48/40) a pour objet
de tenir compte de l'application de la semaine de 40 heures
en 1937 et 1938, alors que, précddemment, ia durée hebdoma-
daire du travail était de 48 heurcs. Le temps pendant lequel
chaque agent a été exposé aux risques d'accident a donc va-
rié dans le rapport de 40 a 48.

Le Tableau II (page 19) groupe des renseignements
statistiques relatifs aux années 1937 et 19%8, extraits des
Tableaux Tl. Ils concernent respectivement 1l'ensemble du
personnel de chacun des grands Services, l'ensemble du per-
sonnel des Régions, 1'ensemble du personnel de la S.N,.C.F.

L'examen du Tableau II donne lieu aux remarques sui-
vantes:

B - ACCIDENTS DE TOUTE GRAVITE.

Le nombre et le taux de fréquence des accidents de
toute gravité se sont accrus respectivement de 6,89 % et de
5,93 % en 1938 par rapport & 1937, en ce qui concerne l'en-
semble des Régions.

Le taux de fréquence relatif & chaque grand Service
g8'est accru: l'aggravation la plus faible est & l'actif du

(1) - Sauf indication contraire, le "taux de fréquence" est le fappo}t d'un
nombre d'accidentas a4 1.000 agents. &
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Service de la Voie et des BAtiments (+ 2,53 %), la plus
forte concerne le Service du Matériel et de la Traction
(+ 7,40 %)-

Il semble que l'on puisse imputer une partie de cette
aggravation & la période de froid subie en décembre 1938,
qui a entrainé, par rapport au mois de decembre 1937, une
augmentation du nombre absolu des accidents et une variation
en pourcent du taux de fréquence égales respectivement &:

591 et 22,71 % pour l'ensemble des Services des Ré-
gions 5
221 et 20,93 % pour 1'ensemble des Services de 1'Ex-
ploitation,
260 et 17,53 % pour 1l'ensemble des Services du Maté-
riel et de la Traction,
110 et 25,18 % pour l'ensemble des Services de la
Voie et des Bitiments.

Bien que pour l'ensemble de l'année 1938 le Service
de la Voie soit le moins touché par l'aggravation du taux
de fréquence, la recrudescence des accidents est, pour le
mois de décembre, plus sensible dans ce Service dont les
Agents sont, en général, plus exposés aux intempéries que
les agents des autres Services (au seul Service V.B. de la
Région du Nord, le taux de fréquence a augmenté de 54,3 %).
Les glissades ont été particulidrement nombreuses.

L'augmentation du chiffre caractérisant la fréquence
des accidents de toute gravité peut encore &tre attribude,
en partie, & la campagne tré&s active entreprise pour enga-

ger les agents

4 se faire soigner dans tous les cas de bles-

sures, m&me bénignes, afin

d'é&viter des complications ulté- ;

rieures. Les statistiques de la Société Nationale ne tien-

nent, en effet, compte que des accident
interruption de service et, partant, 1'

g ayant entrainé une
intervention du Méde-

cin. Des accidents sont maintenant enregistrés alors

u'au- |,

trefois ils n'étaient pas connus, faute d'avoir entra

une interruption de service. Toutefois, le fait d'envoyer
un agent blessé & la visite médicale n'entraine pas toujours
systématiquement le retrait de 1l'agent de son service: dans
‘bien des.cas, le blessé peut continuer son travail apreés

pansement dans les conditions habituelles de son emploi ou
avec une activité restreinte. L'attention du Service Médical
est attirée sur ce point et il 1lui est recommandé, en parti-;
culier, de se concerter avec les chefs d'Etablissement pour |
l'organisation des services atténués. i

En ce qui concerne le Service de 1l'Exploitation, le
nombre des accidents de manutention a angmenté du fait du

»
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ACCIDEATS DU THAVAIL TABLEAU II

CO#PARAISON DES NOMBRES D'ACCIDENTS SURVELUS EN 1937 ET EN 1938

3 Las nnnbrss d'aecidmta considérés résultent du recensement au ler Octobre 1938 pour les accidents

nsement au 15 Février 1939 pour les accidents survenus en 1938

~: Incapacités dgales :
:

ou supfrieures a Accidents Mortels

- Nombre total
d'accidents

:Nombre s-

s:Nombres par 'Nombres Nowbres par

e

:1.11)0;@5&&;@& 50 i;xs'l 000 agents: absolus‘l .000 agents
| 2033 i 181 : 0895  :1L.556 : 57,197
20,565:f:‘_ | 3; 0,749- ‘11781 ¢ 59,224
94 14 3,56
:15.608 89,918
: .17 254 . 96,577
: 4an,54 ;+_7,40
: 6.495 54,341
! : 6.852 . 55,716
45,49 1+ 2,53
: :}3.630 : 67,442
: L 71,442
+ 5,95

: :
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remplacement par des agents du cadre de la S.N.C.F. d'une
partie de 1l'effectif du personnel d'entreprise utilisé aux
opérations de calage et de manutention. En 1938, le taux de
fréquence des accidents de manutention (égal al7,27) repré-
sente 29,15 % du taux relatif & l'ensemble des circonstan-
ces et accuse une augmentation de 9 % par rapport & celui

de 1937. Cet accroissement contribue, lui aussi, A l'augmen-
tation du taux de fréquence global de 1937 & 1938, les acci-
dents de manutention étant de beaucoup les plus nombreux.

Le Tableau III (ci~-contre) indique les variations du
taux de fréquence moyen mensuel de chacun des grands Servi-
ces et de l'ensemble des Services des Régions (taux extrait
des états mensuels P F fournis par les Régions). Sur le ta=-
bleau III sont indiquées les variations mensuelles du tra-
fic caractérisé par:

(lignea%

%§ nombre de milliards de voyageurs kilométriques
g i

b) - le nombre de milliards de tonnes kilométriques
(ligne T - K),

¢c) - le nombre de milliards d'unités kilométriques
égal & la somme des nombres précédents (lignes U - K%.

Il paraft difficile de discerner l'incidence du tra-
fic sur le taux de fréquence pendant les mois d'hiver, car
les circonstances atmosphériques rendent le travail plus
difficile que pendant la saison d'été. C'est, au contraire,
pendant cette dernidre saison que l'incidence du trafic sur
le taux de fréquence se manifeste plus clairement en ee qui
concerne les Services de 1'Exploitation et du Matériel et
de la Traction particuli®rement chargés, en juillet, aofit
et septembre. :

Enfin, le Tableau IV (ci-dessous) indique la variation
des taux de fréquence respectifs des accidents de toute
gravité et des accidents mortels survenus & 1l'ensemble du
personnel des anciens grands Réseaux pendant les anndes
iggg a 1937, et A& celui de la S.N.C.F. pendant 1l'année

L]

Les échelles adoptées pour les deux taux de fréquence
ont été disposées de tells sorte que les courbes représen-
tant leurs variations aient la m@me origine sur 1'ordonnéde
relative 3 1l'année 1933,
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NOT.E(]'): Le taux de fréquence est le nombre d'accidents rapporté a 1.000 agents.

REMARQUES. — I® — Les nombres d'accidents relatifs aux années 1937 et 1938 ont
été multiplids par le coefficient 1,2 afin de tenir coupte du fait que chaque
agent n'a étd, en géndral, exposd aux risques d'accidents du travail que pen-
dant 40 heures par semaine au liesu de 48 au cours des anndes précédentes.

22 -~ Les renseignements concernant l'annde I938 rdsultent d'un recen
gsement du I5 février I939; les renseignements concemant chacune des anndes

antérieurss réseltent des recensements cpérés au Ier octobre de 1'annde sui-
vante.
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C - ACCIDENTS MORTELS.

Ia S.N.C.F. a eu & déplorer 262 accidents mortels du
travail au cours de 1'amée 1938, en diminution de 23,61 %
gur le chiffre de 1937 (343 accidents mortels). la diminu-
tion corrélative du taux de fréquence est de 24,34 %. Cepen-
dant, le taux de fréquence de 1938 reste encore supérieur de
8,47 & celui de 1'année 1936, alors que de 1933 & 1936 le
taux de fréquence avait diminué d'une manidre continue de
16,90 % comme le montre le tableau IV.

Les trois grands Services ont renregistré une amélio-
ration importante de leur situation du point de vue des ac-
cidents mortels: la plus forte diminution du taux de fré-

uence est & l'actif du Service de la Voie et des Bitiments
34,47 %), la plus faible diminution concerne le Service de

1'Exploitation (16,31 %).

Malgré cette heureuse constatation une incessante
vigilance demeure nécessaire. En effet, 1'analyse sommaire
des causes et circonstances des accidents mortels (voir le
tableau VI, page 24) montre que ces accidents sont presque
toujours dfis & un manque momentané d'attention de la part
des victimes.

Enfin, le Tableau V (ci-contre) montre que le pourcen-—
tage des accidents mortels est surtout élevé pour les agents
4gds de 25 & 29 ans (21,5 %) et de 40 & 44 ans (20 %).

D - ACCIDENTS SURVENUS EN 1938 AUX OUVRIERS

D'ENTREPRISE TRAVAILLANT PQUR LE COMPTE DE LA S.N.C.F. ET
DONT CELLE-CI A EU CONNAISSANCE (VOIR L'ANNEXE IV).

a) - Accidents mortels.

Le nombre total des accidents mortels survenus au
personnel d'entreprise en 1938 a diminué de 8 unités par
rapport & celui de 1937 (39 accidents au lieu de 47). Cette
réduction provient surtout de la substitution d'agents du
cadre de la S.N.C.F. & des ouvriers d'entreprise employes
par le Service de 1'Exploitation au calage des wagons et
la manutention des marchandises. Il n'a été en effetl enre-
gistré, au titre du personnel d'entreprise de ce Service,
que 2 accidents mortels en 1938 an lieu de 9 en 1837.

LA B

mAT ™ATT
LTaBLEAU V

ACCIDENTS MORTELS DU TRAVAIL

SURVENUS EN 1938

T vl vy T ] -
AU PERGONNEL DE LA S.N.C.F,

Nombre et pourcentage des accidents

suivant 1'dge des victimes,

Age des ,
victimes Pourcentage des accidents
Q. 5% 10% 15% 204 21
7 7 = I* -~ / v < ]
20 & 24 ans 4,6 Z%%?ﬂ
)
25 & 29 ans 21,5 7/ T
///// ) ﬁfi/f//’f'}ffff??f'f:".;’fﬁ’,fif’kf ),
30 & 34 ans 10, 7% ’7/’// 7//7'..',.'_,‘,(.
/ / / r",f / f
i .
35 & 39 ans 19D ﬁ?gwﬂ;ﬁﬁﬁyﬂ,ffjj”?uz,
/71 TN N
40 & 44 ans 20,00 ;/227”}7 T 7777
/r’ //.",f Y/ LI
45 & 49 ans 1557 }/,/,/ 117 /Y
I
50 ans et plus 13,2 Wiy i

i

~0
S
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La plupart des accidents mortels considérés sent
d'ailleurs survenus, non au cours du travail proprement
dit, mais & 1'occasion de déplacements (ouvriers surpris
par des convois alors qu'ils circulaient).

b) ~ Accidents ayent entrainé une incapacité perma-

nente.

Le nombre total des accidents de cette nature a
augmenté de 11 unités (70 accidents en 1938 au lieu de 59

en 1937).

Au Service de 1'Exploitation cependant, une ;éduction
importante est & signaler, pour la raison donnée ci-dessus
(1 accident en 1938 au lieu de 15 en 1937).

Au Service du Matériel et de la Traction, en constate
une gugmentation de 16 accidents de 1937 & 1938.

Au Service de la Voie et des BAtiments, une augmenta-
tion de 9 accidents a été enregistrée (50 accidents en
1938 au lieu de 41 en 1937). Cette recrudescence semble
résulter de 1l'utilisation d'entreprises & 1'équipement
d'une partie de la ligne de Paris 4 Bordeaux pour la trac-
tion électrique (pour la Région intéressée, sur 23 acci-
dents, on compte, en particulier, & chutes d'ouvriers du
haut de consoles de caténaire, ).

E - MALADIES PROFESSIONNELLES.

En 19%8, il a été constaté quelques cas d'indisposi~-
tion d'agegts’de conduite ou de rgparatqon d'autgralla,
dfies aux gaz des moteurs. Des améliorations aux installa-
tions (ventilation, en particulier) ont été apportées ou
sont envisagées, &4 l'effet d'éviter le retour de ces in-

convénients.

esn a0 e 8 O

ik, G

CHAPITRE VII

ANALYSE QUALITATIVE DES RESULTATS OBTENUS.

A - ACCIDENTS DE TOUTE GRAVITE,

Le Tableau VI (page 24) établi & 1l'aide de renseigne-~
ments extraits des Tableaux T2 (Annexe III) détaille les
diverses circonstances d'accidents. Il comporte 4 graphi-
ques, un pour l'ensemble des Services des Régions et un
pour chacun des trois grands Services.

A la droite de chaque graphique figure le taux de
fréquence concernant chaque circonstance. A la gauche est
inscrit le pourcentage de ce taux de fréquence par rapport
au taux de fréquence global dentoutes les circonstances
Eggg§be supérieure: annéde 1937 - Courbe inférieure: année

Ce tableau met en évidence les circonstances des
accidents dont la fréquence est élevée ou a subi une varia-
tion importante de 1937 & 1938, ce qui peut faciliter 1l'ac-
tion préventive.

|

|

1
: Les principales mesures d'ordre technique suscepti- 1
bles d'abaisser le taux de fréquence des accidents corres-
pondant & chacun des groupes de circonstances figurant aux |
Tableaux T.2. ont été énoncées dans le Rapport relatif aux
accidents survenus en 1937. Il ne parait pas opportun de
les rappeler ici. Seuls les groupes de causes et de cir-
constances d'accidents les plus nombreux ou dont les varis-
tions du taux de fréquence de 1937 & 1938 ent été importan-
tes sont indiqués ci-aprés. Cette énumération restreinte
n'implique pas qu'il faille négliger les groupes de causes
d'accidents dont les taux de fréquence sont faibles: ce se-
rait une erreur d'autant plus regrettable que certains de
ces accidents ont occasionné les blessures les plus graves.

" Pour l'ensemble des Services, les variations du taux
de fréquence (tf) de 1937 & 1938 sont:

~ + 10,36 % pour les accidents de manutention sans appa~
reil mécanique (tf = 18,52 représentant 26 % du taux de fré-

quence Tf = 70,60 relatif 4 l'ensemble des circonstanees
d'accidents).

*e s a0




Cemparaison des nowbras d'accidents survenus respectivement en I537 et ®n 1938, relutifs aux divars groupes de
circonstances figurant dans les Tableaux T 2.
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circonstances pour lesquelles les accidents sont les plus
nombreux.

Certaines rubriques de la classification relative
aux Tableaux T.2 ont été dégroupées. Il apparalt que certai-
nes sous-rubrigues "autres cas" (telles que 2b, 3f, 5e¢, 6e,
etc...) devraient, & 1'avenir, &tre elles-mémes analysées
et dégroupées car elles correspondent & des nombres d'acci-
dents plus importants que ceux qui correspondent & des ru-
briques relatives & des circonstances précisées.

L'on voit que les accidents les ﬁlus nombreux (117,
soit 44,4 % du nombre total égal & 262) sont survenus & des
agents surpris par un mouvenment.

~-CONCLUSIONS -

Des considérations gui précédent il résulte claire-
ment que, dexns toug les domaines de l'activité, le pourcen-
tage des acciiznts du Travail jmputables au facteur hurain
est considéranle.

Déja le Rapport relatif aux accidents du travail
survenus en 1937 dans les Cheminsg de fer frangais indiquait
que 80 % (environ) du nombre des accidents du travail sur-
venus aux agents d'un grand Service d'un Réseau étaient dis
& des causes humaines. Un dépouillement, portant sur pr2s
de 6.000 accidents survenus en 1938 dans une Région, fait
ressortir des pourcentages analogues:

72,3 % pour l'ensemble des Services

68,2 % pour le Service de 1'Exploitation

7744 % pour le Service du Matériel et de la Tractiam

72,1 % pour le Service de la Voie et des Bitiments. '

Une des plus importantes usines frangaises de cons-
truction de véhicules automobiles attribue 92,85 % des acci-
dents du travail A des fautes individuelles, 2,73 % & des

causes techniques (outillage ou montage défectueux, etc...), |
4,42 % & la fatalité.

|
Ces chiffres montrent qu'un nombre rtant d'acci-
dents du travail est ddl & l'inattention ou & la méconmais- !
sance du risque professionnel.




TABLEAU YI[

s

ey — e ————

~ ACCIDENTS CAUSES PAR DES VEHICULES FN MOUVEUMT

(sauf accidents d'attelage)

- Draillewents ou collisions de trains

Opérations deo triage (a

(celage, enrayege,

freinage (
(a

(b
Agent surpris par un (
. mouvenment (circons- (e
tances 1 et 2 exclues(

(a

- calage

—_
o

autres opirations

agent circulsnt sur les voies

o~

agent tud su ccurs d'une tournde de visite
agent troveillant sur la voie gans vrotecteur
agent travaillsnt sur la voie avee protecteur

assurant un service de garde-barriire

@

Lo |

autres cas
' Chute dans ou hors mont<e en marche ocu glissade sur marchepied
d‘un véhicule par

' suite ou non de choe
(cireconstances 1 at
2 exclues)

[+

o

chute d'un véhicule vendsnt lz marche

autres cas

Q

agent sur un vchicule en mouve_ent heurtant un obestrcle fixe (pmt,poteau,eﬁc.. =
agent sur un vfhicule en mouvement heurtent un obstacle mobile
train croiseur, vortidre ouverte, etc...)

L T T o N N T~ ~ AT~~~
op

Autres circonstances

—_
Q
{

autres cas

- ACCIDENTS D'ATTELAGES

entréde tardive dens un attelage

sortie d'un attelsze svant 12 fin de la rdéaction

chute provooude par un appareil de changeament de voie

o

1l - ACCIDENTS AUX AGEJYTS STATIONNANT OU CIKCULANT DANS LES RMPRISES DU CHEMIN DE
(rubriques 1 et 11 exclues)

glissade sur une traverse ou sur le ballast

autres cas

Lo
gk

Chute 4'un endroit £levé (véhicule arrété, dchelle, etc...)

latres cas

heurt contre un appareil de voie, chute dens une fossze 4 piouer; este. 0l
| - ACCIDENTS DE MANUTENTICN. '

Sans appareil wmdcanique: & 1z main, cu zvee disbls, chariot & bras, ste... fd

= &vec appareil méﬁunﬁﬁﬁﬁxﬁﬁkﬁumuﬁantibn“au de-levaguﬁ.gruée;'?éﬁts-fdui&nﬁ}%kﬁﬁwj;;$5=“*u
camionnettes flectrisues, ate... '

-V - CHUTE OU_PROJECTION D'ORJETS OU HATESIAUX HON BANUTZUTIOHNES.

»,

lng

=

¢ SERVICE ENSELBLE DES SERVICES :
:3X AT VR ;i Pocurcentages et Nembres sbsolus ;
e L :
£5 :{5<; 2,C 8 mccidents :
tmee : 4 4 = ¥
59 f 1,9 5 accidents : |
Ell ’ '}ﬁ' 1 4,C 13 anscidents : '
s jEP BERTT Ty Loﬁyfﬁyfﬁg“ ) ﬁ?f
z?ﬁ. _"-:_.:.{-;’." L SRR L i, //‘5“9(/?’% / ih
A e :gﬁ?y% 1,9 5 accidents '
e e e T 7T T 3
E_E_E_z_fii-f:EEJ&QZ4%%?ZQI 6,1 16 accidents ¢
TR |
20024 'ﬁ%ﬁi 1:5 4 gccidents A
Pt —— e emncie. — + 1‘ 'l
DENERD. ¢ :gg{' il 3 accidents : 3w
R : &
s e 23 scoldentis
W S/
e L 4,////444,//;1 4,9 13  accidents ¢
S T s
5 ”'ﬂ// // vl ' e
:}2-:;2-:--:§%£252%€é%ézfg 6,1 16 ecat 4
f_f_i_? ; 1 : 3 accidents g‘ﬁfﬁ
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@t O ; ‘ R\
o} e} i accident‘A';géﬂﬁﬂi
: aff 1 b y 3 accidents 7?24fﬂ
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PR TR Lo accidents ¢
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f Byi SR g 4,1 11 accidents ¢
+ BUEE : 3,4 9 accidents ¢
fmm : 3
: ' 0,3 1 accident 3ooiE
: 3
s 1,5 4 accidents ‘;
: pa 6 accidentgh{.ﬁ ;
8.2 5\ sgﬁiﬁiﬁénta :
R _ Fourcentages et Nombres :
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Autres circonstances ( (train croiseur, vortidre ouverte, etc...)

(c - autres cas
|1 - ACCIDENTS D'ATTELAGES
(a ~ entrée tardive dens un attelage
Eb.- sortie d'un attelsge avant 12 fin de la rdaction

chute provocuée par un appareil de changezent de voie
glissade sur une trave'se ou sur le ballast
autres cas

| 11 - ACCIDENTS AUX AGEJITS STATIONNANT CU CIRCULSNT DANS LES FMPRISES DU CREMIN DE FaR
' (rubriques 1 et 11 exclues)

e

heurt contre un appareil de vois, chute dens une fosze & piauer; sto.fa

- Chute d'un endroit £levé (véhicule arrdtd, 4chelle, ote.

Autres cas :

| :
- WIV - ACCIDENTS DE :ANUTENTICN.
¥

-~ Sans appareil wfcanique: & 1z wain, ocu zvoc dirbls, chariot & bras, ste...

U - Avec appareil mfcanique de manutention ou de levage: grues, ponts roulants, monte~charges, bennes,
k. camionnettes dlectrisues, ste... i

g
.V - CHUTE QU PROJECTION D'ORJETS QU A TRSIAUX HON MANUTZUTIONAES,

118 manids par la victime ou touts autre rersonne (¥ cowpris projection d'ficlatsiOm frasiients)

» THAVAUX AVEC .ACHINES-OUTILS.
Traveux effectuds par la victime ou toute sutre rerczonne : mwise en marche, arrdt, coRduite, =tc...

;?TII - BRULURES CAUSEES PAR MACHINES A VAPIUT,

| 15 - Flammes, jets d'eau chaude ou de vaisur orovensnt des locomctives ou chaudidres Fixes

IX - FOYERS - FEUX - MATIERES BRULANTES , CORXOSIVES OU TOZIQUES
(sauf accidents de 1z rubrique VII1)

16 - Incendie, feu, jet de vapeur ou liquide cheud, utilisation d'explosifs ou de corrosifs

X - COURANT ELECTRIGUE.

(& - contact avec la caténaire ou avec un pantograrhe

(b ~ contact avec le rail ou un frotteur de prise de courant

{17 -
|

| (¢ - autres cas

X1 - CIACONSTALCES DIVERSES.

;13 - Cas ne pouvant 8tre rengés dans les rubriques précddentes

e T &

y scudure ete...

L/ ! LU I]

s kg o accidents f
- Ayd accidents °
4,1 11 accidents f
0 ¢ 3,4 9 accidents @ ]
e . - I, _ - |
BO0 ¢ 0,3 accident : |
g 1 et K
B B c 1,5 4 accidents ¢ 5
e e a7 T
E.. B : 0 ,% i) 2,2 6 accidents : :
s ] — ;
Shlla 7 2.2 -
. R s LRS 7 T 5
f_?_f_g_f_i_ié%iq_r_ L e 3 _AGOidentS ,é, i
sBX 24T VB ¢ Pourcentages et Nombreséﬁhsolus ; (
- B e e 1,9 . =
Rt e FE e il
20 el O 0,7 Ve e
=G0 - O | :
i G ==
E_?_f O_f } ﬁ@"u‘ e 0,3 1 accident ‘
B0 : D :
e e — e -
20 2 0 vibee :
ey |
R 0,3 1 accident ;
o aadi =z :
3 0 g 3 s f%i 0,3 1 accident .
; 0 ; 0 ; 2 ;%% 07 2 accidents ;
f el ey e [ :
: 1 SO =%T 0,3 1l accident :
& . A — :? &
:0:3:0 =é? 153 J accidents :
S T - :
:_j_:_f_:,f_:zﬁ?%%ﬁ%%@ﬁﬁ 4,9 I} accidents :
:149: 61: 52:f = 262 accidents :
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Dans le domaine des accidents graves, plus encore
que dans celui des autres accidents, c'est surtout par la
vigilance que l'on peut améliorer la situation, car 1l'expé-
rience montre qu'en fait les accidents graves ne sont géné-
ralement pas imputables au facteur technique (c'est-i-dire
1'état des installations, du matériel ou de 1l'outillage).

L'analyse des éléments des accidents du travail qui
vient d'8tre présentée montre aussi que l'adaptation physi-
que et -physiologique de l'ouvrier & son travail est égale-
ment trés importante du point de vue de la prévention des
accidents du travail.

A cet égard, les travaux de M. LAHY ont fait ressertir
que, d'une fagon générale, 60 % des accidents du travail
provenaient de ce que cette adaptation était insuffisante(l)
Cet argument vient confirmer l'utilité de la sélection psy-
chotechnique dont il a été question dans la premiére partie
du présent Rapport (Chapitre III - A).

Paralldlement aux améliorations progressives qu'elle
apporte & ses installations, & son matériel et & son outil-
lage, la S.N.C.F, ne cesse de s'efforcer de perfectionner
1'éducation de sécurité de son personnel, en stimulant la
collaboration constante de tous, & tous les degrés de la
hiérarchie. '

L'espeir d'obtenir encore des résultats importants
et durablea, du point de vue de la diminution du nombre et
de la gravité des accidents du travail, doit engager chacun
4 poursuivre un effort qui a pour enjeu l'intégrité des
aptitudes physiques au travail, les vies humaines et le
bonheur des familles: les 262 agents décédés d'accidents
du travail en 1938 ont laissé 221 veuves et 523 orphelins,
dont 302 Agés de moins de 16 ans. Ces nombres sont suffi-
samment éloquents et montrent, en particulier, du point de
vue humanitaire, la valeur d'une amélioration aussli impor-
tante que celle réalisée de 1937 & 1938 en ce qui concerne
les accidents mortels.

- Cf "Méthodes" n® 69 d'ootdbfe 1938, p. 349 "L'évolution de 1l'organisa-
tion scientifique en France" par Mlle Thér2se LEROY et M. BOURDEL.
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S.N.C.F.

Annde 1938

(Recensement au I5 fdévrier 1939)

AU REGARD DES VICTIMES.

SSEMENT LES ACCIDENTS DU TRAVAIL SUIVANT LEURS CONSEQUENCES

Annexe I
1
Tableau T

'_.NSE.‘IBLF -
e 1a
: S.u] C F

SIO 76C 1474-9 808 - 779 46 956 161 215 I2. 021 2},5}5 81 499

-
-

262:0,512:1,776: 36.062: 70,604:244 491

Ensembls de la S.N.C.F.
" : : : Incapacités égales ou : : : t
= : H Incapacxtés inférieures:supérieures a 20 jours : Accidente : Noubre total : :
: : ¢ Nombre : a 20 jours et incapacités wortels d'accidents : :
: 'Effectlfs total de : . _permansntes : 2 :Cbserva-:
- ¢ moyens vagons :Nombres: par ! par :Nombres: par par :Neom- : par : par :Nombres: par . DAY I tapme i
2 : globaux : chargés :absolus:I.000 :I00,000:absolus:I1.000 :I100.000:bres :1.000:I0QC00:absolus:I.000 :I00.000: :
s : : 3 agents :vagons : tagents :vagons :absc—:iagets:vag. tagents :vagons : -
5 - : .chargés - :chargés: lus :charg: : tchargés: :
; : — Ensemble des Services Hegionaux (Administrations Régionales comprises) - :
:Bégions $ : 2 $ : : s : : : § - -
: BST(1) : I07.I40 ; 3242. 283: 5. 699 53, 192 175 771- 2.258: 2I,075: 69,642: 66:0,616:2,035: 8. 02)- 74 ,883:247,449; s
: NORD : 78.746 : : 3246. 788: 4.108: 52,167:126 525 I.453: I8,451: 44,75I: 41:0,520:I,262: 5. 602 71,140:172,539: :
: OUEST 89.695 : 2292.072: 4.049: 45,141.176,652. 1.766: 19,688: 77,048: 38:0,423:1,657: 5. 85} 65 254 255 ,358: .
. SUD-OUEST 97.332 : 2575.578: 3.I50: 32,363:122,302: 2.376: 24,4TI: 92,251  4210,431:1,630¢ 5.568: 57,206:216, Isd: :
D SUD-EST : I3I.00I : 3393.092: 6.733: 51,396:198,432: 4.147+ 316561122 218 7520,57222,2102'10.955. §3,625:322 861+ :
 ENSEARLE: ; ; : : : : : :
: des - - : : z : - - : : :
: Rézions : 503 914 14749 808 23%. 7}9 47, 109 160 944 12.000: 23,8I3: 8I,376: 262:0,519:1,776: 36.001: 71,442:244,077: :
£ 13) : : : : : : : :
tex-Héseau: : 3 : - : : : - : - - : : :
th.1. 34,661 : I538.578: 1.525 38, 227 86,118 54I: 15,608: 35,I62: 20:0,577:1,299: 1.886: 54,412:122,580: :
;ex—Résaau: : ; : - < e i 3 - : : : t 2
=de 1'EST : 72.479 : 1703.705: 4.}74 60,348: 256,7}4 I.717: 23,689:100,780:  46:0,634:2,699: 6.137: 84,5672:360,2I4: :
. ~ Services Centraux - g 3
“eServices o . 3 i an - S ST ROIy N Jamamans - =g - o : -—@ﬁw’?’ﬁ-—«t
:Centraux : 5 905 - 26 6,435: o~ 20: 3,386: - o s W m 58: 9,822: - :
: —~ Agents des Compa..gnies - :
:Compa.gnics Gal @ 2: 2,125: - 35 T06bE = ¢ P 1 " 3 3. 3,I88: - ¢ :




. BN.C.F,

ANNEE X938

(Recensement au I5 février

CLASSEMENT DES ACCIDENTS DU TRAVAIL SUIVANT LEURS CONSEQUENCES

1939)

AU REGARD DES VICTIMES

— SERVICES DE TL'EXPLOITATION -

Amnexe 1L

Tablasu Tl

e pe we

B8 F8 89 sa A% BE a9 0 B B8 g8 e

"% 2% % B A Be

B S0 Y S0 89 a8 #9 g8 A WY A" 4 wp s

: $ : : Incapacités égales : :

g 3 : Incapacités infé- :ou supérieures a 20 : :

: : Effectifs : risures & 20 jours : jours et incapacités : Accidente mortels : Nombre total

'+ Régions : moyens : > g permanentes 3 - d'accidents

- : globaux : " - : 3 2 : 2

- - : Nombres :par I1.000 : Nombres :par I.000 : Nombres :par I.00C : Nombres :par I.000
: : :_absclus : agants : absolus : agents : absolus : agents : absolus : agents
: EST (1) : 39.128 ¢ 1.896 : 48,456 765 : 19,551 : 42 1,073 : 2.703 : 69,080
+ NOHD s POMATE i 1089 36,000 424 : T4,4I3 : 24 : 0,815: 1.507 : 5I,230
: QUEST : 3.820 & 1.277 37,758 567 : 16,765 : 15 = 0,384 : 1.857 : 54,908
: SUD-QUEST : ¥.155 3 -§,092 27,889 : 853 = 28 o 0,561 : 1.967 : 50,236
: SUD-EST : 57:403 3 2.2TF : 3B, 62T z T 482 =  25.8%7 : 48 0,836 : 3.747 : 65,275
: ENSEMBLE . 198.922 : 7.54I : 37,909 : 4.09I : 20,565 : 149 0,749 : 11.761 : 59,224
;mm. .“—Mwﬁn‘ﬂa . "=--—==-—:"

3 1% : : : 1 : 2 : 3 :

: ex-HRéseau AL: I12.491 : W0 : 30 185 14,650 : I2 =& 0,960 : 593 : 47,474
:ex-Réseau EST: 26.637 : 1.498 : 56,237 : 582 : 21,849 : 30 : 1,126 : 2.110 : 79,213
i-':-..m = : — = i#_ -—-—-:-—zm-— : =—-..:.-:_ = i__é_ — — — - - " m..—.::'_._—




S.N.C.F. : Annexe IT.
CLASSEMENT DES ACCIDENTS DU TRAVAIL SUIVANT LEURS CONSEQUENCES

Annéde 1938 AU REGARD DES VICTIMES Tableau Tl

(Recensement au I5 février 1939) Services du MATERIEL et de la TRACTION.

: : : : Incapacités égales : : :
£ : :Incapacités inférieu-: ou supérieures a 20 : 3 :
: : tres & 20 jours : jours et ineapacités: Accidents mortels - Nombre total 2
: Régions tEffectifs : : _permanentes s : d'accidents g
. : moyens 4 : 4 H . H H . .
2 : globaux : Nombres :par I.000 : Nombres :par I1.000 : Nombres :par I.000 : Nombres :par I.000 :
: - :_absolus _: agents :_absolus : agents : absolus : agents : absolus : agents :
: EST (1) : 40,633 = 2.583 = 62,092 : 954 : 23478 = I3 : 0,319 : 3.490 : 85,890 :
: NCRD : 38,390 i 2.811 : BE6L ¥ W6 i 2B N 9 : 0,277 : 2.946 : 90,953 :
: OUEST :  31.869 : 1.856 : 88,200 : 786 : 24,663 : 15 : 0,470 : 2.656 : 83,341 :
: SUD-OUEST :  29.228 : _1.369 : 46,838 : 1,087 : 37,190 = 9 : 0,307 : 2.465 : 84,336 :
: SUD-EST ¢ . ARE s 3.647 : 81,890 : 2.035 : 45,694 15 : 0,336 : 5.697 : 127,921 :
: ENSEMBLE =  178.655 : 11.605 : 64,957 : 5.588 : 31,278 : 61 : 0,341 : 17.254 : 96,577 :
H = == = = L . ES = =om=osmmoT=l
s 1) 3 : 3 : 2 3 s $ :
:Ex-Réseau A.L.: 14..420 : 646 : 44,798 23 : 16,297 : b b6 3 886 : 61,442 :
:Ex-Réseau EST : 26.213 t B9 & 71,0608 2 720 : 27,467 = 7 ¢ 0,267 = 2.60& : 99,540 i
- SRR - Y —; - - - o‘ - ==;

zams == ——t g — =




S.
s.5.C.F. Apnexe I
CLASSEMENT DES ACCIDENTS DU TRAVAIL SUIVANT LEURS CONSEQUENCES Phi 1
Annde 1938 Tablpau T
AU REGARD DES VICTIMES

(Recensement au I5 février 1939)
Services de la VOIE et des BATTUMENTS.

s 3 $ : Incapacités égales 1 : 3
: : : Incapacités inférieu:ou supérieurss & 20 ¢ Accidents : Nombre tctal :
$ : Effectifs : reg a 20 joure : jours et incapacités : mortels - d'accidents :
3 Régions : moyens : permanentes : 5 :
g s globaux - : ¢ g : : : s s
- : : Nombres :par 1.000 : Nombres :par I1.000 : Nombres :par 1.000 : Nombres :par L0000 =
: : : absolus : agents i absolus : agemts ° absolus : age:ts : absolus @ _agents
: EST (1) : 26.807 : L.277 : 47,636 : 539 : 20,106 : 11 : 0,410 : 1.827 : 68,153 :
: NORD : 16.292 : 823 : 50,515 : 30r : 18,475 : 8 : 0491 : I1.I32: 69,48I:
: OUEST : 22.774 s 846 57,147 = 405 : 17,783 ¢ j 1§ 8 0,439 : I1.261 : 55,370 :
: SUD-OUEST : 28.300 - 679 : 25,992 : 434 15,535 ¢ 11 : 0,388 : I.124 ¢ 39,717 ¢
: SUD-EST . 28.807 : 866 : 30,062 : 630 : 21,869 : 12: 0,416 : T1.508 : 52,348 :
- ENSEMBLE mBese s M s : AW WIS 52 : 0,422 :  6.852 : 55,716 :
;======——_——-—"“"_ . e ===== . --'--'-:-':—- . : = : - — == _5-._.—-; = : _*====..."‘===;
R L : 2 - 3 : 3 3 : s 3
:ex-Résesu A.L. ¢ 7.300 : 279 : 38,219 : 124 : 16,986 : 2 : 0,275 : 405 = 55,479 :
:ex-Réseaw EST = 19.507 : 998 : SI,I6I : 415 : 21,274 : g: O,46L: L4227 72,8961
====== ~ ——— e e ==== ._....-__-s._-__.....-‘zzm — — := —— Tt e




S.N.C.F.

R

Annde 1938 AU REGARD DES VICTIMES.

(Recensement au IS5 février 1939) — ATMINISTRATIONS REGIONALES -

CLASSEMENT DES ACCIDESTS IU TRAVAIL SUIVANT LEURS CONSEQUENCES

Annexe T

Tableau Tl

:Incapacités égales ou:

} $ :+ Incapacités infé-  :supérieures a 20 $ - 3
- : Effectifs . rieures a 20 jours :jours et incapacités : Accidents mertels :  Nombre total :
- Régions - umoyens : 5 permanentes 3 : d'accidents :
- : : Nombres : par 1.000 : Nombres : par I.000 : Nowbres : par 1.00C : Nombres : par 1.000 :
- S + absolus : agents : absolus : agents - absolus : agents : absolus : agnnts 2
: BST (1) : 572 2 3 : S5.244 3 v : " : f » : - SR - 5,244 :
: NORD : 226 : % x SNEN & " : - : T . : % = 58 o
: OUEST ¥ 147 3 3. 5. 2008 =2 " - " - sl - § B r  SOAID 3
: SUD-OUEST : 223 : ¥ 3 AR T g " : 7 oy It A :
: SUD-EST : 256 : 3. 3 3B = " : " X .3 " : o SRS S P L S
: ENSEMBLE : 1.424 : 13 = 9,129 : " . - : . s " : 5 : 9,129 :
- sz p— —— e s = ===
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S.N.C.F.

ANNZE 193 8

(Recensement au 15 Février 1939)

AU REGARD DeES VICTIMES

ECONOMATS

CLASSEMENT DES ACCIDiNTS DU TRAVAIL SUIVANT LEURS CORSEQUENCES Annexe I[

1
Tableau T

¥ . B e Cedn Antd : Inc=pacités éga- °* . : .
: . e e _?S_._Alrfl,._eﬁles ou supérisures * Accidents . liombre total - :
: : Bifectifs*® 1161;;3:; ¥ 3% 20 jours et in- * mortels . d'accidents. : :
:Régions : moyens _ : :C':‘:"’?]_t':"s R : * Dbservatiois :
- : globaux ° £ 4 e ” ST ARG S . .
f 5 '« HNombres par = Houbres par Nombres Dar Nowbres par : %
. 5 .« absolus ] 000 : absolus | 1.000 absolus [.000 . absolus{ 1.000 . :
2 ' : agents : asonts 2 bcent s agents : :
u - - -+ = - B o
S N, - a2 12 28,436 : 2 4,739 : " TR T N e z
S tQUESE., . 1085 : &8 62,672 : 8 7,373 : * » . w8 |70,086 : :
* SUD-OUEST @ 426 PR 21,326 : B 4,604 : " e N R :
* ENSEMBLE © 1933 . 89 46,042 : 12 6,207 : " 2 son fspowp - :
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S.N.C.F.

Année 1938

(Recensement au 15 Février 1939)

AU REGARD DES VICTILIES

SENVICES CEJTRAUX IT

AGENTS DES COMPAGNIES —

CLASSEENT DES ACCIDEL.TS DU TRAVAIL SUIVANT LEURS COHSEQUEICES

Annexe IT

Tableau T1

; 2 : : :Incapacités éga- : Eaa g :

3 - :Incapacités infé-:les ou supdrieu- :  hccidents : Nombre total @
: Groupes :Eftectifs :rieures 2 20 :res & 20 jours : mortels : d'accidents :
3 T moyens jours tet incapacités : - :
H : globaux :permanentes. : : Observaticns
- : :Nombres : rpar :Nombres : par tNommbres : par :Nombres : par
- : sabsolus : 1.000 :absolus : 1.000 :absolus : 1.000 :absolus : 1.0C0
: : : : agents : : agents = : agents : : agents :
3 : % s : - - SERVICES CENTRALUX - = - :
: : 3 : 2.100 : i o W B . TR, e e T TR : 2,857
s II s 3.571 3 35 29801 ¢ b : 4,480 " g s 5% :14,281
: | 4 G 234 : Wi Tl e R T g« ® SR 3 BT 3
:ENSEMELE : 5.905 : 38 ; 6,435 : 20 ; 3,386 : - : n s 50 g 94883 -3

- 2 ' : - % : 3 $

.

: - AGENTS DES COLPAGNIES -
: BT ; 142 ; - ; " ; ; . - : R ol s
: NORD : 167 : 1 : 5,988 : : P e, | Sl R | : 5,988
8 R T
: MIDI : 133 3 1 3 7,918 7 : A . 8 SR e e T
s PaXells 8 344 : W S0 S | : 2,906 : A - Sy : 2,906
| ENSEMBLE g4, @ RS | S loRR L e sy . 3.0en .



ANNEXE TIT

S.N.C.F. _AUNEXE AU TABLEAU T 2

TABLEATY R E ]
A Lt & Gy A G Bl BrACE T 0N D'E S ACCIDERNRT.S LU TRAVAIL

P A& €. 4R L 0N &

=3
b=
o
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(

: 1 - Accidents causés par des (Col. 1 - Déraillemonts ou cclliciones de trains. :
: trains, manceuvres cu véhi—(Col. 2 — Opératicus de triage (calage, enrayage, freinage des véhicules). :
: cules en mcuvement (acci- (Cel. 3 — Agent stationnant cu eireulant, surrris par ur véhicule er mouverert (circonstan—:
: dents d'attelage exclus). ( ces 1 et 2 exclues). .
. (Col. 4 - Chute dans un véhicule ou horgs d'un véhicule en marche par suite ou non de choe -
. e (circenstarces 1 et 2 exclues). :
: fCCI. — Autres circenstances (exemple: agent sur une wachine cu un train en marche heur- :
: —_tant un obstacle mcbile oumon)., = - ey
: 11 — Accidents_d'attelage. (Ccl. 6 - = ot s
: 111 — Accidents aux agents (ggg;_z — Chute d'un endrcit dlevé (véhicule, échells, etc....). :
: circulant cu staticnrart ( $
: dans les empricec du che- (Ccl. 8 — Accidents autres (heurt contre un appareil de.vcie, chute dans ure fosse & piquer:
2 win de fer (rubriques 1 ot( ebe. .. :
2 11 exclues)., . o [ g
:1V — Accidents de manut#nticn.(gg};m2_~ Sans arrareil mécanique (& la main ou avec diable, chariot & bras, etc...). 5
: (Eilnig - Avec appareil mécarique (de manutenticn cu de levage: ponts roulants, grues, mon-:
: R e te-charges, tennes, wagennets, camicnnettes électriques, etc....). 3
: V - Chute cu vrejection d'chﬂ(ggl.ll — Prejection d'un corps édtranger dans 1'ceil (sauf les cas prévue aux rubriques VI :
: jete cu matériaux nen ma—( et VII). :
: _nutenticnnés, (Ccl.12 — Autres cas (y compris les éboulements). 2

(
: VI - Travaux avec outils a (Ccltiz ~(Cutils & main manids par la victime ou tcute autre personne, y compris projec— :
: main. I ¢ tion d'dclats cu fragments). L :
: VIT - Travaux avec wachines- (gm;;gi ~(Travaux effectuds rar la victime ou toute autre personne: wise en marche, arrét, :
§ cutils, ( conduite, réglage, entretien, rdparation, averie de woteur, transwission, meuls, :
: i (_‘__‘___gggjglgtfutils ou autre machine cu éldment de mqgﬁjnqjt B N S
: VIII - Brllures causées par (Col.I5 —(Flammes, jets de vapeur cu d'eau chaude proverant des lccomotives ou des chaudis—:
2 machires a vareur., _ ( res fixes). . e R L - T s
: IX - Accidents autres que (Col.{é —(Incendie, feu, jet de vapeur cu liquide chaud, utilicsation d'explésifs cu de cor-:
: coux rerris @ la rubri- ( rcsifs, soudure, ete...). 5
s que VIII causés par des ( .
: foyers, feux, matiéres ( :
; brilantes, corrcsives ou( $
i toxiques). - :
: X — Courant élsctriqus. (Ccl.I7 ~— (Rcci?ents provequés par le courant électrique de traction, d'éclairage ou d'ate—:
- liex . 3

*I = Autres circonstarce

m

cos.  (Col.I8

= (ne_pouvant &tre rangés dans les rubriques pricéd ntes).




CLASSIFICATION DES ACCILENTS DU TRAVAIL P4iR CIRCONSTANCES

S.N.C. 7, : Annexe IIX
Nowmire d'aceidents par 1.CCC agentec en service.
Année 19}8 ENS%LE de la S.N.C.F. Tableau T2
(Recensement au 15 février 1939)
3 f Circonstances des Accidents ;
2" ‘Ripions 2 e L4 5 G, 5 ¢ SR (O < " v fyr fovin fovmon axo g X xx °
: i]izi}.4;5:6;7:829:16:11§12il}:l4§15§16;1?;18:
: f -—FNSEP"L‘: I:IL ul-‘HVICLb REGI(,NAUY (ndmlnlstratlrn erlonau-E ccerl"ﬂ:.) - ’
: EST (1) ,}45 3 7 612 *C 540 1,754 22, 128 2 996 4,116 1},851 “22 428 1 876 1,857¢ 2 ;230 7,541 ‘..63} ‘@ 2090 1,7)6 30 065 5,18(,.
NORD ;c 673:1, 460 :0,812. % 206%,1(:4 1,816,3,060. 15,?97‘19 54} 1,406:2, 8C6 :3,022; 6,755 5,257:1,092: .0,952:0, 114- 4,254,
QUEST 0 445 1,081 c,746 r & 181 2 419 2 240 } 445, 147‘2 .15, 407 1 58} 2,151, 1,783 8 071 1,794, c,546 1,984, (,}67. 5,228,
:SUDLUEST .0,359 3,}69 0,503% 0,729%1, 6(:2 12,208 5 609 8 6&-16 274°1,520° 2,568 3,400%4 458 0 352 *0,452° ,.,ce'z 0, 256 3,339°
SUD-EST ,}89 % 16(: 1 0074 816, } 8C1. 2,977 3 69427,274 18, 496 1, 641 2 198 P 564 9 969 1 259 1 r:45 3, 106 0 12( 1,091;
f ENSEMBLE ,0,430, 2 141 0.797 " ,385. 2,}53 2 520'4 (3 (o 16 806" 18,517 1,621.2 .284.2,587.7,548 1,98C. 0,773 i 877 C 1sc 3s 625:
des&zwns . ; . e . : . . A ; 3 : 2 ‘
(1) ex—A,L° .0 259 1,904 0.548 1,298, L,269 1,)27 5 856 12 694 1 598 2 16} 1,84€° .2 163 5,250, 1,586 0,519, 0,778‘0 C28 ,}17;

ex-E£ST

* Services

SFRVICES  CENTRAUX

— —

- - - - . -
.

,)86 4,428 c,979 1,972 2,5}8 },794 } 283 14 4(4‘2‘?,6(‘7 1,738 1,862 -2 ,262° € 6}6 1,655 c,772 ‘2 19} *C, osa- €

3
Q
[}

L1

* Centraux * " . ¥’ ¢ # . = f ” ; £ :2!201:3104830a))8:071697033}8: . f9:169f » f o : ¥ ; - : 3,556:
; —~ AGENTS DES COMPAGNIES - -
: : : : : : : : : : : : : : : . : : i1 .
iCompagnies: " : " I R TR LR R TR TR SRRl Mo A E » E $ s ® : 1 062i
: e A ST T TEI Y. rp o
* FNSEMRTR *0,424°2,132° 0,787. 1,366 2 322 2.436’)!932 16620 182721 {(,1 2,257 2 $292 1 449 : | 955 ‘0 76} ) 4 852:0,178 3, .




S.N.C.F. CLASSIFICATION DES ACCIDENTS DU TRAVAIL Annexe III

PAR CIRCONSTANCES (par 1.000 Agents en service). >
Annéde 1938 p A AM Tableau T

. bEEVICEgv%OIE ET BATI.ENTS
(Recensement au 15 Février 1939)

- $ Circonstances des Accidents -
: Régions : I g IR III s 1V : Vv sViVI YI¥IT FVIRY :RIX. 21 X =XRL

L s @ - % s 4 =6 o & 3 9 ¢ @ i 90 c 3630 131 3233 ;33 yele 336 3236 }71% sels

-

EST (1) : " :0,484:0,522:0,186:0,375:0,186:3,693: 9,624:29,954:1,417:1,156:1,529:9,437:0,671:0,111:1,156:0,037:7,609:

"% se w8 wE BE a4 ne

NORD : " ; " Zo 552:0 24530 1203 " 35 953:1} 319:28 664:1 35@32 455:2,}}2;6,81};2,271;0,061;0,982;0,306;4,051;

OUEST o 087 0 :0,439: :0 263 0 175 0 4 ,259: :10 5}8 16,597: :0 746 1,624:1,009:11 548:0,526: 0 :0,702:0,263:6,586:

SUD-OUEST 10 ,070: :0 070 :0 ,247: o 035 0 10630, 1063 095 9.010+16 784 0,989 0,565 0,74226,11320,1762 0 :0,459:0,035:3,109:

.

:SUD-EST .0,034.0,104.1,457.0,173.0,347.0,208.1,527.26,590: 5,519.0,520.2,881. 1,700:8,609:0,104: " :0,694:0,138:1,735:

:ENSEMBLE :0,040:0,146:0,666:0,170:0,235:0,113:2,992:14,116:18,555:0,975: 1,683:1,398:8,521:0,609:0,032;0,760:0,138:4,537:

- - . - - *
- - a - . - - -

4 . LS

;(1)ax-A.L.; 0 o 1}6 0 547 e 1}6 0,410: o 1}6- ,520- 7% 5)4 19 86) p 150 1 04} 1 64} 9,178:0 27} 0, 410 0 ; 0 5,890

; ex—-EST ; o O 615 0 512 O ;oD 3 O 358 O 205 },}83 10, 406 ) ?}1 0 768 0,974 1,486.9,5}5.0,820. 0 ,589 0 051 8 25}

-
M - H : . H - - - -

— . a i O — S— ——— e =
= = = —— — e




S.N.C,F. ANNEXE III
CLASSIFICATION DES ACCIDENTS DU THAVAIL PAR CIRCONSTANCES

Annéde 1938 (par 1.000 Agents en service) Tablean T

(Recensement au I5 féwrier 1939)

ECONOMATS

: : Circonstances des Accidents :
: Régions : : . - - : : 3 - $ 2 -
Tt 3 1 % & SR 13l : v 3 v : ¥ 3 WX &VIIY » X2 ¢ X & X ¢
;- PADS OBRT I B L, G T T ;7 TR 9:10;11:12:1}:14:15:16:17:18:
: t : 3 3 : $ : . 3 : : : 3 2 : 2 3 3 :
* NORD . i, W TR W s WSRO e TR e :11.848:16,587:2 ’}69: oW A :2'369: G e SRRl e all st
: OUEST : " :0,92I: " : " :0,92I:0,92I:I4,6746: 3,686:34,101:0,921:0,921:5,529:3,686: " : ™ :0,92I: " 3:2,764:
SSUDOUESE : * @ ® 3 % ® % 3 W : % 28349 4695 9.390:4,695:1 * & ¢ 2,547 T : Y : v : * 2.34%
D ENSEMBLE : * :0,5I7: ™ : " :0,5I7:0,5I7: 8,794: 5,690:24,831:2,069:0,517:3,103:2,586:0,5I7: " :0,5I7: " :2,069:

P —E e e e = e e e e e S S




; CLASSIFICATION DES ACCIDENTS LU TRAVAIL PAR CIRCONSTANCES
.......... (par 100C Agents en serwice)

|

1

!

1

[

1
('l‘"
&l
)
<
—
Q
o
w
(]
<)
&
=
5
oo
[
5
&
-

7]
v )
i
(3}
2
g
=
()
=
-
=
o
|

ANNEXE III

. CIRCONSTANCES LES ACCIDENTS ]
. : 1 : IT : III : v : v s BF o VIEVITI: 3L X XI :
: JnTh T SRR B B & B = B & @ :10 § 13 WEF 0% S B0 16 % 173 18
s GROUPES : - - : = : 2 : > - : - : . -
: = . : : s - g : : - SERVICES:CENTRAUX == : - > ¢ -
é SGROGPE I : ™ z ® :® :™:*® . % :1428:0,476: " 2 ™ 2 ™ :" 204761 ™ s ™ :® i ®: (47
} SGROEIE BT 5 ¢ 2 @ 3 ¥ 3™ 8% 2800 14,480 :0,560:0,20010,660: ¥ 2z * % 'z @, o ® 2 5,800 :
T A s staviw T Lamrw L a ok du TE e Dl g ;
shngemble X Y &% oW T W W R0 23,048 20,3080, 10000, 508 N a0 BR0E W oW W T ;956 3
e e etk Stttk ddeeait Seeut Seetues fo---f$---——- - SomehE: ; Jehdubtes g~ == ek ik Sosienties s et St Sty St ¢
: - s : % : - : 5o : -~ AGENTS DES CCHMPAGNIES - : s - g : -
:COLPAGHIES ¢ s 3 s s - s t . : ¢ 3 3 B ¢ - H
- EST E " 5 " ! n ? L1 4 " ; " T " i " 4 " g " E " E n E L E " § " :, " ; " ; " ¥
; - NO I{D .:, "w ; (1] : L1} ; Lid : " ; “an ; n .: - " ; " ; " .: " ; n ; " :. " ; " ; " .: " ; n ;
T T B B R SR e U N DUl (T e P S :
; ; - LLIDI : LU ; w - : " ; L ; "w : " ‘:‘7 g 518 ; n . " : u ; " . " s " : n ; " ; L ; n :
; P-L -1.‘ & ; L ; L " ; ”n : ” ; L1 ; ”n . L1 : " .. " ; " H 113 : " . " . " : " ; " ; 2 ‘90 6 ;
o] - . Re s H . . PN . ~ - . s 4 . 4 H i :
;Ensemble .:r ”n ;‘_‘ L ; L] ; " :. L ; ” ; ” ;2’125 ; ” ; "w ; " ; L. g ; " ; LU ; n .: " ; " ; 1"'62 ;
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ACCIDENTS DU TRAVAIL

Amnmée 1 9 3 8 TABLEAU T.3
poter iy PETETIA A L R H B o T R e

(Recensement au 15 février 1939) a4 des Ouvriers d'Entreprise travaillant pour le compte des

Régions et dont celles-ci ont eu connaissance.
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