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M. MARCY fait connaftre que M. le Ministre des Travaux Pu-
blies, des Transports et du Tourisme a approuvé :

- par dép€che du 30 juin 1958, le projet que le Conseil avait adopté
le 5 mars 1958 et qui forme la 3éme tranche du programme d'amélio-
ration des relations téléphoniques; A

par dép€che du 3 juillet 1958, le projet relatif aux modifications
a apporter au centre d'autorails du dépdt de Noisy-le-Sec, projet
qui avait regu 1l'agrément du Conseil le 26 mars 1958;

par dép€che du 5 juillet 1958, le projet de modernisation du
triage impair de Vaires auquel le Conseil avait donné son accord
le 26 mars 1958;

et par dépéche du 18 juillet 1958, le projet d'équipement de

deux sous-stations é€lectriques mobiles de secours pour la Région
du Sud-Ouest. Le Conseil avait autorisé la transmission de ce pro-
jet le 16 avril 1958.







Extrait du P,V, de la séance du Conseil d'Administration

du 26 mars 1958

VII - Projets et gquestions techniques

2°) Modernisation du triage air de Vaires,
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Sur le rappoet de )M, HEBERT, le Conseil approuve les
projets,



SOCIETE NATIONAILE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Ie 14 Mars 1958,
NOTE

pour Messieurs les Membres du Conseil dfAdministration
au sujet du projet de modernisation du tringe impair de VAIRES,

Le tricge de VAIRES, situé sur la ligne de PARIS a STRASBOURG, est le
seul grond tringe de la Région Parisienne dépendent de la Région de 1i'EST,

En plus de la desserte de 1la zone parisienne de la Région de 1'EST,
le chantier impair du triage assure le transit vers 1'Est de 1a quasi
totelité du trofic en provenonce de 1'Ouest, du Sud-Ouest et de la zone
de Paris des Régicns Nord et Sud-Est,

L'cbsence de faisceau d'attente au dépert limite le débit du tringe
impair & un meximum de 1'ordre de 2800 wagons par jour,

En outre, 1'équipement actuel du foisceau de débronchement en freins
de voie & sabots ne répond plus aux besoins, la puissance de ces freins
étant devenue insuffisonte en roison de 1'cugmentation de 1o charge des
Wogonse '

Afin de faire foce & une cugnentotion du trofic et de diminuer les
risques d'accidents ou personnel d'enraynge et d'avaries aux morchondises,
il est envisogé de moderniser ce tricge,

Les travoux prévus comprennent (voir schéma ci-annexd) :

- 1'installation, en téte du faisceau de débranchement, de 5 freins de
voie & mfichoires "Westinghouse' et de 2 nouveoux freins du méme type
mais plus courts sur le plon automoteur, avec leurs dispositifs de
commonde 3

~ le remaniement de cette téte suivant des dispositions types, avec
modification du profil

= lo transformation de 1'ancien chantier de transbordement désaffecté,
en foiscecu d'attente au départ ;

- la constructicn ou reconstruction de divers bftiments (poste de débran-
chement D1, postes de concentration H et T, guérite de commande,
atelier des traocteurs, eees) 3

= 1'adaptation & la situction projetée d'installotions diverses (hydrou-
liques, éclnirnge, télécommunications, sonorisation, pistes pour trac-
teurs, prises d'air pour essais des freins, écoulement des eauxX, ses)e
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1o réalisntion du présent projet permettrz 1'économie d'une vingtaine
d'ogents "enroyeurs',

les dépenses & engager, évaludes a 850 MF ocux prix de Juillet 1957,
sont impatablea au Compte d'Etablissement (Travaux COmplémentaires)o

Ce mrojet est compris au programme quinguennal 1957-1961.

L'exéoution des travaux nécessitera de soulager le triogs en
reportant une portie de son activité sur d'autres étoblissements, ce quil
a exigé lo mise sur pied d'un progromme soigneusement concerté, tenont
compte des trovoux prévus dans les cutres tringes, ainsi que du dérou-
lement des opérations de 1'électrification EST-PARIS, dont le projet a
été approuvé le ler Hars 1957, Ia mise au point de ce progromme o montré
que, pour éviter des génes excessives pour 1!'Exploitation, il était
nécessaire d'entreprendre les travaux sens délci ; aussi, bien que le
projet n'ait pas figuré dans les propositicns budgétrires de 1958, un
orédit sern dégegs por prélévement sur d'autres opéroticns pour gue les
trovoux puisseat étre entrepris et nchevés dons les délais nécessairee,

I1 est proposé a Messieurs les Membres du Conseil d'Administrotion
de bien voulcir approuver le présent projete

Ie Directeur des
Ingtallotions Fixes
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: | SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Le Président Paris, le 25 octobre 1958
du Conseil d'Administration y

D j}ll/O

Monsieur le Ministre,

Les installations du triage d'Hausbergen situé sur la ligne
de Paris & Strasbourg, 3 proximité de 1l'agglomération strasbourgeoise
datent d'une cinquantaine d'années; elles ne permettent plus d'assu-
rer dans des conditions satisfaisantes 1'important trafic résultant
de l'expansion industrielle de la région.

Le présent projet comporte la modernisation de ce triage et
son équipement selon des dispositions classiques.,

La S,N.C.F. propose d'imputer les dépenses correspondantes au
compte de Reconstitution, en compensation de certains travaux de
reconstruction pouvant £tre abandonnés, ‘

Les travaux & réaliser, dont le détail est donne dans la noti-
ce ci-jointe (piéce A) sont évalués & 1,170 MF. aux prix de janvier
1954, soit 1.640 MP aux conditions économiques de janvier 1958

En contrepartie, la S.N.C.F. abandonnerait définitivement
1'exécution, au compte de Reconstitution, des travaux énumérés dans
cette m€me notice et compris dans les projets ci-apres :

- Rétablissement de la 2éme voie entre Steinbourg et Schweighouse
(D.M. du 7 décembre 1953).

- Rétablissement de la 2éme voie entre Courcelles et Teterchen
(D.M. du 7 décembre 1953).

- Reconstruction des gares de : Chaumont (D.M. du 14 avril 1953)
Troyes - La Chapelle-St-Luc (D.M. du 29 janvier 1954) Vaires-Triage
(D.M. du 21 aofit_1953) et Hausbergen (D.M, du 17 juillet I9537.

Le montant total des tragaux abandonnés est évalué également
3 1,170 MP aux prix de janvier 1954,

Je vous serais obligé de bien vouloir, si vous n'avez pas
d'objection, approuver ces propositions.

Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, 1'assurance de ma haute
considération. :

Le Président du Cdnseil d'Administration,

Piéces jointes AR .
1 notice (% exemplaires) (s) SEGALAT

1 plan (2 exemplaires)

Monsieur le Ministre des Travaux Publics, des Transports et du Tourisme.-






~ par dép8ches du 21 aolt 1953 les projets de reconstruction

- des gares de INetars
|

Valres-Triage (programme réduit)i

que le Conseil a respectivement approuvés dans ses séances du
8 juin 1945 et[é juin 1952;)







Bxtrait du FP.V. de 18 Séance du Conseil 4*Administration
du 4 juin 1952

Peld Vil - ojets et 8 chni

3°) Hodernisation du poste & de Hentes-Gessicourt

5°) &

struction des installstions ojet réduit
Sur le rapport de L ,PORCHEZ; le Conseil aspprouve les projets.
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Le

NOTE
vour Messieurs les Membres du Conseil d'Administration
au sujet du projet de reconstruction avec améliorations
de la gare de VAIRES-TRIAGE .
%projet réduit)

- ————

La gare de VAIRES-TRIAGE, située & une vingtaine de kilométies de
PARIS, sur la ligne PARIS-STRASBOURG, comporte en ammexe, un chantier
d'entretien du Matériel Poulant, un dép6t et un parc de stockage des
combustibles.

Au cours de sa séance du 6 juin 1945,’le Conseil d'Administration
a approuvé le projet de reconstruction avec améliorations de la gare,
dont les installations avaient été gravement endommagées au cours de
divers bombardements en 1944 et lors du départ des Allemands.

L'amélioration du triage était justifie par le report, sur la
Grande Ceinture, du trafic.d'échenge assuré autrefois par le Petite
Ceinture qui avait entrainé une modification dans la répartition des
trains, de ou pour chaque direction, de sorte que le nombre de
wagons & faire passer des faisceaux impairs aux faisceaux pairs
s'était considérablement accru. Comme le mouvement des rames échangées
entre les faisceaux entravait le débranchement du ¢dté pair et vice
versa, il était apparu nécessaire d'inverser le sens du débranchement
et de la formation, en reportant la bosse de débranchement, cdté
STRASBOURG, et d'améliorer le triage & cette occasion.

D'autre part le dépét était également & améliorer pour fagiliter
l'entretien des machines et les conditions de travail du personnel.

Enfin le parc de stockage et la station de mélange de combustibles

étaient prévus & transformer pour en augmenter la capacité et faciliter
les manutentions.

Les améliorations envisagées comportaient essentiellement (voir
schéma n°l) :

LI B



au triage

a) falsceaux impairs :

- 1l'établissement de nouvelles liaisons destinées & faciliter lcs
mouvements des trains;

- le remplacement d'un réservoir hydraulique de 250 m3 détruit, par un
autre de 500 m3

b) faisceaux pairs :

- la modification du profil des. faisceaux et des bosses de gravité;
= 1'installation de freins de voie;

- 1l'établissement d'un quai et d'un portique de levage, au chantier
de rectification des chargements.

au dépét

- un groupcment rationnel des voics d'entrée ct de sortie avec leur
équipement (fosses, grues hydrauliques)

- l'augmentation de la superficie de 1l'ateliecr;

- la construction : d'une chaufferie centrasle, de bAtiments pour
huileric, lampisterie, soblerie, vestiaires-lavabos, cantine,
apprentissage, d'unc passerellc a sable, d'un réservoir de 500 m3
(en remplacement de celui de 250 md détruit), de logements pour chef
et sous-chefs de dépdt (actucllement en location en ville);

- 1l'installation d'un vérin dec descente d'essicux, d'un portique &
scories, de ponts roulants ....).

au parc de stockage ct & la station de mélange de combustibles

- la construction d'un parc de 40 000 tonnes avec portique roulant a
benne preneuse.

Depuis la Libération, la nécessité d'assurer rapidecment la remisc
en service du triage ct du dépdt a conduit au rétablissement des ins-
tallations indispcnsables, la plupart a titre définitif, avec quelques
améliorations.

48 s 0



au triage

a) faisccaux impairs :

- les installations de voics ont été rétablics dans wne situation
scnsiblement identique & l'ancienne, avec 2llongement d'une voie de
tiroir (& l'extrémité de la gare c6té STRASBOURG), et établisscment
d'une liaison permettant la sortie des tresins du faisceau de débran-
chement vers STRASBOURG;

- un réservoir hydraulique de 500 a3 = été construit ainsi que
divers batiments de service;

b) faisceaux pairs, ont été réalisés :

- la modificotion du profil des faisceaux et des bosses de gravité avee
installations de freins de voie;

- la pose d'unc grue de 10 tonnes au chentier de rectification des
chargements;

- la construction de divers b&timents de scrvice;

au dépdt

- une partie des voies a été posée avec leur équipement;

- la construction de batiments pour huilerie, lampisterie, sablerie et
vestiaircs-lavabos a été cntreprise et celle du réservoir de 500 m3,
réalisée;

- le portique & scorics a été installé.

Au cours de le révision du projet, il a été reconnu possible de
renoncer a certaines améliorations initialement prévuecs eu de les
réduire, notamment :

au triage

- abandon de quelques bdtiments pour Service de la Voie ou de
1'“xploitation, du quai et du portique de levage (ce dernier
remplacé par une grue), nu chantier de rectification des chargements;

au dépdt

- réduction du nombre de voies (absmdon du gril de clerssement), de 1la
superficie de 1l'ntelier et de son équipement (2 100 m2 ~u lieu de
7 400 m2) ct des bureaux (250 m2 au lieu de 640 m2)

LI B



- abandon de bAtiments pour chaufferie centrale, cantine, apprentissage,

au parc de stockage et & la station de mélange de combustibles

- réduction de 40 000 tonnecs a &0 000 tonnes, de 1la capacité du stockage
* et abandon du portique roulant.

Les travaux restant & exécuter sont donc limités aux améliorations
ci-aprés (voir schéma n°2)

au triage

a) faisceaux impairs :

- €établissement de pistes pour tracteurs et construction d'un bAtiment
pour équipes de la voie. ;

b) faisceaux pairs :

= construction d'un batiment pour équipes de la voie;
- aménagement d'un magasin pour Service €électrique dans l2 halle &

marchendises de VAIRES =t équipement du poste électrique du faiscean
de formeation.

au aépot

achévement des voies indispensables & son exploitation y compris
leur équipement;

I

- construction d'un atelier accolé & la remise & machines avec scn
équipement, de bAtiments pour bureaux, visiteurs, acétyléne, de
logements pour chef et sous-chefs;

- achévement des bAtiments pour huilerie, lampisterie, sablerie et
pour Testiaires—lavaboa (avee salle de cours pour apprentis au ler
étage);

- installation d'un vérin de descente d'essieux sous abri léger et d'un
pent roulant sur portique, pour enlévement des scories;

- aménagement d'un atelier d'apprentissage dans un b&timent endommagé
et remis en état,

au parc-de stockage et & la station de mélange de combustibles

- construction de cases & combustibles en complément des fosses actuelles
pour porter de 12 000 & 20 000 tonnes la capacité du stockage, avee
aménagenent des voies de desserte.

L L




Enfin au dépdt et au parc de stockage, aménagement de pistes de
ciroculation.

Les dépenses totales sont évaluées & 1 555 MF dont 1 038 MF
correspondant aux travaux exécutés au ler mars 1952 et 517 MMF aux prix
de janvier 1250 (soit 830 MF cnviron aux prix actuels) pour les travaux

restent a faire.

Par rapport au projet initial, 1'économie réalisée est de l'ordre
de 160 VMF (prix de janvier 1950).

Il ecst proposé a Messieurs les lembres du Conseil d'Administration
de bien vouloir approuver le présent projet.

LE DIRECTEUR
des Instellations fixes

¢



SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE ¥ER FRANCAIS

Le Président
du Conseil d'Administration

- -

Région de 1'Est

Ligne de Paris a Strasbourg Paris, le 8 juin 1945
Gare de Veires-Triage
Reconstruction avec améliorations COPIE
Ds 3.300/6

suite & 1l déeigion du

0011 du 6 juin 1945,

Conzeil
Monsieur le Ministre,

J'ai l'honneur de soumettre & votre approbation, en deux
exemplaires, le projet relatif aux améliorations & apporter aux
instellations de la gare de Vaires-Triage, & l'occasion de sa re=-
construction,

Ce projet figure au programme ordinsire des Truvaux Complé-
mentaires de l'exercice 1945, sous la rubrique "Amélioration
d'installations connexes de Ia reconstruction”,

Je vous serais obligé de bien vouloir, apras décision' me
renvoyer un exemplaire dudit projet et, si vous n'avez pas d'objece
tion, l'approuver comme suite et complément des travaux primitive~-
ment déclarés d'utilité publique pour la construction de la ligne
de Paris & Strasbourg,

Veuillez egréer, Monsieur le Ministre, l'essurance de mes
sentiments de houte considération,

Le Président du Consell d'Administration,
Signé { FOURNIER,

Monsieur lc Ministre des Travaux Publics et des Transports
Dircotion Générale des Chemins de fer et des Transports
244, Boulevard Saint-Germain - PARIS (VII®) =







Extreit du PeVe de 1z Séance du Conseil dTAdministration

du 6 juin 1945

JUESTION ¥V - Projets

1°) Projets de reconstruction :

P.V. (p-128)

- Gare et déﬁﬁt de Valires.

M. LEMATRE, aprds avolr rappels les conditions de fonec-
tionnement de la gare de Vaires et le service qu'elle doit assurer,
souligne 1'importance exceptlionnelle des destructions et dommages
que cette gare a subis du fait de la guerre. Il est envisagé de
profiter des travaux de reconstruction pour y apporter diverses .
améliorations. - '

Les falsceaux impairs du triage seraient rétablis sous
réserve de quelques modifications de déteil, notamment 1'établis-
ssment de nouvelles liaisons et 1'allongement d'un tiroir cété
Strasbourg. Au contraire, les installations des faisceaux pairs
seralent profondément remanides : par sulte d'une orientation nou~
velle des courants de trafic, 1'importance des échanges entre le
triage impair et 1le triage pair s'est; en effet, considérablement
accrue et comme le mouvement des rames passant d'un faisceau a
1'autre entrave le débranchement et que celui-ci géne a son tour
le départ des trains, i1 apparait nécessaire d'inverser le sens
du débranchement et de la formation *en reportant la bosse de dé-
branchement co6té Strasbourg. C'est & 1'occasion de cette modifri-
cation que 1'on aménagerdit en particulier le profil des faisceaux
et des bosses de gravité et que l'on procéderait & 1'essainissement
de la plateforme, reconnu depuls longtemps indispensable.

Le dépdt d'autre part, serait reconstruit avec son poten-
tiel ancien; mais avec certaines améliorations concernant princi-
palement :

- 1l'augmentation de 1a superficie de l'atelier, 1'établisseament
d'une chaufferie centrale et la construction de vestiaires-lavabos
et d'unz cantine a 1l'usage du personnel;

- 1'établissement de nouveaux locaux et d°un nouveau stade pour
les apprentis;

= 1l'installation d'un vérin €lectrique avec fosses et de nou~
veaux engine de manutention;

g la construction de logenents pour les chef et sous-chefs de
dépbt.

Enfin, d'importentes améliorations seraient apportées au
stockage et & la station de mélange de combustibles, le dépdt
devant assurer la répartition entre les dépbts voisins,

La dépense totale est &valuée & 530 M., dont 440 M. au
compte de la Reconstruction et 90 M. au compte des Travaux Com-
plémentaires. -



M. BOUTET rappelle que le triage de Vaires disposalt autre-
fois d'un systéme de freinage particulier. L'appareillage a-t-il
été démoll ?

M. LEMATIRE répond qu'en effet, le triage avait été doté
de l'apparelllage "Rabourdin™, quil est trés bien congu mais d'un
fonctionnement assez délicat et trop cofiteux pour un trés grand
triage.

L'installation a été entidrement démolie et 1%on prévoit,
pour l'état de choses futur, des freins & sabots systéme Morse
pour la formation et des freins A mdchoires de grande pulssance
pour le débranchement.,

Le Conseil approuve le projet.




LUCILTE NATIONALK DES CHsMIKS DE ¥ER FRALCAIS

Paris, le 49 Mal 1945
! - S

pour M.M. les Membres du Censeil d'Administration

au sujet de le recomnstructien avec amélieratiung de la
gere de Vaires-Triage.

Les installatiens de la gare de Vaires-triage ayant ét€ en
grande partie détruites ou gravemenrd endomnagées per les bombar-
dewents de 1944 et psr les Allemsnds lors de leur retreite, aing?
que le uortre le croquis I ci~joint, la S.KR.C.F. se propese de
prefiter des traveux de recenstruction pour epporter diverses
emélinrations au trivge, au dép8t et au chantier de stockage des
eombustibles, :

- L'srélioretion du trisge s'impose a'sutant plus qu'a ls sui-
te du report,sur la Grende Ceinture, du trafic d'échange assuré
rutrefols psr le Fetite Ceinture, une modificstion s'est produite
den8 le répartition des treins de ou pour cheque- direction, de
serte que le nombre des wmgons & faire passer des faisceaux im-
peirs aux falscesux prirs s'ast considérablement aceru. Comme leg
Louverent des remes échongées entre les faisoeaux entrave le dé-
brerchstent gu c8té prir et que celui-eci géne & son tour le §é-
pery des trains, il sst epparu néecsssire d'inverser le sers gu
débrencherent <t de la foruetion, en reportent la bosse de débre
chenent clté Strasbourg . .. C'est & 1'occasion de cet-
te nmodification que 1'on sméliorerait en perticulier le triage
peir. g »g 1 3

D"eutre part, le DEpbt sereit & anéliorer pour faciliter
i'entretien def Lachines et les conditiens de trevail'du person-
nel, . )

»rfif, le steckege et la stetiyn de mélerge de coembus®ible s
serelent & trensfermer pour er sugmenter la cepacité et faciliter
ies neraterntions,

. BT, - L : :

Les sméliorations envisagées, qui sont soulignées en rouge
#fu croguis II ci-joint, comportert essernticllemert :

Trisge 3 TR L b -
© keisceaux imﬁsirsfaﬂ_ .

< G ‘.

¥ . i

- 1l'établissencrt de nbuvelles liaiséns et 1'sllengement 4'un
tiroir ec8té Stiresbourg,, pour faciliter le départ des troins et
les manosuvres de ceux qui doivent S%re conduits sux faiscesux
peirs; :
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE PER FRANCALS

Région de 1'Est ﬁ,‘ﬁgﬂ‘f.

Ligne de Paris & 3trasbourg 20 awvril 1939

Care de Vaires-Trisge

frats i atarhs &,
re autonatigue
voles 1:‘: 30 des faiscenux peirs

¥onsicur le ¥inistre,
D 3311/436

J'al 1l'homnour de soumettrs & votrs spprobation, en
2 exemplaires , un projet relatif A 1L'installation d'apparails
de frelnage automatique sur les voles 16 & 30 des falsceaux
pairs de lo gare de Yu&nﬂrhh.

Ce projet ost compris explicitement au progreamme des
travaux complémentalires de l'exercice 1939,

(Région de 1'Est & B)

Je vous serals reconnalssent de biem vouloir, aprds
déeision, me remvoyer un exemplaire dudit projet.

Je vous renouvelle, Monslieur le Ministre, 1'assurance
de mon trds respectueux dévouement,

Le Présldent du Conseil 4'Aduinistration,
signé : GUINAND,

NMonsiour le WMinistre des TRAVAUX PUBLICS
Direction Générale des Chemins de fer
et dss Trensports ~ S53me Bureau -
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Service Central des -7 AVR. 1939
Installations Fixes

- e -

Région de 1'Lst

Ligne de Paris & Strasbourg

i —

Gare de Vaires-Triage

Installation d'appareils de freinage
automaticue sur les voies 16 a 30
des faisceaux pairs

NOTE JUSTIFICATIVE

A 1la gare de Vaires-Triage, 5 voies (11 & 15) ent
¢td équiples, & titre d'essai en appareils de freinage
autematique, dénounds type R (Rabourdin).

Ces appareils se cempesent d'un sabot frein pouvant
glisser dans une orniére ménagée entre le roil de la voie
et un contre rail disposé & cet effet. L'extrémité aval
de l'orniére s'écarte de la voie afin de constituer évi-
tement. IEn position d'attente le sabot se trouve & 1l'ex-
trémité ament de l'orniédre.

Lorsqu'un wagon passe sur une pc¢dale qui prdécéde
l'appareil, le sabot est mis en mouvement, dans e sens

de circulation du wagon. Si ce dernier roule vite, il

rattrappe le sabet frein dés le début de sa course et est
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freiné sur la plus grande partie de la longueur de 1l'er-
nieére. Si, au contraire, le wagon est mouvais rouleur,
il rencontre le sabot frein & liextrémitl de l'orniére,
prés de l'Cvitement - ou ne le rencontre pas du tout -

et 1'effet de freinage est faible ou nul.

contre rail sabol

7=

B
R i

-
peclale

Pour permettre une rigularisation satisfaisante de
la vitesse et l'accroissement du ddébit, plusieurs appa-
reils doivent étre placéé 4 la suite les uns des autres
sur la méme voie.

Ce dispositif priésente les avantages suivants sur
les calages effectuds 4 la main :

- régularité de fonctionnement réduisant les
avaries zu matériel ; ’

- débranchements par visibilité réduite eu méme
nulle ;

- suppression dc personnel dans les voies et par
suite supprcssion des accidents ;

nous nous proposons d'lquiper en appareils de freinage
automatique 15 vcies supplémentaires (16 & 30)..

Le présent projet dressé & cct effet comprend en
outre :

- la substitution d'appareils 6 éléments aux appa-
reils cxistants sur lec trones communs,

- le relevage des voies 16 & 30 afin de reduire 1a
déeclivité actuelle.



Le montant total des travaux est ¢valué a
4 750 000 fr dont 4 552 000 fr au Compte des Travaux
Complémentaires.

Le projet est compris au progrzmme de 1l'exercice
1939,

P/Le Directeur
Le Chef-Adjoint du Service,

/7 o
(3’ {01544;{' m,\.‘
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS
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Comité de Direction

Séance du 18 avril 1938

V- Projets

= Installation d'appareils de freinage automatique sur les voies

16 a8 30 des faisceaux pairs de la gare de Vaires-Triage - Réglon
Est - (4,750,000 fr)
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