


Reconstruction de la gare de Vierzon
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M. LE PRESIDENT fait connaftre que M. le Ministre des
Travaux Publics, dcs Transports et du Tourisme a approuvé

= par dépfche du 14 nmars 1955, lc projet d'acquisition,
au titre de l'cxercice 1955, de 1,920 wagons que lc Conseil avait
adopté au cours dc sa séance du 23 févricr 1955;

= par d4pGche du 15 nars 1959, le projet rclatif & l'a-
nélioration des conditions de circulation a la traversée du
triage d'Hausbergen dont le Conscil avait autorisé la transmis=-
sion lc 15 scptembre 1954;

= par dépBohes du 17 wers 1955 3

- le projet #e reconstruction du dépGt de Reims (pro-
gremme réduit) auquel le Conscil avait donné son agrément le
21 novembre 1951;

- et le projet relatif 3 1'installation du bleck automa-
tique lumineux entre Toulouse (poste 6) et la bifurcation
| d'Empalot et du block menuel unifié de double voie entre cette
| pifurcation et Tarbes (1'équipement en block manuel unifié de
ldouble veie de la section de ligne ccmprisc entre la bifurcation
d'Empalot et Toulouse-St-Cyprien a été rotranché du projet tel
lque le Conseil 1'ayvait adopté le 22 ddcembre 1954, la misc
voie unique de cette section ayant dcpuis lors &té& envisagde;
1tévaluation du dit projet se trouve ainsi ramenée &
271,840,000 francs aux prix actucls);

= par dépBehes du 22 mars 1955 3

- 1o projet de reconstruction dc la garc ct du dspdt de
Gisors-Embranchcment dont lc Conseil avait autcorisé la transmis-

sion le 24 octobre 1951;

- ot lc projet de rccenstruction du d4pdt de Portes (pro-
gramme réduit) qui avait rogu 1'accord du Conscil au cours de
la séance du 7 févricr 1951;

= par déplche du 24 mars 1955, 1¢ projet de reccnstruction
rogramme réduit), dans unc consistancc
1légérement réduite | r rapport aux propositions adoptées pAr le
Conscil le 7 mars 1951, la suppression dtun des deux cabincts
nédicaux envisagés ayant &té reconnuc possiblc. Il on résultc
unc économic dvalude & 2 millions aux prix dc janvier 1950,
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Le Président Paris, le 12 mars 1951
du Coneeil d4'Ldministration

- = -

D 3300/6 s p13

Monsiour lc Ministro,

J'al 1'honncur de soumottrc & votre approbation, cn doux
excmplaires, un projct relatif a la rceonstruction des installations
de la gare dc Vicrzon. ;

Co projct annulc ot rcmplacoe celui qui vous a &t4 présonté
1c 89 scpteabre 1945 ot pour lequel 1'autorisation d'cxéouter 4'ur-
genoe a ét4 accordéc lc 29 occtobre 1946.

L'cxéoution on scra poursuivie dans la mcsurc ol dos orddits
pourront &trc prévus & cct effct dans nos budgets do rcoonstructions

Jo vous scrais obligé dc bicn vouloir, aprés déoision, mo

retourncr un oxcmplqire du projct.

Veuillez agrécr, Monsicur lc Ministre, l'assurance do mos
scntimentes de hautc considération.

Pe loc Présidont du Conscil d'Administration,

| Lo Vice-Présidont du Oonseil d'Aduinistration,
signé : dc TARDE

Konsicur le Kinistrc dcs Travaux Publics, dos Transports ot du Tourisme.







Extrait du P.V, de la Séance du Conseil d'Administration

du 7 mars 1951

P.9 VII - Projets et guestions technigues

1°) Reconstructiom de la gare de Vierzon (projet réduit)

Sur le rapport de )M, PORCHEZ, le Conseil approuve le projet,
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MonsieurMARCY ,/?l

PROJET

de reconstruction de la gare de VIERZON (projet réduit)

Montant : 230 M,, dont 190 M, correspondent aux travaux exéoutés
au ler juillet 1950
et 40 M,(oux prix de jenvier 1950) pour les
travaux restant & faire.

Imputation : Compte " Reconstruction "

Dans sa séance du 26 septembre 1945, le Conseil d*Administration a
epprouvé le projet de reconstruction des installations de la gare de
VIERZON, qui indépendamment de la remise en étdt des installations
détruites en 1944, prévoyait certaines améliorations par rapport &
1l'ancienne :1tuntion et, en particulier :

- une modification en et en fil des woles Erinnlpnl.- aux
abordsdu poste B, qui devalt ' Stre reconstruit &2 un autre emplace~

- la oriation‘ au poste sud, d'itinéraires indépendants destinés &
faciliter l'entrée et la sortie du feisceau de triage,

- la construction de locaux(bureaux, lavabos-vestiaibes, douches) &
proximité du dépbt

= le construction d'un cabinet médisal en vue de l'affectation d'un
médeein & 1'étadblissement,

- le prolongement de deux voies du triage & l'emplacement de la halle
de transbordement dont la nouvelle organisation des transports
permet d'éviter la reconstruection. :

En plus des remises en état nécessaires, une partie des améliora-
tions a été réalisée :

- la modification des voies aux abords de l'ancien poste sud,
- le prolongement des voies du triage & l'emplacement de la halle de
transbordement.

En outre, un poste a été établi dans la zone centrale pour per-
mettre d'attendre la reconstruction du poste B,

LL R L B B




Par contre la S,N.C,F, se propose de ne plus comprendre
dans }e projet nminu.-;inantim primitivement envisagées :

= la modification du tracé en plan des voles principeles;

= la reconstruction compldte de l1l'atelier électrique et de la
remise & vapour, dont la partie non détruite a été seulement
remise en état,

= la construction des nouveaux bureaux du dépdt qu'il a été
)o;amo d'éviter par suite d'un nouvel aménagement des locaux
exis ts.

Les installations restant & réaliser ne comprennent done
~plus’ gue :

« l'amélioration du profil des voies principales,

- la construciion de Ilavabos-vestisires pour l'ensemble du
personnel du dépdt et d'un cabinet médical pour leo médecin
affecté & 1l'établissement,

Alnsi qu'il est indiqué ci-dessus, de montant des travaux
qui restaient & exéouter au ler juillet 1950 peut 8tre évalué
& 40 M.,envirén aux prix de janvier 1950.

Il est pro de bien vouloir approuver ce projet qui sera
sounis ensuite & l'approdation ministérielle.

16 Pévrier 1951,

oo
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Le 14 FEV 1831
: NOCTE
pour [lessieurs les lMembres du Conseil d'Administration

au sujet de la reconstruction de la gare de VIERZON
& (pro jet réduit)

Dans sa séance du 26 Septembre 1945, le Conseil d'Administration
a bien voulu approuver le pro jet de reconstruction des installations
de la gare de V N, qui avait subi de sérieux dommages au cours
des événements de 1944 ?croquis n*"1%.

Indépendamment de la remise en état des installations détruites,
le projet initial (croquis n°2) prévoyait certaines améliorations
par rapport & l'ancienne situation et, en particulier :

- aux abords du poste B, une modification en plan et en profil du
tracé des voies principales, ces travaux entrainant la reconstruction
d'un poste, plus important, & un nouvel emplacement.

- la création, au poste Sud, d'itinéraires indépendants destinés a
faciliter l'entrée et la sortie du faisceau de triage.

- la construction de bureaux, de lavabos-vestiaires et de douches &
proximité du dépdt.

- la construction de locaux médicaux en vue de l'affectation d'un
médecin a 1'établissement.

- le ‘prolongement des voies 17 et 18 du triage & l'emplacement de la

halle de transbordement dont la fouvelle organisation des transports
permet d'éviter la reconstruction.

En plus des remises en état nécessaircs au rétablissement de
l'exploitation de la gare une partic des améliorations prévucs a été
réalisée :

- modification des voies aux abords de l'ancien poste Sud (postec 5
actual)

- prolongcment des voies 17 ¢t 18 du triage.
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En outre un poste a €té établi dans 1la zone centrale pour

pemettre d'attendre la recconstruction du poste B.

. Nous nous proposons de ne plus comprendre dans le pro jet de

reconstruction, certaincs améliorations primitivement envisagées :

o

la modification du tracé en plan des voies principales de PARIS

et de TOURS, dans la zone centrale de 1la gare (abords du poste B)
qui aurait entrainé des travaux relativement importants. La
suppression de ces travaux a été renduc possible grédce & 1'augmen-
tation des moyens de traction (emploi généralisé des machines

141 R) permettant par 1'acoroissement du tonnage des rames, de
diminver le nombre des eirculations.

la reconstruction compléte de l'atelier €lcetrique et de la remise
2 vapeur, dont la partie non détruite a &té simplement remise en
tat. g : .

da construction des nouveaux bureaux du, dépdt qu'il a été possible
d'éviter par suite d'un nouvel aménagement des locaux existants.

Compte tenu des travaux abandonnés, les installations restant
réaliser (croouis n°3 gros traits) ne comprennent plus que

1'amélioration du profil des voies aux abords du poste B.:Le profil
actuel "cn fond de pateau", & la Jonction des voies de TOURS et de
PARIS rend, par suite de 1'augmentation des charges transportées,
les démarrages difficiles en un point important de la gare (liaisons
TOURS PARIS et entrée du faiscsau de débranchement). La jonction

TOURS PARIS sera mise & voie unique et la simplification des liaisons

ainsi obtenue permettra le maintiecn en définitif du poste B, provi=
soire. Une nouvelle linison sera établic prés du poste A, améliorant
la circulation sur les voies principales entre les postes A et B.

la construction de lavabos-vestiaires pour l'ensemble du personnel

du dépbt et d'un cabinet médical pour le médecin affecté a 1'éta-
blissement.

Le montant total du projet réduit est évalué a 230 MF, dont

190 [F correspondent aux travaux exécutés au ler Juillet 1950 et




40 NF (aux prix de Janvier 1950) pour les travaux restant & faire.

Il est proposé & Messieurs les Membres du Conseil
d'Administration de bien vouloir approuver le présent projet.

1 f-"
(?7/' LE DIRECTEUR,"
Chef‘du Service technique des
Installations fixes
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Région du Sud-Ovest furis, le 29 septembre 1945
Gure de Vierzon
Lkeconstruction des 1B
iugtellations ¢ 0O

Monsicur le Mintstre,

J'ui 1l'honneur de soumettre & votre tpprobation, en
deux exemplnires, un prejet relstif 3 le reconstruction des
instelletlions de 1o gere de Vierzon.

Je vous seruls obligdé de me renvoyer, upres décision,
un exempluire du projet.

Veuillez ugréer, lMensicur le Ministre, 1'ussurunce
de mes sentiments de huute considérution.

P. le Président du Conseil d'fdministrution,

Le Vice~Président,

Signés de TARLE.

Mensieur le Ministre des Troveux Publice et des Trunc % Direction
Générule des Chemins de fer et des Trunsports, 244 Bd St-Germein,







Extrait du P.V. de la Séance du Conseil d'Administration

du 26 sepembre 1945

QUESTION V - Pro jets

1°) Projets de reconstruction :

Gare de Vierzon.

P.V. (p.8)

M. GOURSAT, aprés avoir rappelé l'importance du réle que
joue la gare de Vierzon, indique les principales améliorations
qu'il est envisagé d'y apporter & l'occasion de la reconstruction
de celles de ses installations endommagées ou détruites,

Vierzon n'étant pas gare-centre dans le régime d'=schemine=-
ment accéléré, la halle de transbordement ne seras pas reconstruite,
ce qui permettra de prolonger certaines voies, Le projet prévoit,
en outre, l'amélioration du tracé des voies principales de Paris et
de Tours dans la zone du poste S, la simplification et le groupe-

‘ment des liajisons, la réslisation de 1'indépendance des itinéraires
d'entrée et de sortie du dépot des machines, du triage et de divers
mouvements dans la zone du poste S, ainsi que de nouvelles disposi-
tions des remises & vapeur, de l'atelier électrique et des bureaux
dens le dépdt.

[

La dépense s'éladversit a 79 M. 5.

Le Conseil approuve le projet.



50e16té Notionale des Chemins de iexr rirangais

ROTE
pPOuTr iLiu. les .ewnbres du Congell d'administraiion

au sujet de lu remise en état des installations
er. gare de Vierzon

Les boubardements aériens des 29 juia, 1°, 11,26 juillet, 18 aolt
et les destructions opérées par les .llewands le 2 septewdbre ont cousc
d'importas dégits uux/bﬁtiments et aux voles de la gare de Vieraon.

Les bﬁtimentpi.Sauf la halle de tLrancbordement, seront répnrés et
les voies rewmises en &tat.

Cependant, le oste B, le dépdt et is pouste 5 ayant ¢té totalumen
sinistrés et leurs abords imiédiats endoumpgés, nous proposons de prafiter
des destructions pour remdédier & certaines défectuosités des voies dans ces
différentes zones.

. Nous avons en conséquence préparé le présent projet gul comporte

- 1l'amélioration en plan et en prafil du tracé des voies principales
de raris et ue Tours dens la zone du poste S

- la simplification et le groupement des llaisons.

- la réalisatlon de l'indépendance des itinéraires d'entrée et de
sortie des machines,du triage et de divergouvements dansg ls zone
du poste S ainsl que de nouvelles digpositions des remises & vapeur,
de l'atelier c¢lectrigue et des bureaux du daépdt.

= l'installation d'unc nouvelle voie et la suppression de voies
superfiues dans le aépldt.

Par ailleurs, dans l'organisation future des trensports, la gare
de Vierzon étant centre de sous zone, il n'set pas nécessaire de reconstrui
re la halle aux marchendises, Les voies 17 et 18 de triege seront
proiongées & son emplacement, raecorddes a4 la t8te sud et formeront deux
voies de lotissement sup.lémentsires. :

Les dépyenses sont évaluées & 79,5 ..

+8 ventilation des dépenses entre le compte d g i
; -8 v ' on \ : e Reconstruction et
le Compte de Jremier stublissement sera précisde ultérieurement.

11l est uenandé & . les Lewbres du Conseil « ind i
I ~E3 =14 nbeil t;'..m._lnlstra
bien voulolr approuver le présent projet. o

'8
‘ ges. estalinions Fizes
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