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1, LE PRESIDENT indique quec M. le Ministre des Travaux
ngiies et dcs Transports a approuvé, par dépéche du 21 janvier
) $

- le projet de reconstruction (programme réduit) des instal-

lations de Longneau (non compris le dépot et le mageslin des
hydrocarbures), projet auqucl le Conseil avait donné son accord
lc 18 juin 1953;







Extreit du P.V. de la séance du Conseil d'Administration
du 18 juin 1952

FP.20 VII - Projets et questions techniques
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3°) Reconstruction des installations de Longueau
(projet partiel réduit)

...b......‘l.‘.o.l......l-I-O'.‘.I......I.......-...‘....II-......I......

Sur le rapport de M. PORCHEZ, le Conseil approuve les projets.
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SOCIETE NATIONALE DES CHE 'INS DE FER FRANCAIS !

’i‘JP e ' .. - Le 27 MA!1852

l“f(}(n( | ‘ NOTE .
| nﬁ J pour llessieurs les lMembres du Conseil d'Administration
| \ au sujet du projet de reconstruction avec améliorations du

T centre de LONGUEAU,
(non compris le dépdt et le magasin des hydrocarbures)

~ Le noeud ferroviaire de LONGUEAU, orés d'Amiens, et au
centre d'une étoile essentielle de la Région du Nord, est 1l'un
des plus importants de la S.N.C.F. Il est le point de passage
et d'échange entre les grands courants de trafic, voyageurs et
marchandises,; de Paris vers Lille et le bassin houiller du Nord
e+ du Pas-de-Calais, de Paris vers les ports du Nord de la
France et du Sud de 1'Angleterre, de ces mémes ports vers 1'Est
et 1'Europe Centrale, du Havre et de Rouen vers le Nord et 1'Est.

Le centre assure ainsi les fonctions principales de gare de
correspondance voyageurs, de bifurcation, de triage et de relais.
I1 comporte, outre la gare locale et un triage important, un
grand dépdt de machines, un vaste atelier de rénaration de
matériel roulant (voitures et wagons) et un magasin central de
la Région pour les huiles et les hydrocarbures.

Du fait de sa situation et de son importance vitale pour le
" trafic militaire allemand, LONGUEAU a constitus, de 1943 & 1la
Libératicn, 1'un des nrincipaux objectifs des bombardements
- adriens; toutes ses installations ont 4té bouleversées et prati-
quement mises hors service.(Voir croquis n® 1).

La reconstruction de ce centre a fait 1'objet de deux
_preojets; '1'un concernant le dépdt et le magasin aux huiles,
approuvé par le Conseil d'Administration dans sa sdance du
16 lial 1945, le second se rapportant » toutes les autres instal-
lations (gare, triage, atelier de matériel roulant et magasin
général), approuvéd également par le Conseil d'Administration
le 5 Dicembre 1945. ' _

Les travaux de reconstruction du premier projet (dépdt,
magasin aux huiles) 4tant virtuellement achevés, aucune modifi-
cation ne peut étre apportée aux dispositions initialement
prévues. Conformément & nos propositions, apnrouvées par
1'Administration Supédrieure le 3 Septembre 1951, ce nrojet ne
fera pas 1'objet d'une nouvelle présentati-n.

Le présent dossier concerne, comme le second projet de
1945, les dispositions envisagées pour toutes installations du
centre de TONCUEAU, autres que celles relatives au dépdt et
au magasin des hydroccarbures.
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Ayant d5jé ét4 d4truit une premiére fois en quasi totalité
pendant la guerre de 1914-1918, LONGUEAU avait &t4 reconstruit
avec d'importantes améliorations se rapportant particuliérement
& la suppression des cisaillements & niveau entre les courants
Paris-Lille et Amiens-Tergnliciy , ainsi qu'a 1la séparation, dés
la sortie du triage, du trafic lourd des Houilléres vers 1la
région varisienne (Le Bourget par Montdidier et Crmoy) avec
les trains rapides vers Creil et Paris.

Ces aménagements laissaient cependant subsister des
cisaillements entre les voies de Paris & Lille, de Boulogne
& Paris et d'Amiens & lMontdidier. D'autre part, le triage
réalisé aprés 1918 présentait divers inconvénients : absence
de faisceau de réception indspendant, insuffisance de 1la
longueur des voies, de 1la capacité de relais, des moyens de
freinage et de la hauteur des bosses de débranchement, ce qui
limitait le d4bit et contraignait d'ouvrir en p4riode chargse
des chantiers de secours (Saint-Roch, Chaulnes, Serqueux,
Abbeville), ce qui augmentait les dé4penses d'exploitation.

Le projet initial de reconstruction des installations du
centre de LONGUEAU, dressé en 1945, nrévoyait 1a suppression
des insuffisances ci-dessus signaldes, et comportait les
principales améliorations ci-aprés : (Voir ecroquis n°® 2).

a/ Voies rincipales : cr4ation d'un saut de mouton permettant
d'évgfer le cisaillement de 1la voie "retour Boulogne™
avec la vole "d4part Lille", toutes deux parcourues par
de nombreux trains ravides, ainsi que la counure des
2 voles de 1la ligne de Paris-Lille par les 2 voies de
la ligne Mbntdidier-ﬂmiens, affecties & de nombreux trains
marchandises du régime ordinaire g

b/ Triage ot relais : - 4tablissement, en t8te du triage, d'un
faisceau de rZcention indfnendant, de 10 voies de 750 m,
avec voie de circulation, nermettant 1'acces direct des
trains venant du Nord et modification corr4lative des
installations de la gare voyageurs (Voies, quais, passages
souterrains, ouvrages divers et signalisation)

?

- reconstruction des deux faisceaux de
triage (dits "de Boulogne" et "d'Arras"), avec allongement
respectif des voies & 650 et 750 m et aménagement de ces
2 groupes en un faisceau unique comportant une bosse de
dSbranchement 4levie (pour 2 voles), freins de voies et
manoeuvre automatique des aiguilles :

- Atablissement d'un nouveau faisceau de
relais de 7 voies (750 et 800 m) pour les trains venant
de 1'Ouest et se dirigeant vers le Nord et 1'Est et vice-
versa, et de voies de circulation permettant de séparer

le courent Longuesu-Montdidier du courant Lille~Paris ;
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_ _ _ -reconstruction avec allongement & 650 m
des voles des anciens faisceaux de relais pair et impair ;

-aménagement d'un chantier de répmaration
rapide de wagons, d'un faisceau de 3 voies de garage pour
la formation des rames desservant Amiens et sa banlieue,
et la construction de bdtiments de service nécessaires
aux besoins de 1l'exploitation (postes, agents de manoeuvre,
vestiaires-lavabos, réfectoires, cabinet médical, garages
a bicyd.ettes ’ etc... )

la crsation de ces diverses installations, et en
particulier des faisceaux, nécessitait d'importants
terrasgements. :

e/ Atelier des Voltures et Yagons : Cet atdier, complétement
d%truit, 2talt ordvu ® reconstruire avec une sunerficie
de 15 550 m2, complété par un hangar de 1 730 m?2 pour le
stockage des bois ouvréds et par divers baAtiments annexes

" & 1l'usage de bureaux, chaufferie, noste de transformation,
garages, etc... :

a/ Magasin %énéral : Le magasin prévu 4tait destiné 2 remplacer

en partie celui de Formerie (entre Amiens et Rouen)
entieérement détruit et moins bien placé par ranvort 3
1l'ensemble de la R%gion, pour ce qui concerne 1'approvi-
sionnement et le stockage des piéces nécessaires & 1la
réparation des voitures et wagons. Il comprena it la cons-
truction d'un bdtiment nrincipal, sur quai, de 6 550 m2,
avec partie en étage, d'un hangar de stockage de 1 440 m2,
de bdtiments annexes (sous-station, garages pour loco-
tracteur, Fenwick, camions) et un parc 3 ciel ouvert de
32 000 m2 desservi par un chariot transbordeur et par

2 grues.

: Dés la reprise du trafic sur la Rigion du Nord, il a 3t4
néecessaire de rétablir & LONGUEAU, soit en définitif, soit en
provisoire (le plus souvent suivant leur ancienne consistance),
les installations indisnensables au fonctionnement de cet
important noeud ferroviaire, en particulier les voies princi-
nales et de circulation, celles des divers faisceaux de triage
et de relais, les installations corresnondantes de signali-
sation, t4lécommunication, électriques et hydrauliques, ainsi

que divers bdtiments de service, & usage du personnel et engins
divers. :

. Ruelques améliorations ont dgalement 4t4 réalisdes, en
particulier :

- & la gare et au triage : le saut de mouton, ainsi qu'une
grosse nartie de la plateforme des voies du futur faisceau
de récention, un faisceau de 4 voies de relais, 2 voies de
circulation, la construction d'un cabinet médical

)
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'~ & 1'atelier des voitures et wagons : 1'4dification d'un
hangar d'entretien de 8 400 m2 environ, en remnlacement
de la remise détruite -

- au magasin général : 1'&tablissement d'un hangar de
1 440 m2 pour le stockage des piéces, et de b&timents
annexes (sous-station, garage locotracteur, Fenwick,
bdtiment d'hygiéne actuellement utilisé pour bureaux).

Par suite-de la limitation des erédits mis & la dispo-
sition de la S.N.C.F., les dispositions du projet initial
ont di &tre revues afin de rechercher,d »5 des conceptions
plus modestes, les réductions ausceptibles d'étre apnortées
aux - différents chantiers de 1la gare.:

C'est ainsi qu'en ce qui concerne la gare, il a.4té
reconnu possible de renoncer & 1'établissement du faisceau
de réception de 10 voies prévu en téte du triage et 2
1l'allongement des faisceaux des groupes "Boulogne" et "Arras".
Corrélativement, les travaux d'amdlioration du tracé des voiles
principales, de modification de la bosse-de débranchement,
d'é&tablissement de freins de voies, d'extension d‘ouvrages
d'art et postes de signalisation, d'installations et engins
dévers, seront, soit abandonnis, soit tres- sérieusement
T duits. : :

De méme, nour l'atelier de: rﬁparation des voitures et
wagons et le magasin général, les disnositions initialement
prévues subiront d’imnortantes réductions, notamment en
ce qui concerne la superficie des bdtiments et 1'importance
des voies de desserte. :

Pour compléter les remises en état effectudes et tirer
le parti maximum des travaux rdalisds de maniére & donner &
l'ensemble des installations du centre de LONGUEAU les moyens
d'exploitation indispensables aux multiples fonctions qui
- lui soht dévolues (spscizalement en ce qui concerne 1'amélio-
ration des circulations et des.moyens de relais), il est
prévu de poursuivre, dans des conditions aussi économiques
que nossible, 1'am4nagement des différents chantiers.’

A cet effet, en dehors de l'achévement des réfections
définitives des installations vitales encore en provigoire,
les améliorations ci-anrés sont envisagdes : (Voir schéma n°3).
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‘a/ Gare et triage :

ﬁiseven place des voies principales de l'enprée.en
gare de LONGUEAU, en vue de 1l'utilisation du saut de

- mouton exécuté permettant la suopression du cisaillement

des courants "retour Boulogne" avec "ddpart Lille"
et "Paris-Lille" avec "Montdidier-Amiens" ;

allongement de 1'impasse du faisceau de relais Arras-
Rouen et soudure de celle-ci sur la voie de circulation

.marchandises ;

établissement entre les groupes de triage "Boulogne"

et "Arras" d'un petit chantier de réparation rapide

de wagons ave¢ poste d'entretien, pour éviter les pertes
de temps. que comporte 1l'envoi au grand atelier de :
certains vAhicules peu avariés ;

construction de divers bdtiments de service pour les
besoins de 1l'exploitation et du Service de la Voie ;

dquipement des postes de signalisation et parachévement
des installations de sicurité.

b/Ateliers des Voitures et Wagons

établissement des voies de desserte des différents
ateliers, magasinset parcs et d'un chariot transbordeur
unifié de 21 m, afin d'améliorer la rotation du matériel;

construction de bAtiments annexes pour bureaux,
magasins d'atelier, chaufferie, bdtiment d'hygiéne,
garages & bicyclettes, nistes pour chariots Fenwick.

¢/ Magasin génsral

achévement des voies d'accés et de desserte ;

construction d'un bdtiment nrincipal (6 400 m2) d'abris
& bicyclettes, pistes, etc...

aménagement en vestiaires-lavabos du bAtiment occup4
actuellement par les bureaux.
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Les dépenses totales sont 4valudes & 2 437 MF, dont
1 707 MF correspondant aux travaux exédcutds au ler Janvier
1952, et 730 MF aux prix de janvier 1.50 (soit 1 160 MF
environ aux prix actuels) pour les travaux restant & faire.

L'4conomie de ce projet, par rapport au projet initial,
est de 1'ordre de 1 900 MF en valeur 1950.

I1 est propos4 & Messieurs les Membres du Conseil
d'Administration de bien vouloir approuver le présent nrojet.

Le Directeur des
Inst 1llations fixes,

) .
\}/4‘
|

-



Extrait du Journal Officiel Lois et |

décrets du 23 juin 1946

Arr2té du 14 juin 1946 déclarant d'utilité publique des
travaux a effectuer par la Société natinnale des chemins de fer
dans trente-neuf départements

Le ministre des travaux publics et des transports, le ministre de
l'économie nationale,et le ministre de la reconstruction et de 1'urba-
nisme,

Vu le décret du 3C octobre 1535 relatif & 1'expropriation et &
l'occupation temporaire des propriétés nécessaires aux travaux militaires

Vu la loi validée du 11 octobre 1940, modifiée par les art. 96 &
58 de l'acte dit loi du 31 décembre 1942 portant fixation du budget pour
l'exercice 1943, tendant & simplifier les procédures d'expropriation
pour l'exécution d'urgence de travaux destinés & lutter contre le chdmage

du 24 octobre 1945 relative & la simpli-

Vu l'ordonnance n°® 45-2492
expropriation en cas d'urgence;

fication de la procédure d

Vu le décret n° 46-143 du 20 janvier 1946 portant riglement d'admi-
nistration publique, relatif aux conditions d'application de la loi va=-
lidée du 11 octobre 1940;

Sur la proposition du directeur général des chemins de fer et des
transports et aprés avis de la comnission de contr8le des opérations im-
3 i) & - = - 3 -~ M
mobilieres poursuivies par les services publics ou d'intérét publie,

Arrétent :

Art. ler - Sont déclarés d'utilité publique et urgents les travaux
énumérés ci-apreés, entralnant des acquisitions de terrains, des modifi-
cations aux chemins et aux cours d'eau et faisant partie de ceux qui fi-
gurent dans les programnes de la Société nationale des chemins de fer
frangais, actuellement en cours de réalisation (prwgramme de reconstruc-
tion, programme quinquennal, programme spécial d'équipement, programme
normal de travaux complémentaires) :

: Désignation des travaux : Communes ¢ Départements :
: Région Nord 3
: LONGUEAU - Reconstruction de la : Boves, Longueau, : Somne :
$ gare avec améliorations : Amiens, Camon $ :

Art; 2 - Il sera procédé & l'acquisition des terrains nécessaires
a l'exécution des travaux en gse conformant aux dispositions du décret-
loi du 30 octobre 1935 et de l'acte dit loi du 11 octobre 1940. lLa com-
mission de contrfle des opérations immobilidres poursuivies par les




services publics ou d'intéré€t public devra &tre consultde pour toutes
les expropriations particuliires entrant dans sa compétence,

Art. 3 - Les préfets sceeee... de la SOMMe, «......essse 800t char-
yqui

gés, chacun en ce qui le concerne, de 1l'exécution du présent arrété
sera publié au Journal Officiel de la République frangaise.

Fait & Paris, le 14 juin 1946,
Le ministre des travaux publics
et des transports,
Jules MOCH,

Pour le ministre de 1'écopomie nationale,
le chef de cabinet,

Georges RERER,
Pour le ministre de la reconstruction et
l1l'urbanisme,

Le directeur du cabinet,

Jacques-Augnste NEAUDRE de SUGNY,

de
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SCCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE ¥ER FRANCAIS
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Le Président
du Conseil d'Adminictration Paris, 1lc 10 décembre 1945

D 3300/6 |\, C)/nf/‘L

LONGU ZAU : ! déciEiO“
Reconstruction aveo o &
: amélio;ations comme 9“1?1 5 abcendre

Vonzieur le Ministrs,

J'al l'honneur de soumettre, ci-joint, & vetre spprobation,
en deux exemplaires, le projet relstif A la reconstruction aveo
amélioratiens de la gare de Lonsueau.

Je vous serais oblieé de bien vouloir, aprés décisien, me
renvoyer un exemplaire du dit projet et, sl vous n'avez pas dfob-
jection, 1l'approuver comme suite 2t complément des trsvaux primi-
tivement déc.arés d'utilité rublique rour ls construction de la

L I

Mensieur le VWinistre des Travaux Publics et des Transports
Direction Générasle des Chemlns de fer et des Transports,
244, Boulevaerd Stint-Germain - PARIS (7°)




lignz de’ Pcris & lu frontiérs de Belgique par Lille st por
Velenciannes (scetion de Creil & Amiens).

Veuillsz =zgréer, Monsizur le Ministrs, l'cssurcnce
da mgs sentimants de hautce censidération.,

Ls Présidcent
du Ccnseil d'Adxinistration,

signé: FOURNIER.







Ixtrait du P.V. de 18 S#ance du Conseil A'administration

du & décenmbre 1945

QUESTION V - Projets

1°) Projets de reconstructien :

-Centre de Longuesu ( nen comrris le dépdt et
la rozasin sux hydrocarbures).

P.V. (p.8)

M. LEMAIRE, aprds avoir souligné 1'importance du r8le que o~
joue le noeud ferroviaire de Longueau sur la région Nord, rappelle’ A%
que les installations, telles qu'elles avaient été reconstruites -
aprés la guerre I214-i918, s'étalent vite révélées insuffisantes pour 3
permettre une &xécution satisfalsante du service. Aussi, ces ins- viod
tallations ayant été A& nouveasu presqu'entidrement . détruites a la

suite des bombardements aériens de 1944, est-il envisagé, A l'occa~- Kﬁ]
:ion de leur reconstruction, d'y apporter d' importantes sméliora=
ons. =y

Tout d'abord, en ce qul concerne les triages, il est prévu o
la construction d'un faisceau de réception entre les voies principales
Paris-Lille et Paris-Boulogne, grdce g un élargissement d'environ 80 ©
mdtres de la plate-forme. Les falsceaux de triage de"Boulogne" et o %
d'"Arras" seraient reconstruits, mais la longueur de leurs voies &£6=-
rait portée respectivement & 750 et 650 métres ; d'autre part, un fals =
ceau de 3 voies, destiné & la desserte des cours de debord d'Amiens <]
et sa banlieue,serait intefcalé entre ces 2 groupes. s
; i

LY

En ce qul concerne les relais,dont le nombre est extréme- o

ment important, le réalisation la plus intéressante seralt la cons- 3
truction d'un nouveau falisceau de 7 voles, dont 2 éventuelles, pour )
les mouvements de l'Ouest vers le Nord et 1'Est ou vice-versa. |

| g

Quant & la circulation, elie serait trés sensiblement amé-
liorée par la oréation, & 1l'entrée de le gare c6té Paris, d'un saut-
de-mouton permettant d'éviter le cisaillement de la voie" retour-
Boulogne" per la vols "départ Lille", ainsi que celui des voles de
Paris & Lille par les deux voies de Montdidier a Amiens. Ce saut-de-
mouton faclliterait également la circulation des locomotives entre

le faisceau de réceppion et le dépdt.

L'atelier de voltures et wagons serait reconstruit sur une
superficie légérement inférieure. Il seralt complété par un hangar B

.~ de I.736 m2 pour le stockage des bois ouvrés., Il serailt oréé, en P
outre, un magasin général, se substitusnt & l'anciemn magasin de '

Formerie qui a été entiérement détruit. :

Enfin, le projat*prévé&t la remise en état, avec de substan-f
tlelles améliorations, des installetions soclales destinées au

personnel.

Sar s Prsanen




La dépense totale s'éléverait A 940 M. gux prix de novembre

I944.

M. BIZ0T demande s'il ne serait pas possible de scindeér
1'exécution en plusieurs phases successives, de telle manidre que,
sans renoncer pour autant aux améliorations d'ensemble envisagées, la
S.N.C.F. guiase borner son effort dans 1'immédiat aux travaux suscep-
tibles d'8tre réalisés sans entrainer de surcharge budgétaire exces-
sive. '

M, LEMAIRE répond que les services ont certainement déja pré-
vu des phases distinctes pour la partie des travaux & éxécuter au nord
de la route nationale n° 35. Mais les travaux intéressant la zone
située au sud de cette méme route se commandent les uns les autres et
11 n'apparait pas qu'il soit possible de les dissocier.

: M. PATLLIEUX demande & qui incomberont les frais de la dé-
viation du chemin vicinal n° 3, telle qu'elle est prévue sur le plan. .
Cevte déviation donne 1'impression d'Stre faite pour faciliter la
circulation routidre,

M. LEMATRE précise que cette déviation a pour seul objet ae
psrmettre 1'éxédcution des travaux. La dépense ne peut donc en 8tre
supportée que par la S.N.C.F.

M. OURADOU s'inquisdte de savoir dans guelles conditions sera
assuré le logement des quelgue I25 & I30 agents de l'ancien megasin

général de Formerie qui doit 8tre transféré & Longueau.

M, LEMAIRE répond que la cité de Longueau, avant sa destruce
tion comportait encore des locaux vacants : elle sera reconstruite,
sans doute méme avec quelques extensions, En outre, la Région Nord
dispose, & Allly-sur-Noye - & IO km environ de Longueau - d'une cité
ol était logé autrefois le personnel affecté & la scierie établie
dans cette gare et qui, depuis, a été transférée 2 Moulin-Neuf. Ces
disponibilités suffiront pour assurer le logement du personnel muté de
Formerle, les navettes nécessasires étant créées, le cas échéaunt, pour
1'amener sur le lieu du travail.

Le Conseil dpproure le projet.



SOCIETE NATIONALE UES CHEMINS DE FER FR.NCAIS

Conseil d'Administration

Séonce du 5 décembre 1945

V- PROJETS

1°) Projets de reconstruction :

= Centre de Longueau ( non compris le dépdt et le megasin
aux hydrocarbures).




NOTE
pour MM, les Membres du Conseil d‘administratibn
au sujet du projet de

RECONSTRUCTION AVEC ~MELIORATIONS
DU CENTRE DE LONGUEAU
(non compris Dépbt et liagasin aux Hydrocarbures)

Le Centre de LONGUEAU est un point de passage et d'échange entre
les grands ocourants de trafic voyageurs et marchandises de Paris vers
Lille et le Bassin houiller du Nord et du ias-de-Calais, de Paris
vers les ports du Pas-de-Calais et de 1'4ingleterre, de ces ports vers
1'Est et vers l'Europe Centrale, du Havre et de Rouen vers le Nord
et 1'Est de la France.

Outre son rdle jurement local, ce centre assure un triple rdle
de bifurcation, de triage et de relais. Il est également le siége dtun
dépdt important, d'un grand atelier de matériel roulant et du magasin
central pour la Région du Nord pour les huiles et les hydraécarbures.

Depuis 1943 toutes les installations ont été bombardées et mises
hors de service (voies principales, voies de circulation, triage,
relais, dépdt, atelier et magasin). (Croquis n°l ci-joint).

La reconstruction du dépbt et du magasin ._ux huiles a fait l'objet
du premier projet qui a déja été approuvé par le Conseil d'gdminis-
tration dans sa séance du lo mai 1945.

Le présent projet a trait a la reconstrigction de toutes les autres
installations : saut de mouton, triuge, relais, ateliers de voitures
¢t wagons, magasin général, installations sociales.

Le centre de LONGUEAU avait deja subi, pendant la guerre 1914-1918
une destruction quasi-totale., La reconstruction consécutive avait &té
1'occasion d'améliorations importantes, pour suppriuwer notaument les _
cisaillements & niveau entre les courants Paris-Lille et amiens-Tergnier
=~ cette méme époque l'origine de la ligne dite "des Houilléres" (}igne
pour le tr.fic lourd, qui atteint le triage du Bourget, via wontdidier
et Oruoy) fut reportée de Boves a Longueau, de maniére a séparer des la
sortie du triage de Longueau le trafic lourd vers le Bourget des trains
rapides vers Creil et .miens. o
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~218 cet_wuénagement laissait encore subsister des
cisaillements entre les voies de Paris & Lille, de Boulogne
& Paris et d'Amiens & Montdidier. D'autre part, le triage,

congu aprés 1918, ne répondait plus & 1l'acoroisscment du

- trafioc, et de la longueur des trains : d'absence de Telscean
de réception indépendant, 1'insuffisance de la longueur des
voles et de la capacité du faisceau de relais, le manqgue do
moyens de freinage et la trop faible hauteur des bosscs limi-
taient le débit et ne permcttaient Pas une cxploitation
économique,

Nous nous proposons, cn reconstruisant lcs installations
du ccatre do Longucau, a'apporter dcs cwéliorations -~ux
insuffisanccs rappelécs ci-dessus, do fagon guc les installae
tions puissent, sux wmoindres frais, reaplir corrccotcment lours
fonotions do garc dc bifurcction, de triage et dc relais,
devant assurcr notommant 1o triage dc 1 300 & 1 800 wcgons par
Jour, reccvoir ot cxpédior dc 25 & 35 trains do 65 & 75 wugons,

Les dispositions adontéecs sont recprésontécs sur lc oroquis
N® 2 ci~joint. Elles compronnont essenticlloment :

I - BAUT BE MOUTON

Création dun sout de mouton & 1'cntreéc de 1- gurs odté
Paris, pour évitcr lo cisaillement dc¢ 1o voic "rctour Boulozac"
bex 1. voic "départ Lille" uinsi que cclui des 5 voics dc
Poris & Lille par lcs deux voics do Montdidicr & Amicus.

II ~ GARE DE TRILGE RELLIS

Reeconstructior nvee allongoucnt & 650 m ées voics des |
ancicneg fuisccoux Gr relois pair ot impadr, donut lc nombro
total, dc 18, nc scra pas change.,

Etabl;supmcnt dt voics de cireulction cntre eog foisdonus
¢t 1cs quuis & voy.gours pour sepurcr lc cour-at Longuc:u-
Montdidicr du cour..at Lillc=Paris,

Construction d'un nouveau foisconu do relcds ac 7 voics
dont 2 éventucllos, pour l.e trains vonent dc 1'0ucst. .t sc
dirigeant vers lo ‘Nord ot 1'Est ou vice versa,

Reconstruction dos) 3 fuiscccux de tricsc, dit ™dc
Boulogue™ ¢ "dlarrus™,{les 36 voils dc ces doux fihisecoux de
tri.ge étont alloagédes respeetivoment & 650m ot 75Cm, . .vce
amenagement e cos 2 falisccaux en un foiscoau unique, wvee
une bosse a deus voics Slevéc, frcins de woizs ot monocuvro
automutique des piguilics.
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Construction d!un f£giscoay.de rigephion inddpendant
dec 10 voics de 750 m.avec unc T de pirculution peructt:at
1'ucods dircet d¢ treoins venart cu Nord., LPéré€t qu'il
¥ 2 & placor ce fuicscuu de réce .tion -~ non pas 3 ¢8ts
du ftiscegu de tricge, miis dan son prolongement et on
“vert de lui - ncus conduit a .cplacor cdes quedis de
voy:geurs, & remanisr» 1'~neicn yi8suge soutcrrzin et a en
Créer un nouveau, ccs medifications étant les scules
apportées wur installations voyogeurs,,

Aménagement d'un nouveau eh-nbier de réparation de
wogons & cdté du raiscenu de tringa.

Etablissemcnt de 8 voies de goroge merchondises pour
le geroge et 1n formition de rames desservant Amicns et s..
bunlicuc.,

_ Construction de bAtiments de scrvice nécegsaires &
l'exploitation soit 1 000 me environ au total, et rccons-
tructior des burcnux 4t mogasin du Scrvice de la Voie & _
des Bitiments, soit 600 mo environ cu total, -

III - ATELIERS DES VOITURES & WAGONS

Ltatelier des voitures et wogons de Longucou, qui o
été entidrement détruit, scri recomstruit aveo une surfuce
de 15 550 mg, -

L'atclier d¢ Lenguenu assurerc, avec les 3 cutres cte-
liers (Landy, Hellcmmes ¢t Tcrgnier), lientretien de toutes
les voiturcs et wagons de la Région du Nord,

L'otelier de Lougueau csh couplits pre un hgngar Qe
1 756 m2 pour le stockago decs bois cuv:iéa, et par divers
bAtiluents aunoxes & usuge do. bgriaurz, choufferie, postes de
traasforoations, 8aragos ... T¥affactif dc 1'atelier sera de
830 ouvricrs cuvir.on. -

pr
IV ~ MAGASTIN 3INZRAL

- Il n'y avait pas de magasin géndral & Longueau., Toutes
les piéces pour 'a réparation ¢es vciturss et Wegone étaient
stockées dans 1'unique magesin général de Foruerie, entre
Rouen et Amiens. Ce ragasin de Formerie e été entliéremant dé~
truit par bombardements; il seva recounstruit & cBts de l'ate-
lier 1s plus voisin, c'est~é-dice 4 Longueau, C'est pourquoi
le préssnt projct comprend la :onstruetion d¢’un hagasin géné~
ral qui, avee la partie en &tass, couvre unes surface ds 8 500m :
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Ce batiment est complété par un hangar de 1 400 m2, par un petit
garage annexe pour loco-tracteurs et camions, et par un parc a ciel
ouvert de 32 000 m2 environ, desservi par un chariot transbordeur
6t par deux grues.

V -~ INSTALLLTIONS SOCIL:iLES

Outre le foyer des agents des trains situé dans la cité "du
Chéteau", lequel sera remis en état, les installations & 1l'usage
du personnel comprendront : -

3 bétiments nouveaux pour vestiaires, lavabos, réfectoires
1 bdtiment nouveau pour le cabinet médical, 've
divers garages pour bicyclettes et motocyclettes

L'extension seule des installations entrainera l'acquisition
de 160 000 m2 de terrain. La nouvelle plateforme & établir sur un
terrain bas et maréeageux doit €tre remblayée sur une hauteur de
4 a 5 m, hauteur portée a 7 et 8 m dans les zones vombardées.

Le remblai correspondant, soit 1 200 000 m3 est prélevé a raison
de 1 000 000 m3 sur l'emprunt de terre prise dans un terrain de :
120 000 m2, & acquérir, le restant (200 000 m3) étant trouvé dans

"f”Iég emprises. La surface acquise est donc au total de 280 000 m2.

© La réalisation du projet entrainera une dépense de 940 L,
évaluée aux prix de novembre 1944

! Des propositions seront adressées ultérieurement pour la répar-
titlpn de cette dépense entre les comptes de la Reconstruction et
des Travaux Compléuentaires.

Il est dewandé a lMi.. les luembres du Conseil d'administration
de bien vouloir approuver le présent projet.

Le Directeur
du oervice Central des Installatiens
Fixes et de la Construction




