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gxtradt du F.¥. de la Jdanee du Conseil d% azinistration
' du 25 werdd 1952

Pd3 - i8 @ Q
1°) Heconstruction de la gare/d‘'lirsen (et du dép8%)
" {yrejst réduit) ; ; :
z.) AFeVias ...L.-.l?. . A ‘ 2 X3l Lalntc 4 B
" Tprojet reault, |
39) Beconstruetaon de lu gare 1658¢ ae Busigny (projet %

sur le rapyort de i, FUROHEL, le Consell apjrouve les projets.
I1 est donné sote & M. PAILLEUL de wes observations touchant ls né-

cessité, du point de vue sanitaire, de reconstruire au plus m les
buresux des Airrondissements de Cuen.
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'Yh jlt NOTBE

‘ pour Messieurs les Membres du Conseil d'Administration au sujet

du projet de reconstruction avec améliorations de la gare et du
dépdt Ad'HIRSON (Projet réduit)

- La gare d'Hirson est située au croisement de la ligne de
* Paris & la frontiére de Belgique par Soissons et Laon, avec la
transversale de Lille vers 1'Est, par Charleville, Elle est égale-
ment le centre d'une étoile formée par les lignes en direction de
Busigny, Saint-Quentin (par Guise) et Liart,

Toutes ces lignes desservont une région industrielle et
herbagere.

La gare d'Hirson, & laquclle est annexé un dép8t de machines,
assure le relais de nombreux trains de houille du Nord vers l'Est
et de minerai de 1'Est vers le Nord, Elle regoit et forme les
trains de desserte de son étoile et absorbe une partie du trafic
d'importation des charbons.

Avant guerre, la gare comportait 3 principaux chantiers : le
garage du centre (21 veies) affecté principalement aux relais; et
le garage de "Batavia" (36 voies). Un troisiéme chantier dit 5gara-
ge de Buire créé aprés la guerre de 1914-1918, avait 4té déposé,
a4 l'excoption de 4 voies, par suite de la baisse du trafic et de
1'aménagement des échanges avec 1l'Est, :

Ces installations comportaicnt divers inconvénicents (insuffi-
sance de longucur des voies, notamment des rolais, conditions de
débranchement ct de circulation défectucuses) qui occasionnaient
des difficultés et des frais élevés d'exploitation,

Le centre d'Mirson ayant été presqu'entidrement détruit au
cours des bombardcments de 1944, i1 avait été envisagé de lec recons-
truire on y apportant les améliorations destinées & le doter des
moyens d'exploitation, micux adaptés aux besoins du trafic,

A ocet effet, un projet, approuvé par le Consecil d'Administra=-
tion dans sa séancc du 16 Mai 1945, avait été dressé ot comportait
lcs dispositions ci-aprés : (voir schéma n? 1)
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pour la gare : = un faiscocau-d¢ triage de 15 voios de 650 m de lon-
guour, avoc bosse do débranchement et freins d'en-
rayage, précédé d'un faisccau de réception de 6 voies
de 700 m situé en partiec & 1'emplacement de 1'ancien
garage deo Batavia

= un faiscoau de reclais de 5 voies de 650 m de longucur,
complété par 3 autres voies de 850 m pour lc relais
dos trains cexceptionnellement longs ot 38 voics de
rolation avec le dépdt;

- enfin, 1'allongemont ct 1'élargisscmont des quais &
voyageurs n® 3 ot 3

pour lo'déﬁet: ~ Les dispositions prévues tcnaiont comptc de ce que
bt e l'effectif machines dovalt 8tre ramond do 92 a 64,
- Elle comportaient & Ihid i

~ unc.rotondc pour 35 voics, avec fosscs, desservios
par un pont tournant de 27 m, on remplacement des
ancicennes romiscs roectangulairoes;

- 1'6tablisscment d'un gril de sortic, paralléle au
~gril d'entréo, avoc réutilisation de 1'ancien porti-
qQuo & scories;

- unc remise pour 4 autorails ct un atolior,

- divers batiments & usage de bureaux, bAtiment
d'hygiénc, réfoctoirec ot servico médical,

Dopuis la libération, il a été procédé & la remise en &tat
ou & la rcconstruction dos installations nécossairos-a la reprise
du sorvice, Quclquos améliorations ou modifications ont été appor-
técs & l'occasion de cos travaux s

- & la garc : la bifurcation do Buirc a &té modifido do maniérec &
obtenir un meillour tracé des voios principalcs ¢t le raccordc-
ment diroet entrc lcs lignes de Busigny et do Liart, mis & voie
unique - un potit faiscoau do 6 voics on impassoc a été établi
pour leos besoins du matéricl roulant,

- au dépdt : unc rotondc pour 34 voics avoo fosscs, et 138 voics
Tayonnantcs, sans fosscs, ont été édifidéos autour 'd'un poht
tournant doc 34 m

- 1los grils d'ontrée ot do. sortioc ont été rogroupds paralldloment
l'un & 1'autrc ot l'cnsomble dos voics du dépdt, modifié pour
tonir compto du nouvcau systéme do remisage par rotonde,

""=onfin, lo toboggan a 4té modifié, 1'abri do fosscs a roucs
allongé ct divors locaux anncxes ont &t& construits.
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Au cours de la révision du projot, il a été roconnu possi-
ble dc rononcor & cortainos améliorations initialomont prévucs
ou do les réalisor plus simpiomont,

~_ Pour la garc, dont lo r6lc doit rostar soneiblement le mémo
qu'avant guorre los exteonsions ot aménagemonts cnvisagés au
triago no soront pas réalisés, Il on scra dc mw'me du faisceau de
réception, Les installations corrédlatives de signalisation soront
réduitcs on conséquence et los quais a voyagcurs no soront pas
modifiés,. '

Qant au dépdt, 1'élcetrification do 1'artére Valoncicnnose—
Thionvillc, doit pormettre dc rdéduirc son importancc ot 1o préscnt
projot tiont comptc do cotto &vonsualité. Toutos lcs installations
do romisago (rotondo, rcmisc autorails, atoliers, annoxecs cte,,,)
ont 6té réduitos ou simplifidos dans touto la mosurc du possible,
ainsi- quc los installations hydrouliquos ot de matériol fixe s'y
rapportant,

Dans lo cadro dc cctte révision il no rosto plus on dchors
du rétablissomont on dSfinitif dos installations oncore on
provisoirc qu'é achcver los travaux on cours, do maniérc a lcs
rondro totalomont utilisablos, sont ainsi & réaliscr :

{voir schéma n®a)

A la garo: -lo romanicmont des dispositions intériocurcs du bAtimont
dcs voyagours cn vuc do faeilitor lo sorvico ct d'offrir
Plus do commoditds cux usagers;

~l'achévomont de 1'smélioration du tracéd dos voios princi-
palecs comportant 1'établisscment dans une situation défini-
tivo de toutes les rclations compriscs cntro 1an bifurcation
de Buirc ot la t8tc sud du triage, 1o situation provisoire
actuslle comportant dos risquos d'incidontsg

- lc regroupcment des installations du Sorviec de 1a Voic
dans uno partic do la hallo aux marchondisos ot du burcau
contigl

= la construction d'un bAtiment pour lo Sorvieco Exploitation
du triago, d’'un poste 3loectro mécanique (108 loviors) on
remplacement de 2 postos provisoires ot d'un potit posto

dc bossc pour la cormandc dos mouvomonts du triage,

Au a6p8t : -'1l'achévomont du dispositif dos voics d'cntréec au ddpdt
= la construction dos burcaux, do W.C,, d'abris & bicyclot=
tos, d'un potit postc dans lo bAtiment des grils, ot do
pistos pour Fenwick.
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Lo Erojot comportc Sgnlemont 1l'achévement do 1a reconstruc—
tion du bAtimont d'hygidno des instnllations hydrauliques, do
tSlScommunicntion, d'dcloirage ot lc rétablisscomont dos bassins

de ddcantation & proximitdé dc 1'usino d'adoucissonent d'ocau,

3
r

Lo nontant total 4c co projet cst évalus & 805 MF dont 630 MF
corrospondont aux travaux rdalisds nu lor Jonvicr 1953 ot 175 WF,
prix Janvior 1850 (soit 380 F cnviron nu prix actuels),pour les
travaux restant & fairo,

Par repport au projet iﬁitial, 1'Gcononic réalisde cst do
l'ordre de 370 MF on valcur 1950,

I Il cst proposé & Messiours los Mombros du Conscil d'Adninis-
Qs tration do bion vouloir approuver le présent projet,

Lc Dircctour
des Installations fixcs,
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Extrait du Journal Officiel
Lois et déerets du 23 juin 1946 7

L=

Arré&té du 14 juin 1946 déclarant d'utilité publique des
travaux & effectuer par la S.N.C.F. dans trente-nenf départements

L@ ministre des travaux publics et des transports, le ministre de
1l'economie natinonale et le ministre de la reconstruction et de 1'urba-
nisme,

Vu le décret du 30 octobre 1935 relatif & 1'expropriation et &
%'occupatinn temporaire des propriétés nécessaires aux travaux mili-
aires;

Vu la loi validée du 11 octobre 1940, modifide par les art. 56 &
58 de l'acte dit loi du 31 décembre 1942 portant fixation du budget
pour l'exercice 1943, tendant & simplifier les procédures d'expropria-
tion pour 1'exécution d'urgence de travaux destinés & lutter contre le
ch8mage;

Vua l'ordonnance n°® 45-2492 du 24 octobre 1945 relative & la sim-
plification de la procédure d'expropriation en cas d'urgence;

Vu le décret n°® 46-143 du 20 janvier 1946 portant riéglement d'ad-
ministration publique, relatif aux conditions d'application de la loi
validéde du 11 octobre 1940;

Sur la proposition du directeur général des chemins de fer et.des
transports et apres avis de la commission de contr8le des opérations
immobilitres poursuivies par les services publics ou d'intérét publie,

Arrétent :

Art. ler- Sont déclarés d'utilité publique et urgents les travaux
énumérés ci-apres, entrainant des acquisitions de terrains, des modifi-
cations aux chemins et aux cours d'eau et faisant partie de ceux qui
figurent aux programmes de la S.N.C.F., actuellement en cours de réa-
lisation (programme de reconstruction, programme gquinguennal, programme
spéeial d'équipement, programme normal de travaux complémentaires) :

) : Départements 3

Désignation des travaux Communes $

L 1]

HIRSCN - Reconstruction de la gare : Hirson : Aisne
avec améliorations : :

a8 A% a8 88 a" e

a8 s e e T TR R R R o S I S S L S L L L S

Art. 2 - I1 sera procédé & l'acquisition des terrains nécessaires
4 l'exécution des travaux en se conformant aux dispositions du décret-
loi du 30 octobre 1935 et de l'acte dit loi du 11 octobre 1940. La
commission de contr8le des opérations immobili®res poursuivies par les
services publics ou d'intérét public devra &tre consultée sur toutes
les expropriations particuliéres entrant dans sa compétence.




Art. 3 & Les préfets ...... de 1'Aisne, ....... sont chargés,
chacun en ce gqui le concerne, de 1l'exécution du présent arrété,qui
ra publié au Journal Officiel de la République frangaise.

Fait & Paris, le 14 juin 1946.

Le ministre des travaux publiecs
et des transports,

Jules MOCH.,

Pour le ministre de l'économie nationale
le chef de cabinet,

Georges REBER,
Pour le ministre de la reconstruction
et de 1'urbanisme,

le directeur du cabinet,

Jacques-Auguste MEAUDRE de Sugny.

8-



¢

LD
SOCTETE NATIONALE D®S CHEMINS DE FER FRANNAIS
Le Président
du Conseil d'Administration
—— Paris, le 22 mai 1945
D.3300/6
0 ? 1.—-"' L
Ligne de SOISSONS G TR S
a la frontiérf-ie Belgique su8 y la 4 19045

HIRSON

.

Reconstruction
avec amélioration
3 Mgnsieur le Ministre,
Veg™ 39 - 229~196-4
7

J'ai l'honneur de soumettre, ci-joint, & votre appro-
bation, en 2 exanplaires, le projet relatif aux améliomations &
apporter a la gare d'Hirson &4 1l'occasion de sa reconstruction.

Ce projet figure au Programme ordinaire des Travaux
Complémentaires d= l'exercice 1945, sous la rubrique "Améliora-
tion d'installations connexes de la reconstruction",

Jeo vous serais obligé de bien vouloir, aprés décision,
me renvoyer un exemplaire du projet et, si vous n'y avez pas
d'objection, 1'approuver comuvec suite et complément des travaux
primitivement déclarés 4'utilité publique pour la construction
de la ligne de 30ISSONS & 1o frontidre d¢ Belgique.

Veuillez agréer, Monsisur le Ministre, 1 'assurance de
mes sent iments de heute conzidération,

Le Président du Conseil d'Administration,
Signé : FOURNIFR.

Monsieur le Ministre des Travaux Publics et des Trensports,=-
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- M, L expose que les installations de la gare se=-

raient retablies sans augmentation du potentiel, mais avec cer-
taines améliorations destinées a en accroftre le

C'est ainsi qu'aux deux chantiers antérieurs, don

tion présentait des difficultés en raison de 1'insuff

longueur des voies et des conditions de cireulation -

serait substitué un chantier homogéne, bien équipé

face & la reprise de trafic escomptée, Ce chantier comporterait

notemment un faisceau de triage de 15 voles de 650 m, de lon-
?Aeur » une bosse de débranchement avec freins d'enreyage, un
glocesu de réception et de débranchement de 6 voies ds 500 m.
et un faisceau de 5 voies de 650 m, destiné a 1'évolution des
trains de Paris-Busigny et Guise et de la majorité des relais,

Le dépdt sersit reconstruit aveec un poténtiel ligbr'emt:"

| mrérieu:.--, une partie de ses moyens d'action antérieurs devant
8tre reportée Sur Valenciennes, B

Le montant de la dépense prévue est de 240 M., dont
221 M. au compte de la Reconstruction et 19 M, au compte des
Travaux Complémentaires, _ Sttt 5

- le Conseil approuve le pro jet,
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SOCI.TE NATIONALE DES CHEMINS DY FER FRANC. I3
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Paria, le X evril 1948,

NOTE

pour .M, lee Nembres du Conssil G':dministratiom

au sujet des
rmélicorstions & apporter a4 la Gare dHirascnm

& 1%occssion de s& reoonstructlon

Les instellations de la gere d'Hirson ayent 6té détrultes
en grende partie psr les bombardements de 1944, lf 5.N.C.F. oo envisage
1le recounstruction et se propose de profiter des tr-vauz pour epportar
diverses améliorations aux instsllations du Service Exploitatior et
du Dé&pdt. :

I1 convient de noter, en affet, que la gere d'Hirsom; qui
recevait, en 1938, de 400 & 450 wagons per jour, deaseri une importznte
région industrielle et herbegdre,-asyre 1e8 relais de nombreur traims
de houille ot de minersis, et sbscrbe une partie du trafic d'importa-
tion des chsrbons,

SLRVICE EXTLOITATION =

\vant destruction, le Service Exploitation &teit assuré per
2 chsntiers, dits garages™du Centre®™ et "de Batavia™ cousportzrt res-
pectivement 21 et 26 voles de 300 & 500 m de longueur, dont l'explol-
tation présentsit des difficultés en raison de l'insullisance de lon=-
gueur des volies et des comditions de circulation défectueuses ; la
S,N.C.F. prévoit donc leur reconstruction sulvent des dispogitions gul
permettront d*obtenir un ohentier hcmogdne, bien équipé, apte & faire
face au trafic escomptd de le reprise économigue et & dviter zinsi
la réouverture du 3éme- onszntier dit “Garage de Buire™, oréd & ls fin
de la précédente guerre et et dépoeé g0 fur et A wesure de le boisae
du trafic,

Ces dispositions comportent essentiellement

- un faiscesu de triuge de 15 voies de 650 m de longueur, svec bhosse
de débrsnchament et freins d'snrayegs,
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un faisceau de réception et de débhranchement de 8 voiez ds
700 m, ?

un faiscesu de 5 voiss de £50 m, destiné & 1l°’évolution des
treins dc Paris-Busigny et Guise et da la wmejorite des relais,

=~ 2 voies de relsis de 850 m pour lee troins exceptionndlenert

-

‘longs,

i

z voles de circulation pour améliocrer ies reistions avec le
dépdt b

= le suppression de voies & quai en vue de faciliter le ssrvice
des voyageurs per 1'smilonzement et 1%élarzissement des guels
g et 3,

DEPOT -

Les dispositions prévuee tiennsnt compte de ce gue
l'effectif des machines sera romené de 92 A 64 et celui des
machines abritées de €@ & 35. -

Elles comprennent

= le réemploi des instsllatioms utilisables (toboggan - gril
d'entrée, chentier & combustibles),

= un nouvesu gril de sortle avec réutilisation de l'ancien
portique & scories, )

~ une rotonde deszervie par pont tournanrt, dont un Bectseur COomp o7
tent 35 voles couvertes, remplecera les snciennes remisas
rectengulaires,

= divers bftiments & vseoge de burerux, bftizent d'hygidns,
réfectoire, cebinet medieal,

- une remise pour sutorsils et un stelie

Les dépenses & engcgsr, tent pour 1'établissemeant des
instellations dans une situation cqulvslente '@ leur situation an-
cienne que pour l'exécution des tr-vaur susvisés, y compris
celles de déblalement et de reconstruction fzites depulsn
libéretion, sont évaluédes & 240 millions, se répartiszsans coune
suit : '

- 221 ¥ au coupte de la Reconstruction,
= 19 i su compte des Treveux Complémenteires ds lap
Eteblissement.

®a0 00
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