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¥ ion au Conseil de
elatifs aux installations des transports du
ient & faire rapidement le point de la ques-

fﬁcdsidﬁ'ddila pféﬁ#ﬁtﬁf

L'importance prise par qﬂ% transports a pleinement confirmé
les prévisions, puisque, actuellement, ils portent sur plus de
' B0.000 wagons par semaine. C'est donc une nécessitd absolue de
' faire progresser paralldlement les installations qui y sont con- |
. smerées : halles, faisceaux spécialisés et, le cas échéant, voies
' de circulation, faute desquelles le service ne serait assuré
qu'avec un mauvais rendement et les délais réduits d'achemine-
' ment et de distribution qu'il faut obtenir pour satisfaire le
 public, conserver et dsvelopper le trafic, ne pourralent 8tre

. respectés.

M. LEMAIRE expose ensuite 1'état d'avancement des 3 grou-

. pes d'installations prévus pour la desserte de Paris et de sa

banlieue, ainsi que des 94 gares ag'provincn qui doivent com-

porter de telles installations. - : '

11 rappelle que, au titre des grands travaux du budget
*Etablissement, il avait 6t prévu un orédit de 2.400 M.,
valeur 1944, pour les aménagements nécessaires au régime

 f  - aceéléré. , 3

Au ler janiiér. la situation §tait la suivante
- Pl‘é"’.ﬂiOﬂB totale' I..'l.il.ll.'. ses s B s e s BB RBET S 3.400 Ml
_ projets présentés au Ministre ..... 1.902 M.8 )

- Projets approuvés par le Conseil .
le 14 janVi.e’r et essssssssssss e 101 M.

- Projets soumis aujourd'hui au
conﬂeil ..Q.-.-.onl.o-....to....ool 309“- 2.212 HOB

& si le Conseil approuve les projets qui 1&1 _
| sont soumis, 1l ne restera 4 engager qUe seecesee 187 yma

Réévalude aux taux actuels, cette somme représente une

déf e de 900 M.: elle paralt devoir suffire pour les projets
| qu stent & présenter. :

. fbﬁ peut donc dire que, dans 1 . les dépenses sont
demeurées dans les limites du programme 1 :
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Extrait du P.V. de la Séance du Conseil d'Administretion

| du 23 mai 1945

QUESTION V - Projets

P.V. (pe6)

1°) Note sur la reconstruction et
ies transports sccalarss.

M. GOURSAT donne quéiques précisions en ce qul concerne les
conditions techniques de fonctionnement du régime d'acheminement
accéléré.

« L'objet essentiel de la réforme est d'assurer les trans-
ports relevant de ce régime & une vitesse commerciale égale & celle
des transports actuels en G.V. Or, la vitesse commerciale dépend de
deux éléments : le premler, de beaucoup le plus important, est le
nombre des escales successives depuils le point de départ de la mar-
chandise jusqu'a son point d'arrivée, le second, la vitesse et la
composition des trains,

L'organisation actuelle, séparant la G.V, et la P,V., avait
pour conséquence que de tous les acheminements P.W._(wagons com-
plets et détall) ceux des colis de détail étaient de beaucoup les
plus mal traités parce que 1l'escale subie par un wagon de détail
était plus longue que celle d'un wagon complet, les opérations de
transbordement s'a joutant aux opérations de triage; ce résultat
était d'autant plus regrettable que cette catégorie de trafic est
particuliérement sensible & la concurrence routiére. Dans 1'orga-
nisation projetée, on poussera beaucoup plus loin l'acheminement
des wagons complets de détail, le groupement de la G.V. et dg la
P.V. devant permettre de trouver plus facilement au départ 4Tune
gare-centre le nombre d'éléments voulu pour constituer de tels
wagons & destination d'une gare éloignée : ainsi seront supprimées
un certain nombre d'escales; d'autre part, les opérations de trans-
bordement qui demeureront nécessaires seront plus rapldes gréce aux
facilités que donnera le nouvel aménagement des installations.

de celle des transports actuels en G.V. et leur charge sera aug-
mentée ot portée & 800 T. Les délais légaux d'acheminement seront
ceux de la G.V. actuelle, mais ils constitueront un maximum et,
sur certaines relations importantes, 1l1s seront sensiblement réduits:
on les calculera sur la base de l'horaire des trains utilisés, Cette
| dernidre mesure paralt de nature & donner satisfaction & une grande
‘ partie de la clientéle commerciale, qul attache un intérét tout
I
I

‘ Quant aux trains eux-mémes, leur vitessse sera de l'ordre

particulier & 1l'engagement du transporteur de réaliser un délai de
transport réduit que lui offrent les transports routiers,

M. ARON pense que, comme complément & la note d'ensemble,
le rapport présenté sur chaque projet de gare devrait comporter un
résumé des données essentielles sur le mouvement auquel la gare

= i
- -;.- BN A
s b =S RN v )




aura a faire face dans le nouveau mode d'exﬁloitation; 11 demande
que soit falt dans ce sens ce gqul est possible sans alourdir a
l'excés la tBche des Services.

M. GOURSAT est bien d'accord pour que ces renseignements
solent donnés en ce qui concerne les projets qui comportent des
modifications profondes de la consistance des installations, les
seuls d'ailleurs pour lesquels ils présentent un intérat.

M. TOURNEMAINE e'étonne de ce que la note ne fasse pas
ressortir davantage i1e rdle important que la gare de Rennes doit
étre appelée & jouer dans 1'Ouest. La carte qui est jolnte & la

?

note ne classe Rennes qu'au nombre des "Centres moyens™,

M. GOURSAT répond que les "Centres importants" ont été
déterminds moins en raison du trafic propre qui y prend naissence -
quten raison de celui qui y sera transbordé.

M. de T%ggg remarque que, d'aprds la note, le nombre moyen
de wagons chargés en trafic de détall par semalne sera, dans la
nouvelle organisation, inférieur de 500 & celui constaté en 1938.

M. GOURSAT précise que ce chiffre mesure les économies que
permettra de réaliser, & trafic égal, le nouveau régime d‘'ache-
minement. -

M. BIZ0OT demande sur quelles bases a été établi le bilan
financ ier de la réforme.

M. GOURSAT rappelle que 1'étude a été faite avant les aug-
mentations de salaires et de prix enregistrées depuls septembre
1944. Par suite, les évaluations de dépenses doivent &tre aujour-
d'huil majorées pour temir compte de 1l'incidence de ces augmentations,

M. LE COMMISSAIRE DU GOUVERNEMENT SUPPLEANT se réserve de
demander ulteérieurement toutes justifications utiles au sujet de
ces évaluations.

%

M. GOURSAT observe que, mé&me au cas ou le bilan qui a été
dressé devralt stre révisé -ur certains points, la chose serait
encore de peu d'importance en regard de 1'intérgt capital que pré-
sente par ailleurs la réforme. Le chemin de fer ne saurait se dis-
penser de la réaliser au moment ou les rsconstructions & entrepren-
dre lul rournissent une occasion exceptionnelle de la mener a bien
rapidement sans surcharge financidre excessive.

Le Conseil approuve les conclusions de la note,
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30 avril 1945

RECONSTRUCITON L7 UNAUSTORTS ACCHELERES:

B o ————— St L

Les instellations de la S.N.C.F, qui ont été détruites au
cours des hostilités ne sont pes toujours réisblies intégralement
dane leur situation antérieurc § Le chemin de fer e¢st soumis & des
fluctuations constant.s et le serviece des lignes, dss gares ou néme
de certains chanticras de gsre, varie avee le temps en fonetion des
oscillations de trafis ;3 il sc transformé cussi profondément avec
les méthodes d'cxploitation, qui sont fréquemmacnt rctouchées pour
adapter lc scrvice sux fluctuations du trafic ainsi que pour réali-
gser les conditions d'caploitation & la fois lcs plus économiques ¢t
les plus satisfeicantces pour 18 clicntdls du chemin de for,

o+ Il n'est done nss surprcngnt que dzs installstions de gares
ou de aépdts, qu':lles soicnt eficetdus au serviee dos voyageurs ou
des merchandises, qui ont été réalisécs, il y a plusicurs décades,
pour un servicec ééteruiaé, n: repondaicnt plus complétoment, avantg-
guerre, aux néccssités da sorviec et c'ost pourquoi la S.N.C.F.
8'cffore> de rénover scs installations 4 l'ocession de leour recons-
truction, cn compriment c:lles ocul étsicnt plfthoriques, en détendant
au contraire les chenticrs insufrisants, ou cncorc, sans cn changer
le "potenticl", cn epportent luo rotouches ou los modifications jus-
tifices par 1l'cxpdricnes d. 1'szvant-gucrreo.

Indépendamv.nt des probldmes d'ordre purement loesl, qui
seront d'ailleurs c¢iwosés lors dc¢ 1la précontetion de chaque projet
ainsi quc des questions d'orgenisation interne visant psr exemple 5
une meilleure répartition des dépdtas ou des ateliers de matériel
roulant, nos efforts porbtant tout opfeialement du point ds vue de
l'exploitation sur l'emélioration des installationgyaffectées au
transport des merchandises, '

Nous avions déja amorcé event-guerre les études et la réalie
sation d'un vsste programie de regroup:nent, réorganisation et mo-
dernisation de nos tiriages P.V. «n vue de concentrer le trafie
sur de grands trisges bicn équipés, d*une exploiteition éconorique
asourant rapidepcnt lc débraachenent et la formetion des trains ot
perncttant un meillcur schemincmert 4 :s wagons par la réduction de la
duréec ¢t du nombre des .scalcs. :

C¢ programme est poursuivi-et développé a l'occasion de la
Reeconstruction,

Mais les améliorations qui seront ainsi apportées, & plus ou
moins longuc échéanec, au scrvice dos transports P,V, nc sont pas en-
core efatisfaisantes, du point de vuc coruereinl, pour certaines caté-
gories de transvorts quli uwéritent, pour diverses raisons, un achemi-
nement rapide, sans toutcfois pouvoir 8ire soumis aux tarifs élevés
de la G.V.
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C'est pourquoi, & la suite des études de réorganisation du
Chemin de fer, entreprises au cours des dernidres années, nous avons
décidé de grouper cvee le Service ,V, d'avant-guerrc une partie da
Service P,V. (le plus valinérable & 1a concurrcnee) et qui comporte
notammert les colis et cxpéditions do ddtail, Une telle réforme,
sans dout¢ la plus substanticlle qul =it été réalisée depuis long-
tecmps, sura des réporcussions profondes sur l'organisation de 1'ex-
ploitation ¢t le scrviee des zares, et ndcessitera per conséquent
unc réadaptation de nos installatione ¢t afme, pour les grandes ga-
res, des réaménagemente importants,

Une psrbie des projets que nous dovions entreprendre a cet
effet v tout naburellcmznt &8tre rdalisde & l'oecmsion de la Recons~-
truction, sons dépenscs spéeiales apprdciables 3 il importe peu, en
effet, qu'une halle détruite soit rétsblic & son sncien emplaccment
ou 30it, au contrair:, rcconstruite ailleurs, scit dans la méme
garc, solt mCme dans unc sutre ol cllo sera beaucoup mieux placée
pour les besoins du service, La ddépcnse scra la mSme ,majs nous pour=
ron3 ainsi aetivir la mine on nlace do notrce dispositif,

Avant d'.zoposer 1o prineine de modifications ct améliora-
tiong qul seront avportdcs dens ect esprit & nos installations, il
parait utile d'indiguor 1. prineips ot 1l'économic du nouveau régime
dc transports acceéléres, Gont pour ec qui conccrne los disnositions

. barifaircs que pour la &iiucture dos vransports,

Ie= Principé d: 1la Réforme

T ——

Dans lc passé, les Chomins do rer frangaig, travaillent dans
1¢ eedro d'un monopolic do f2it, se sont attaehés, tent par leur ta-
rifiention que psr lcurs méthodes d'achowinermcnt, 4 aboutir d'une fa=
¢on générels aux modes d'cxploitetion dn trafie marchendises les
plus ¢conounlques possible, «n faisent ro besoin un saerifice sur la
repidité du tronsport,

. .C'est sculement pour les donrées péricscbles que los Chemins
de for svaicnt combind un plnn d'achemincment repide avee une terifi-
cation cventogouse pour le public § ectt. politique a d'ailleurs
donné pour cc trefie d'oxcellonts résultnts, rinsi qu'en témoigne le
déviloppement reasrquable des transports mossifs de denrées que 1l'on
& pu obsirvier dopuls unc quorantrine dlannlogs ;

Pour les cutros covchundises, per contre, en néme temps qu'ils
poursviveicent une politigue de grands triag:s et de treing lourds
tendont @ rendre lc trenuport de petite vitesse le plus économique
possible, leés Cheming do for ont meintenu un deort des tarifiections

.
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de grande ct de petite vitesse tr2a supéricur 2 1'écart des prix de
revient correspondsnts, Do ce fait, les marehandises autres que les
‘denrées ont 6té tras fortement sollicitées vers la petite vitesse,
de telle sorte que, & 1o veille de la juerre, celles qui utilisaient
la grande vitesse ne représentaicnt que 1,5 % du tonnage de 1l'ensgen=
ble (denrées execlucs), :

Or, l'expérience de¢s dix années qui ont préeédé la guerre
a prouvé que cette politique &teit loin d’avoir rencontré dans tous
les cas la faveur du public, Du nombrcux expéditenrs ont montré,
dés que l'automobilc leur en a donné le moyen, qu'ils préféraicnt un
mod: de transport plus rapide, du moment que sa btarification n'attei-
gnait pas le niveau trop €levé de la grande vitesse du chemin de fer,

L'orientation systématiquc vers le mode d'acheminement &
prix de revient minimum n'est done pes toujours la mcilleure formule,
La raison cn est que, pour beaucoup de trafics, l'aceélération du
transport permet do réslissr sur d'avirce postog du cyele de produce
tion des marehandiscs dcs économics supdéricurcs sy surcroft de charge
que cebte aceélération cgtrainc pour le trausporteur,

La rccherche dv prix de rovient minimum du  transport rcste
la meilleurc formulc pour les pondéroux, les metidres preniéres, les
produits agricoles ¢t industriels lourds, Par contre, la rapidité
d'acheminement, pourvu quiclle n'cntraine pas une tar{fication 2Xees-
sive, est un besoin primovdial pour bosucoup de produits fabriqués,

C'est & la lumidre de ces diverses considérations que la
S.N.C.F, a entrepris, dds 1943, 1'étnde de l'suélioration de ses
transports de marchandises, les grondes lignes de la réforme qui
est prévue sont les suivantes,

Les anciennes notions de grande et de petite vitcsse, au
choix de l'expéditeur selon le tarif demandé, disparaissent de la
tarification du Chemin de fer pour faire place A un réeime fournise
sant systénatiquement aux msrchandiscs de caractdre urgent le trans-
port accéléré qui leur est nécesssaire,

En conséquence, bénéficieront d'office des délais actuels de
la grende vitesse = ot méme de délais plus réduits sur lcs relations
importantes = tous lss trafics dc détail (petits colis, colis pog=
taux, cxpéditions de détail), les groupages de msrchandises, les ene
vols en cadres et en remorgues reil-route, enfin les cnvois par wa-
gons complets, tout au woin: sur des realations déterminées, de certai-
nes marchandises qui, par lour nature, réelemcnt un transport rapide,

Les marchandlses bénéficiant aingi du régime accéléré conti-
nueront néanmoing a4 Stre taxées A dos prix volsing dos prix cctuels
de getite vitesse, Tl s'agit, cu ¢ifet, de rarchandiscs d'ores ¢t
déja justiciables dcs barémns los plus Slevés du elavier PoVs i3 1o
déealage de¢ leurs bardmes evec ccux s autres marchandiscs, conpte
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tcnu de ltouverturce du elavicor, esh suffisent pour établir unc hié-
rarchic de terificoaticn en ranport svee le différenciation du prix de
rcvient selon la vitesse d'eschumincnent,

Les.autres merchondises resteront soumises aux délais actuels
de la petite vitesse qui Lour conviennent généralement, Si toutefois
certaines de ces marchepiisss avaient exceptionnellement besoin d'un
trensport plus rspide, =iles pourront 1l'obtenir moyennant un supplé-
ment de prix qui sera d'sillcurs potoblonent plus réduit que celui
actuellement cxigé pour passer du Turis TL,V, an Tarif G.V,

La réforme proposée entraincra des perturbations profondcs
dans la répartition moyenne des wnsons chargés qui, en 1978, était la
suivante ¢

.
.
.
-
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f  Détail T Tlagons ; v

complets - $

————— T :—-------------—---—---'-b—-----n---—'——":

G-vo i V.U. : 6‘00 - 10750 5 5-350 H
PV 2 7 .400 : 29,750 ¥ %7.150 '
. - — i -‘ . - : :

TotBliitcviede »4 731,000 H 31.500 s 48,800 :

La fuaion des deux orgenisetions actuelles dc Défail en une
geule permettra de suwprimer de nombreux doubles emplois et d'aceroi-
tre le chargement moy&n des wagons 3 11 c¢n résultera unc'cﬁrtaine
contraction du nombr: des wagons dc détail évaluée a 5 %,

Quant aux wagons complets qui passcront & l'achcmincment
accéléré, on psut estimer quc, dans unce période de début tout 2u
roins, il% représcntent 6 % du trafic dcs wasons complets T.V., Soit
1.800 wagonu psr jour,

Au total, l=a répﬁftition nouvelle sera la suivante ¢

a8 aw

; Détail ; 'wagona : Total $

: : conpl-ts : :

--------------- E-.-.-— ---....--‘--:“:E%----u—-—-:--—ﬂg-— E

Accéléré : 10,E00 ¢ B.550 : 14,050 :
Ordinaire & : &7.950 3 a7 .950 s
Total :  10.%500 ¢ 31.500 42,000 .




Il.- Organisetion dcs Trensports

La réalisation dc c¢cs mesures cntralne en promicr lieu une
réforme du plan d'achemincment des morehondises par la ceréation de
deux systémes distinets de trains de marehrndises,

Le premicr de ces systires corrsgpondant aun“régime ordinai-
re de transport"™ sera établl senaiblencac sur les mémes bases que les
trains P,V, d'avant-guerre,

L'autre correspondant eu "régime accéléré de transport"™ com=
portera des trains & marche plus rapide reliznt entre eux les centres
importants de tratfic de facon & réduire su minimunm les escales de
wegonsd et les transbordements de rmarchandises en cours de route,

Ces trains prendront et laiszeront, dans des grandes gares
locales, qui seront appelées garcs-ccntres, d'une part, les wagons
et colis de ou pour le locel, d'autrc part, les wuzgons 2t colis en
provenance ou- & destination des garcs sceondsircs encnés per trains
omiibus de messegeries ou, exoccptionnellement ot provisoirement, par
trains dc veyageurs,

L'ensemblc dcs gores secondaires desscervies par une gare=-
centre formc ce gqu'on appclle la “zone de gerc-centre™,

Cette orgenisation ne permcttra évidcocmment pas de donner aux
marchandiscs en provensnce ou a destinetion d'une gare sceoondaire de
zone un acheminerent =aussi bon qu'aux merchandises en provenance ou
& destinetion des garcs-centr:zs, Muds il feut, avant tout, emélio-
rer lcs conditions d'acheminenment catre los aggloriérations principa-
les ;3 e¢ar le trafic correspondant cst 4 1la fois le plus importent
eg Iolume 2t lec plus "réactif™ & unc ruélioration du service ferro-
viaire, Ay

Or ces colis n'auront plus, coivx actuellcment, & pesser
dens les triages P,V, ni & 8trc ronutenti-nnés dans les halles de
trensbordenent qui étaicnt générelcaent At-blies dang les triages
P.V.

Au surplus, et c'est 14 un point spéecialement important, la
correspondance entre les trains directs desservant les gares-centres
et les gares sccondeires de la zone devrait &tre assurée, en régle
générale, ct notemment pour ce qui conccrne le trafic de détail,au
moyen de camions collecteurs et distributeurs, car c'cst a la route
que devreient revenir ces transports initiaux ou terminsux, Cette
spécialisation des attributions du rail ot de la route parailt devoir
constituer une des formules de btase de la future coordination rou-
tiére : tout en réservent & chscun des deux mod.: de transport la
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partie de 1'acheminement pour laquelle 11 est, techniquement et
économiquement le plus ente, elle forait bénéficier le public des
aventages d'une véritable "eollsboration® du rail et de la route 3
prise et livraison & domicilg ou dans lés bureaunx de ville, et acce-
lération des percours ferroviaires,

Au total, les gurus-centres assurcront, indépendamment du
service local d'arrivagcs et d'exnéditions :

- d'une pert, ‘a collecte ¢t la distribution, soit par wagons,
soit par condons, des colis a destination de laur zone res-
pective,

- d'autre part, le transhordement des colis en transit
c'est-a-dire 628 colis cul m'ont pu 8tre acheminés directe-
ment de la gare-gentre de départ a la gare-centre destina-
taire,

Comme ces gares-centres disscocront d'un volume de trafic im-
portant, on peut cscompter que le tonihage moycn des wagons dec groupa=-
g: sera augmenté, c¢ qui permottra de réduire lec pare de matériel af-
fecté a ce scrvice,

Pour la méme reison, los percs-centres dlsposeront d4'éléments
suffisants pour forwmcr o°s wagons de detail a grande distance, ce qui
aura pour cffet de réduire laes cgcules, ¢t par conséquent ¢

- G'unc part, d'accélérer ltachemincment,

- d'autre part, de réduire 1z travail dvus chantiers de trans-
bordement.

A c¢¢ dernier point dé vue, la nouvelle organisation, qul com=~
portera pour l'cnsemblc de la S3,N.C.F. unc centaine de gercs-
sentres (1), permettre d¢ réduirc les constructions & réaliser pour
remplacer 1cs chanticrs dc ¥ransbordcercnt des triages P.V. qui sceront
désaffcctés,

III.,~ Bilan Sconomiguc de le réforme

e —

Sur la base du trafic de 1928, mais comptc tenu dos tarifs ct
des prix actuels, le réform: sc trednit & pou prés par unc opéretion
blanche du point de¢ wvuc finsneicr,

LB O O O O

——.

(1) Les garcs-centres prévucs figurcat au schéma n° 1 ei-joint,



Ce résultat peut pmraitre surprsnant si l'rn ~onsidére,
d'une ourt que eertairs Aee *ranspcrts de granin vitasse vont voir
leur terifiocaticr dimlind:n, 3'sutre part qu 'ure fra sbion des transe
ports de petite vitessz va prcfiter d'ur esneminemens blen meil-

r

k' 34
leur sens augmentaticn gensible de priz,
En fait, ce rédsultat s'expligue par deux raiscns

out d'abo

rd, on regers cdes suprléments de iérasnses cu ds2
moins-va;ues ie recettes si;raléz ciledags us, ia formule nouvs lla
conrerte des tsuges substuntielles i'Lconomie tenant au falt que
1‘euheminemen, uee8liré presure uas réduction de toutes les dé-
penses qul sent 11%es 3 12 Jurée Au parcouns, n partiosulier l'a-
cheminement d*Cﬁlﬁré permetl, par suite de 1l'amélisraticn de la ro=- |
tation, une diminution 4 are d92 wagors en service, estimée 2

00 unités, diminution gqui entratne.

2
up ordre de grzanéeur de 18
3 .uﬁJat*uu (dépansce d'entretien, char-

.
'icportantes écenomlas ;’ex
ges de capital, dénonsas ie
D'autre part, los remenism nts d'installations fixes nécese
sités par l'appllcaticn de la nouveils formule, resanismsrnts qui
auraient constitué un obstacle considirable en temps nermel, ont
une incidence firancidre réelle trés atténu’e en raison des des-
tructions de la guerrei De tocute fagon en effet, las installations
des grandes gares sont & reconstruires et il uonvient de ne tenir
compte que du cclt des dépenses supplémentalres entrainées par la
réforme elle-m@me dans Ll'ensemble du programme de reconstruction.

P‘est ainsi que la fuslon des installetions loceles des
garss pour l'ensemble du tr.fic de 4 :tail, ia constructicn de
triages spécielisés au trafin acnélérd entrasinent dss remaniements
des installations anciennes Acx le coQt svant la lirération avait
éts évalué 4 2,260 miilions. halq la plupert des installaticns fone-
damentales ayant é€té iemot*e: lors de la camp.gne de 1944, 11 ne
faut pas imputer & la réforme la reconstruction sans madi“ication
des Installaticns détrultes par faits de guerre, rals seulement
ia dépense supvlémertalirs en jeu entralnde par le Vhangemﬂnt des o
méthodes dtexrloitaticn. Or, cette dépense supplémentaire n'est, en
defin*tive, cues de 1,700 willions, dont il .faut d3fslquer 700 mil~
lions qui eussant Eté engagds en tout Stat de cause pour l'amélio=-
ration 4'installations insuffiasrtes ou mal de ssservies.,

llations fixes a engager

Au total, lea d2pun ta
seront, aux prix de 1944, de

angsez 4'1
spéeialement pour la vitesse unijue
1'ordre de 1 milliard, mais on évitera la constraction de
18,000 wagons neufs cui reprisentent un czapital de 3,240 M.




®Bn ce qai soncerne les dépensea d‘exp;titat on, ie dilen
général de la mesure se soide par une dépense arnuslle pupplémsn-
saire de . i'orére d4e 70 mill*cns, soit & peine 7,8 % d03 rzoaties

commerc islss marchsndises, suivaut détall od-=descous

Broneriee Lépenses
Diminution GSes rescttes.
sur 12 trafic sa3tusila=|
ment transperhs =n ( 11C M.
gran@e vitessa (

Acercissement des 48-
penses npouy frection ¢
et a370mpagne iment des 83 M.
| tralngs et fusicn d=3
| installaticns G.7V.

Beconomies dens 108

triag>s par auprcression
= 4 o oty e
des 2achemincments sré-
-3 B

e “a

H

Suppression des trans-
bordzments P.V.;
Wocromi~g sur lz mats-
ri=al roulant;
Allégement des trains
de voyageurs.

e T PR

€20 M.

P ————

62C M. 690 M.

—

(D»

Solde génédral 7C U

Catte réforms des transports parmettra donc d'apporter a
la ecliantédls les avantages nouveaux A'une w#od ern*SSuion des trans-
ports rar chamins da far, avee uns incidenze financidrs absolument
régligeable,cu dgard 4 l'importance dcs intérdts mis on teu. et au
déveloruum"nt de trafic qu'on Je¢ut 2n escomptesr.

Los éispositions tard
a l'approbation du pMinistére 4
S

le Conseil Supéricur des Tren

failres corrzspondantes.sont soumises
25 Transports 2t ncus escompltons que
ports quil doit en 8tre saisi, dés
srvara un accueil favoratle.

gu'il aura été fcrmé, lul rés

@ 8 "o




a! pour les zZares

P) pour les gares-

Mavgrar b2 ‘-'5 T2 apw
- _TavanX & Ira2&8..8CT

-
s éédneula Zcziquement le rregramme 4es Lra-
3tre expasé ~l-aprads

serhreq

¢) pour le ecas od“**nt;:sv jc la Réesicn Terisienne ol la mise en

ocuvre cQu pro*ra¢¢ﬁ de

trarsgorts actélérss sers a-“ﬁmvagnﬁ d'une re-

sonts deg ins~alletions terminelss en vue de lour utilieaticrn en com-
mun per les Ké-iens volsinoage

nair=s -

Geres or: insi

- d'une part,
- d'autre part,

et ces instellations

Darénavant,
rézime accéléré .
concentré au méa
les hellez et cou
les installations

Far ocntre,
un remsniement plus importent
A'instaliations comportant @

- 4'une part
du reste des 1

clest netamment
aonatruction a 4

our F.Vs 2% une lialle P.V.

scnt parfols fort éloignées l'unc de l'autre.

cervice des. colls et des wagons du nouveau

st ddcireblc de ne pas disperser, devra &tre

de la zare, o'est-a-dire er principe dans
oul socnt tcujours bzauscup rlus vastes que

Lo
cemBle du trafle accéléré e
a

suffisamment ete
vcies nrincipsle
34 les utiliser p
les étendant 182
GeVe quil ‘racevront
8tre attribuées sux

ko
upsurs,

dans les za
L]
)

3.
st

é'autre par

alla st une cour pour le trafic accéléré;
e la 2ere d'Alengon dont le prejet de re-
: au Conssill,

[ ol i
o @

foT)

'une nartaine impertance comporte actuel-

.}."J'. .,.+; ane ::8:.19 G.',‘l'. £

es 3ag. o les installatic Y. sont
cnt dog lialsons satisfeils
~ ir

ug bornzrens, pour rédu

] *

pg F

antes avec les

e l€s cépenses,

t crdinal re, en

. besoin et en abanlonnant les instellations
tre gffectatian ct qui pourrcnt notemment

~
=
-
-

bof geonstruire, rous effectuerons
onsistant A 4t8blir 2 groupes sérarcs

T.V. qui peut.sans inconvénient 8tre isclée




sertreediffarent des gares ordineires par le

olr les Yralns alrcote, sinsl que les trains de

I asaurant

-~ ﬂi:cecm“, en plu: jocs halles lozales, d'un ohantie
Y g par fer ou par
8 elt

=
.e transbordement ds lia pour las zcne, sehe
3 r

o
routs, aingl que 1s tran?.r'rﬁmvnt deg ac

Les warcs-2entred@cdolivant dcac comporter un faisceau de voles
plus ou melrus impourtant qul, dane les trds sranées geres, prendre
le ceract?rs d'un véritabl~ faletesu do. trlaze, et qul dolt 2oamuni-
quer fecilement d'uns part aves jus voles principaies pour lLa ré-
septien et 1'exvid4iticn ace treine, d'autre part .avec le chantler de
transports a3x»8lérés § Jérorde. 3l Imilegs

O s'efforcers dlalllzure, ctague fols gue le chose est pose
sible, de groupsr toutes l2s nall-e en w3 ‘hHalle unique assurant &
lu fris le service dss mrrivagss a8t des pﬁditlonq pour le local
sin®i quo le transberdement; 1l cst tien évident en e“*et qu'il y a
intérst 4 rapsszmblor lepr oolle su dérsrt vers les autres garces-centres
gu'ils rreviennent de lg vills ou de-la zéne cu Qu'il = 'aam:sa ie ce-
l1is en trensit. '

Bn sens Inverse, les colis arrivent & ls garc-centre deivent,

eprés avelr été décharnés eau méme gual, pouvoelr 8tre faocllement orien-
téa soit vers ls ville, =0lt vers ls zone, solt vers le quel de trasns-
cordemert s'il s'azlt de colls en transit.

-

Confortément a4 ces principes =zssentiels, 1z majorlté des
eta de reconstructiin des Rerss-centree compcertent la ‘onstru
aceég rcutlers

n pré-
erte

zisr pour la des

m

sicn du dévelssppenment 4de tilisatfen adu

ion a'une halle unicue, disposant éde larzes sa
i 1tut cer
3 2a Zone correspendante.

_ Ces Aispositiens types : haile uplgug et eocur ¢e débeora de
transports scedldréds attenantsh un faisceat de réeeptien ot fermetien
deg tralns sont appliquézs dang lees projets de Pattiers et de Laval
gul ont été soumiz A l'approbation du Conseil d'Administratien; elles
g0 retrouverocnt dans des projats ultéricurs teles gue Vslenclennes

3%t Le Havre.

Enfin, Il convient de noter qué €ans cortelnes garesecentrs,
une partis ds la hall: peuv=lle =22re établle en .com p;nsa*‘ar de la
retry 3 -

nen recor d'unz kalle 4z “ransbordarent détruite dans un

triasge P.V. 7o

C'est le ~as de lc haslle de Nevers dont une parties remrlacere
la bhalle de trensbtorcement 'de Ssircalve;. d> mlams la halle de trans
bordemert &= Mézidorn :Sers reopcrtie a Ceen, 8tGesvs
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BEnfin, indépendamment des transferts importents d'installa-
tions qui seront réaslisés dans la Région Parisienne et dont le détail
est indiqué ci-aprés, nous prévoyons un regroupement général a Lyon-
Guillotiére, dess halles détruites de la région lyonnaise : & savoir
le transbordement de Badan et les halles locales de Lyon-Vaise et
Lyen-Guillotidre.

o} 1gubion des transports sccélérés dans la Région Pari-
sienne ¢t trevaux correspondants =

Les installstions P,V, et G.V, qui desservent Paris sont pro=
gres atchaque Région ¢t totalement indépendantes leg unes des autres,
¢ sont :

Pour 1'E8t L R P SR La Villettc et PariS"PL',JOl

pour le Nord....sesseesese La Chepellc-Intérieure et Paris-Messageries-
Nord

pour 1'0Ouest....ceeeess0s Batignollcs ainsi que Vaugirard
pour le Sud~Quest.,....... Paris-Ivry et Austerlitz
pour le Sud=ESt...eessses Bercy et Paris-Messageries Sud-Est

On ne pouvait raisonnablement envisager de créer, comme dang
les willes de grovince, une installation unique de trernsports accé-
lérés qui et été monstrucuse ¢t pratiquement inexploitable : le
trafic & assurcr est cn cffet considérablec puisqu'il concernc l'ag=
glomération de Paris ct de sa banlicue immédiate (local Paris -
@anlieue] et de la gronde banlicue qui seras dcsservie comme une zone
ae gare-centre ordinsire,

Par contre, il était oXcessif de prévoir 1l'établissement de
cing gares-centres de transports acedélérés comportant chacune des
hallcs pour le local et le transbordcment, 2insi qu'un faisceau pour
la reéoception et la formation des trains correspondents,

Il fout d'eilleurs considéror qu'un courant important d!'échan-
g8 ¢n wagons complets ou en colis & transborder s'effectuera par la
Région Parisicnne, plaquec tournante du Réseau National, et que ces
échanges seront d'antnnt facilités et nceélérés que les garcs~centres
de cette Région scront moins nombreuscs,

A titre d'exemple, on congoit qu'une gare telle que Limoges
n'aveit pes avant-guerve les Sléments suffizents pour former un wagon
de déteil de colis G,V. & dcatinntion du Word ;3 ccs colis devaient
done €tre envoyés a Austerlitz ol ils (tonient transbordés, puis ache-
minés & Paris-Nord qui les oricntait vers leur destination définitive,
Au contraire, si les Régions N.ord et Bot aveient fusionné leurs ins=-
tallations G,V., Limoges aurait pu constituer un wagon de détail de
colis G.V, & destinction du Nord et d¢ 1'Bst, c2 qui rureit permis

P T T




d'éuiter 1'282al> A%Austsriitz %t par conséguernt i'écencmiser du
temps dans  l'scheminoment st de-péluirs lase 3érpenscs e transtor-
demernt .

L6 mﬁme raisonnaaent est valablas pour les trains formés
de wagens ccmple - Srensitg

Enfic, 11 o2t sertalrn gi'sn réduisant les installatious
tarnirus 4= transports ascélérés, nous facsilitercns le servic
de distributicn eb €e rameagege des goliss

Compte tenu de8 ATspaniticng 16%d13a, 118 €t8 34c1dé de
fusiorne® l:8 instolla%iors Xord ot Bot 2% lesz dnstallations Sud-
Bst et Sud=Cunst qul sount r-osrestiverent treés) rapprochies-les unes
Ges autrzs, corime la montrs Lo s2réma n® £ ci-ann=xé.

I1 conviant de spullgrar que o228 fusions iﬂrliquﬂro:t des
ententss trds 4troltes entre les RWéulonsy zlles n'auralent pu
8tre que difficilement. réallades pois le répima de8 ~nolens
Régeaux at se trouv:znt graniecment: facilitées par la création de

lFI DQI\‘c =4 ‘“

1°} Gare=-centrs Sui-Esgh - '3ud-Quest.

-
- e - —

La gara-cortre seras éteblis & Tvry avec une halls unicue
pour le local (Paris &% procre banlisue) sinsi cus pour le trans-
pordecent, et 4ea cou*e de 44berd paur leg wagons complets éu
régime dss transpcris ssceélérés; tout:fols, Taute d'eurlad emurts
surflisants, le i,uh. rgement dcs tiains complcots de dsnréss s'cf-
fectuera a B2rey, ¢4 qui est d'aill=urs ssns incecrnvéniente pour
1'%xplcitation.

Dans 12 sens 1lmpsir, les trains de transports accélérés
gcront formés au falsceau de Champ-Teuphin qui est contigl a Ivry
et qui sara mcdiernisé.

Tans 1z sens pnir, les trains Sud-RBst 2t Sud-Ouest seront
regus au triage de Juvlsy gqu? séparsra 128 £1€éments pour les
autres Régions & echainer par la Grunde Celnture et lss wagous
pour Peris qui sarcnt dirisde ter coupes sur Ivry.

Pour ce qui congarne lo trafle ordinaire (P.V. @ctuel), le
triage d= Villenzuvs raconstitu?® ssaursra tcut le servicze 3ud-Est
ainsl aqu= le triege ces trairs v-raut 4du Sud-"uest; 135 wagons pour
Paris sersnt tous envoyss a Bercy ofi 1le9 cours dz2 dfbord actuelles

seront agranilee.

L B N 2
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Tu pdt ée vue de8 Lstallaticre de nalls, 4l ecnylant de
noter gue l°8 tahl—s de. transbtcepdenmsnt de Juvisy ot Villeneuve ne
geront pas: ra-crstrultas, e% cue leg urédlts correspordarnts pour-
ront 8tre affentdsg & Ja ronstypurtion de - la kalle unlgue &'Ivry;
en outrs, les halles de Bsrar qul i=?4ien* 8tra ra:sfcrm‘es, en
raisor. gde lour drgsearte défeoatuouls par qques, sercnt aupprinéss
at l=zur emplacement sers u-illed pour ;a 'r Li0L a8 3¢ urs de
débers: surplénsrielires,

Saette sb,;‘i:' :é,ae?L':rh 128 travaux izapertants dcnt uns
r¢r*ia d'allleurs auralt 42 S.r:s réalisée en tout évat de causs,
'a‘s elle sera uﬁ"*&"'r=n* molirs crsraust cis 32lie basée sur

- ' a

v E—. -
4 e -
instalisticrs propr2s A ckLacue Ragicn.

2°) Garee-rgntra Noeréi=-Est,

Indépendamment des avantages de carastérs gén’ral inhé-
rent& au groupeicnt 438 installations de transports ascélérés; la
fusion des installa*ions pour le ssrvice ges Nézicnsg Nerd at BEst
s'impose en raison des 31ffilultss 3is présentait sur le Word la
création d'une gare~cantrs jars la seAl, gare disronible mais
extrémemernt exigle do La Chatelle-~Intérieurs.

D'auytrs pert, la destruction presque totale des gares de
La Chapelle et de Noisy, sina! quz la destruction du chantier de
transbordemant de Vaires, cnt permis d'orienter les projets de
reconstructicn dans ls gens d'unc fusion qui cut &té sinon 4iffi
clle 4 moins trés cclteuse

La gare-cantre Nori-%at sera établie dans la gare 43 Noisy-
Partin et comportara :

- un triage unique

iz trensports ancélérésqui aura des liaiscns
ccmmodes par l'intarymédizire 4= la Grande Ceinture avee la Rigilon
Nord, ainsl gu'asvec les Réglorns Suéd-Tat =t Sud-Oucst; la Fstite
Ceinture pourra 8trec également utilisée pour.les r,Lauions de
Noisy avec Ivry ot avec la Rigion Ousst;

- une halle unique pour l=g 2olls en transit et pour le sarvice
local Paris et banliicue,

Tcutéfoias, il est privu que pour tirer parti des instale-
laticrs dessaper*es de Pajol, les colis Faris-domicils arrivant
un wagons complats seront déchargés dans cet gara, ce qui auras

'uilleurs pour avantage de réduire les parccurs routiers &e
ciqtrith*on.

9]

Par ailleurs, les ws
llord et Est sercnt mis en 34b
Pa jol.

gons complets de transpcrts acoéléres
ord dgns la gare Hébsrt volsine de
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Enfin, et & 1la différence de l'orgarisation prévue pour les
Régions Sud-E-t et Sudi-Ouest, 1és REsions Nord et Ezt conserveront
leurs triages respectifs du Bourgoet ¢t de Vaires, et resteront par
conadéquent indépendantes pour le service des wagons P.V. gui s'effec-
tuera dans les cours existeantes de La Chapelle pour le Nord, et dans
des cours nouvelles & construire & La Villette pour 1'Est,

Enfin, les emplacementes rendus disponibles &4 La Chapelle-
Intérieyre seront utilisis pour lo survice des wagons et colis
"Douane™ de toutes lcs Régions, sauf 1'Ouest,

De méme que ponr les Régions Sud-Ouest et Sud~-Est, ce program=-
me de construction constitue une solution économique tant au point de
vac des dépenses d'étavlissemcnt gue pour ee qui concerne les dépen=
sc¢8 d'exploitation,

¢) Gare-centre Ou:st,-

Seul 1'Qucat reostera indépendant & 1'égard de la dcsserte de
la Région Parisi.nne,sussi bien nour los transports accélérés que
pour lzs transports ordinaires,

L'orgenisstion prdvue cat identique & celle du ccntre Nord -

sst,

Le gare-conbrs scrs étebiic A Nanterre ol on utilisera un
faiseccau dz garsgcs agrandi et ou on établira une halle unigue pour
l¢ transbordement ot lo scrvice ‘dos colis Paris et banlicue,

Toutefolis, los hallcs et débords de Batignolles continueront,
comme Paris-Pejol, & Ctre utilisés pour lc scrviec des colis Paris-
domicilc achcuminés par wagons complets dc détail, ainsl gque pour les
wagons complets de¢ trunsports sccélérés, Ricn ne sera changé dans
l'orgenisetion dcs trencsports per wasons complets ordinaires,

Par eilleurs, la gare d¢ Vaugirard conservera unc certaine
autonomie, notemment pour 1z réception dcs denrdes de Touraine et de
Bretegne destinées aux Hzlles, trefioc qui dispareitra évidemment (de
méme que eclul de Berey) si on étoblit une gere-murché pour la Région
Pari si enne, :

L'orgenication qui vient 4'Stre déerite et qui fait 1l'objet
du schéma n° 3, comports dohe cu total 3 arcs-centres qui bénéficie-
ront de liaisons tr3s commodes et qui pourront sec préter side mutuel-
lement : c'est ainel, par exemple, que chacunc des trois geres loca=-
les 4'Ivry, Pajol ¢t Batignolles d.sscrvira l'cnasemble dc Paris, de
telle sorte gque Lo trafie d'une gare cnzorgée pourre dtre reporté en
partie sur les douwx cntres,

Les projets correspondants seront souwmis successivemcnt eu
Conseil d'Adninistrotion, =zoit & 1l'ocensiorn de la reconstruction de
geres dstirmites comme Juvisy ou Woicv, eove comme projets ordinaires
de remeniement d'instellotions ¢xiatantos,
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1¢) Note sur la reconstruction et les trunsports




