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D. 3300/6 Rl
Région de 1'Ouest Paris, le 13 avril 1945

Ligne de Paris & Brest

Maintenon
Reconstruction de la gare et Monsieur le Ministre,
du viaduec

—

Ve 39420 068-4

J'al 1'honneur de soumettre ci-joint, & votre approbation, .
en deux exemplaires, le projet relatif & la reconstruction de la
gare et du viaduc de Maintenon. Ce projet comporte l'acquisition
des terrains nécessaires & la construction du nouveau viadue,
ainsi que la création d'un passage souterrain entre les quais
qui donneront lieu & imputation au compte des travaux complémen-
taires de premier établissement.

Aucune prévision de crédit ne figurant au budget d'établis-
sement de 1945, qui vous a été soumis le 30 décembre 1944, 1la
dotation nécessaire sera prélevée sur la somme & valoir du pro-

. : gramme ordinaire de cet exercice.

Je vous serais obligé de bien vouloir, aprés décision, me
renvoyer un exemplaire du projet et, si vous n'y avez pas d'ob-
Jection, l'approuver comme suite et complément des travaux pri-
mitivement déclarés d'utilité publique pour la construction de
la ligne de Paris & Brest.

Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, 1l'assurance de mes
sentiments de haute considération.

Le Président du Conseil d'Administration,

signé : FOURNIER.

Monsieur le llinistre des Travaux Publics
et des Transports






Extrait du'P.V. de la Séance du Conseil d'Administretion

du 11 ‘avril 1945

QUESTION V - Projets

Reconstrugtion de la gzsre et du ggaduc de Maintenon

(peVe (p.10)

Le viaduc ayant été sérieusement endommagé et ses fonda-
tions profondément ébranlées, il est apparu pécessai;e de dépla-
cer cet ouvrage et de le reconstruire parallélement & 1l'ancien.

Ce déplacement entrainers une modificetion sensible des
installations de le gare, auxguelles certaines améliorations
seront, d'autre part, apportées en vue de faciliter l'exploitation.

Mais il ne s'agit que d'eméliorations de détail puisque la dé-
pense correspondante est évaluée 2 1,8 M. seulement sur un total
de 135 M., la différence étant imputée au compte de reconstruc-
tion.

M. OURADOU observe gue le projet de trunsfert & la
Chapelle-Saint-Luc du chantier d'entretien de Chsumont comporte
la construction de logements pour les agents dirigeants. Mais
il n'est rien prévu pour l'ensemble du personnel qui, précédem-
ment en résidence & Chaumont, ne pourra certainement que trou-
ver difficilement & se loger dans la ville de Troyes, déji sur-
peuplée. Ne conviendrait-il pas d'envisager la construction de
cités ? Certains agents étaient déji propriétzires de maisons
individuelles & Chaumont : il y a 1A des intéréts particuliers

- dont il faudre tenir compte.

M. LEMAIRE répond qu'en réalité, il n'y aurs pas de dif-
ficulté, car il n'est pas dens les intentions de 1ls S.8N.C.F.
de déplacer les agents esctuellement en service 2 Chaumont, sauf
s'ils l'acceptent pour convenances personnelles. Les nouvelles
installations de Troyes ne seront pas achevées avant 2 ou 3 ans,
et d'ici 14 ces mgents auront pu &tre affectés au dépdt méme
de Chaumont.

M. LE PRESIDENT ajoute que, d'une manidre plus générale,
le probleme du logement du rersonnel a retenu toute l'esttention
des Services, Un prograsmme d'ensemble a &té €tabli, qui sera
soumis au Conseil., Il comporte & la fois des plans généraux de
construction et des plans détaillés pour chaque maison, prévo--
yant en particulier de notables sméliorations au point de vue
des installations sanitaires, conformément aux suggestions
présentées par les représentants du personnel.

M. ARON reconnalt qu'il n'est pas possible de procéder
en séance du Conseil & un examen technique des projets présentés.
Mais, précisément & cause de cette impossibilit£, il pense qu'il
serait bien utile qu'une étude d'ensemble £0t soumise au Congeil.
Cette étude montrerait comment chacun des projets ds détail
s'intégre dans le plen général d'eménagement congu per 1ls
Eif?ction Générule en fonction des nouvelles mé thodes d'exrloi-

ation.
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M., LEMAIRE répond que l'idée maltresse qui & présidé 2
1'élaboration des projets est de permettre la mise en oeuvre
du nouveau régime de transport des merchandises en vitesse accé-
lérée, qui reste la réforme essentielle des annges A venir. Il
suffira donc de rappele~ les grandes lignes de cette réforme, i
dont le Conseil a d'ailleurs eu déja connasissance, et de précisex
les remaniements d'installations que son application impose.

M. LE PRESIDENT est pleinement d'accord sur 1l'intérét
que présenterait une vue d'ensemble & cet égerd, et ceci d'au-
tant plus que, si le Conseil a déja connu de l&s réforme sous
1'angle commercial, les répercussions que la mise en osuvre de
cette réforme doit svoir sur l'asménegement des installations
n'ont encore fait 1'objet d'aucune présentation. La note demandée
. par M. ARON devra &tre établie tros rapidement, de telle maniere
que le Conseil puisse en prendre utilement connaissance avant
d*'8tre appelé 3 se prononcer sur d'autres projets de reconsiruc-
tion tenant compte, comme celui de Juvisy, des dispositions &
prendre en vue de l'application du nouveau régime d'acheminement
des marchandises. '

la réforme est actuellement soumise & l'examen des
Services du Ministére et 1'occesion s'offre aujourd'hui de rap-
peler & M. le Commissaire du Gouvernement l'importance capitale
qu'elle présente et 1'intérét qu'il y aurait & ce qu'elle soit
approuvée sans plus tarder. Sans doute, son adoption rencontre-
t-elle certaines résistances, notamment de la part des modes .
de transport concurrents. Mais on ne doit pas oublier gu'elle
correspond & un progrés indéniable dans l'exécution des irans-
ports et, & ce titre, elle intéresse non pas seulement le chemin
de fer lui-méme, mais toute 1l'économie du Pays. En outre, le
moment serait particulierement favorable pour passer sans deélai
é‘son exécution, l'objection que 1l'on surait pu tirer au moment
ou les propogitions ont été err@tées de 1l'importance des dé-
renses rendues nécessaires par le remaniement des installations
gqmbant désormais en raigcn des destructions subies par le
éseau,

: M, LE COMMISSAIRE DU _GOUVERNEMENT indique que la note
qui sera présentée au Conseil sera trés utile aux Services du
Ministére dans l'examen gu'ils poursuivent de cette affaire.
Elle'permettra notamment de déterminer avec plus de précision
la répartition des dépenses et de statuer en toute connaissance
de cause sur l'adoption définitive de ces projets.

Sous le pénéfice de ces observatiohs, le Conseil
approuve les projets.
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Les bouwbardementis subis par la gare de
lz. destruction de Toutes scs instellations et le viadue accolé
la zare c8té Bud a é4¢é séricusement endomnazé.

Lors de la retraite allemande, le viaduc a subi de nouvelles
destructions, 22 arches sar 32 cnt été rompues et les autres plus
ou moins gravement endommagess.
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Deve.n’r 1a nécessité de rétablir s rapidement la circulation
gur Paris-Becst, la S5.1.C.10, a établi un ou:rar-* provisoire en uti-
lisant les partics éparf;nn-es du viaduve, mais 1'ouvrage provisoire

aingi <tabli ne permect pas d'cifectuer

1la répc.rat:.on définitive car

la circulation importante de cztte ligne n'

utorise pas les coupures

de

“rafic qui se

raient ind._'.sp«.nsablca. D'ailleurs lece fondations de

l'ouvrage actuel, qui ont oté mb“om_le\,s, nécesgitera

de¢ reprise aléatoircs ct ddlicats.
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Dans cea conditions , il est apparu néeessaire de construire
un nouveau viaduce parallelement & l'ancien, c8té pair de ce dermier,
corrre indiqué au crequis ci-joint.

Sc déplacement dz 1'ouvrage et par sutte de nos voics princi-
pales entraine wme 1od1flcat:|.0 scuigible des dispositions de la
"a“t, qui scra pourvuc d'un quai central ou s'cffoctucra le service

g trains pairs et impairs.

Afin d'assurcr le Service des Vovageure avce toute la sécutité
exigée par cette artore imnort&ntc c¢ qual scra r»clié au Batiment
dcs Voyagc,u‘:'s POT Wl passage sout C.“.C‘E).J_‘l qui desservira Sgalement lco
quai impair ¢n bordur: de 1- Yoie 7.
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Led dépenses & cngozer tant pour le
tallations c’.:n.; situvation sergiblemwas
ecllcs de dévlaicment ¢t de recooustriction do 1'ouvrage proviso
que pour ia construction du passaze soutcrrain sont évaludes A
135 M ‘
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gilessme répartissent comme suit
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L325,2 K ~ #a cointe de la Reconstruction
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1,8 ¥ _ an compte des irovanx Gompldmantaires ds ler
Gtablissement.

(Construciion 4. passage sowbsrrain pour voyagsurs et acguisitions
do tarraiug).
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