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MINISTERE DE LA PRODUCTION INDUSTRIELLE

Secrétariat Général de la Paris, le 13 janvier 1945
Production Industrielle

Direction de 1l'Electricité

Bureau

et 26.590 Mongieur le Président,

La S.N.C.F. a demandé 1l'incorporation dans ses réseaux de
transport d'énergie électrique & 60 et 150 KV, des lignes lontauban-
Portet-St-Simon-S&éte, FPessac-liontauban, Lannemezan-Portet-St-Simon-
Montauban.

La procédure d'octroi des concessions de ces lignes de traps-
- port est en suspens depuis 1939 et il importe de les faire aboutir
poar régulariser la situation administrative des réseaux de la
S.N.C.F,

: J'ai demandé & M. 1'Ingénieur en Chef de la 5&me circonscrip-
tion électrique de m'adresser ses propositions en vue de la reprise
de ces affaires et cet Ingénieur me fait connaitre que les représen-
tants de votre Société ne lui ont pas adressé, malgré de nombreux
rappels, les projets de conventions additionnelles et d'avenants,
textes qui devaient &tre établis conformément aux décisions minis-
térielles des 3 février 1936 et 20 juillet 193G.

Je vous serais obligé de faire transmettre les textes dont il
8'agit aux Services de la 5&me circonscription électrique.

531 des objections de la part de votre 'Société ont motivé le re-
tard apporté &4 la production des actes de concession, je vous prie
de me les faire connaltre pour gu'une mise au point définitive des
conventions additionnelles et avenants aux concessions initiales de
transport de votre Société intervienne dans le plus bref délai.

Veuillez agréer, Monsieur le Président, l'assurance de ma haute
considération, :

P. le kinistre de la Production Inductrielle,
p. le Directeur de l'Electricité,

L B IR B







Extrait da P.V, de la sdance du 8 mai 1940
du Conseil d'Adainistration
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@We IIbis -~ rendu de la déldgation

de donnde le Conseil
l"-mltnﬂulgum
da ler septembré 1939.
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B, GRIMPRET rappelle qu'il a été distridué sux membres
du Conseil un compte rendu des affairves qui ont &¢ régides en
vertu de la délégation de pouvoirs donnde par le Conseil dans
sa séance du ler septembre 1939 et dont 1l reprend 1'énumérations

3°) Construction de la ligne & 150 KV de Portet-
Saint-Simon au poste de transformation !pro]eﬁE) de Montauban -
Nouvelle évaluation - ]

17.850.000 fr).

Il s'agit de modifications apportées au projet primitif
dont il a été rendu compte au Conseil dans sa séance du 20 dé-
cembre 1939 et qui prévoyait une dépense de 12 millions. L'aug-
mentation provient tant de l'augmentation du prix de revient du

km de ligne que des améliorations apportées au projet initial.















Extrait du P.V, de la séance du Conseil d'Administration
da 20 décembre 1939

e T

QU. IIbis - Compte rendu de la délégation de
pouvoirs donnéé par le Conseil
d'Administration dans sa sdéance
du ler septembre 193%9.

M., LE PRESIDENT rappelle qu'il a 4té distridbué aux
membres du Conseil un compte rendu des affaires qui ont été rég des
en vertu de la délégation de pouvoirs donnéde par le Conseil dans
sa séance du ler septembre 1939, et dont il reprend 1'énumération 2

- demande de concession d'une ligne & 150.000 wvolts reliant
le poste de trandformation de Portet-St-Simon au poste de
transformation (projeté) de Montauban, - donstruction de
cette ligne (12 M.); - d'avance sur pé A la Société de

Transporte d'énergie Rouer Auvergne (7TERA) pour la cons-

truction du poste de transformation de Montauban (5 M.).

Il s'agit de construire une ligne d'interconnexion qui
permettra de réaliser dans de meilleures coanditions la lialson
entre les installations de la S .H.C.F, situdes dans le Massif
Central et dans les Pyréndes. Au point de vue financier, cette
opération, dent le colit sera de 12 M., présente un caractire
rentahe. les recet tes et dconomies 4 en attendre dtant dvaludes 3

1°) avant construction de la ligne Lannenegan-Montamban &
1.300,000 fr par ang
| 2°) aprds construction de cette ligne & 300.000 fr par an.

M. LE PRESIDENY? demande & . CRESCENT s'il est d'accord en

ce qui concerne cette dernidre affaire.

M, CRESCENT se déclare d'accord.

Le Conseil prend acte de ce compte rendu.
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Bxtrait du P.V. de la séance du Comité de Direction
du 19 décembre 1939

—_—— -

QU. V - Demande de concession d'une ligne & 150.000 wvolts
reliant le poste de transformation de Portet-St-
Simon a u poste de transformation (projeté) de
Montauban - de construction de cette ligne (12 M.)
- d'avance sur péagee & la Société de Transport
d'énergie Rouergue-Auvergne (TERA) pour la cons-
truction du poste de transformation de
Montauban (5 M.).

M, LE PRESIDENT - Bat-ce que dette affaire se trouve 1iéé
a4 la construction du réseau & haute tension du Sud-Ouest, &
propos de laquelle M. MAROGER m'a écrit rdécemment qu'il n'était
pas d'accord avec nous et qu'il y avait un malentendu ?

M., LE BESNERAIS -~ Ces deux questions sont lides en effet
et la solution qui est proposée au Comité permettra de lever
lea difficultés auxquelles wvous faites allusion,

Je rappelle que le Comité avait approuvé, en juillet
dernier, la participation de la S.N.C.F. & la construction par
TERA d'une ligne de Viviez &4 Lannemezan, sous la forme d'une
contribhtion de 5 M. & 1l'augmentation du capital de cette Société,
Le désaccord avec M, MAROGER portait sur ceci ¢ nous n'acceptions
de verser & la TERA qu'une somme de 2 M,, tant qu'un accord ne
serait pas intervenu sur 1'ensemble de la question. Par contre,
nous sommes d'accord avec M. MAROGER pour gue la S,N,C.F, con-
tribue aux frais de construction du poste de transformation de
Montauban au prorata de la puissance qu'elle a souscrite
(12,000 kw).

Cette dernidre opération est d'ailleurs avantageuse,
parce qu'en fait un poste de transformation est toujours ecalculé
largement, pouvfivoir une certaine murge de sdcurité et que la
S.N,C,F, ne contribue pas aux dépenses correspondant & cet
excédent de puissance.

Nous proposons, d'autre part, au Comité de vouloir bien
décider qué la S.N.C,F, demandera la concession d'une ligne de
150.000 volts reliant le poste de transformation de Portet-St-
Simon au poste de transformation (projeté) de Montauban,

Je rappelle que le programme actuel prévoit la consbruc-
tion d'une artére Pessac-Montauban-Portet-Ussac et d'une ligne
Viviez-Montauban; la S.N,C.F, prend & sa charge la construction
de la section Portet-Montauban qui constitue une amorce de la
ligne Montauban-Brive (qui sera & construire dans un avenir plus
ou moins rapproché) et qui, doublant une ligne déja existante,
augmentera considérablement la sécurité de cette liaison.

M. TIRARD - Cette double liaison ¢st en effet indispen-
sable pour réaliser la sécurité de 1l'exploitation.

M. LE BESNERAIS - Elle sera, en effet, indispensable

lorsque la ligne Brive-lMontauban sera électrifide, mais elle est
d®s maintenant d'une utilité trds rdéelle.




La production d'énergie électrique de cette région est,
& l'heure actuelle, en plein développement.

La liaison entre les Pyrénées et le Massif Central apparaft
comme étant extr@mement avantageuse, puisque la S,N.C.F. va
vendre ses excédents d'énergie au prix de 0fr22 le kwh, alors que
l'énergie qu'elle achéte & 1'UDE ou & 1'UHE lui est facturde
Ofrl7 1le kwh,

M., TIRARD - La fourniture d'dnergie & la XXNMIXXNX SHEM,
Société dont la S.N.C.F, est le principal acthonnaire,
apparaft comme une bonne affaire pour le chemin de fer.

",

M. LE BESNERAIS - Tous les excédents de la production des
usines pyrénédennes se vendent 3} des prix trds rémunérateurs, en
raison des circonstances de guerre.

M. MARLIO - Cela durera aprés la guerre.

M, LE BESNERAIS -~ Mais sans doute pus & dee conditions
ausgi aventageuses.,

M, LE PRESIDENT - Est-ce que la souscriptpon de la S,N.C,F,
& 1l'augmentation de capital de 14 TERA sera maintenue ?

M. BOUTHILLIER - Cette opération est prévue dans le projet
de budget de 1940,

M, LE BESNERAIS - Un crédit a, en effet, &té prévu, parce
que lee pourparlers étaient en cours,

M, LE COMMISSATRE DU GOUVERNEMENT ADJOINT - Cela n'est pas
préva nommément.

M, LE BESNERAIS - Cela figure sous une rubrique dont le
détail n'a pas été donné.

M., BERTHELOT -~ Ce n'est pas au programme d'électrification
déja gréparé t 11 s'agit d'une affaire dont on & parlé pour la
premiere fois il y a deux mois, lorsque 1l'on s'est préoccupé
d'alimenter les usines nouvelles du Sud-Ouest.

M, LY BESNERAIS - Bien entendu, nous nous mettrons d'accord
avec TERA pour que les recettes de nos lignes nous soient garanties
parce que la construction de 1'artdre Viviez-Lannemezan pourrait
avoir pour effet de nous enlever une partie des transports
d'énergie que nous faisons sur nos lignes & 1'heure actuelle pour
le compte de tiers. Je voudrais que 1l'avance de 5 M. que nous
allons consentir & la THERA ne soit faite que seus réserve d'un
accord sauvegardant nos recettes.

M, LE PRESIDENT - Bst-ce que quelqu'un a des observations
& présenter ?

Ces propositions sont adoptdes.
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'~7//’L SOCIETE NATIONALE DES CHELINS DE FER FRANCAIS

SQrvice des 1.8 16 décembre 19390

Approvisionnements, ot g
commandes et Maerchés

RpTeB

pour Messieurs les Membres du Comité dGe Direction

. - au sujet d'une proposition

1¢) - de demande de concessicn d'une ligne a 150.000 volts
reliant le poste de transformetion de Portet-3t-Simon zu poste
de transformation (projeté) de l'ontauban et de construction de

cette ligne;

2¢) - d'avance sur péages a la Société de Transport d'Energie
Rouergue-puvergne (T.E.R.i.) pour le.construction du peste de

transformation de Mentauban,

Importance : 17 Millions

Il est proposé au Comité de Direction de vouloir bien décider
que la S,N.C.F. demandera la concession d'une ligne A 150.000 volts
reliant le poste de transformation de Pertet-St-gimon au poste de
trensformation (projeté) de Mcnteauban, construira cette ligne et
consentira & T.E.R.A. une avance sur péages pouir la construction
du poste de transfermation de Montauban, Ia construction de la
ligne doit cofiter enviren 12 Millions , l'avance s'éleéverait &«

5 Milliens, .

le Comité de Direction a.approuvé en juillet dernier la
participation deé S.N.C.F. & la construction par T.5.R.h. (Société
de Transport d'Energie Rouergue-puvergne) d'une ligne a
£20.000 volts de Viviez & Lannemezen. Cette participation comper-
tait, d'une part, une contribution de 5 Millicns & l'augmentation
de cspital de T.,Z.R.A. ; d'autre part, la souscription d'une puis-
sance de transport entre ILennemezan et Viviez,

Les événements actuels nécessitent la censtruction de diverses
lignes de transport de force pour l'adduction, dans la Région
du sud-Ouest, de quantités massives d'énergie & provenir du
Maessif Central et de la Région Perisienne : ce programme comporte
notemment une ligne & 220.000 volts de Viviez a Montauban qui
constitue une partie du programme sntérieur et des lignes a
150,000 volts reliant respectivement ljontauban & Pessac (Bordeaux),
a4 Portet-St-Simon (Toulouse) et & Ussat (liaison avec le Réseau de
Péchiney), Comme il était prévu, T.E.R.A. assurera la constructinn
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de la ligne de Viviez & lfontauben, T.E.R.A, falt également sOn
affeire de la section Montauban-pPessac et de la section Portet-

Ussat,

11 est intéressant pour notre exploitation et logique que la
8.N.C.F. prenne & sg charge la section Mentauben-pPortet qui dou~-
blera une ligne S.N.C.F. 60.000 volts existante et qui aboutira
3 portet, poste entiérement 5.N.C.F., et s'assure des droits
particuliers sur le poste de transformetion de lLiontauban, Ce poste
permettra, en effet, d'selimenter au départ de Montauban les lignes
% 60.000 Volts S.N.C.F. liontauban-portet (existante), Montauban-
Brive (devant &tre construite & bdref délai) et liontauban-Bordeaux

(éventuelle).

D'une part, S.N.C.F. disposera einsi entre les Pyrénées et le

Massif Central de deux liaisons & 150.000 volts prolongeant les

deux lignes & 150.000 volts lannemezan-Tortet ! Fortet-Montauben
(prolongée par la ligne & 220.000 volts de T.E.R.A. projetée) et :
Portet-st-victor (prolongée par la ligne T.Z.R.A. St-Victor-

Viviez) . Cette double liaison permettra d'assurer, dans des |
conditions trés setisfaisantes, les échanges massifs d'énergise |
entre les Pyrénées et le Massif Central dont l'expérience de

1'6té 1039 a montré 1l'intérét ma jeur pour S.N.C.F.

D'sutre part, S.N.C.F. satisfera a la demende des Pouvoirs
Publics qui ont insisté pour qu'elle participe & l'effort considé-
rable qui est demsndé & 1l'industrie électrique pour la misc au
point des transports d'énergis du centre vers le sud-ouest néces-
saires sux usines travaillant pour la Défense¢ Nationale.

Il serasit d'ailleurs bien entendu que pcur tenir compte du
fait que S,N.C.F. finance elle-méme Portet-liontaubdan, c'lest-a-
dire une partie de la liaison Massif Central-Pyrindes, les
souscriptions de puissance de S.N.C.F. a T.,B.R.A., sur la ligne
Lernemezen-Viviez aprés prolongement de la ligne liontauban-Viviez du
programme actuel, resteraient limitées a la section Montauban-
Viviez puisque 1'énergie S,N.C,F. envoyée des Pyrénées au Massif
Central ou vice-versa serait réputée acheminée par la voie S,N.C.F.,
c'est-a-dire per Portet-st-Simon, |

De plus, 5.N.C.F, userait gratuitement des transforma teurs |
150.000/60.,000 de pontauban pour une fraction ce¢ la puissance
de ce poste égale & la fraction des dépenses d'établissement du 4 ‘
‘poste couvertes per l'evence sur péages de 5 Millions consentie
par S5.N.C.F. & T.E.R.A.

| 4 noter gque, en tout &tat de cause, S.N.C,F. aurait dd
| construirg ce pnste, Elle n'en paie ainsi que ls fraction corres-
pondant & ses besoins (environ 12.000 kw),
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Le cofit de la ligne Portet-Montauban est évalué a 12 NMillions;
les recettes ou éEconomies sont évaluées

1l - avant construction de la ligne Iannemezan-Montauban
a 1,300.000 francs par an ;

2° - aprés construction de cette ligne a 800.000 francs
per am,

Il est proposé au Comité de Direction de bien voulcir
approuver cette proposition,

Le Directeur
du Service des Approvisionnements,
Ccmmandes et [larchés,

signé : LECLERC du SABLON.
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PARIS, le 30 octobre 1950

MINISTERE DES
TRAVAUX PUBLICS
ET DES TRANSPORTS

—

Diresction

de 1'flectricité

Séme Bureau

25,053

Monsieur le Frésident,

Par lettre du 10 uitobre 1959, vous m'avez demanddé
d'acdorder A votre Société l'autorisation provisoire d'effec
tuer les travaux ag construction de la ligne de transport
d'énergie élootrtqﬁn A 80 KV de BRIVE A MONTAUBAN.

J'al 1'honneur de vous faire connaftre que je donne
une suite favorable A votre requéte et que, par déoision
en date de ce jour, j'en informe M.M. les Préfeta du Parn-
et~Garonnes, du Lot et de la Oorrdze,

Par ailleurs, pour permettre & votre 3o0clété de bénéri-
cier des dispositions des articles 18 et 19 du dédoret-loi du
17 juin 1088, je seisis immédietement ¥, le Président du
Conseil d'un déoret déclarent 1'utilité publique et 1l'urgence
des travaux de oonstruction de la dite ligne. f

Veuillez agréer, Monsisur le Président, l'assurance de .

me haute considération.
P. le Ministre et par autorisation :

Le Conseiller d'Rtat,
Directeur de 1'Blectricité,

Mongieur le Président du @Gonseil Signé : S IMON
d'Administration de la S.N.C.F.
86, rue Saint-lazare, PARIS (9dme)

I
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o\*
inistdre ¢O R

des
Travaux Publies

-l LE MINISTRE DES TRAVAUX PUBLICS

Direction de 1'Electricité ET DES TRANSPORTS

Service Central ED

——— & MONSIKUR LE PRESIDENTAU CONSEIL D'ADMINISG
Direction Générale TRATION DE LA S8CCIETE NATIORALE DES
des Chemins de fer CHEXNINS DE FIR
et des Transports

Séme Bureasu

Le programme quinquennal de travaux de premier établissement
a? rouvé par déoret du 15 ocetobre 1934, comprend, en vue de
1'électrification de la ligne BRIVE-MONTA une somme de 209
millions (freis généreux nom compris) pour ies instellations
fixes st une somme de 34 millions pour la construction d'une
ligne & 60.000 volts de BRIVE & PORTET-SAINT-SI ‘ON.

le Comité de Dirsection de lea Scclété Netionale des Chemins de
Ter a approuvé dans ga séence du 15 oztobre 1959 l'incorporation
d: :o:.trnvnux dang la liste de oceux & réallser malgré les hos-
tilités,

le projet de la ligne 60.000 volus a déja é%é soumis & mon
epprobation. Vos études sont terminées pour les traveux 4'instali-
lations rixes (sous-spations ot caténaires), mals vous ne comptez
présenter les projets gqu'iltérieurement.

Je vous prie de présenter les projets & mon approtation déns le
plus bref ddlaj posaibleo et d'axaminer les offres quk vous sersient
feltes pour une exeoullon liuédlate par des entreprises italiennes,
ot 51 ellea vous parcissent acceptables, d'engager la procédure
d'apprebation.

Le ¥iunistre des Travaux Publies et des Transports,
(8) » A, de MONZIRE




SOCIETE IATIOIALIQBS CHEMINS DE FER FRANCAIS.

D.3471/1 10 Octobre 1939

Monsieur le Hinistre,

Par lettre en date du 16 aoflt 1939, je vous ai demandé
de bien vouloir nous accorder les concessions néceseaires & la
construction de ls ligne 60.000 volts que le 8.N.C.P. ge propo-

| se de construire pour alimenter les sous-stations nécessaires 2
1'électrification de la voie ferrée de Erive & Montauban.

Cetie électrification inscrite au programme guinguennal
des travaux de ler Etablissement de notre Socidti a 2%‘ approuvée
par déeret-loi du 29 juillet 1939. 4 |

Bu égard & l'int‘rlt que présente 1la réalisation du
projet en csuse dans un délai aussi réduit gque possible, cette
ligne pouvant participer & 1 1ntoronnncxion ‘des usines du
Hagsif Central et des ;*at 1'honneur de vous demander
de bien vouloir, sans tlndrn l'aboutissement des procédures
relatives aux concessions, nous délivrer une autorisation provi-
soire d'oxicutzsn des travaux et pregcrire » ces derniers, '
constituant une suite et un compldment aux travaux du chemin de
fer (ligne de Brive & Montauban) pourront bénéficier, enm raison
de leur caractdre 4'utilité publ que, des dispositions de l'ar-
ticle 21 de la loi du 15 Juin 1%0¢ asur les distributionl d'énergie

ainsi que des dispositions prévues par les articles 18 et 19 dm
-déarot-loi dn 17 juin 1938 relatifs sux facilités sccordées aux
‘ ouvrages intéressant ln Défense nationsale.

J'adresse cop&o de la présente lettre & #.le Directeur
‘ Général des Cheming de fer (23me Bureaz) et & M.le Directeur
du Contrgre’ de la Voie, des Bdtiments et des lignes nouvelles.

Je vous remouvelle, HMonasieur le Ministre, l'assurance de
mon trds respectueux dévouement.

le Président
du Conseil d'Administration

Signé: GUINAND

P.8. - Ci-joint le Jet de 1: ligne 60.000 volts
HON AUBA!-B&%VI soumis & votre approbation,

Monsieur le Ministre des Travaux Publics - Direction de l'Rlectricité
| 244, Boulevard Saint-Germain - PARIS
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCGAIS g Iﬁ:
88, rue St-Lazare, PARIS. Y1 7 DEG. 4040 '

D ™M/ || 4Y4
Le Président du 5 ——

Conseil d'Administration : le 16 aofit 1939

D 3HY S
W,

Monsieur le Ministre,

y Par lettre en date du 7 septembre 1938, j'ai eu 1'honneur
de vous demender de bien vouloir accorder, d&és gue possible,?
la Société Nationale des Chemins de fer la concession demandée le
3] décembre 1032 par la Cie du Chemin de fer de PARIS > ORLEANE
pour 1'établissement d'une ligne 90 kV entre SOVWILLAC et MONTAUBAN

Gette ligne, prolongeant la ligne 90 kV BRIVE-SOTUILLAC concédé
le 13 décembre 1932 & 1la Cie d'Orléans, était destinée & alimenter
les sous-stations correspondant & 1'électrification de la voie
ferrée de BRIVE-NOUTAUBAN et & assurer l1l'interconnexion des usines

- hydro-électriques concédées aux anciens réseaux P.0. et MIDI.

Pour remplir ce dernier rdle 1l'artére en cause devait setre
prolongée jusgu'au poste de PORTET-St-SIMON et raccordée au réseau
de transport & 150 kV aboutissant & ce poste.

Mais, la réalisation & brdve échéance, & la demande de la Di-
rection de 1'Electricité au Minist®re des Travaux Publics, d'un
projet d'interconnexion entre les usines des Pyrénées et celles du
Massif Central, sous la forme d'une artére & 220 kV entre LANNEME-
BAN et VIVIEZ, permet de limiter le rdle de la ligne BRIVE-MONTAUBAN
4 1'alimentation des sous-stations de traction de la voie ferrée
BRIVE-MONTAUBAN dont 1'électrification est inscrite au programme
quinquennal approuvé par décret-loi du 29 juillet 19309.

I1 nous est alors apparu que, eu égard % la valeur de la puis-
sance maxpmum que cette artére serait susceptible de transporter,
sa tension de fonctionnement pourrait étre ramenée de 90 kV & 60 kV
cette réduction conduisant, dune part & une diminution assez sen-
gsible des dépenses de premier établissement des sous-stations, et
facilitant d'autre part la,liaison de cette ligne avec les réseaux
locaux dont plusieurs fonctionnent 2 cette tension.

Nous nous proposons donc d'équiper la ligne BRIVE-MONTAUBAN
pour la tension de 60 kV et de la relier au rgseau 90 XV concédé 2
1a Cie d'Orléans par un poste de transformation 90/60 kV situé 2
proximité de BRIVE. Cette ligne serait par ailleurs raccordée 2 la
sous-station de MONTAUBAN au réseaun 60 kV faisent partie de la con-
cession demandée le 22 juillet 1931 par la Cie des Cheminsde fer
du Midi.

Monsieur le Ministre des TRAVAUX PUBLICS.




Je vous demande de vouloir bien décider que les ouvrages cons-
tdtuant 1'artére BRIVE-MONTAUBAN réalisée comme il est exposé ci-
dessus appartiendront:

a) en ce qui concerne le trongon BRIVE-SOUILLAC 2 la concession
accordée le 13 décembre 1932 % la Cie du Chemin de fer de Paris 2
Orléans vour les lignes haute tension situées au sud d'EGUZON.

b) en ce qui concerne le trongon SOUILLAC-MONTAUBAN 3 la conces-
sion demandée par la Cie d'Orléans le 31 décembre 1932 et par la
Société Nationale des Chemins de fer frangais le 7 septembre 1938
et qui a été examinée déjA par le Conseil Supérieur de 1'Electricits

Je vous serais tres obligé de vouloir bien me faire part de
votre déeision pour que, le cas échéant, les conventions addition-
nelles & prévoir aux cahiers des charges des concessions précitées
puissent 8tre soumises A& votre approbation dans le plus bref délai.

Je vous renouvelle, Monsieur le Ministre, 1'assurance de mon
trés respectueux dévouement.

Le Président
du Conseil d'Administration,

signé: GUINAND.
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QU. VII - Construction d'une
ligne de transport de Brive & Portet-
Saint-Simon (prés Toulouse).-

p. 47

M. René MAYER, Rapporteur, rappelle que, le 5 juillet 1938,
le Comité de Direction avait donné scon accord de principe & la
réalisation d'une liaison strictement S.N.C.F. entre les lignes
dlectrifides des anciens Réseaux du Midi et du P.O., ainsi
gqu'entre les wines hydroélectriques concédées & ces Réseaux.
Cette ligne devait €tre établie entre la sous-station du
Gauchet (ﬁréa de Brive) et le poste de Portet-St-Simon (prés
Toulouse).

Dans sa séance du 15 mars 1939, le Conseil a examiné le
projet d'établissement lui-méme. Faisant siennes les conclusions

de son rapporteur, . CRESCENT, il a demandé une étude nouvelle
sur la question de savoir s'il ne serait pas plus avantageux de
séparer les deux fonctions de l'artere envisagde, savoir :
- aglimentation des sous-stations de la ligne Brive-liontauban
dont 1'électrification figure au programme quinquennal;
- réalisation de 1l'interconnexion nécessaire entre les usines
des Pyrénées et celles du lassif Central.

L'étude a montré qu'il est effectivement préférable de
séparer les deux fonctions.

Cette séparation &tant acquise, i1 a été décidé que 1l'ali-
mentation des sous-stations da la ligne Brive-llontauban serait
effectude par ure ligne & 60.000 volts (au lieu de 90.000 comme

il &tait prévu initialement).







C.A. 15 mars 1939

QU. V
2°) Etablissement d'une interconnexion

5 00 kw entre la sous—-station du
Gauchet res de Brive) et le pos-
e de Portet-St-Simon (pres de

Toulouse) 45 M.de fr.

M.IE PRESféEﬁT indique q;;; a4 la suite de 1l'échange de

vues auquel a donné lieu cette affaire hier au Comité de Direction,

M.MARLIO a dewandé qu'il soit procédé & une étude complémentaire.
Néanmoins, il serait désirable que M.CRESCENT fasse

aujourd'hui méme son rapport sur la question et que les Membres

du Conseil présentent leurs observations. Ia décision pourrait

gtre ajournée dans l'attente des résultats de 1'étude demandée

par M.MARLIO.

M,MARLIO déclare qu'il n'a pas d'objection & ce que le
Conseil prenne d¥s aujourd'hui position quant aux demandes a pré-
senter en vue d'obtenir la concession et les autorisations admi-
nistratives nééessaires.

Il n'y a pas d'inconvénient, en effet, & ce que 1l'ins-
truction réglementaire se poursuive. Ses objections portent sur-
tout sur le point de savoir si, le principe de la construction
étant supposé admis, la tension de la ligne doit €tre prévue a
90.000 v. ou si une tension de 60.000 v. ne suffirait pas.

M,CRESCENT, Rapporteur, précise que les demandes utiles

ont d'ores et déji été présentées. La procédure d'instruction suit
son cours et doit, de toute mani?re, &tre poursuivie,

Quant aux modalités du projet, elles appellent également
de sa part diverses observations. Mais, si la décision sur le fond
doit &tre ajournée, est-il nécessaire qu'il expose aujourd'hui
l'affaire ? Peut-&tre suffirait-il que la note qu'il a préparée
soit distribuée aux Membres du Conseil en vue d'une discussion

ultérieure.




M.IE PRESIDENT demande & M.CRESCENT de vouloir bien déve~

lopper d3%s aujourd'hui les conclusions de son rapport.

M.CRESCENT expose que la Direction Générale demande au
Conseil 1'autorisation de procéder 2 1'établissement d'une artdre
& 90.000 volts entre 1la sous-station du Gauchet, prds de Brive, et
le poste de transformation de Portet-St-Simon, prds de Toulouse.,

Cette question a déja &té soumise an Comité de Direction,
lequel, dans sa séance du 5 Juillet 1938, a été d'accord pour que
801t engagée, sans plus tarder, la procédure tendant & obtenir 1la
concession de la ligne.

L'interconnexion envisagée est une interconnexion gtric-
tement S.N.C.F, entre les lignes électrifiées des anciens Réseaux
du Midi et du P.O.

D'aprds les Services, les lignes de transport entre les
Pyrénées et le Massif Central seraient actuellement saturdes a
certaines heures, et ne pourraient &tre utilisées sans restriction
pour les transports en cause,

Les péages & payer & T.E.M.A.C. et & T.E.R.A,, dont les
lignes pourraient &tre utilisées pour 1l'interconnexion prévue,
sont évalués & 2 M, de fr par an, et les restrictions ci-dessus
indiquées entratneraient une perte annuelle de 20 millions de
kwh., évaluée & un million de francs.

La construction de la nouvelle artére permettrait d'assu-
rer de nouveaux' transports sur ls ligne Portet-St-Victor, d'ol
1'évaluation d'une recette supplémentaire de 1 million de fr.

Enfin, 1'on prévoit une économie sur les pertes en lignes
de l'ordre de 200.000 fr par an.

Au total, 1'opération procurerait un bénéfice de 4.200.000f
& réaliser pour une dépense de 45 M. de fr, dont le détail est
donné en annexe de la note qui a été distribude.

Ie projet ainsi présenté donme lieu & diverses objections
de la part de M.CRESCENT.
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1°) Points de départ et d'arrivée de la ligne.

M.CRESCENT est d'accord sur le choix de la sous-station du

Gauchet comme point de départ, choix qui lui paraft opportun.

Par contre, il estime gqu'il n'est pas possible de prévoir
une nouvelle ligne zboutissant au poste de Portet-St-Simon preés de
Toulouse.

Ce poste comporte déja, en effet, un certain nombre de dé-
parts qui sont les suivants:

a) En cesqui concerne 1a S.N.C.F.:
- 2 départs & 150.000 v. vers lannemezen,
- 1 départ & 150.000 v, vers St-Vietor,
- 1 départ & 60,000 v. vers Bayonne,

1 départ & 60.000 v. vers Ax-les-Thermes,
~ 1 départ & 60.000 v. vers Stte,
~ 1 départ & 60.000 v. vers Empalot,

1 départ & 60.000 v. vers Montauban.
b) Clients du poste:

-1 2 60.000 v.: Office National de 1l'Azote,

-~ 1 4 60.000 vs: Société Pyrénéenne,

-1 & 60.000 v.: Société d'Electricité du Tarn,
soit, au total, 11 départs, dont 8 & 60.000 v. et 3 a 150.000 v.

Le poste de Portet-St-Simon est, d'autre part, tout proche

de 1l'aérodrome de Francazals, qui est jusqu'd présent 1l'aérodrome
de Toulouse, et la construction du dernier départ pour la ligne
4 60.000 v. reliant Portet-St-Simon & Montauban a donné lieu & des
difficultés extraordinaires, étant donné la nécessité de trouver
un tracé qui ne géne ni l'aérodrome de Francazals, ni surtout
1'aérodrome beaucoup plus important dont la construction est déci-

dée dans 1la région de Blagnac sur la rive gauche de la Garonne.,



2°) Choix de la tension:

" O &

Le tracé a été reconnu & 1'époque comme acceptable par les
Services intéresd#és. Mais selon des renseignements trds sérieu
la ligne devra &tre modifiée parce qu'elle est susceptible de
géner le nouvel aérodrome.

M.CRESCENT connait bien le terrain, et il ne pense pas
qu'il soit possible de trouver un tracé permettant un nouveau
départ vers Montauban. Ie choix du poste de Portet-St-Simon,
comme extrémité de la nouvelle ligne & créer, est donc &

re jeter,

la tension proposée est de 90,000 volts.

Or, cette tension n'a jamais été utilisée jusqu'd pré-
sent dans la région située au sud de Souillac. On rencontre ‘
vers le nord les premidres installations & 90,000 volts & par-
tir de lamativie, usine coné¢édée & la Société Hydro-Electrique
de la Cdre. Mais toute la région située au sud de la Dordogne ‘
est électrifiée en tenant compte de la tension de 60.000 volts

C'est ainsi qu’il existe une ligne & 60.000 volts entre
Ia Tronquidre et Cahors, ligne servant & 1'électrification de
la région et qui ne pourrait pratiquement pas se raccorder &
la ligne & 90.000 volts du chemin de fer, parce que les dépen-
ses de raccordement seraient dans tous les cas considérables,
tandis qu'elles seraient faibles si la ligne du chemin de fer
était & 60.000 yolts.

M.CRESCENT pense donc que, pour des raisons locales, 1
tension de 60.000 volts doit &tre maintenue jusqu'a la zone
du territoire ol 1'on rencontre normalement la tension de
90,000 volts dans la région de Souillaec. Au sud de Souillae,
la tension serait de 60.000 volts; au nord de Souillac, elle

gerait de 90.000 volts.
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Le projet présenté prévoit que la ligne aboutira & -
Portet=St—Simon,

Mais la S.N.,C.F. possdde déja une ligne & 60,000 volts
entre Portet—St—Simon et Montauban. Elle dessert en tout et
pour tout trois sous-stations: celles de Saint-Jory, de
Dieupentale et de Montauban, équipées chacune pour 4,000 kw
au maximum , alors qu'elle est capable de transporter 20,000 kw
dans les conditions ordinaires de transport, c'est—a-dire
avec les pertes généralement admises. Cette ligne est donc sura-
bondante : elle doit normalement suffire non seulement aux
besoins de 1l'électrification, mais encore, le cas échéant, a
1'électrification des sous—stations situées au nord de Montauban,

Pour 1'électrification du chemin de fer, M., CRESCENT
estime parfaltement inutile de prévoir une nouvelle section
Montauban—Portet, méme si cette section était topographiquement
d'une réalisation facile, La ligne & construire doit relier la

., sous—station du Gauchet prés de Brive & la sous—station de

Montauban sans 8tre poursuivie jusqu'au poste de Portet.

42) Echange d'énergie entre les Pyrénées et Mardges :

Contrairement aux indications données par les Services,
les lignes des Sociétés TERA et TEMAC entre le Massif Central
et les Pyrénées (150,000 et 220.000 v.) ne sont pas surchargées
si 1'on en juge d'aprés les renseignements ci-dessous que
M., CRESCENT a recueillis du Contrsle :

— la puissance de pointe transportée 1sur ces lignes est
en effet de 43.000 kw de Portet a St—~Victor, de 50.000 kw de
St-Victor & Viviez et de 30,000 kw de Viviez & Rueyres;

—- toutes ces puissances sont utilisées dans un sens :

Pyrénées — Massif Central;

9 oo oo 00



58)

6%)Rentabilité;

‘tres entre Montauban et Toulouse , dans une région ol la constru

26~

~ dans le sens inverse, les transports sont nuls entre
Viviez et les Pyrénées, et la pointe ne dépasse pas 10.000 kw

de Rueyres & VlvlezQ

Ces lignes seront encore moins chargées, lorsque la ligne
a4 220.000 v. de Lannemezan — Viviez — Rueyres, dont la construc=
tion est décidée, sera en service, Gréce & l'existence de cette
ligne et dans des conditions financiérement avantageuses, l'on
pourra procéder dans d'excellentes conditions a des échanges
d'énergie entre Mardges et les Pyrénées.

Techniquement, les échanges d'énergie & 90.000 v. ou
60,000 v, par la ligne qui électrifiera le chemin de fer entre

Brive et Montauban constitueront toujours un acdessoire.

Cofit des travaux ¢
Le chiffre de 45 M. paralt trop élevé.

Tout d'abord, la suppression d'une cinquantaine de kilome=

tion des lignes est particulidrement difficile ( M. CRESCENT
demande au Conseil de bien vouloir le croire tout spécialeﬁent
sur ce point) alldgera le projet d'au moins 5 ou 6 M. de francs.
D' autre part, la substitution, sur la plus grande partie
du tracé , de la tension de 60.000 v. & celle envisagée de
90,000 volts procurera une économie au moins équivalente.
On doit donc aboutir & une dépense comprise entre 30 M.

et 35 M. de fr. soit une économie de 10 M. au minimum.

Les chiffres, fournis dans la note qul =2 6té distribube,

sont de simples affirmations sans aucuneé preuve.

oo e ooo
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Il est dit en particulier que des ecnanges d'énergile
pourront se faire entre le Massif Central et les Pyrénées. Or,
depuis plus de quinze ans qu'il suit lg question, M. CRESCENT
a toujours constaté que les mouvements d'énergie se font des
Pyrénées vers le Massif Central et que les mouvements d'énergie
du Massif Central vers les Pyrénées sont pratiquement nuls.

M. CRESCENT estime, quant & lui, que si une liaison a
60.000 v. ou 90.000 v, entre Montauban et Brive veut améliorer
dans une certaine mesure le fonctionnement des installations
de la S.N.C.,F., on ne peut,en aucun cas,considérer cette liaison
comme devant assurer une bonne interconnexion entre Maréges et
les usines de la S.N.C.F. dans les Pyrénées.

Cette liaison doit normalement se faire par la ligne &
220,000 volts de Lannemezan & Rueyres.

Il faudra évidemment entamer des discussions avec les
concessionnaires des lignes qui seront utilisées. Mais la
S.N.C.F. met ses propres lignes de transport d'énergie a la
disposition des électriciens dans des conditions trés avanta-
geuses - rappelées dans le rapport de M. CRESCENT du 8 septembre
dernier- ., Elle peut espérer que les électriciens lui rendront
la pareille. Elle doit méme 1l'exiger.

En définitive, la ligne Brive~Montauban sera une ligne
utile qui améliorera localement les installations de la S.N.C.F.
M. CRESCENT est d'accord pour la réaliser le plus tdt possible.
Mais elle devra 8tre arrétée & Montauban et, pour les diverses
sections, les tensions devront &tre choisies en rapport avec
1'électrification générale de la région, soit 90.000 volts entre
le Gauchet et Souillac, et 60.000 volts entre Souillac et
Montauban. Le montant des travaux ne devra pas dépasser 30 a

35 millions de francs.
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La Direction Générale a, d'ores et déja,saisi le Ministére
des Travaux Publics de la question, tant la Direction de 1'Elec:
tricité que la Direction Générale des Chemins de fer (2éme Bu-
reau). Il convient de ne pas retarder 1l'examen des demandes
ainsi formulées.

Ces demandes comportent d'ailleurs le sectionnement de
la ligne en trois parties.

- Section Brive-Souillac déja concédée par décret du 13 décem-
bre 193238

C'est la section que M. CRESCENT propose d'exécuter &
90,000 v. Il ne voit aucun inconvénient & ce que soit donnée
dés a présent l'autorisation de construire.

- Section Souillac-Montauban faisant 1l'objet d'une demande de
concession formulée le 31 décembre 1932 pérlvancien Réseau P.0.{

M. CRESCENT propose que cette section soit exécutée a

60.000 v, Il ne doit en résulter aucun retard dans l'instructio
de la demande de concession. Le tracé de la ligne sera eneffet
identique, 1'emplacement des sous-stations restera le méme., Il
suffira de changer 1'indication de la tension et 1'Administra-
tion, pas plus que le public,ne peuvent s'opposer a ce change~
ment, ni considérer l'adoption de la nouvelle tension comme un
cause de retard.
- Section Mbntauban-Porfat—St-Simon faisant 1'objet d'une
extension de la concession demandée le 22 juin 1931 par l'anci
Réseau Midi :

M., CRESCENT propose de supprimer purement et simplement

les travaux afférents & cette section.

Telles sont les conclusions auxquelles il a été conduit
par un examen attentif du projet présenté par la Direction

Générale.

o e
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M. MARLIO constate que M. CRESCENT a soulevé dans son
rapport la plupart des questions qu'il avait cru lui-méme
devoir évoquer hier devant le Comité et, sur tous les points,
il est d'accord avec lui.

La premiére de ces questions est celle de savoir si, oui
ou non, les lignes actuellement exploitées par TERA et TEMAC
sont saturées. Confirmant les renseignements que M. MARLIO
avait déja pu recueiliir de son c6té, 1. CRESCENT indique
qu'elles ne le sont pas & l'heure actuelle. C'est 1a un pre-
mier point a éclaircir. A ce sujet, la S.N.C.F. pourrait uti-
lement se rapprocher du "Groupement des Sociétés de Transports
d'Energie™ dont la mission est précisément de coordonner toutes
ces questions de transports de courant. Ce Groupement a décidé
de constituer un modele réduit du réseau frangais des lignes a
haute tension sur lequel seraient faits des essals pratiques
permettant de dégager les capacités de transport des différen- -
tes lignes. Les Services pourraient demander a ce Groupement
de rechercher, du point de vue technique, si leurs craintes au
sujet de la saturation des lignes de TERA et de TEMAC sont
fonaées ou non.

D'autre part, il convient de tenir compte, dans 1l'étude
d'un projet d'interconnéxion comme celui qui est aujourd'hui
préseﬁté, non seulement des lignes en service,mais également
de celles dont la construction est susceptible d'intervenir a
plus ou moins bréve échéance. M. MARLIO rappelle que le Syndicat
des Producteurs et Distributeurs d'énergie électrigue a ré-
cemment créé, en accord avec le Gouvernement, une Société
dénommée "Groupement de 1l'Electricité™, laquelle a pour oblet
notamment de financer un programme de travaux d'équipement

électrique: usines hydrauliques et interconnexions. Or ce
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Groupement envisagerait la construction de deux et, peut-étre, -«
trois lignes nouvelles de transport Pyrénées-Massif Central.
I1 conviendrait, semble-t-il, d'examiner si le projet actuel
n'est pas susceptible de faire double emploi avec ces lignes.

Par ailleurs, M. MARLIO est d'accord avec M. CRESCENT en
ce qui concerne le trongon Toulouse-Montauban. La S.N.C.F.
posséde d'ores et déja une ligne sur ce tracé. Peut-&étre cette
ligne est-elle suffisante. C'est 1a encore un point & étudier.

Une dernidre guestion se pose, celle du bilan financier
de 1l'opération. Investir un capital de 45 M. pour réaliser une
économie annuelle de l'ordre de 4M,, ce n'est pas, a priori,
une opération excessivement avantageuse si 1'on tient compte
4 la fois des charges d'emprunt et d'amort issement et des dé-
penses que représenterait l'exploitation_de la nouvelle ligne
par la S.N.C.F.

M. MARLIO, pas plus que %. CRESCENT, n'a d'objection a ce
que le Conseil donne aujourd'hui un avis favorable au principe
de la construction de la ligne, &tant entendu que, au moment de
1a réalisation, la tension pourrait toujours 8tre ramenée a
60.000 v. Il ne voit méme que des avantages a ce que la procé-
dure d'instruction du projet soit poursuivie au Ministére des
Travaux Publics. Les formalités sont compliquées et toujours
longues. D'autre part, le montant des péages & verser, tant a

TERA qu'a TEMAC pour 1'emprunt de leurs lignes, est un élément

important du probléme, et 1l serait bon que, dans la discussion,

la S.N.C.F. puisse se prévaloir du droit de construire elle-

méme une nouvelle ligne & 90.000 V.
Mais M. MARLIO demande que, paralldlement, les Services

reprennent 1'examen de 1'affaire, a 1l'effet de déterminér en

a e e




o 2N e

connaissance de cause, avant tout commencement d'exécution,si
la ligne, nécessaire de toute maniére pour l'alimentation des
sous-stations de la section Brive-Montauban lorsque celle-ci
sera électrifiée, doit partir de Toulouse ou de Montauban et
s'il convient de la prévoir & la tension de 60.000 v., de
90.000 v. ou méme de 150.000 v. ou partie & la tension de
80.000 v. et partie a celle de 90.000 ou de 150,000 v.

M. LE BESNERAIS rappelle que l'origine de l'affaire est

1l'obligation dans laquelle se trouvera la S.N.C.F. de cons-
truire, de toute fagon, une ligne a 60,000 v. pour l'alimen-
tation des sous-stations de la section Brive~Mbntauban,le'jour
ou celle-ci sera électrifiée. Compte tenu de la marge néces-
saire, pour les échanges de courant, les Services ont pensé
qu'il pourrait €tre intéressant de prévoir pour cette artére
une tension supérieure, de 90.000 v.

Comme le rappelait M. CRESCENT, trois sections succes-
sives sont en cause.

- Section Brive-Souillac :

Pour cette section, la tension & prévoir est évidemment
de 90.000 v,

- Section Souillac-Montauban :

La question se pose de savoir s'il est préférable de
1'avoir a 90.000 v. ou seulement & 80.000 v. Une étude est a
faire, mettant en paralléle les avantages que présenteraient
1'une et l'autre des solutions et les dépenses correspondantes,
- Section Montauban-Toulouse :

Ici le probléme est double. L'artére actuelle Toulouse-
Montauban sera-t-elle suffisante le jour ol la section Montauban-
Brive sera électrifiée,compte tenu de la marge dont le chemin

de fer devra disposer pour ses échanges de courant ? Au cas ou
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cette artdre ne serait pas suffisante,la nouvelle ligne prolon-

L3
.

gée jusqu'a Toulouse devrait-elle &tre & 90.000 ou & 60.000 v.?

La conclusion de 1'échange de vues auquel 1l vient d'étre
procédé parait étre qué, de toute maniére,la procédure d'instruc-
tion d'ores et déja engegée en vue de la construction d'une ligne
a 90,000 v. doit 8tre poursuivie. Parallélement,et préalablement
a4 tout commencement d'exécution,la question serait examinée de
savoir dans quel ordre les différentes sections seraient a réa-
liser et,pour chacune,suivant gquelles modalités,tension a

90,000 v, ou tension a 60,000 v.

M. CRESCENT est d'accord. Les demandes utiles ont été pré-

sentées. Il faut évidemment laisser la procédure sulvre son cours.

M: LE BESNERAIS précise gque deux procédures sont en cause.

I1 s'aglt, tout d'abord, d'obtenir la concession de la 4
|
ligne dans le cadre de la législation particulisre de 1'électri- |

cité. La demande est en cours d'instruction.

D'autre part, la S.N.C.F. doit, dans le cadre de sa propre
réglemantation,obteﬁir les autorisations nécessaires & 1l'exécu-

tion des travaux.

M. CRESCENT répond que les deux demandes sont & 1'examen

au Ministdre des Travaux Publies, l'une & la Direction de
1'Electricité, l'autre & la Direction Générale des Chemins

de fer.

M. LE BESNERAIS indique que la seconde de ces demandes,

celle relative & 1'autorisation d'exécution des travaux, n'a
encore été présentée qu'a titre officisux. Il a estimé qu'il y
avait intérét, étant donné la longueur des procédures, a ne pas

perdre de temps. Mais rien n'a encore été fait a titre officiel.




C'es£ i';ﬁﬁorisafiaﬁ dé_irésenter officiellement-éééte
derniére demande qu'il s'agirait d'accorder aujourd'hui, é&tant
entendu que serait réservée, en vue de décision ultérieure, la

e° question de savoir dans quel ordre devrait &tre réalisée la

4 -construction des différentes sections et quelle tension choisir

pour chacune,

M, CRESCENT répéte qu'il est d'accord., Mais 11 insiste,
de méme que N, MARLIO, pour que 1l'étude de l'affaire soit reprise,
~ au fond, par les Services de telle maniére que le Conseil pulsse
? 8tre salsi ultérieurement de conclusions appuyées de toutes
justificatlons utiles.

La note qui a été distribuée ne contient que des affirmations
et il n'a pas trouvé, dans le dossier qﬁi lui a été remis en tant

que Rapporteur, toutes les précisions qu'il et aimé y voir figurer,

¥, LE BESNERAIS répond que les affirmations des Services
sont.baséaa-Sur des chiffreé. Le dossier ne contient peut-&tre
pas ces chiffres, Vais ils existent,

.Tbutes indications chiffrées utiles seront données lorsque

~ le Conseil sera a nouveau saisi du projet.
" ’_‘_:_'___—_,'.--""”'/

¥, LE PRESIDENT met aux voix les conclusions du Rapporteur

tendant & ce que les procédures relstives & la concession et aux

v paralléelement réexaminée au fond, compte tenu des observations

présentées tant par M, CRESCENT que par M, MARLIO, et soumise

a4 nouveau au Consell aprés mise au point avant tout commencement
de réalisation,

Ces propositions sont adoptées & 1'unanimité.
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V - Brojets

2°) Etablissement d'une interconnexion & 90 kv
entre la sous-station du Gauchet (prés de Rapporteurs
Brive) et le poste de Portet Bt-Simoy M.CRESCENT.

(prds de Toulouse) (45.000.000 fr).
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CONSEIL D'ADMINISTRATION
o019 MRS 1939 ..

3

PROJET RELATIF A L'ETABLISOELENT
. D'UNE INEERCONNEXION A 90 KV ENTHE LA S/STATION DU
GAUCIET (prés de BRIVE) & LE IOSTE DE PCRUTT St—
‘SIMON (prés de TOULOUSE)
1l p.j. : : "

' RAPPORT AU CONSEIL D'ADLINISTRATION .

Au cours de sa séance du 5 juillet 1938 lLe Comité de
I'irection a bien voulu approuver le principe de 1l'établisse-
ment d'une intecvonnexion strictement S.N.C.F. entre les
lignes électrifiécs des anciens réseaux du lLidi et du P30.
ainsi qu'entre les usines hydrauliques gntérieurement
concédges a4 ces rédeaux. :

. Cette intercrnnexion réalisée sous la forme d'une li-
gne & 90 KV contribuerait ultérieurement, & 1'alimentation
des scusstations de la section Brive -~ Montauban lcrsque
cette section sera électrifiée.

Elle comporte & cet effet:

a) un'départ a 90.000 %alta 3 la sous-station du Geu-het
preés de Brive (1) s

b) une ligne & 90. 000 volts & établir entre la sous-station
du Gauchet et le poste de transformation de Portet-
St-Simon pré&s de Toulouse (1) , -

(1) 4 1la muite d'un contrat intervenu avec le Socidté Hydr--Electrique
de la Cére le 24 juillet 1935, le départ & 90 XV du G u:het e: la
section de 1igne comprisec entre cette Sous-station et 1'usine des

B~rdes, znt étg établis par la Société Hydro-Electrique de la Cére
et sont déja en service. Conformément aux ‘dispositions de ce con-
trat nous devons racheter les installa tions en cause. I1 a &té
tenu compte de ce rachat dans-1'évaluation des dépenses & engager



c)un pgste de raccordement 150/90 KV & établir & Pertet
St Simon o

d) une liaison par ondes dirigées entre la sous-station
du Gauchet et le p-ste de Portet 5t Simon.

a) Départ du Gauchet

Ce départ coumpraend:

-~ une travée supplémentaire sur les jeux de barres de la
seus station et les sectionneurs de raccordement aux barres.

~ #n interrupteur camnandé & distance du tableau de la
geus station avec ses rélais de protection.

- un parafoudre & 90 KV ¢t son sectionneur

D'une .anidre générale la spécification de ce maté-
riel est identique A celle du matériel utilisé dans la
méme sous station pour 1'équipement des autres lignes qui
y sont raccordées, en provenance d'Eguzon et de La LOle
liareges.,

b) Ligne proprement dito

la ligne sera identique dans son ensemble & celles
antérieurement établies d'Eguzon au Gauchet et & la kCle
Laréges. Elle sera jalonnée par Noailles, Souillac, Hozac,
Thédirac, Cahors, lontpezat, R‘alville, liontauban, toutes
mesures étant prises lors de sa construction . %%BﬁéP
puisse alimenter ultérieurement les SOus—stationgwéii -
ront établies dans ces localités. En ce qui concerne i.cn-
tauban (sous-station déji en service, et faisant partie de
la section électrifiéc ..ontauban-Stte, alimentée en 60,000
volts) un poste de raccordement 90/60 KV sera ultérieurement
réalisé et prévu & cet effet dans le projet général de
1'électrification de Brive & il pteuban. ;

. Les caractéristiques générales de la ligne sont rap-
pelées ci-apris:

" e8bles conducteurs: aluminium & &me d'acier de 238 mm2

de section totale :
cfble de terre: acier de 60 mm2 de section
pylones: acier :
portées: 275 m. en m;yenne

L BB
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isolateurs: type "cape et tige" 6 ou 7 éléments par chaine
suivant les conditions d'utilisation

¢) Raccordement de Portet St Simon

Le raccordement &Portet St Simon se fera sur les bar-
res & 150 KV dé ce poste par 1'intermédiaire d'un groupe de
transformation (3 éléments en service — 1 &lément monophasé
en réserve) d'une puissapce totale de 30.000 KVA.

L'engomble des appareils 2 installer comprend:

2 sectionneurs tripolaires pour raccordement aveo les
2 jeux de barres & 150 KV existant. :

- l.interrupteuf & 150 KV comandé & distance.du tableau
du poste avec ses relais de protection

- 4 transformateurs monophagés (donf un en réserve) consti-
tuant le groupe de transformation 150/90 XV de
30.000 KVA, . .

-~ 1 disjoncteur & 90 XV commandé & distence du tableau du
- poste avec ses relaim de protection

~ 1 sectionneur & 90 KV sur le départ de ligne
~ 1 parafotdre 90 XV et son sectionneur '

- 1 ensemble de comptage comportant 3 traﬁsformateura
de potentiel et 3 transformateurs d'intensité per-
mettant la mesure de 1l'énergie "échangée" dons ks
2 sens, :

‘L'une manidre générale la spécification de ce maté-
riel sera identique & celle du matériel utilisé dans les
autres installations réceunent réslisées par la S.H.C.F.

dj Liaison par ondes dirigées
y e

- e

Cette ldadson permettant d'établir une communication
téléphonique directe entre le pste de Portet St Simon
et la sous-station du Gauchet en utilisant les conducteurs
Gc la ligne & 90 KV scra du type "simplex". Le matériel
nécessaire & Ba réalisation sera de construction entidre-
ment frangaise et comportera notamment:

a) & Portet St Simon et au Giuchet, les circuits
beuchons appropriés montés sur les phases & 90 XV et cons-
titués par une capacité shuntée par une inductance.



b) Dans ces deux pstes éfalement des condensateurs
de cauplage permettant 1l'envol dans les hases a 99 KV du
onurant & haute fréquence medulé par les appareils de té-
léphenis.

¢) & Portot St Simon et au Gauchet, les appareils
producteurs de courant & haute fréquence ainsi que les ap-
pareils de modulation (émission) et de détection (réception).

CONCLUSIOR -

En résumé nous demndons au C*nseil d'Administration
d'8tre autoriséds & procéder & l'établissement de l'artére
3 90 KV cn oause et des installations qui s'y rattachent.

Du fait de cette interconiexion; nstre Société n'aurvait
plus & péages > aoquitter sur des lignes dont nous sommes
actuellement tributaires et nous pourrions srganiser nos
transports d'énergie de mani2re & mieux utiliser les dis<
ponibilités de nos Usines da Mas if Central et des Prrénées
pour]esguelles nous ne pouvons, actuellement éviter & cer-
taines époques, les pertes d'eau.

Lo bénéfice annuel & retirer de la conjugaison Pyrénéos
lLassif Central ainsi réalisée @épasserait largement les
frais d'exploitation ct les charges financidres relatives
aux nouvelles installations.

Le présent projet dont nous demandons l'approbation
compeend uniquement des travaux complémentaires de meuier
éteblissement pr-prement dits. évalués en principal & 45
millions & répartir sur plusieurs exercices.

Une premidre dotation a été prévue au dbudget de 1939

de mnidre & nzus permettre d'entreprendre les travaux deés
qu'ilo sexugt autoriaésrpar 1'Acministration Supérieure.

t . ‘ - -
P ey e Lol



ETABLISSE~ENT D'UNE INTERCO4.EXION A 90 KV EUTRE

LA SOUS-STATION DU GAUCHET (prés de BRIVE) ET IE

POSTE DE PORTET-SAINT-SINON (prés TOULOUSEY

DETAIL ESTILATIP

A) TRAVAUX NEUPS '
a) Dipart du Gouchet(l)

intérrupteur 90 KV
parafoudre

sectionneur de jeux de barres
et de départ

sectionneur de parafoudre
relais 4n protéction

charpentes et maasif&>du jeu
de barres

équipement du %ableau et cAblage -

b) Ligne proprement dite

1°) s#ctien de 10 Km comprise
entre la s/station du Gauchet
et Brive (1)

2°) section de 230 Ko (estlmatlaﬂ

comprise entre Brive et Portet
3t Simon:

par K.
clbles
isolateurs

pyldnes

_——

Sommes
partielles

1

-
™

Sommes totales

150.000
90. 000

90.000
30.000
30.000
140.000

550. 000

80.000

43.500

10.000°

40.000

a4 reporter :

“p

- 558,000

800,000

1.350,000

la Cere

(1) installation réalisée en 1935 par la Société Hyirs Electrique de




repcrt,e.... : I.350,000

béton '~ 18.000
matériel do ligne | f 4,000
réglage des cédbles Far ks ; . 7,000
piquetage : 5.000
déboisement et autorisations i

de passage ' 6.000C

| | - T133.500

Pour 230 K. de ligne (estimation); §
230 x 133.500 = . 30.705.000 30.705.000

¢) Raccordement & Portet St Simon:

poste de comptage 90 KV § 150.000
parafoudre 90 KV . i 1%0.000
gectionneur de parafoudre ¢ % 50.000
interrupteur 90 KV . : 350,000
scctionneur de dépari 90 KV i 70.000
4 &léments monophasés de 10.008
KVA (1 élément en réserve,”3 :
éléments formant 1 groupes 5.700,000
150/90 KV Ce 30.000 KVAJ :
interrupteur & 150 KV : 550,000
sectionneurs & 150 XV : 200,000
relais de protection : 100.000
cAblage, raccerdement au tableau ; 350,000
Travaux de Géple civil, achat de

terrains et divers Q 650.000

“8.300.000 8.300.000

——————————

- 4 reporter : & 40,355,000
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d) liaison par ond2s djirigées

condensateur et bouchons 90 KV
poste émetteur et récepteur de
Portet St Simon et du Gauchet

2 x 200,000 =

tota;

somme & valoir (environ 10 %)
Total

B - Installations supprimées

C - V.leur actuelle de reprise des
matérizux utilisablcs

REU, PITULATION

A) Travaux neufs
B) Installations supprimées

C) Valeur des matériaux utilisables

sommes
partielles

400.000

sonmes totales

40,355.000

400,000

40,755.000
452454000

45%000.000
Néant

Néant

45,000,000 Frs
Néant
Néant




DeNColls

watériel et Traction

kégion du sud-Ouest
——— ANNEXE I

I-f 284 a

N O % B

concernent la justification de 1'augmentation
des dépenses

FROJET D'ETABLISOBMENT
D'UNE LIGNE & 90 KV ENTRE
BRIVE et PORTET S8t-SILON

Dans sa séance du § juillet 1938, le Comité de
Direction a approuvé la construction de la ligne a4 90.000 v
de Brive & Portet St-Simon faisant 1'objet du présent
projet.

A cette époque l'estimation des dépenses avait été
évalude A 35 willions, compte non tenu d'une somme a
valoir de 10 %.

Etant donné les majorations survenues depuis cette
date il est devenu nécessaire de majorer 1'évaluation ci-
dessus de 5,5 iillions environ. Le montant des dépemses
s'élevant ainei a 35 + 5,5 dévrait &tre arrondi a 45
willions compte tenu d'une somme & valoir d'environ 10 %.




SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE ¥ER FRANCAIS

Conseil d'Administration du 15 Mars I939

Projet relatif % 1'établissement d'une interconnexion
% 90 KV entre ls Sous-Station du Casuchet ( pras de
Brive ) et le Poste de Portet St-Simonm (prds de Touloue

RAPPORT AU CONSEIL 4'ADMINISTRATION.

\

La Direction Générale demande su Conseil d4'iAdministra-
tion 4'8tre sutorisée A procdder A 1'étsblissement d'une artdre
& 90.000 volts entre la sous-station du Gauchet, préds de Brive |

et le poste de transformation de Portet-St-Simon, prés de
Toulouse.

Cette question & d¢jh été soumise au Comité de Direction,
qui @ approuve, dans sa& séance du 5 Juillet 1938, le principe de
lez concession d'une ligne de transvort du Gauchet & Portet
St-5imon.

Dans une note annexée au raprort de le Direction Générale
11 est signalé que l'interconnexion envisagde est une intercon-

nexion strictement S.N.C.”, entre les lignes dlectrifides des

aaciens réseaux du Midi et du P.O.




I1°-

En ce

Les lignes de transport entre les Pyréndes et le Nassif

Central seraient sctuellement saturées & certuines neares, et ne
peuvent 8tre utilisées sans restriction pour les transports en
cause.

11 est affirmé que les péages i payer A ¥ TEMAC et Y
B TERA, dont les lignes pourraient 8tre utilisées pcur l'inter-
connexion prévue, sont éveluéds 2 2 millions de francs par &n,

et les restrictions ci-dessus indiquées entrafneraient uné perte’

AN amadluan. W) fruoaa,
de 20 millions de KWH, évaluée 2 M S

La construction de la nouvelle artére prermettrait d'dssu-
rer de nouvesux transports sur la ligne Portet - St-Victor, d'od
1'évaluation d'une recette supplémentaire ﬂéjggmﬁillionl de
francs.

Enfin, l'on prévoit une économie sur les pertes en ligne
de l'ordre de 200 000 francs par an.

Le bénéfice unnoncé serait de 4 200 000 francs pour une
dépense de 45 millicns de francs, ainsi qu'il résulte du détail

estimatif annexé su rapport au Conseil d'Administration,

Les propositions résumées ci-dessus donnent lieu de notre

part & d0;§2=;00069 objections, & divers points de vue,

qui concerne le dépsrt de la ligne de la Sous-Station du Gauchet,
nous scmmes d'acccrd sur ce choix qui est opprortun,
Par contre, nous estimons qu'il n'est rés possible de

prévoir une nouvelle ligne aboutissant au poste de Portet -
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St-Simon prés de Tomlouse.
Ce poste comporte en effet un certain nombre de dénarts

! qui sont les suivants :
| : @) En ce qui concerne la S.N.C.F. &

départs & 150 000 volts vers Lannemeszan;
départ & I50 000 volts vers St-Vietor;
départ & 60 000 volts vers Bayonne;

départ & 60 000 volts vers Ax-les-Thermes;
départ & 60 000 volts vers Sate;

départ & 60 000 volts vers Empalot;

]
H o H = [ I

départ & 60 000 volts vers Montauban.
b) Clients du poste :

- I & 60 000 volts, 1'Office National de 1'Azote;
- I A 60 000 volts : Société Pyrénéenne;

- I & 60 000 volts 3 Société d'Electricité dn Tarm;

Total ¢ II dépsrts, dont 8 & 60.000 volts et 3 & I50 000 volts.

Le poste de Portet-St-Simon est d'asutre part tout
proche de l'aérodrOme de Prancazals, qui est Jusqu'® »rrésent
l'aérodrfme de Toulouse, et la construction du dernier départ
qui & suivi la ligne & 60 000 volts reliant Portet St-Simon &
Montsubsn a donné lieu A des difficultés extreordinaires, en
vue de rechercher un tracé qui ne z8ne ni 1'aérodrbme de

Prancazals, ni surtout 1'aérodrdme beaucoup dlus imrortant dont




2°~ Choix

o L&

la consiruction est décidée dans la région de Blagnsec, sur la
rive gauche de la Garonne.

La ligne & 60 000 volts Portet - Montsuban & été réali-
sée sur un tracé reconnu A l'époque comme acceptable par tous
les Services 1htéreaséa, €t, selon des renseignements tras
sérieux, elle devrs 8tre modifiée parce qu'elle géne: . 1'aé-
rodrdme en gquestiocn,

Connaissant bien le teérrain, nous ne pensons rés qu'il
01t possible de trouver un tracé rérmettant un nouveau dépsrt
vers ﬁontauban.

Le choix du poste de Portet 3t-Simon, comme extrémité
de la nouvelle ligne % créer pour relier les installations du

Massif Central aux installations de la S.N.C.F, €5t donc &

rejeter,

ie le Tension -

La tension proposée est la tension de 90 000 v,
Or cette tension n'a Pamais été utilisée jusqu'A pré-

sént dans la région situde su Sud de 1la Dordogne, c'est A dire

au Sud de Souillse, L_
Aupal

Sur nd
On rencontre en effetyTes prepidres installations A

90 000 volts & partir de Lametivie, usine conocédée A 1a
Société Hydro-Electrique de la Cére, et toute la région situde
éu Sud de la Dordogne est eﬁ—oéfet électrifiée en tenant
compteé de la tension de 60 000 volts,

C'est uinsi qu'il existe une ligne & 60 000 volts entre

La Tronquidrect Cahors, ligne servant 3 1'électrification de

la région, et qui ne rourruit Pratiquement Pas se raccorder




a4 la ligne & 90 000 volts du chemin de fer, parce que les
dépenses de raccordement seraient dans tous lés cas considé-
rables, tandis qu'ellessont asmee fauibles si la ligne du che-
min de fer est A& 60 000 volts,

Nous pensons donc que, pour des raisons locales,
la tension de 60 000 volts doit 8tre maintenue jusqu'™ la zone
du territoire ol l'on rencontre normalement la tension de

90 000 volts dans ls région de Souillaec.

Au Sud de Souillac, la tension serait de 60 000 volts;

au Nord de Souillac, elle serait de 90 000 volts.

5°- Nécessité de diminuer lu longueur de ls ligne -

Le projet rrésentéd prévolt que la ligne aboutira & Pore
tet St-Simon. Or la S.N.C.P, possdde d6jd une ligne X 60 000 ¥
entre Portet St-Simon et Montauban, Cette ligne est capable
de transporter 20 000 KWA dans les conditions ordinaires de
transport, c'est A& dire avec les pertes générelement simises,

Elle dessert en tout et pour tout ., . trois sous-stations

Dunhowtals
celles de St-Jory, defizj;.i €t de Montsuban, équipées chacune
‘ pour 4.000 KVA au maximum,
Cette ligne est donc sursbondante; elle doit normslement
‘ suffire non seulement aux besoins de l1'électrification, mais

‘ éncore, le cas échéant, X 1'dlectrification des sous-stations

situées su Nord de Montauban.

il
Pour l'électrification du chemin de fer, BXX® est

selon nous parfaitement inutile de prévoir une nouvelle section

Montauban - Portet, méme

81 cette section dtait topographique-
ment ...




d'une réalisation facile.
Bous estimons donc que ls ligne % construire doit #elier
la sous-staticn du GCauchet pras de Brive, A la sous-station de

Montuaubsan sans €tre poursuivie jusqu'au poste de Pprtet.

f

)
L},{ \ TLLLA
- Echange d'énergie entre : l et Maréges.=-

Contrairement aux indications portées dans la notice

éxplicative annexée su dossier, les lignes des Sociétés TERA et

TEMAC entre le Massif Central et les Pyrénées, ne sont pas

surchargées.
Leur utilisation est au contraire trds normale.
transportée .
La puissance de pointe . /-2 sur ces lignes est en

effet de 43 000 KW' de Portet X St-Vietor, de 50 000 K# . de
St-Viotor & Vivies, et de 30 000 Ki* de Vivies % Ruyres.

Toutes ces puissances sont utilisées dans un sens,
Pyrénées - Lassif Central,

Dans le sens inverse, les transports d'énergie sont nuls
@ntre Viviez et les Pyrénées, et la pointe ne dépasse pas IO 000
KwH de Rueyres % Vivies,

Cés renseignements, qui nous ont été fournis par le
Service du Contrfle, montrent que les lignes & I50 000 et h
220 000 v existant entre les Pyrénses et le Massif Central
sont loin d4'8tre surchargées.

Elles le seront encore moins lJorsque la ligne A

200 000 v de Lannemezan - Viviesz - Rueyres, dont 1a construction

€st décidée, sera construite, et l'on pourrs procéder lans
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d'excellentes conditions % des échanges d'énergie entre Mardges
et 18s Pyrénées, grice & 1'existence de cette lignesi<los olty

AL UL AL Ao oL B
Techniquement, les dchanges d'énergie & 90 000 v ou

60 OO0 v par la ligne qui électrifiefa le chemin de fer entre

Brive: et Montauban constitueront toujours un &ccessoire.

5° « Cofit des travaux =

En ce qui concerne le montant des travaux, le chiffre de
45 Millions MOUS paraflt trop fort,d'abord parce que la suppression
d'une cinquantaine de kilométres entre Nontauban ettg;%::? dans
une région ol la construction des lignes est particulidrement
difficile - (nous demandons au Conseil de bien vouloir nous
croire tout spécialement sur ce point ) - fera diminuer ls dépense
d'su moins 5 ou 6 millions de francs; d'autre part, une diminution
au moins dquivualente pourra 8tre obtenue en choisissant sur la
plus grande partie du tracé le tension de 60 000 v &u lieu de
90 000 volts.

comprise
On doit donc aboutir A une ﬁépeﬁggﬁ%gz?a 30 millions et

35 millions de francs su lieu des 45 millions snnoncés.

On peut donc faire sur cette ligne une économie de

10 millionseaus w4 Mt~

6°- Rentabilitd -

Enfin, en ce qui concerne la rentabilité, les chiffres

fournis dans la notice explicative sont de simples affirmations

sans aucune preuve.

Il est dit en particulier que des édchsanges d'énergie




pourront se faire entre le Massif Central et les Pyrénées,

Or, A l'heure gctuelle, et depuis phus ie quinze ans
que nous sulvens la question, nous avons toujours constaté que
les mouvements d'énergie se font des Pyrénées vers le Massi?
Central, et que les mouvements d'énergie du Massif Central vers
les Pyrénées sont pratiquement nuls,

Nous estimons, quent % nous, que si une liaison 4 60 000"
ou 90 000 v entre Montaubsn et Brive peut améliorer dans une
certaine mesure le fonctionnement des installations de 1la S,N.C.P,
on ne peut en aucun cas considéger cette liaison comme devant
assurer une bonne interconnexion entre Marédges et les usines de
la S.N.C.P, dans les Pprénées,

Cette liaison doit normslement se faire par le ligne 3
220000 volts de Lannemezan X Rueyres.

Il fauirs évidemment éntamer des discussions avec les
concessionnuires des lignes qui seront utilisées, mais la
S.N.C.F., qui met.ges¥§%ghea de transvort d'énergie A 1la dispo-
sition des électriciens dans des conditions tras avantageuaas,
qQueé nous avons rappelées dans notre rapprort da 8 Septembre
dernier, peut non seulement espérer que les #kectriciens lui
rendront la rereille, mais elle doit l'exiger,

Dans ces conditions, la ligne Brive - Montsuban sers

AL U PV ) Oeend | g
une ligne utile,%ﬂ_t réaliser le plus t8t possible pour
améliorer localement les installations de notre Sociétd, mais
elle doit 8tre exdcutde en s'arr@tant a Kontauban,

€t en choigis-

8ant pour les diverses seéctions de ligne les tensions en rannorf




avec l'dlectrification générale dc la région, c'est A dire
- 90 000 volts entre le Cauchet et Souillac; et 60 OO0 volts entre
Souillac et Montsuban,

Le montant deés travsux ne devras pas dépusser 30 A

35 millions de francs.
e L et
La Direction Générale r syant saisi

le Ministére des Travaux Publics de la question le 3 Mars der-
nier, tent pour la Direction de 1'Electficité que pour la Direc-
ticn Générule des Chemins de fer, 2e Bureau, il convient de ne
pras retarder l'exsmen des demandes formulées rar la S.N.C.P.

Ces demsandes comportent d'silleurs le sectionnement de
la ligne en trois parties :
- Section Brive - Souillse, déj2 concéddée par décret du I3 Décem-

bre 1932,

C'est la section que nous proposons d'exdcuter A 90 000 ¥
gﬁ' Nous ne voyons aucun inconvénient 4 donner dds X présent
sesse autorisation.olt  ouduuns
- Section Souillac - Xontauban.

Il s'agit d'une demsnde de concession formulde le 31
décembre 1932 par l'ancien réseau P.O,

Nous proposons que cette section soit exécutée A 60 000'.
Il ne doit en résulter aucun retard dans la demande ide concession,
Le tracé des lignes sers en effet identique, l'emplacement des
sous-stations restera le m8me. I} suffira de changer 1'indics-

tion de la tension, et 1'Administration, pas plus que le public

A€ péuvent s'opposer A ce changement, ni considérer 1'adoption
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de la nouvelle tension comme une cause de retard.

- Section Vontaubsn - Portet- St-Simon.

Il s'agit d'une extension de la concession demaniéde

le 22 Juin I9%931 par l'ancien Réseau Midi,

Nous mprcposons de supprimer purement et simplement les
travaux de la Section.

tioaimmédiate-tes—travaux.

Telles sont les prerositions que nous suggére l'examen
des demandes présentées par la Direction GCénérale pour réalie

sér une intercconnexion entre Brive et Kontsuban.
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V - Projets

3°) Etablissement d'une interconnexion a 90 kv‘
entre la sous-station du GCauchet (prds de ) Rapporteur :
Brive) et le poste de Portet St-Simon « CRESCENT
(prds de Toulouse) (45,000,000 fr)e
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o (Question N'V/a)
PROJET RELATIF A L'ETABLISSELENT

D'UNE INEERCONNEXION A 90 XV EITKZ LA S/STATION DU

. GAUCIET (prés de BRIVE) & LE JOSTE DE PCRDT St—

SINON (pres de TOULOUSE)
1 p.3.

~ RAPPORT AU CONSEIL D'ADKINISTRATION

i

Au cours de sa sédance du 5 juillet 1938 le Comité de
Tirection a bien voulu approuver le principe @&e 1'établisse-
ment d'une intevcnnexion strictement S.N.C.F. entre les
lignes électrifiécs des anciens réseaux du Lidi et du P:O.
ainsi qu'entre les usines hydrauliques gntérieurement
concédges a4 ces rédeaux.

Cette interc-nnexion réalisée sous la forme d'une 1li-
gne & 90 KV contribuerait ultérieurement & 1'alimertation
des scusstations de la section Brive -~ Montauban l-rsque
cette section sera électrifide.

Elle compirte & cet effet:

a) un départ & 90.000 'vilts & la sous-station du Gou.het
pres de Brave : .

b) une ligne & 90. 000 volts & établir entre la sous-station
du Gauchet et le poste de transformation de Portet-
St=Simon prés de Toulouse (1) -

(1) A la suite d'un contrat intervenu avec la Société Hydr.-Electrique
de la Ceére le 24 juillet 1935, le départ & 90 XV du G u:het et la.
section de.ligne,comprise entre cette sous-station et l'usine des

Brrdes, cnt été établis par la Société Hydio-Electrique de la Cére
et sont déja en service. Conformément aux dispositions de ce con-
trat nous devons racheter les installa tions en cause. Il a été
tenu compte de ce rachaet dans 1'édvaluation des dépenzes a engager




e)un peste de raccordement 150/90 KV & établir & Pertet
St Simon

d) une liaison par ondes dirigées entre la sous-station
du Gauchet et le p:ste de Portet S5t Simon.

a) Départ du Gauchet

Ce départ coriprand:

-~ une travée supplémentaire sur les jeux de barres de la
geus station et les sectionneurs de raccordenent aux barres.

- #n interrupteur csmmandé & distance du tableau de la
saus station aveo ses rdlais de protection.

- un parafoudre & 90 KV ¢t son sectionneur

D'une sanidre générale la spécification de ce maté-
riel est identique g celle du matériel utilisé dans la
méme sous station pour 1l'équipement des autres lignes qui
¥ sont raccordées, en provenance d'Eguzon et de Ia LOle

lareges.,

b) Ligpe.prnprement dite

La ligne sera identique dans son ensemble 4 celles
antérieurement établies d'Eguzon au Gauchet et & la k(le
liaréges, Elle sera jalonnée par Noailles, Souillac, HNszac,
Thédirac, Cahors, lontpezat, R‘alville, liontauban, toutes
mesures dtant prises lors de sa construction pouxn gulelle
puisse alimenter ultérieurement les sous—atatlona}%hi -
ront établies dans ces lncalités, En ce qui concerne luon-
tauben (sous-station déjh en service, et faisant partie de
1e section électrifiée ..ontauban~-Séte, alimentée en 60.000
volts) un poste de raccordement 90/60 KV sera ultérieurement
réalisé et prévu & cet effet dans le projet général de
1'électrification de Brive & licptauban.

Les caractéristiques géndérales de la ligne sont rap-
pelées ci-apres: ]

chbles conducteurs: aluminium 2 &me d'acier de 238 mm2
de section toutale

cfble de torro: acier de 60 mm2 de section

pyldness acier

portées: 275 m. en m yenne
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1solateurs: type "cape et tige" 6 ou 7 éléments par chafne
suivant les conditions d'utilisation

¢) Raccordement de Portet St Simon

Le raccordement aPortet St Simon se fera sur les bar-
res & 150 XV dé ce poste par 1l'intermédizire d'un groupe de
transformation (3 éléments en service — 1 &lément monophasé
en réserve) d'une puissapce totale de 30.000 KVA.

L'enpomble des appareils 2 installer comprend:

- 2 sectionneurs tripolaires pour raccordement aveo les
2 jeux de barres & 150 KV existant - ' :

- 1.interfupteur & 150 KV com.andé & distance du tableau
du poste avec ses relais de protection

- 4 transformateurs monophasés (dont un en réserve) consti-
tuant le groupe de transformation 150/90 XV de
30.000 KVA, ] ' ' Jalt

- 1 disjoncteur & 90 KV commandé & distance du tableau du
poste avec ses relaim de protection.

- 1 sectionneur & 90 KV sur le départ de ligne
-~ 1 parafoudre 90 XV et son sectionneur
- 1 ensemble de a)mpfage comportant 3 transformateurs
de potentiel et 3 transformateurs d'intensité per-
mettant la mesure de 1l'énergie "échangée" dons les
2 sens. : e
L'une manidre générale 1la spécification de ce maté-
riel sera identique & celle du matériel utilisé dans les
autres installations. réceunent réaliséesvpar_Lé S.NC. P,

d) Liaison par ondes dirizdes
e L

s - . el
Cette iiaison permettant d'établir une communication
téléphonique directe entre le wste de Portet St Simon
et la sous-station du Gauchet en utilisant les conducteurs
d¢c la ligne & 90 XV sera du type "simplex". Le matériel
nécessaire & Ba réalisation sera de construction entidre-
ment frangaise et comportera notamment:

a) & Portet St Simon et au G:uchet, les circuits
beuchons appropriés montés sur les phases & 90 XV et cons-
titués par une capacité shuntée par une inductance.
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h) Daas ces deux pstes également des condensateurs
de ceuplage permettant 1l'envol dans les fhases & 99 KV du
csurant & haute fréquence m:dulé par les appareils de té-
léph-nis.

.¢) & Portet St Simon et au Gauchet, les appareils

producteurs de courant & haute fréquence ainsi que les ap-
pareile de molulation (émission) et de détection (réception).

CONCLUSION -~

Fn résumé nous demndons au C*ascil d'Administration
d'8tre autorisés & procéder & l'établissement de 1l'artére
% 90 KV un cause et des installations qui s'y rattachent.

Du fait de cette interconuexion; notre Société n'auwvait
ptus & péages 2 acquitter sur des lignes dont nous sommes
soctuellement tributaires et nous pourrions organiser nos
transports d'énergie de manidre & micux utiliser les dise
ponibilités de nos Usines du lias if Central et des Pyrénées
pour lesquelles nous ne pouvons, actuellement éviter 4 cer-
taines époques, les pertes d'eau.

Lo bénéfice annuel i retirer de la conjugaison Pyrénécs
Lassif Central ainsi réalisée @épasserait largement les
frais d'exploitation et les charges finaneiéres relatives
aux nouvelles installations.

Ie présent prnjet dont nous demandons l'approbation
eomprend uniquement des travaux complémertaires de peuier
établissement pr-prement dite. évalués en principal a 45
millions & répartir sur plusieurs exercices.

Une premidre dotation a été prévue au bvdget dz 1939
dc mnitre & nous permettre d'entreprendre les travaux des
qu'ilo gervpt autorisés par 1l'Administration Supérieure.




ETABLISOEMENT D'UNE INTERCON.LEXION A 90 KV ELNTRE
LA SQUS~-STATION DU GAUCHET (prdés de BRIVE) ET IE
POSTE DE PORTET-SAINT-SINON (prés TOULOUSES

DETAIL ESTILATIF

A) TRAVAUX NEUFS ' Semmes '  Sommes totales
: partielles :

a) Dipart du Gouchet(l)
intérrupteur 90 KV : 150.000
parafoudre E 90. 000
sectionneur de jeux de barres :

et de départ : 90.000
sectionneur de paraféudra : 30,000
relais An protection % 30,000
charpentes et maaslfazdu jeu :

de barres : 140,000
équipement du ¢ableau et clblage - 20.000

| 550. 000 558, 000

b) Ligne proprement dite .

1°) sdctien de 10 Km comprise
entre la s/station du Gauchet : :

et Brive (1) 80.000 i.n 800.000
2°) section de 230 Ko (estlmatlaﬂ

comprise entre Bxive et Portet

St Simon:

par X

cfbles S 43.500 :
isolateurs E 10.000 - :
pyldnes b é .. 40,000

3 roporter | 1.350. 000

(1) inaggllatlon réalisée en 1935 par la Société Hyro Electrique de
a Cere




report..se.. : I.350.000

béton f 18.000
matériel do ligne 4.000
réglage des céblas _ | : . T.000
piquetage 5.200
déboisement et autorisations :
de passage ; 6,000
. T133.500
Pour 230 K. de ligne (estlﬂatlon) ;
230 x 1%3%.500 = 30,705.000 : 30.705.000
¢) Raccordement & Portet St Simon: :
poste de comptage 90 KV 150.000
parafoudre 90 KV : 130.000
gseotionneur de parafoudrec _% 50.000
interrupteur 90 KV % 350,000
gectionneur de dépari 90 LV E 70.000
4 éléments monophapés d2 10 000 :
| KVA (1 élément en réserve,”3 g
| é1éments fermant 1 grou 5 5.700,000
‘ 150/90 KV ce 30.000 Ay
| interrupteur a4 150 KV E 550,000
! gectionneurs & 150 LV % 200.C00
| relais de protection : 100.000
! cAblage, raccerdement au tableau ; %50.000
Travaux d¢ Gécie civil, achat def
terreins et divers 650,000
B.300.000 8.300.000

——————— T ——

a reporfer j T 4043554000




' gommes ' sommes totales

pertielles
reporteceesec s ; : 40.3%55.000
d) liaison par ond»s dirigées | '
condensateur et bouchons 90 £V
poste émetteur et récepteur de
Portet St Simon et du Gauchet
2 x 200,000 = : 400,000 400,000
total § © 40.755.000
somme & valoir (environ 10 %) ‘ ? 4» 2454000
Total 45"000.000
B - Installations supprinées Néant

C - V.leur actuelle de reprise des '
MALEricux Ubllisables Néant

REU. PITULATION

A) TPravaux neufs ' 45,000,000 Frs

B) Installations supprimées Néant

¢) Valeur des matériaux utilisables Néant
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ANNEXE I

ST - S

concernant la justification de 1'augmentation
des dépenses

FROJET D'ETABLISGBMENT
D'UNE LIGNE & 90 KV ENTRE
bRIVE et PORTET 8t~5I..ON

Dans sa séance du § juillet 1938, le Comité de
Direction a approuvé la construction de la ligne a 90.000 v
de Brive & Portet St-Simon faisant 1l'objet du présent
projet.

A cette époque l'estimation des dépenses avait été
évalude & 35 willions, compte non tenu d'une somme a
valoir de 10 %.

Ltant donné les majorations survenues depuis cette
date il est devenu nécessaire de majorer 1'évaluation ci-
dessus de 5,5 lidillions envirom. Le montant des dépepses
s'élevant ainsi a 35 + 5,5 dévrait &tre arrondi & 45
willions compte tenu d'une somme & valoir d'environ 10 %.







ﬁ” Mu spprouve les propositions qui lui sont soumises.

Il ae s'aglt pas encore de construire la ligne, I1
8'agit seulement d'engager la procédure tris longue pour obte-
uir la concession de cette ligne,

Cette ligne est trés utile, Le problime qui se pose
pour nous au point de vue de l'utilisation de notre courent,
e'est 1'équilivre & sssurer entre les réserves d'duergie élee~
trique du Wassif Central ot celles des Pyréndes, L'annde der—
Bidre, les usines du Neselil Contrul nous fournissalent 32 K. de
kwh par mois ; cette anande, elles ne fourniesent que & M, Hou=
revsenent, nous avons des réserves d'énergle dans nos usines
des hmlwh-lﬁmm.mtwuamm
détournds, car nous n'avons pas de ligne directe de transport.
Hﬁnntwmoﬁmﬂn’mhﬁl'm“-uﬂ-
®one entre les ‘yrdéndes et le Massif Uentral, par 1'établisse-
ment d'une ligne direct? nous appartenant,

Mo LS JRESIDENR, = Il n'y & pas d'observation ? Le
projet est adopté,
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des
Approvisionnements, PARIS, le 28 juin 1938.
(fcmmandes et Marchés.

RAPPORT au COMITE de DIRECTION

au sujet de la concession d'une ligne de transport &
90.000 volts, de BRIVE & PORTET-St-SIMON (prés TOULOUSE),

- I'étude entreprise pour l'électrification de la ligne
JMONTAUBAN-BRIVE fait ressortir gue la solution la plus avanta-
geuse pour l'alimentation des sous-stations en courant haute
tension est la construction d'une ligne & ©0.000 volts de
BRIVE & PORTET-St-SIMON (prés TOULOUSE), Cette ligne prolonge-
ra les lignes & la méme tension de l'ancien Réseau du P,0. jus-
qu'au réseau a 150.000 volts des Pyrénées, et assurera ainsi
une liaison strictement S.N.C.F. entre les installations des
anciens Réseaux du P.0. et du Midi.

La construction de cette ligne et du poste de transfor-
mation 150.000/90.000 volts de PORTIT-St-SIMON est évaluée &
35 millions.

_ La question se pose de savoir s'il n'y aurait pas liem
de construire sans délai cette ligne, en vue de faciliter les
échanges d'énergie entre les usines hydroélectriques des Pyré-

nées et celles du IMassif Central qui doivent permettre une
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bien meilleure utilisation de nos disponibilités. Le présent
rapport a pour but d'examiner la rentabilité de cette cons~
truction anticipée.

La liaison entre nos lignes électrifides de l'ancien
P.0. et celles de l'anéien Mdi est agssurée actuellement emtre
le poste ?ORTET-St-SIMﬁﬁ,'oﬁ convergent les principales li-
gnes du Midi, et le poste de laréges, d'ol partent les lignes

qu P.0. par
- une ligne & 150 KV TOULOUSE-St-VICTCR (S.N.C.F.)

- une ligne & 150 KV St-VICTOR=VIVIEZ (T.Z.R.A.)

- une ligne & 220 KV VIVIEZ-RUEYRES (T.E.R.A.)

- une ligne & 200 KV RUEYRES-MAREGES (T.E.M.A.C.)

Le courant que S.N.C.F. enverra des Pyrénées au lassif
Central ou vice versa circulera done sur une ligne S.,N.C.F., de
PORTET-St-SIMON & St-VICTOR, et sur des lignes appartenant
3 d'autres Sociétés, de St-VICTOR & MAREGES. On doit comparer
les conditions de transport par cet itinéraire avec celles
d'un transport direct sur ligne 90 KV PORTET-St-SIMON~BRIVE ap-
partenant & S,.N.C.F.

Il y a lieu d'examiner la question @

- d'abord, au point de vue des possibilités de réalisation;

- ensuite, ces possibilités étent supposées acquises, en com=-

parant le cofit de ces transports, lequel comprend, d'une part,
la valeur de 1'énergic consommée sous forme de pertes, d'autre
part la valeur des péages néccssaires sur les lignes n'appar-

tenant pas & S,N.C.F.;

L B
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- enfin, comme manque & gagner, la valeur des péages actuel-
lement payés par des usagers des lignes S.N.C.F. qui seraient
délogés par nous, ainsi que notre part des produits @es ventes

d'UPEPO qui deviendront impossibles,

1°~ Possibilités de transports -

Stagissant de transports qui intéressent directement
notre traction, nous avons la priorité sur les lignes qui
nous appartiennent, c'est-a-dire que nous pouvons évincer des
usagers actuels entre PORTET-St-SIMON ¢t St-VICTOR.

Par contre, au-deld de St-VICTOR, sur les lignes de
TERA et de TENMAC, nous ne¢ pouvons passer qu'a notre tour,
¢'est-a-dire que 1la ol des usagers sont déja instaliés. nous
ne pourrons passer que s'il reste de la place.

Or, les lignes de TERA ot de TEMAC sont saturées &
certaines heures; nous ne pourrons donc pas y faire passer
d'énergie aux mémes heures.

Au contraire, si nous disposons d'une ligne S.N.C.F.
de PORTET-St-SINON & BRIVE, nous y serons les maitres et pour-
rons organiser nos transports de maniére & assurer & nos dispo--

nibilités un rendement maximum., On peut évaluer & 1 million de

frs (20.000.000 de kwh de hautes eaux & 0,05) la perte qui

‘résulterait pour nous de restrictions dans ces transports,

2°~- Comparaison financiére -

a) Pertes en ligne -

On peut évaluer & 2 millions de kwh l'excédent des

pertes en ligne via St-VICTOR-VIVIEZ, par rapport aux pertes
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sur 1'itinéraire direct. En évaluant ces kwh & 0710, c'cst
~une somme de 200.000 frs qui est en jeu.

b) Péages & vayar -

On peut les évaluer & 2 millions de frs par an sur TERA

et TEMAC.

¢) lanque & gagmer S.N.C.F. = g

Notre ligne PORTET-St-VICTOR est déja saturés a certai-
nes époques. Si nous voulons y faire passer du courant, nous
devrons empécher les autres de s'en servir; c'est 25 millions

de kwh par an que nous emp8cherons de passer, principalement

des fournitures de UPZPO & la VIZILLE-MONTAGNE, d'ol un double
manque & gagner, tant sur notre part de ces 25 millions de
kwh pour ehviron 750.000 francs que sur le péage afférent aun
total, soit 250,000 frs ou, au total, 1 million par an.

En résumé, si nous nc construisons pas la ligne 90.000
volts PCRTET-St-VICTCR-BRIVE, le bénéfice & retirer de la con-
jugaison Pyrénées - lassif Central scra diminué de 4.200.000 frs.
A cette perte il faut ajouter les difficultés difficilemont
chiffrables, mais incontestablement élevées, dues a l'utilisa- {
tion de ligncs.ne nous appartenant pas, concurremment avec ’-

d'autres usagers ayant sur nous un droit d'antériorité. ‘

Pour ces raisons et sans .attendre la décision sur 1'é-
lectrification de BRIVE-MONTAUBAN, étant donné la lenteur de la

procédure d'ootroi de concession d'une ligne de transport de
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foree, il est demandé au Comité de Vircetion de donner son

accerd pour entreprondre, dés a présent, les formalités

administratives pour obtenir la concession de la ligne

90,000 volts PORTST-BRIVE.

Ci-joint un schéma situant les diverses installations

mentionnées dans le présent rapport.

Signé: LE BESNERAIS.
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Concession d'une ligne de transport a
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