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SCCI T+ NATIONAL. DES CHL INo DE FzR FRANCAIS

Le Président
du Conseill A'Administration

Paris, le 23 déceabre 1941

: o o
Ligne de Tarascon a Séte QJQJL""

Electrification de la 1i-
gne entre Nfmes-Séte

V. 503,028 - 1
15

D. 3471/5
lonsieur le llinistre,
J'ai 1l'honneur de soumettre & votre aporobation, en deux

e.enpleires, le projet d'électrification de la lizns entre
Niizs et 33te.

Ce projet figure au prograume spécial d'équipeaxent, sous
la rubrique klectrification séte-fmes et la dotation corres-
pondante est prifvue au budget d'Etablissement de 1l'exercice
1942 actuellement soumis a votre approbation.

Je vous serals reconnaissant de blen vouloir, apr2s dé-
eision, me reavoyer un exemplaire du projet.

Veuillez agréer, lionsieur le Ministre, 1'assurance de mes
sentiments de haute considération,

Le Président du Conseil d'Administration,

Signé : FOURNIER.

wonsieur le Secrétaire d'Etat aux Cormuzications
244, Boulevard 3aint-Germain - PARIS (7&me) -




Extrait du P.V. de la Séance du Conseil d'Administration
du 17 décembreld4l

QUESTION V - Frojets

Electrification delasection
de ligne de Nimes & Scte .-

M, LECLERC du SABLON,aprés avoir rappelé 1l'importance

E-¥s (p°:) et la nature particuliére du trafic assuré par la transversale
7 3} Bordeaux-Marseille, souligne que 1'électrification de la section
- Séte~NImes contribuera dans une large mesure & améliorer les
relations entre le bassin Méditerranéen et le Sud-QOuest de la
France.- En outre, le report de Séte & Nimes du point de tran-

sition traction électrique-traction vapeur facilitera grande-

ment l'exploitation.

1.~ Le projet, qui est imscrit au Programme spécial d'é-

quipement, comporte 1'équipement de l'ensemble des voies princi-

i, Y

pales de Nimes & Séte, des voies de gare ol les locomotives de
ligne sont appelées & circuler, ainsi que celui du parcours
Nimes-Courbessac, y compris les voies de réception et la téte
du nouveau faisceau de triage en cours de réalisation.
L'alimentation en énergie sera assurée par une ligne a

i 60.000 volts partant de Jonguidres et aboutissant & Poussan o
elle sera reliée au reste du réseau. Des propositions seront
soumises en temps utile en ce qui concerne les modalités de
construction de cette ligne.

Quant au matériel, les crédits ne font état, pour le

présent, d'aucune commande : la note indique qu'un projet sera

présenté ultérieurement & ce sujet. De fait, si 1'on calcule,




en proportion, le nombre de machines nouvelles correspondant au
supplément de km-trains assurés en traction électrique de Sate

& Nimes, on trouve qu'il faudra 3 machlnes d'express et 21 ma-
chines de trains de marchandises. Ce sont ces 24 machines qui
geront commandées. Mais la commande entrera en compte, le moment
venu, dans les dispositions d'ensemble qu'il y aura lieu de pren-

dre comme suite & l'électrification de la ligne Lyon-Marseille.

II.- Ia dépense totale & engager, calculée aux prix de
mai 1940, s'éldve & 182.990.000 fr.

En regard, sur la base des conditions économiques de mai
1940 et abstraction faite de la valeur de locomotives a vapeur
qui seraient 1libérées, les dconomles annuelles & attendre de la
réalisation du projet peuvent &tre évaluées & 23,2 M. Le renta~-

bilité de 1l'opération serait ainsi largement assurée.

M. LE PRESIDENT ne pense pas que le principe m8me de 1'opé-

ration puisse donner lieu & discussion ! la logique exige que
les lignes électrifiées de la Région Sud-Ouest et celles de la
Région Sud-Est, dont 1'électrification est inscrite dans les
grands Programmes, solent relices sans coupure et, pour cela, 1l
est indispensable que la section Ntmes-Sétes soit électrifiée.

Du point de vue financier, il n'y a pas davantage d'obser-
vation & présenter, la dépense, méme réévaluée aux prix actuels,
rentrant dans le crédit de 200 M. ouver; au Programme.

Reste la question du matériel. Le calcul qui aboutit a
dégager un besoin nouveau de 24 locomotives est, dés maintenant,
assez théorique, étant donné que l'on doit faire entrer en compte
la durée actuelle du stationnement des machines & Séte et qu'il

n'est pas étadli que le parcours de Sdte & Nimes condulse prati-

quement & un allongement de l'utilisation de ces machines. Il




le deviendra bien davantage encore ,ainsi que 1l'a indiqué

M. LECLERC:du SABLON, lorsque l'ensemble des lignes du Sud-Quest
et la grande artére du Sud-Est seront électrifiées. En réalité,
les locomotives qui seront commandées & l'occasion de 1'électri-
fication de la section Séte-Nimes devront é€tre considérées comme
une enticipation sur la dotation définitive & réaliser lorsqu'au-

ra 6té achevée 1'électrification de Lyon & Marseille.

-
' Aprés observation de M. TIRARD, & laguelle répond

‘ M, LECLERC du SABLON, le Conseil approuve le projet,
§¥e'm(p.8_)

M. LUCLE¥RC du SABLON - L'éleetrification de la section
de ligne de Nimee & Sdte est particullidrement intéressante,
d'une part, ou point de vue financier, d‘untro pert, su point
de vue technigue.

a su point de vue finsmeler, le bénéfice A attendre de

4 1'électrification peut se mesurer per la consommation de charbon
su kmj or, la consommetion sur la ligne Séte-Nimes attelint 80T,
consomnstion 1o plus élevée de toutes les lignes sppelées & Btre
électrifides eprds Paris-Lyon et Paris-Les-iubrais. '

Au point de vue technique, 1'intér8t est encore plus

2 grand : ls section Site-Nimes est le prolongement normel de la

i grande artére électrifidée Toulouse-&dte, dont elle est pour
ainel dire pertie inhérvente. La coupure de traction qul existe
sctuellement mx & §ote uew sucunement & une coupure de
trefic. D'ailleurs, avant 1'électrification de la ligne Wenteu=
ben~-Sdte par le Compagnie du uidl, celle-ci avalt passé, avee le
Compagnle P.L.¥., des accords de traction pour supprimer Soute
coupure & Sdte, la mBue mechine remorquant les trains directe-
ment de Narbonne & Courbessac dens les deux sens. L'électrifi-
cation de 1= ligne lontsuban-Sdte & obligé A rétablir cetts
coupure; en réalisant 1'éleetrificstion de Site-Nlmes, on re-

vient, en définitive, su régime antéricur.




Le trafie sur cette ligne est nosez mrqulh- h
réglon est tris peuplée et comprend trois graendes gares I llto.
gontprellier et Niwes, ¢insi cue Lunel gui est égelevent une
gare =ssez lmportante. En outre, c'est sur cette ligne gue passe
de bout en bout le trafic de Bordesux A warseille, qui est trds

important. Il y circule Deaucoup ('u)m ot de raplides gvee ‘
dos orrdte frégquents et trés peu de trains omnibus en reison *:ei"'-' B

de la ccordinstion. Il y est assuré dgulement un gros trafie
de messsgeries oomprenant, d'ume psrt, les produlls laporsés

en provensnce de Marseille vers 1'Ouest ot, d'autre pars, les
primeurs et les frults des Pyrénéas-Orientales qul sont ache-
pminés vers Lyon, vers 1'ist mXk ou vers le Nord. infin, lo tra-
fle marchendises est égslement importent; il comprend surtout
les vine du Bas-Languedoc et les cherbons du bessin 4'Alds qui
sont scheminés vers Wontpelller et Bizlers.

L'électrificstion ne sers pes arrétée & la pare de
. Nines ot elle sers prolomgie Jusqu'd Courbessec ol se trouvent,
@'une purt, une gare de triage st un dépSt, Asutre pars, la
bifurcation on rebroussement de la ligne 4'ilds et des e&nmm
par comséquent, la traction éleotrique pourra atra utilisde
_ jusqu'd i'entrie du triage ot Jusqu'eu relels nicossalire pour
renonter vers Alds.

Lee carsctéristiques techniques du grojet seoat eXxacte=
ment celles des sutres lignes, en pertloulier de celle; de '
Montsuben & Sdte, tent em ce qui concerne le matériel moteur
que les sous-stetions et los cetinsires.

Au point de vue du matériel, 1'évelustion du utlrt._“l.
nécessaire & 1'exploltation de la ligne peut Stre faite de deux
menidres ¢ si 1'on considdre lsolément la section Séte-Nimes
on peut, en éveluent le nombre den locomotives nécesseires pour
1 ¥. de kmetrain, en déduire combien i1l en feudra en plus pour
| 1'exploitation de cette section. Cu blen, on peut voir le n}.— |
bldue de pius prés et déterminer le nombre de méchines nécessal
res en fonotion des roulements établis.peur desservir l‘m

des lignes élcotrifiées du auf"_' ; ‘.Jmu_xuuﬁ; )
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Nous pensons que lorsque l'électrification sere achevée
entre Lyon-Varseille &t Nimes, la ligne Séte-Nimes n'exigera

~pour sinel dire pss de machines supplémentaires pour soa ex-

ploitetion propre. 5i, su contraire, on calcule le nombre

de locomotives nécessaires proportionnellement au nombre de
km parcourus, on trouve qu'il ea faut 24, dont 3 machines
d'express et 21 de marchendises., Nous prévoyons la construc-
tion de ces 24 mechlines qul feront 1l'objet d'un projet dis-
tinct de celul qui est présenté aujourd'lmi, ¢tant entendu
qu'il faut les unn“ﬁr comme le maximum de ce gqui sera né-
copsaire et que, lorsqu'il s'agira de réaliser 1'électrifica~
tion Lyon-¥arseille, on fera le point pour ne commander alors
que le nombre de machines indispensables.

T1 A'y a pes de question pour le matériel roulant autre
que le matériel moteur, Les trains vont de bout en bout, de
Bordeaux A Marseille ou de Narbonne & Paris,

¥n ce qui concerne 1l'alimentation en électricité, la
situstion de départ est la suivante : la ligne électrifide
Montauben-88te est alimentde par une ligne de 60,000 volts
qui va de Toulouse A Béziers et par une deuxidme ligne &
60,000 volts qui slimente le ligne de chemin ¢e fer électri-
fiée Bézlers-Neussargues. L'extrémité, & S3te, est climentde
par la sous-station de Poussen su hord de 1l'éteng de Thau
despervie en entenne & partir de le ligne de Béziers A 1
Neussargues. |

L'importance des sous-stations & créer Jjustifie qu'd.l.d
solent, comme les sutres, alimentdes par us coursant de
60.000 volts. Nous avons done (tudié pour les slimenter un

prolongement au dépert de Poussen de la ligne & 60.000 volte

jusqu'd Jonquidres. Ce dernier poste = été conetrult esses ‘



récemment et se trouve sur la ligne de 150,000 volts gui
va du poste de Bagnols su Salin de Girsud, Le centre de
Bagnols est trés sbondammenthlimenté, Il est relié, d'une
part, au Masslf Central par deux c8téds, d'sutre part, sux

Alpes et, enfin, & Marseille. Alnsi lo ligne d'slimente
des sous-gtations serait relide & ses deux extrémités au
résesu 'd trds hsute teansion.

tion

La question de savoir si cette ligne & 80.000 volts

gsera construite entidrement par nous eu si nous la construl-
rons en collaboration avee une Soclété de distribution locale
n'a pas encore dté étudide. Des propositions seront soumises

su Consell en temps voulu,
Cette électrifioation, comme celle de Paris-Lyon,

rendra nécessaire l'allongement des guals des gares de voya-

gours et lo remaniement de quelques entrées de triage.
Au point de vue finsnoler, les dépenses & engager

pour 1'alimentation en énergie et pour la vole, qui font

1'objet du projet présenté, s'éldvent & 183 M., eux prix

de mei 1940. Lee économies porteront essentiellement sur

les dépenses de traction et -'umn' A25M 2 Il feut
noter, en outre, une économie qui résultera du felt que
le trafic de ocharbon d'Alds vers Nomtpellier ot Béziers
qui emprunte sotuellement la ligne de Quissac-Sommidres
dont le profil est médioecre, sera acheminé par la grande

1igne d'Alds & Nfmes ol il poursuivra par la vole électri-

fiée de Nimes 2 Vontpellier, d'od économie de km-train,
le nouvel itinérsire permettant des charges plus fortes

et, per suite une diminution du nombre des trains compen~

sent largement le léger sllongement du paroours.




VN 0V MBI RN Barnimw X wacwbevodiaiv . Lo natériel qui sera
1ibéré per 1l'électrification est estimé & 65 machines dont
41 modernes, pour un montent d'envirenm 0 M. Le cofit des
machines électrigues qu'il vous sers propoaé d'scquérir est
de 95 M., per conséguent, le montant net des dépenses pour
i 1'acguisition du metériel moteour sera d'environ 15 M.

L'opération se présente donc comme excellente, en ce
qui concerne se rentadilité,

Quent & 1ls date & laquelle les travaux pourront dtre
entrepris, la question se posera aprés 1'achdvement de Brivee
dontsubsn de saevolr s'il faut commencer par la ligne Bord
Montsuben ou la 1igne Séte-Nimes ou peut-dtre élestrifier
les deux en méme temps, si on peut dleposer des natidres
nécessalres. C'est une question qui sera tranchée en son
temps. Pour le moment, Rous vous demandons soulement d'ep-
prouver le projet.

M. LE PRESIDENT = Le principe mime de 1'électrifice~
tion de la section de ligne Sdte-Nimes ne peud évidemment
soulever sucune discussion, puisqu'elle est nécessaire

¥ pour assurer la liaison entre les grandes lignes électrifié
de 1'ancienne Compagnie du Midi qui me vent que jusqu'd Sbte
et, d'autre part, celles de la Compagnie P.l.i., dont les
progremmes actuels prévolent 1'électrification sur les deux
rives du Ehéne et jJusqu'h Nimes.

Il est dono évident que la section géte-Nimes doit
stre 6lectrifiée pour sssurer la lialson entre les deux
Réglons et pour assurer de bout em bout la trection élec~

trique entre Bordesux et Marseille.
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& 183 M., sux prix de mai 1240, slles de dans le cadre
dn. programmes prévus, Je ne feral de réserve qubn ce qui eon-
cerne le nmatériel. 1a mote indique qu'un projet ultérieur
sera présanté pour i'achat de wmatériel. On envisage la com-
monde de 3 machines 202 ot de 21 machines HB. L'évaluation
du matériel nécesselre a été feite en partant du nombre normal
de ku~treins assuré entre 38te ot lNimes par une msohine au
cours de 1'annde., Lvidemment le caloul est assez théorique
paree que les traius qui vont jusqu'd Séte pousserent certal-
nement juequ'd Nimes ot oo prolongement de parcours n'exigera
peub@tre pas un plus grand nombre de sachines que n'en exi-
gent actuellement les battements nicessitds par la coupure
de traction & Shte. #als ee celoul spperaltra encore plus
théoriqus lorsque la plupart des lignes des mm-_ﬂm-
gnles du 34di et du r.L.M. auront #té muﬂﬂm. L'exploi-~
tation de la seetion Sdte-Niues n'exigera plus ulors de pare
spéoials Par conséquent, le metériesl qui sers commandd pour
assurer 1'explaitation Sdte-Nlues devra 8tre considéréd dens
une certeine mesure wm une anticipation sur la dotation dé-
finitivement nédessaire pour 1'ensesble de 1'électrification.

Ke TIRARD - J'mppprouve tout & fait ce proget, d'autant
plus qu'su moment de la fusion P.0.-Midd j'aveis pris 1'ini-
tistive de demander su Résesu F.L.W, de rétroeéder au Résesu
du 4241 le section de ligne Sdte-Nlmes, en vus d'ume éleetrifi-
cation éventuelle. le Résesu F.L.i, n'avait pag accepté cette
suggestion et avalt demandé, au contraire, gu'on lui rétrocdde
la ligne jJusqu'd Toulouses: Cette question est restée dans les
cartons Gu Réseau du Midi. J'al emtendu, tout & 1'heure, aveo

tesen
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d'lnilll plus d'intérét, 1l'exposé de ¥. LECLERC du SABLON

que j'avais pris cette imitiative il y a guelques anndes
ot M, FREDAULT se raprells certainesent les efforts que
Jtavais falts, mals en vain.

Me LIGLERC du SABLON a imdigué, tout & 1'heure,
que dans 1'état actuel d'avencement des pro reaanes 4d'électrie
rication de la C.N.UJie, la ligne .dte-ifimes semblait develr
techniquenent 8tre rettachée & l'exploitation des lignes
de l'ancienne Compagnie dau widi. Dans vos projets d'explel-
tation tuture, entrevoyez-vous que cette ligne sersit rétro-
eédée & la RAdglon sud-lusst ou demeurerait-elle 2 la Région

-

Sud-ist, quant & son exploitation et & son administratics ¥

Be JECLEN d SABLON - Du point de vue économicue,

11 fsut qu'elle contirue & faire pertie de 1as Région Bud-Tst.

e TIRoul - dals au point de vue de 1' . xpleitatio ,

du Jersonnel et de je& Traction ¢

M. 19CLURC du SABLON « I1 serait ecssez commode d'uti-

liser sur cette ligne - vour commencer - du personnel déjd

forsé appurtenant & ls lizme cntauben-udte.
Me TIRARD - C'est tout & falt men avis.

le Ccncell approuve le projet qui sere soumis &

‘Mo le Seordéteire d'itat aux Communicationse ;
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SOCIETE NATIONALE DES CHEKINS DE FER FRANCAIS

NOTE

pour Messieurs les lMembresg du
Conseil d'Administration

au sujet du projet d'éleetrification
de la section de ligne de
Nimes & Sete

o ———




L'électrification de la section de ligne de Nimes &
Séte, qui figure au programme spécial d'équipement S.N.C.F.,
prolongera de 78 km la partie électrifiéde de la transversale
Berdeaux-larseille.

Cette modernisation présente un intérdt certain d'une
part en raison de la situation géographique de la ligne qui
relie le bassin Méditerranéen du Sud-Ouest de la France et
d'autre part parce qu'elle constituera une nouvelle phase de
1'électrification compléte de 1 'artére Bordeaux-Marseille.

- Le trafic voyageurs, tres actif, y est caractérisé par la
circulation de trains rapides et express desservant des
centres régionaux voisins les uns des autres, entre lesquels
ont lieu d'importants échanges commerciaux.

~ Le trafic messageries, qui comporte 8 trains réguliers pour
les sens, assure L'acheminement :

- vers le Sud-Ouest, des produits importés par le
port de Marseille et les primeurs de la vallée
du Rhéne

- vers Nimes et Marseille, des produits du Bordelais
et de la Garonne

- vers 1l'Est et le Nord-Est de la France, des raisins
de 1'Hérault et du Gard, des primeurs de 1l'Afrique
du Nord, du Roussillon et d'Espagne.

Le trafic marchandises, trés important, comporte comme
principaux éléments :

- le trafic viticole en provenance des départements de
1'Aude, de 1'Hérault et du Gard

- les importations du port de Sete en vins d'Algérie,
phosphates et produits pétroliers

- le trafic de houille du bassin d'Alds.

I1 est & noter que 1'électrification permettra de
détourner ce dernier frafic qui emprunte actuellement, par une
voie unique a,profil médiocre, l1l'itinéraire Quissac-Scmmiéres.

Enfin, le report de Seéte a4 Nimes du point de transition
traction électrique - traction vapeur, améliorera sensiblement
les conditions d'exploitation.

En:ieffet, la gare de Séte qui n'est pas un point de
coupure de trafic, ne comporte ni grand triage ni dépbt. Aucun
embranchement notable n'y aboutit.

- 8 8 8




Par contre, Nimes, gare de bifurcation importante,
pourvue d'un dépdt et de la gare de triage de Courbessac (en
voie d'extension et appelée devenir le plus grand triage de
la région) est un point de coupure pour la plus grande partie
du trafic marchandises.

Consistange du projet

Le présont projet prévoit l'équipemant de l'ensemble
des voies principales de Nimes & Seéte , des voles de gare ou
les machines de ligne sont appelées & circuler, ainsi que
celui de la section Nimes-Courbessac, y compris les voies de
réception et la téte du nouveau faisceau de triage en cours
de réalisation.

I1 comporte

- 1'établissement des lignes H.T. & partir des postes de
livraison de 1'énergie & trés haute tension,

- 1'établissement dzs sous-staticns,
- l1'équipement électrique des voies,

- les travaux complémentaires & exécuter dansg les gares, les
dépdts et certains points de la ligne,

~ les remaniemsnts & apperter aux installations de sécurité et
de téléphonie,

- les acquisitions de mobilier et outillage.

Il ne comporte pas l'acquisition de locomotives qui
fera l'ohjet d?un projet séparé.

La dépense totale A engager s'éldve A 182 990 C0O fr

En contre partie, les économies annuelles & attendre de
1'électrification se montent & 23 M 2. Elles comprennent essen-
tiellement la réduction de la consommation de combustible
(au total 52 770 tonnes), compte tenu de l'énergie électrique
nécessaire pour la traction et le chauffage (25 millions de
KwH haute tengion).




I1 n'est pas fait état, dans le chiffre indiqué, de la
valsur des locomotives & vapeur qui seront libérées.

I1 est demandé & Messieurs les Membres du Conseil
d'Administration de bien vouloir approuver le présent projet.

¢?ﬁ Le Directeur
du Service Central des
Installations Fixes,

v

o
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Bxtrait du P.V, de la séance du Conseil d'Administration
du 2 octobre 1940

Rt~

Question unique
Programme d'équipement national

") Pe 16

Electrification de la ligne S&tes-Nfmes

- Séte-Nimes : ce prolongement permettra aux lignes électrifiées
d'aboutir & une gare de triage plus importante et préparera la
liaison éventuelle avec la grande artdre Paris-Lyon - COte d'Azur

lorsque celle-ci sera complétement électrifiéde.




- Gdte-Nimes. Ce prolongesent permettra sux lignes éleetri-
fides d'aboutir & ume gere de triage plus importante et prépare~

ra 1o lisison éventuelle dwee le grende artére Faris-iyon-00te
d%Azur, lorsque celle-oi sers compldtemsnt électrifide.




