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Ministire des Travaux Publics
et des Transports Paris, le 25 mars 1946

Direction Générale des Chemins de fer
et des Transports

------- g_g_g,lii

Service du Contrdle Technique

eme Bureau I,F. Le Ministre

Elec. 226 = 35 3 M. le Présidentdu Conseil a'Administia-
. - tion de la S.N.C.F.
Objet: Région Sud-Est - Electrification Paris-Lyon - Banalisa-
tion des voies principales avec commande centralisde

entre St-Florentin-Vergigny et les Laumes-Alésia et
entre Blaisy-Bus et Dijon. ]

héf. : Vos lettres D-3412/16 du 7 juillet 1944 et Veg?
59-830-000~-6~-A du 22 mei 1945. '

472
1ettre
e & cettie %;tZO
4+ CopP distrlbu < : .
o YR LvagRN. i Vous ‘m'avez présenté,; -le 7 juillet 1944 +, un
juille projet de benalisation des voies principsles avec com-

mande centrulisée entre St-Florentin-Vergigny et Les Luumeg-
Alésia, d'une part, et entre Blaisy-Bas et Dijon d'autre part.

Ce projet modificatif annde et remplace celui que vous
aviez présenté le 19 décembre 1941 au titre des travaux &
exécuter pour 1l'électrification Puris-Lyon.

Les dispositions initiales ont été modifides et rema-
niées pour permettre une utilisation normsle de la banalisa-
tion et lu commande de sectionneurs et inverseurs des caté-
neires. Elles sont détaillées & la notice explicative et sur
le croquis joint au dossier., A la suite d'observstions du Con-
tr8le technique, vous avez adressé & ce Service, en novembre
1945, un détail estimatif plus détaillé annulent celui joint
au dossier. oo THI

: La dépense est évaluée en principel & 461.962,000 fr,
meis 1l'sllongement des voies de garsge étant prévu pour

6.000.000 fr dans le projet d'électrification Peris-Lyon, ce
montunt se trouve remené en définitive & 455.962.000 fr.

Aprés exumen par mes Services techni ues, j'approuve,

comme suite et complément des travuux déclarés d'utilité pu-
bligue pour la construction de la ligne Paris-Lyon, le projet




présenté dont le montant imputable sur les crédits d'engagement
du budget d'établissement de 1946 (programme de Grands travaux)
est évalué, en principal, & 455.962.000 fr.

Cette approbation est donnée sous les réserves suivantes:
1°) Les imputations, taent en dépenses qu'en recettes, effec-

tuées conformément & ls circulaire du 20 mei 1902 et & 1l'avenant
du 4 mars 1942, art. I, § h, seront les suivuntes i

I - Compte de ler établissement
Travaux complémentaires proprement dits

Dévit - Dépenses de travaux neufs évalués en
pr nCipal h ....lilb..lal.....'llll.l.ll 455.962-000 fl"

Crédit- Valeur primitive des installations
Y supprimées; évaluée en principal ...... 977.000 fr

IT - Fonds de rencuvellement

Débit - Valeur primitive des installstions
supprimées éveluée en principel & ..... 977.000 fr

Crédit- Valeur de récupération des matériaux
6Vvalube & «ansvee b R N R e Ur D 962.000 fr

2°) La dépense & payer chaque unnée devra rester dans la
limite des crédits de pusiement inscrits & cet effet au budget
d'étublissement de la S.N.C.F. (programme de Grands truvaux)
approuvé pour l'exercice . correspondant;

39) Les scquisitions de terrains ne pourront &tre effective-
ment réulisées que lorsque vous aurez recueilli 1l'svis de 1'Fd-
ministration des Domaines sur les prix conformément aux pres-
criptions de l'article 3 de lua lci du 5 juin 1940;

4°) Les terruins scquis seront incorporés au domaine public
du chemin de fer et feront 1l'objet du bornage supplémentaire
rrévu pur l'argicle 31 du cuhier des churges des lignes exploi-
tées per 1lu S.N.C.F. '

P. le Ministre et par sutorisation,
Le Directeur Générul des Chemins de fer
et des Transports,

Signé : DORGES.
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SOCIETE WATIOWALE DES CHEMINS DE FER WRANCAIZ

Le FPrésident

du Conseil d'Administr:1lon Gt e
U 641/11
1 E
‘Cﬁ-__g-'-”
(+) Copie de c?ttﬁolittre f
4 646 aistribuce 2 :
18 juin 1945. lionsieur le Ninistre’,

Fur lettre du € juin 1945G)(Direction Générele des Chemins
de fer et des Trensports n® 112), vous avez bien voulu nous fuire
cornritftre les oLservetions muxquelles & donné lieuw de votre pert
l'excmen du Budget d'Ltublissement de 1Y45.

Deux de ces olservutions concernent le mode de présentu-
tion du Budget : lu premitre nous invite & étudier le fusien des
gruends progrimmes; le seconde ¢ fuire figurer, & l'uvenir, au
Ludget, le totulité des projets upprouvés, ulore méme que ces
prejets ne doivent recevoir, desns l'exercice considérd, wucun
commencement d'exécution,

1°) Sur le premier point, nous sommes d'sccard tvvec vous pour
considérer que lu prérsentetign ectuelle du Pudget des frends Tru-
veux per progrumme n'est pus setisfaisunte, l'exumen d'encsemble des
piojets €tant rendu difrficile pur le fuit que certiins tr.vaux che-
veuchent sur plusieurs progrzmmes.

Tl eet incontesteble que les Grendes progrsmmes constituent
techniquement un tout dont seules des considéretions ¢'opportunité
politigue ou finuncitére ont conduit & répurtir 1ls consistunce entre
plusieurs cedres cdainistratifs.

Muis nous ne pensons pas pour esutent que le fusion de ces
cudres sdministrotifs soit possible ni méme désirmtle. Cer, d'une
pert, nous ne sturions renoncer uu mgde spéciz)l de finuncement per
1'EZtat dont bénéficie le plan spécial d'dquipement e¢t, d'sutre
part, une présentetion nouvelle du Budget nous peruilt pouveir
pullier les inconvéniente de le présentation wuctuelle, sune exiger
un uwcte 1législetif nouvesu & l'ocgasion duquel 1. consistsnce méme
du progremme fusionué pourrscit se trouver remice en questien.

En définitive, nous vous preposons, peur 1946, de rumgner &
deux les subdivisions du Eudgetl d'Etutblissement : Progrumume dL
Grunds Triveux et Irocgremme Ordinuirc. A l'intérieur de chucuhe de

Monsieur le Minietre des Truvuux Publies et des Trungports, Directian'’
Générevle des Chemice A: fur et des Transports, 244 B4 st-Germsin (7°)
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ces subdivieione, lca vrojets seruient clussés uniquement d'upres
leur objet, conform'mernt & lu nomencleture ci-jointe (Annexe I) le
référence vu progruume d'origine n'étunt fourrie en merge qu'd
titre indicutif.

En outre, pour chucune des grundec cutdépories de dépenses
(Traveux Ccomplément:ires proprement dits - Mutériel roulunt neuf -
Vutériel roulunt -utre que neuf - Mobilier et outilluge), des récu-
pituls tiong ser.ient fournies pur rubrique, pur progrumme et pur
€tet des projets (wpprouvés, présentés, & préaenterf de feyon 1 6e

ue vos Services disposent, pour l'ex:men du Budget, de tous les
¢léments d'informetion nécescaires.

2°) En ce qui concerne 1'irscription eu Iudget d'Etublisseuent
ded projets epprouvés muis qui ne doivent recevoir daunc l'exercice
congidéré rucun commenccuent d'exécution, les méthodes ne sont pus
uniformeg. En prineipe, cette inscription ¢ lieu pour les projets
inclus dens les Grende Frogrammes; elle r'c puc lieu pour leés pro-
jets du Frogrumme ordin.ire.

X En ré:1ité, c'est le principe de le non-inseription qui nous
pere?t logique. Le Fudget est 1'étet ennuel dex cifdits d'enguge-
meht et de puiement nécegscires & l'exdcution rruivnt l'exercice
congidéré d'une trenche de Truveux. Les projete :pprouvées qui, rour
ule reison guelconque, ne nécessitent ni crédits d'engtgement, ni
crédits de puiement n'ont donc pus de riison de figurer .u Budget.
Ils pourr.ient, ‘en revinche, frire l'objet d'étuts tnnexes ol ile
gser.ient clussés ding 1'ordre :&me de le nomencleture budgéteire,
rvec référence .u progriemme d'crigine s'il y ¢ lieu.

Suuf objsction de votr: p.rt, nous wdopterons pour le 3udget

d'Et:blisscuent de 1U46, les modés de présentutior gu: noni venecns
de définir.

c o

Le ptregruphe 2° de votre lettre du § juin souleve 1l question

de suvoir & quel Budget devwont Plgurer en 1946 les projets rele tifs
& l: reconstlitution du Réscew, gu'il e': gisse de reconstruction
d'ihst.1ll:tions fixes ou d'schete de m tériel roulent neuf.

Nous nous pérmettons, .n: c¢e point, de ruppeler que, confor-
mément aux suggeetions gque rnous :voas jrésentées, vos Services sont
d't ccord pour l'insertion durg l'ordonnznce relctive & lu rdpurition
des domme ges de guerre de le S.N.C.F., d'une dispoesition prescrivunt
le centrulisction & un compte spéeicl des dépenses de reconstitution,
Ce comite spécial qui sursit le curucteére d'un compte d'uttente per-
mettreit de déterminer cpproximetivement lec :ncomptes & verser res-
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rcetivement prr le S,L.0.Fs ¢t pr 1'Etut, jusqu'd la ventiletion
jefinitive, suil ne pourra évidemment intervenir u'sé 1l'uchévement
. pregrumme de reconstruction et qui, veule, permettys le 1Bport
tv compile d'Etitliscenent des dé)enser qui ioivent “in.lemernt lui
é€vie imputées.

Le Fudget de .econstruction de 1946 devre done 1 ivoir les
renses 4 e”fectuer perd.xnt L'exsrcice :u titre du compte =rdeicel

o
s

vigé cl-des&us gue nous vous propoaons i'uppeler "Coumpte provisoive
de lLeconstruction - Fquipement" Ztent donng le cirrectire ixte des
arensas qui y seront pcrifes.

&) atériel roulrnt neuf.

Le projet d'ordonnence releti® Lux domme es e suerre de
le 5.1'eCoF. prescrit; d'une p.rt, lt d:terwin.tion du p.rc d> ms -
térlel mcteur et roul nt ! reconctituer, cnupte tenu de 1l'inven-
lzire & ét:tlir, dA'sutre prt, L' tellissenent iu presremme ('uch:t
néceestize pour rérliser ce p:rce Ln ot'end.nt que l'on pui:re con-
n.ltre 1. p:rticip.tion ex . cte da 1'Et:t et le purt ze-t.nt ¢ 1lsa
ch: rge du Compte 1'Zt:btlissement de le UeliaColFoy 11 et neturel de
porier :u Lempie ".econstruction - Uguipement" les déiences de cette
r.ture - 4 le seule exception desa Frretotypes — méue 8'!1l g': 11t de
L'ezécution de r.ojet. en cours,

t) Install: tions ixes.

feur lees Inetsll:s tions fixes, l'tccord n'eat pr: encoie

rz: 118é sur les r:pgles A'vries lesquiller devra se “: ire le rirer-
tition des dépenses entre 1'Zt.t et 1. SeveCak¥y Il n'e-t done pus:
posslble de définir l¢ prrt des dépenses qui devr., en d3finitive,
8tre repertée -u compte 4'Tt:blissemernt. .ous e vouvons, dene ces
conditions que rréconiger 1'iupute tion totule su compte rrovisoire
de ".econstruction Foulpement" des Frojets rel:tifs A la recors-
titution du leseau et, p.r conséquent, l'ineeription de -dits pro-
JPti tu rudget de _econstructien et non gu Ful:et d'Ttablissenent
de 1546,

en vonloir nous copiir-
c:dent, qui ne =ont en

} S2rions reconncsizsfat

*d 2ur les »roHno-itionn qu
g.le wise ep oouvre G dicr t1oa3% coant2bles qui

doiveat &tre insdrcer drns L'ordsonicacs en "reelation ur 1es doa-

Su- e LUelre A9 1le L i.0.4  21les he reju,3ant, ea sucune frgon,

1wee de rincnce ent de )e respastitution fu rvanery et n'ont d'au~
ineiliter 1t':oxesor et le contrdle dc noa édoenacits

&)

L)
§ e g

le
tre Sut que

=
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in ce qul concerie led futres point:' Joulevss pri votre 10~
tos, nou- voud& indigquoas, coulpte teni 4z vo. oaexvetions,; les dis~
~ozitlons oul. ont ¢U2 7»rmises ou seront o.1-e8 DoOuUr ciacun g3
1~ L'ét-bli g: ant d'un nouvesu d8-0t . iepey ¢t d'une Woi: 42
ciprculction zatoe Jeirville et Nenev few. llobjot d'un projet
wdicticztif
¢~ Le =woojeb d'esnssble nour 1'eménagonent de le zere d'iusterlitz

3 t a 3
vous & Jte ad:essé le 22 Jjuin 1E40 ;

5°- Laz nrojets d'an:nqjze:2nt dv ¢Spot de nou=n-;arteinville &insi
que 12 Gon:ztruction datun inccuble pour le tervice wédiesl & la

sera st-Lezare cont retirés du-_udget de 1945 ;
4°~ Le _ﬁkopt 2 or.ation dtun tris_s . Bourcsie sSera ratiech:, dens
le buad ,\_,g,t G2 l(.:i.r’-‘s’ o brpnh 4% ke Ttk N I 1) o trevenXx
nt= Les civerses gquestions soulevees in -vjet Gu Ddrojet de brneli-
sation des voiz: entie st-Florenti. st Dijon zeront exeninees
ens la réconue Qae Dous prénezoni . votre lettre cu & juin
4" 1 e roeonatitution dan o€ seru r8:-rd, Nous rre-

sup ression de tout cridit su titrs de l'année

;0= Le nroscanie a'evenir ralrtif su matériel moteur =2t roulant,
= )

2llznent en dressretion, vous donoera toutes los
ong 2u sujet du pro.rsane de traction Diesel,

~afip, il rests tlen eatendu que ley »rejets non annrouvss
iacerita eu Jiwme Pro_rfime Quinguennal ne nourront étr2 =iz en exee~
ocution qu'avec votre sutorisstion.

Vauillez egrie: la ‘ipi<tve, l'ascurance de nes
s 3 S

sen ul i=nte C‘-:.

. le Pr:sident Gu Conteil A&'sdaministraetion,
Le Vice-Presidant,

Signé ¢ d2 TiRDE,




Rl b B o

o4

| ]

EESES N Te R-ShRiATE o

£yl

’_J

ornienclaturs ablisse rent

Tozomnobivas

-

~c Yo otr

H-

Loconotivar

| =)
o\

. 0

™ O D ct
®0OHI=H

Ft 0

locotrzctenrs

e
@

sutoreils

X
n

L

o

o0

2 _que ag af -

2t Aadiirozetion: nztérizl noteur

roulsnt
vpltures

2t outiliry2 ervices

t»;:e* Pt Tr ction
Voie et Bé

peteriel nioval

L&)
3
o
ik |
03
O

Treveux couaplonental

hjrrc,l_,triqua- tension

d<etion

tl‘“" ¥ FU - d ¢
_}.D"‘I"‘S *.'.}..

iﬂ - L-ll';l'f..

_auiiinftiorn stbailetl on‘
F 4 A e ™

< 1 41_011..1

1z caractére sodal-

.:':‘P::GV:_';;O u.l.s. e TJJ -



——. T - Tt e ———— g e Snse
L

Minist2re des Travaux Tublics
et des Transports !
AR Paris,. le' 8 juin 1945

Direction Générale des Chemins ; 4
.de fer et des Transports : y

n® 112 :

Le Ministre des Travadx Publics

et des Transports

& M, le Président dn Conseil d'Adminis-
tration de la 8.N.C.PF.

Objet : Budget d'établissement de la S.N.C.F. pour 1l'année 1945.

|
Ex exécution de l'article 41 de la Convention du 31 aofit 1937,

vous m'avez adressé pour approbation le 30 décembre 1944, le projet
de budget d'établissement de 1a S,N.C.F. pour l'annde 1945.

Aprés examen par mes services, ce projet appelle de ma part
les observations suivantes :

LR T O B B I O S B R B DR L LI AR L ok R R e e sass s tleses e L
4

Enfin, la banalisation des voies eantre Saint-Florentin et Di-
jon congtitue une innovation d'une importance telle qu'elle ne sau-
rait 8tre décidée sans une dtude complémentaire, Je vous ai fait
part dans ma lettre relative & la reconstitution du résean ferré
S.N.C,F. d'un certain nombre d'observations sur le méme objet. En
attendant d'8tre en mesure de prendre une décision définitive, Je
gsursois & l'approbation de la part de dépenses relative & la réali-
sation de la banalisation des voies entre Saint-Florentin et Dijon.
Les circonstances économiques me permettraient pas d'ailleurs de
procéder, dés cette année, & l'exécution des travaux,

& 8 8 s v LI U O B N I R T T I I R AL B R S NN O O O LI A O

Sous l'ensemble de ces réserves, J'approuve le budget 4'éta-
blissement présenté pour 1945, en faisant remarquer cepeudant qu'en
raison de la pénurie de matidres premi2res, il apparalt sans ancun
doute qu'il dépasse les possibilités d'exécution. Le programme de
planification pour 1945 que vous 'm'avez présenté avec votre note du
12 avril 1945 est d'ailleurs motablement plus réduit que celui qui
résulte du budget d'établissement et encore convient-il d'ebserver
qu'il se heurte & de grandes difficultés de réalisation en raison de
la situation économique actuelje.

Signé : René MAYER.
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MINISTERE DES TRAVAUY PUTLICS
ET DES TRANSFORTE

a
Dircetion Générale des Chemins

de fer et des Transnorts Peris, le 8 juin 1945
coPI1E Le Ministre des Travaux Publics et des Trensnorts
i e i = |

& Monsieur le Président du Conseil d'Administration
: de la S.N.C.F._

.

OBJET : Reconstitution du réseau ferré S.N.C.T,

—— -

(+) Copie %g oer Répondant a ma dépéche du 4 novembre 1944$+) vous
lettres 2 1o M'avez cx?o?é dens une MNote jointe & votrec lettre du 17 jan-
distribu 3945 vier 19451*) quelles étaient, d'une manidre trés générale,

20 jenv, 1 3 les ldées directrices qui présideront & la reconstitution du
comme suige an Téscau ferré francais, Les destructions profondes, qui ont
la d§°15d nlo affecté ‘ce réseaun, permettent, en effet, de donner & 1'enscm=
Consclil g blo de l'exploitation une orientation nouvellc tenent compte
jenv, 194,' des progrés de la technique et de 1'évolution des besoins,

Aprds examen par les Services de la Dircction Géné-

rale des Chemins .de fer, le document gue vous m'avez nrésenté
donne licu aux observations ci-aprds

EXPLOITATION ET METHODES COlIERCIALES

1°) Service des vovageurs.- Constatant quc, dans la
période d'avant-guerre cn raison, notamment, de la faible oc-
cupetion des trains, le scrvice des vovageurs était lergenment
en défieit, vous envisagez une réduction d'environ 50 % sur
les parcours des trains - cette réduction étant compensée,
dans une certainc mesure, au point de vue de la capacité de
transport, ?ar la format{on de convols plus longs, Vous vous
proposez, d'autrc part, d'augmenter le oonfort dcs voyaieurs,
spécialement en 38me olessa ; de revenir aux vitesses d'ex-
ploitation do l'event-guorre, de leos dénasser mémec sur los
artdres importentcs, o

Tout d'abord, il me. psreft cssentiel de recprendre
jusqu'a 1'établissenent de conclusions précises l'étude en-
treprise en 1978, en vue de 1l'évaluetion des dépenses propres
au service des voysgeurs, Voua voudrez bien m'en communi-
quer les résultats, , A
: La réduction du nombre des trains nis & le disnosition
du public est, dans l'enscmble, une mesure opportuns ak noint

LN R



de vue financier, Toutefois, la proportion que vous indiquez ne
peut 8trec décidée actusllemegt car les restrictions envisagées
doivent 8tre sppliquées avee beaucoup de discerncment et de pru-
dence, compte tenu des intér8ts des usagers, Il est certain, en
effet, que, sur certaines lignes, la misc en circulation de
trains légers et nombreux stavdrera nécessaire, tant cn vue de la
commodité dcs corrcepondances qu'ecn reison des ceractéristiques
des reclations & essurer,

L'accroisscment de la vitesse des trains constitue une
réalisation tout a fait désirablc & condition dc nc pas cntrainer
en elle~-méme dcs déponses trop importentes, Sans doute, le rema-
niement dc#& voiss, que cctte réalisation rend nécessairc, sera
conjugué avec lcur renforcement on vue de l'augmcntation du poids
des essieux, J¢ désirerais néanmoins Stre rixé sur los dépenscs
& prévoir au titre de l'augmentetion des vitesscs,

Je ne puis qut vous cncoursger & vous préocpu?er du con=-
fort dcs voyagcurs einsi que vous on avez menifesté l'intcntion,

L'amélioration des conditions de location dcs places par
le public doit faire 1'objet d'une attention spéeislc, le note
qud vous m'avez transmisc le 17 Jenvier 1945 s¢ borne sur cc point
& une indication trop sommeire ¢t trop générale ; vous youdrez
bien me préscnter sur ce point des suggestions précises,

2°) Service des marchandiscs,- Vous snvigagez de rempla=
ger, pour cerveines categorics de marchandises qui exigent un
achemincment rapide, lo transport en G,V. et en P.V, per un régi-
mé de transport unique dit "trefic ecoéléré™, qul donnerait aux
usagers des délais au moins aussi fevorables gque la "grande vi=
tessc" pour des prix sensibleoment moins élcvés,

Le territoirc screit divisé con une ccntaine dc zones cor-
respondrnt ohacunc & une gare-centre, La colleote ou la distri-
bution serait faite dens cheque zone soit par des trains de mes-
sageries, solt par des cemions, Les gares-centres seraicnt des-
servics por des trains de¢ nmerchandises acedélérés,

|
: Les merchandises meintanues 2n P,V., pour lesquelles 1la
vitesse » moins d'importance, pourrnicnt &tre trensportées par
trains lourds svec un minimum de grands triages,
I

La création du nouveau régime de "trafic aocéléré" amé-
liore certainement las conditions d'acheminement des natures de
marchandises auxquelles il s'aprnligue mais son organisation, un
peu trop théorigue, ne produire pas sur toutes les relations en-
tre geres-centres tous les résultrts cscomptés, Des transports
direats par camions ne manqueront pes de s'effectuer si le trajet

‘ sur route est plus court et o4 les reletions par voie ferrée en-
tre les geres-centrca intéressécs ne préscantcent peas un volume

B i
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suffiscnt pour permettre 1o misc c¢n merche de nombreux troins,
L'essei que vous proposez st , dons l'cnscmble, susceptible dc
susciter le faveour du publio et de permettrc sux Chemins dec for
de reprendre unc partic du trofic qui alleit jusqu'ici & le rou-
te, Il n'est pes doutcux qu'il faille mettre en oeuvrc ce nouveeu
régime de transports qui répond & un dbut d'intdrit générol,

Les mesures tarifaires que vous préconiscz ne souldvent
de me pert aucuns objection de. principe,

RECONSTRUCTION ET EQUIPEITNT

1°) Voies et installations.- Je vous donne accord pour
les améliorations que vous comptez spporter & la voie et & la si~-
gnalisation et qui consistent dans le renforcement des rails,pour
porter selon les cas 4 23 T, ou & 20 T. la charge maxima par
essieu admissible sur les lignes importentes ; dans l'aménage-
‘ment des points ginguliers, Eﬁ construction de voies d'évite-
ment, le triplemént ou le quadruplement des voics et dans le dé-
veloppement du block sutomatique lumineux,

. Par coantre, en ce qui concerne la banalisetion des voies
entre St-Florentin et Dijon, avec commande centrelisée suivant
le systéme Veatinghouse, j'estime qu'il convient de surseoir a sa
réalisation, jusqu'd ce que la supériorité du-systéme ait pu étre
nettement é%ablie.

. Le projet que vous préconisez oconduit, en effet, & pré-
voir le franchissenent en pointe des aiguilles & grende vitesse
en outre, les consigne® de sécurité, en ces de dérangement des
eppareils, sont d'une complexité telle qu'elles risquent de se
trouver incorrectement appliquées,

Le quadruplement des voies, bien que notablement plus
colteux, évite ces inconvénients ot donne évidemment des possi-
bilités méillcures d'éooulement du trafic, en n'imposent pas le
garage des trains de marchendises, Il serait intéressant que,
sur ce point particulier du débit, 1lcs rendements de chacun des
deux genres d'installations soient évalués aussi cxzactement quea
possible, B : : s

Je déairerais connaftre, en outrc, & quelles dépenscs
conduireit la benalisation & 3 voics (avee construvetion d'une
volc nouvelle) du trongon de ligne St-Florentin-L:os Laumes, ot
la benalication & 2 voles du trongon Blaisy-Bas Dijon, Cette
opération éviterait, sur le premier trongon, un ambouteillage
grave dans le oas ob 1'une des voies banalisées serait en dérene

gement ct ol le trafic y sereit interrompu., Sur le 23me troncon,

reletivement court, elle dispenserait de le coratruction d'une 1li-
gne tras cofiteuse en reison de la néccusité de construire un tun-

nel & Blaisy-Bas,
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Vous voudrez bimn sussi, pour compléter me documcntation
et me permettre de statuer, en perfeite connaissancc de cesusc, me
fairc connaitre, dans la mcsure du possible, les résultats d'ex-
ploitation des diverses installations de voies benalisécs actuel-
lement en service en France et & l'étranger, en précisant, dans
chaque cas, la consistance des installetions ot les longucurs de
lignes bapmlisées, la fréquence des trains et la nature du trafie
qul emprunte ces {tinéraires.

Je suls d'accord avec vous dans l'casemble pour le réé-
quipement des garcs, triagesa, atelicrs ct aépdts, chaque opéra-
tion devant cepcndant faire i'objot d'un projet particulier & sou=
mettre & mon approbation,

2°) Eleetrification et équipcment hydro-éleotrique,.- Vous
envisagez, dans les dixX annccs a veﬁ!r, I'!%ec%rIroaEIon de la
ligne de Paris & Marseills, celle des sections : Mlcon-Culoz=-
Lyon-Gendve, Bordeaux-Montauban-Site-Nimes-Tarascon, celle enfin

de la banliesune sud dc la Région Perisicnne,

Cc programme 2 déja été approuvé dans ses grandes lignes
et 11 convient d'en poursuivre 1'exéecution, Il y aura méme licu
de le développer dans toute la mesure posaible ; étant donné les
avanteges quc procure l'électrifiocation au point de vue de la
souplzsse de 1l'exploitation et du confort dcs voyegeurs, étant
donné surtout la situstion déficiteire de la production charbon-
nidre en Franecc et les ressources possibles du pays en énergie
éleotrique, il n'y & pes de doute que l'intérét général doive con-
duire, dans un avenir plus ou moins lointain, & la généralisation
dc 1*&lcctrificetion des Chemins de fer, Si 1'état de le produc-
tion électrique en Franca ne permet pas de réeliser, dens les
dix grocheines années, un programmc sensSiblcment plus étendu que
celul gqus vous proposcz, il n'en cst pss moins certain qu'il con-
vicnt d'entreprendre, d3s maintenant, les études nécessaires en
vae dc l'élaboration d'un plan général d'élcetrification, fixant
notamment 1'oxrdrc d'urgence d'équipcment des lignes einai que les
carectéristiques techniques de cet équipenment,

3°) Metériel.~ Vos intentions & 1'égard du pare de lo-
comotives a vopear qui portent notamment sur 1'élimination pro-
gressive des meochines ancionnes, la généralisetion du stooker
et le réduction du nombre de types de machines en service sont
sans doute ¢xcellentes, Toutefois, lcs echets de metériel neuf
ne devront €tr¢ réalisés qutavec unc extréme prudence, compte to-
nu des récupérotions possibles en Allemngne, des beso{ns réels du
trafic (le nombre de locomotives cn sorvice avant-gucrre $tait
surabondant), ct surtout des conséquences que comportcra l'oricn-
tetion prisc cn faveur de.l'électrification, Il semble, en dé-
finitive, que les commendes de locomotives & vapeur devront &tre
extrémement. réduitecs,

AR R
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Les ceractéristiques prévues pour les locomotives élec-
- triques paraissent satisfaisantes,

L'emploi de locomotives Diesel pour les rames de manoeu-
vres de gare présente un intérét incontestable,

L'adoption de locomotives Diesel pour la traction des
trains de route pourreit &tre envisegée dans une mesure reisonna=-
ble, & condition que le matériel correspondant puisse €tre amorti
dans des conditions normales avant l'introduction de la traction
électrique,

Afin de réduire la consoumation du charbon, il y aurait le
plus grand intérét a4 équiper les locomotives a vafeur au moyen de
brileurs leur permettant 1'utilisation du fuel-oil dont nous dis-
poserons en quantités appréoiasbles,

La reconstruction des voitures & voyageurs avec les cmé-
liorations que vous envisagez apparait comme l'une des plus ur-
gentes en raison des pertes subles et de la vétusté du matériel
des trains omaibus ¢t d'embranchement,, )

Les mesures d'allégemcnt pour la reconstruction des wagons
et la réduction des types & construirec sont entidrement recomman-
dablce, Notez que l'importance du parc & reconstituer parait de-
voir 8tre limitée & environ : 400,000 wagons,

4°) o a rsonnel et eméliorations socieles,- Je
oc puis que sousorire aux intentions quc vous exprirez de develop-
per les logements pour le personnel, sméliorer lecs locaux de tra=-
vell, oréer des gentres d'hygidne sociele, multiplier les centres
de vacances ct développer les ccntres d'apprentissage, les canti-
nes €t les ocuvres d'entr'aide, '

Signé : René MAYER,




MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS ’
ET DES TRANSPCRTS
S : Paria, le 18 mai 1945
Service Central de la Reconstitution
5 des Voies de Communtication
Directinn Générale des Chemins de fer
et des Transports

D. N. 110 Le Ministre des Travaux
. Yublics et des Transports
& VM. le Président du Conseil 4'Adminis-
; tration de la S.N.C.F.

OBJET : Aetivité de la S.N.C.F. en 1545 - TProgramne
—— o

REPERENCE : Votre lettre D. 700/5 du 12 avyril 1945

Les tableaux aunexés & votre lettre citée en référsnce fourmis-
gent de facon claire 1'indication des cnnsommatinns en argent, mailn
d'nenvre et matidres contingentées correspondant au programme d'ac-

' bivité que vous définissez pour 1l'anndée 1945, Tl:c appellent de ma
part les observations suivantes :

00 88 8 d ot eoe r e e esasrd e eestas s sese s stssrssraBleseesestssnsEsssersnss

¢) Choix des travaux : Les travaux inscrits au prograume de
1945 n'appellent de ma part aucume observation, & l'exception de
ceux concernant la banalisation des voies principales entre St-Flo-
rentin et Dijon. Cette opération n'apparait pas urgente - Une étude
plus approfondie devrait &tre entreprise avant qu'une décision de
principe puisse €tre prise & son sujet.

.

.aotoOo.«.-0.-....0-.-.-....-0DOOOC.al..b.'c.v.t..b.t.-.hc.o

P/ le Ministre et par antorisation,
IL'Inspectenr Géndral des P, & C.
Chef du Service @entral de Reconstitution des
Voies' de Communication,
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MINISTERE DES TRAVAUX PUBLICS
ET DES @RANSPORTS
s Paris, le 26 octobre 1944
Direction des Chemins de fer

Service Technjque

3&éme Bureau

Région SUD-EST
- Rectificatif & la Décision ministé-
Ligne de Paris & Lyon rielle du 7 aolit 1944
foit adressée 2
Electrification
e Monsieur le Président du Conseil d4'Ad-
ministration de la S.N.C.F.
Eleec;: 225=50

A la premi2re page, dernier alinéa, lire :

"Enfin, les projets III et IV seront imputés sur les
crédits des programmes ordinaires de travaux complémentai-
res, sauf en ce gqui concerne les 31 locomotives électriques
de manoeuvre dont le montant sera imputé au programme spé-
cial d'équipement”.

au lieu de :
"Enfin les projets III et IV seront imputés sur les

crédits des programmes ordinaires de travaux complémentai-
‘res".

P, le Ministre et par autorisation
Le Directeur des Chemins de fer p.i.




o , aLs
; MINILT.iks Do LA TROUUCTION INDUSTRIZLLE

Service Techaique Paris, le 7 aout 1944
3éme Bureau :
THPVnpp s ¥ Le Ministre Secréteire a'Ltat
Régigf_?ff:ESt 4 la Production Industrielle et aux
Ligne de Paris & Lyon : PiEwigLoRtions
e o &4 lonsieur le Président du Conseil
coPLE Ehoakraiieetion a'Administfation de 18 Société Na-
c2 i 8 tionale des Chemins de fer
Elec, 225450 88, rue St-Lazare - PARIS -

: Vous avez goumis & mon spprobation, le 190 dégembre 1941,
quatre grojets concernant l'ensemble des travaux a effestuer
pour l'elsctrification de la ligne de Paris & Lyon,

PROJET I - Blectrification de la ligne entre Paris et Lyon,
PROJET II = Electrification de la banlieue parisienne,

PROJAT III - Eleotrification des voies de service et acquisition
de locomotives électriques de manceuvre,

PROJET IV - Banalisation des voiecs prineipales avec commende cen
tralisée du trafic entre 3t-Florentin et Di jon,

o Les projets I et II, dont les montants s'él2vent respec-
tiveucnt aux prix de mai 1940, & 5,722,500.000 fr et
289,500,000 fr, seront imputés sur l'ensemble des crédits ins-
erits au programme quinquennal et au programme spéeial d'équipe-
‘ ment pour l'électrification de Laroche & Lyoh at celle de Paris
a4 Laroche, approuvés respectivement par la loi du 29 juillet
‘ 1939 et 1la lol du 29 octobre 1940,

Un projet de block autométique lumineux & installer en=
tre Laroche et Lyon sera en outre imputé sur les mémes crédits,

Enfin, les projets ITI et IV seront imputés sur les cré-
’ dits de programmes ordinaires de travaux complémentaires,
(4) 11 a 6té | 03§ 4
denng connsis¢ Les circonstances n'ayant pes permis d'envisager la réa-
safigo dp/ 'fet~(lisation immédiete de 1'électrification de la ligne dﬁgParis &
te, g? sgé au(lyon, Jje vous ai demandé par lettre du 21 février 1944™de procé-
consallsdans (der 3 un nouvel examen de certaines des dispositions des projets

A =



Vous m'avez répondu par lettres des ler aars et 4 Juin

. 1944 en me communiquant les résultats d'une étude poncluent &u

maintien des dispositions prévues, notamment en ce qul conceras

. le ghoix de la tension d'alimentation,

Vous exposez que 1'elimentation sous 3,000 volts pourrait-gtre

préférée 3 1l'alimentetion sous 1,500 volts si la question était
encore entiére, mels vous indiquez que, par guite de 1'importan-
ce du résean a 1,500 volys déj&“réaliaé ltunification de la
tension A 2,000 volts entrainerait des &épenses exagérées et Qque

‘la goexistenee de deux réseeux a tensions différentes am’nerait

de zraves sujétions au double point de vaue de 1'exploitation et
du metériel., : : ‘

Vous insistez enfin sur 1'intérdt qui s'ettache & l'ap=-
probetion des projets présentés, :

*
e e +

: Compte tenu de l'ensemble de ces considérations, j'ai dé-
cidé d'accorder mon approbetion, comme Suite et complément des

., travaux reconnus d'utilité nuhllque pour la oconstruction de la

ligne Paris~Lyon, aux Emojanal; II et III, le projet IV remanié,
Que vdus m'avez adpessé le v juillet 1944, devant faire l'objet
d'une déeision ultérieure, e,

Cette approbution est donnée sous les réserves suiventes:

1°) 1'exécution effective de chacune des tranches de l'opére-
tion est subordonnée 3 l'approbatiod du projet d'cxécation cor-
respondant, qu'il vous appartiendra de présenter en temps utile

et auquel vous devez joindre un devis estimatif bagé sur les prix

.en vigueur a 1l'époque considérée, Je signale dds meintenent que

le projet d'exéeution des sous-stations devra comprendre la pro-
tection de ces ouvrages contre l'incendie et les atteques aé~
riennes ainsi que l'asgservisscment per fil pilote des disjone~
teurs d'alimentation, : pi
U - ¢ L € n T g

2°) ‘vous fournirez chaque année, en meme teaps ‘que'le projet
de budget 4'établissement, 1l'indication approximativerdu tonné-
ge de metidres premiires et du nomdbre de ournées @'ouvriers né-
cessaires pour g'axécution des travaux'd'électrificaetion prévus
au cours de 1a méme période , de fecon & pernettrée’d.l'Admins-
tration, tent que le régime actuel de répartition demeurers en
vigueur, d'harmoniser l'attribution des diversas dotations et de
mettre 1a S.0i.C.F., & mdme, unc fois une tranche de l'électrifice~
tion approuvée et dotée, de le réaliser avec le maximum de oé-

lériteé,

J'adresse copie de la présente déeision a M, le Seoré-
taire Général dcs P,T,T., & M, le Dircecteur de 1'Elcotrieité et
4 M, l'Inspecteur Général, Chef de la 63me circonseription Elec-
trique a Grenoble, N ol iR

Signé : BICHILONNE,
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SOCISTE NATIONALE DES CH MINS DE FZIR FRANCAIS

- —— -

Le Président
du Conseil d'Administration _0__0,_2_1}- Paris, la 7 juillet 1944

- e - -

D, 3412/16

5 la décision du

Sulve 1let 1944.

Région du Sud~Est gonseil du 5 jul

- P

ligne de Paris & Lyon’

- - ..

Banalisation des volzs prin-
cipales avec commende centra= Monsieur le Ministre,
1isée entre 3t-Florentin-

Vergigny et Les Leumes-Alésia "~ J'ai 1l'honneur de soumettre a votre
et entre glaisy-Bas et Dijon, approbation, en 2 exemplaires, un projet re-
2 il letif 2 1a benalisation des voies principa-
Veg™ 39.830,000-6 les entre St=Florentin-Vergigny et Les

Leumes=Alésia d'une part, et entre Blaisy-

Bas et Dijon d'autre part, Ce projet annule
et remplece celui présenté le 19 décembre 1941, au titre des travaux a
exéeuter pour l'électrification de 12 ligne Paris-Lyon,

Les dispositions initialement prévues ont été modifiées afin
de permettre L'utilisation normale de le banalisation qui n'était tout
d'ebord =nvisagée qu'a titr: exceptionnel en c@s d'incidents ou de re-
tards importants,

De plus, ces dispositions ont été complétées par le commande a
distance de oer&ains sectionneurs et inverseurs afin de réduire au mi~
nimum la répercussion des incidents de gaténeires,

1a dépense est évaluée en principal & 258,000,000 fr aux prix
de jenvier 1944,

Toutefols, il convient de déduire de cette somme le montant de
travaux d'allongement de voies de garage compris pour 6,000,000 fr dans
le projet d'électrification Paris-Lyon, Le montant du présent proget,
qui est inscrit au programme ordinaire du budget des travaux complémen-
taires de 1'excreice 1944, s'établit en définitive a 252,000,000 fr,

Je vous serais obligé de me renvoyer, aprds décision, un exem-
pleire du projet,

| Veuillez agréer, Monsieur le lMinistre, l'agsurance de mes sen-
| timents de haute conaidération.

Le Président du Conseil d'Administration, |
Signé : TFOURNIER. |

Monsieur le Ministre Seerétaire d'Etat a la
Production Industrielle et aux Communications.-







- jmt"*‘mm ot At B

h%—%§;§E§§§¥§E¥'rappelle que le Conseil & approuvé un projet
concerndnt la banalisation des voies principales, d'une part, entre
Saint-Florentin-Vergigny et Les Laumes-Alésia et, d'autre part, en-
tre Blaisy-Bas et Dijon, seules sections & 2 volies subsistent actuel-
lement entre Paris et Dijon. : L

- N &

. Ce projet avait'easentiellanent'gour objet 1l'amélioration de
la circulation en cas d'incident ou de désheurement important, A -
la suite d'une étude plus approfondie, il paralt souhaitable de ne
pas limiter le recours 4 la banalisation & ces cas exceptionnels,
mais de l'utiliser de fagon courante, afin d'améliorer le débit de
la ligne qui, aprds 1'électrification, aura & assurer un trafic
aceru, : ; . :

Les propositions qui sont aujourd'hui soumises ont pour ob-
Jet de tenir compte de cette conception nouvelle, La dégpnse 8'éla-
verait, en définitive, & 272 M, T : o

=

! Le Conseil approuve le projet,
Rfte= o e



SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS

Conseil d'Administration

Séance du 5 juillet 1944

- Bapalisation, avec commande centralisée, des voies prin-
cipales entre Saint-Florentin-Verglgny et Les Laumes-
Alésia et entre Blaisy-Bas et Dijon,.-

|
! V - Projets :
\




B335 ox, 6F/1l4sb-44

16D

SOOI ATE NAIIUNAu& DI5 OHAMINS DE FER TRANCALS

“Parts, le 21 AVR - 1944

" §OTE
pour Mssieurs les lembros du Jonseil @'Adeinistrstion
‘ en sujet de. :

anslisition des voles rrinelneles avee somnmsnue centrelisde
vnt;e Saint -Florentin—Varﬁigni 8t Les Lo umes—ilésia
¢t sntre Bluiey-Bes et Dijon,

——— e e

Los troveux d'slostrificaticr de lc lizne G Yurds 3
Ly>n ont D01t 1'0objet de quctre nr-iste zoumis o 1'-‘ﬁrnb‘uk>n
ninistérielle lg 19 Déoembrs 1941, IL'un a'fuj ecnoern=it 1o
bonelisction dis volas sPinociynlce eatre Scint-Fl rentin-
Varsziany ot Iqs L;umas Mis1 st ontre AlLlisy-Buy 6t Dijon,
gcalls zcetia % 2 veles »ubqi tunt cctuillamaont cntre Peris
-.-t Dij.)ﬂn

8¢ prodot cvelt oseertivlleoncnt.vour objot 1v'emélicwition
as 1. ciroulati“n in cua d'inoldent au ‘av Geghouronznt L ortont,

A 1v 3ulte &'uno étude rlus uunr;‘*-aig, i1 = vérw soabui-
trolz aﬂ-n; 28 1Lultur 15 reccurs & 1lr bD-anlimetion zux ¢z
ke vtivarils indigués el-dussucg, -Qms de 1'y%ilicer de ¢
emrrate, &ffn a¥éliorar 1 abit d 1& ligne,

Lo trefic aniro Poaris ot Iijon, déja trés ixportint, o
trouvern on coiot shnsidbluwmcnt ascru uprds 1'3leotrifia: vion
el i Foi o *ﬂvt dss trafac éc aosesgeriius ot dc usrehondlc.e
coturllonent rchsmings prr Paroy=-l3-ifonis1l st Woullns,

Qu ruport renréscntors un supuldénent anrnuel de trafio
At snviroxn B?J 2illions de “bonaecs Filexstriquae brutss, scid
viavizon 11 % cu togoage kilemdtricus satérisur, quo l enrlcl
@rurcat 4 1: bzn ligstion pormstive d'gc:ulur fusilam o at tout
e fvitint 1o construstion tr23s cnérouse d'uns B¢ voiz ou de
& voies nOJVollJG.

Cstts c-neuption ontrzine certalnes woddriesti ns aux
16:>.8lt%ions orin 1t1vumbnh cavissgdes, Lo ;réscvat prijot, qui
ﬂnul' vt remolses oelul.prdisen té lu 19 Déo ribro 1941, tiont

"nute due dispositicng retonuve sn dérinitive.

G

o




L'dquiniint prévu nurncttrade Jouer ‘dec. 8 veins, wlt
Jour Lesarcr 1s dgrasssaont dtun train por un eutre plus
r:2ids, orit pdamsrujcric? 1a oiroulatisna sur 1tunc cu 1l'zatrs
d.oe viivs 1°rs d'un dineident, -voe $168idilité d'ci“ce.r,: dune
dos zir 2.6 o oa¥rdc dirscte, les troins €z merchsndises
engegds sar 13 1liznges - % |

Drutsg coa . pératisns a«ront rivlisdes d'iut at lus
isdmeat ot sfficnecmunt gut 13 oinvunds 4ss nrineir=ux gigncus
€% des vringipsles «isuilles sore ccatrelisée sutre los weins
Gu régulstour de Di)ra qui essurcrc cn utre 1n erviaadu 4o
curtiins inverscurs ot scotvinnucurs du le coténiedre, wiin 4o
liziter ropidement tout dnefdint & uno erurte soetisn ¢a licne,

L'squiprsment Aere rénlisé en dsur Stages ¢

Les scotinna Dijn-Blaisy-Bes ot Tes Lounce-Llésie -
Nuits-soug-RPoviasres suront écuiddes 21 Lére dtaps,

L. sceti-n Seint-Florentin - Vergieny - Nuits-s uo-

Ravierss lu ctera en 8¢ dtupe,
L]

. L'Soconcric ecpnuelile & aftendrs de 1o rdulisction de 12
Yanullgetion pout Ctre cstizéo & 970 0.0 f envir:n neavenent
@ggunticllemeat de 1. guppressicn de 17 euplois d'sisuill.ours,
de goine sur les aeonines et lue troing deat Lo ger-gs prurrt
"8prs Yvité, ¢t do 1l'atténucticn dss répurcussicns sur les
satres troing des ineid:nis 3¢ elrcul t9sn irmprbilis ot un
triin en ploine viic,

'.In ddpunad eot dvelude «ux arix setuvle 3 2352 0CO COC £,
déduetion f-ite d'unw.,s e do 6. 000 00C £ ripaésentant 1
2optunt 4o troveux A¢de prdvus nu orpoadet d¥électrifionticn pow
L'instellti<n do voise 46 gar gd.

' : ,

Ed

Lé¢ Dircaeteur lu ¥
fsrvide Cuntral des
Inst3)drel as Fixog B
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SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS :
r oy

Le Président
;Conseil d'Administration

32 : j Paris, le 19 décembre 1941
1-2 \ e

Monsieur le Ministre, *

J'ai 1'honneur de soumettre & votre epprobetion, en deux exemplei
res, quatre projets concernant l'ensemble des traveux & effectuer pour‘
1l'électrification de 1la ligne FParis-Lyon :

Projet I - Electrification de le ligne entre Paris et Lyon ‘

Projet II - Electrification de la benlieue

Projet III- Electrification des voies de service et acquisition ‘
de locomotives électriques de manoeuvre

Projet IV - Benalisation des voies principnles avec commande |
centralisée du trafic entre Seint-Florentin et Dijon

Les crédits correspondant sux projets III et IV sont inscrits au
progremre ordinaire de Traveux complémentaires de 1942, & l'exception,
toutefois, de celui concernant la pertie "matériel roulsnt" du projet
III que nous nous réservons d'inscrire su Frogramms Ordinsire d'un
exercice ultérieur.

Je vous serdis obligé de vouloir bien, aprés décision,nous ren-
voyer un exemplaire de chacun de ces projets.

Veuillez agrée}, e s 4 25 oh s s s7ha o s wiaidie Oy RS W B & ace 898

, Le Président
du Conseil d'Administration,

signé : FOURNIER.

Monsieur le Secrétaire d'Etat aux Communicetions






Extrait du P.V. de la Séance du Conseil d'Administration

du 10 décembre 1941

.Installation du block de contre-voie et commande centralisée entre St-Florentin

et Dijon.

QUESTION V - FProjets

Electrification de la ligne Paris-Lyon

Vo (p-10), . i ormEG du SABIOK .. SRS aii. s
D ~ Installation du block de contre-voie et commande centra-

lisée entre St-Flerentin et Dijon.- Les deux sections St-Florentin
Les Leumes et Blaisy-Dijon sont restées a double voie et consti-
tuent en quelque sorte des étranglements. La section Blaisy-Dijon
comperte, en outre, de lengues rampes de 8 o/oco0.
En vue de permettre & ces deux sections de faire face,
| néanmoins, au trafic accru que la ligne devra assurer aprés élec-
] trification, il est prévu d'équiper chacune des voies d'une signa~
lisation permettant la circulstion dans les deux sens : toutes

les opérations seraient commandées & partir d'un poste central

‘placé sous l'autorité du régulateur de Dijon,

T —

.'.....l....Il.ll..l..l.‘l.....l..l ..... 48 & 4" 2 P @ e TR A e R

Aprés échange de vues auquel prennent part M. LAURENT-ATTHALIN,
M. BOUTET, M. de TARDE et M. TIRARD, le Conseil ap,rouve les

rrojets.

Sténo (p.29) M. LRCIBBC 40 SEERON ... 0.v..iivicsasivnins

Le quatridme et deraler projet ocncerns la benslisction
: ‘9. voles sur les sections demeurdes A& vole double satre Jt-Floren~
-ttl et Uijon (St-Florentin~lLes Leumes st Flaisy-Ses-iipn), %
Sur les doubles veles ordineires, ohague vele est affectée
aux olroulstions d'un mdme sens, La question du crolseszent est
ainsi sutomatiquement :égplu- 2t o'est 1A pr‘cibél-nt L'avantege




&
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-\ ae h double vole sur 1s wnie unigue, ¥als la quutlu du lwr
| _sement contious de se poser @ 1'une des sujéticas les Dleg gh
ssntes @o 1'exploitasion des lignes & grand srafie est ie adecstls
@'assarer les déposssmonte anire eux des troins 4s vitesse 4Alf-
ronbe ciroulahd dsans lo mSme sens, ces dépassesenis ne seuvant
'ﬁiﬂll opérie gn'qu soyea ds g=Pages qul rFalend! asant oonlllilltlcn
n‘it Lo Gébit de 1a ligne, Ya veo de Malliter 2es aapuoocanntl.

on peut soncevalr quiau 1ien at.ffecter spieislomsnt chaoune des

g ‘_._——-- 1"'-1?' R

doux voles & 1le eireulstion 4-ms gn Seul seasg on 188 exploite

pomze deux voles unigues inddpendantes : ochacune de ces voles
| sat einel usiltsde su mieux des besolns du mement, ies trelns &8

lhe sens pouvent passer de 1'une & L'eutre afin d'chtenir des

“puum 28 sans srrft sl relestissesent, L'étude Lrds poussée

—

qul o 684 felte & movtré que oebie prensfornstion spvortersit de
-“-L’.antu tommodités ‘ans l& cireclstion de@ trains, Lu bamalise-
' tion des wpies sgmportere 1'isstallation d'un bloex de econtre-voie
ot uno osmmsnde eentrellsée du trafie pliede sque L'autoritéd du
rigelateur de Dijon,
Lo dépense est dveluée A 90 M,. In regerd de cette un-
se, il et lapossidle 4'évaluer les égonomies d'explolitation que
le projet peemettrs de pdsliser, les sviatages A o oscompter \ :
dtant ml &'ordre tashalque ¢ =méliorstion des conditions l.

vuuusuun por sugsentstion da resdeseut de 1o Llgne, wuie ll.

én résultere cerfsicement Go3 ésonamles aon shiffrebies, ';' 5"?“3
R e LA -;f\ﬁ.:i :’-'mu-- Yo M __'_?___.__ - L .,---,._.-.-—'_'_....,_ st ’
v TN e N _ y.7 3 PYTLES :
o i wﬁ““ E e A L 1
‘%er des riggues sérieux au point de !J :

m-mumum.uam aisd B Svente o
b 1'#tracger. §
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vole unique, sur une grande Partis e leur Srajet, ot Sur leaquelles
s¥Wreotue un trafie intense dans le moigdre inoidens, |

‘ Ho il LRSLLe J orole que 1o aystime de la vele

-m.n.»nqummmuuuouammm.
3o ne pense pas que L'expérience ait

oR quelque sorte, dédoublée sinst
Florentin et b4 jon.

%4 falte sur une vole unique,
qu'il et préve entre Gainte

-
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Service technigue
de la
Direction Générale

RAPFORT AU CONSEIL

au sujet de l'électrification de la ligne
PARIS~-LYON

(extrait relatif & la banalisstion de la ligne entre St-
Florentin et Dijon)

L'électrification de 1a ligne Feris-Lyon figure & le fois su
ler programme gquinguennal et su programme spécial d'équirement........

tle de 1'électrification car ils ne sont pas la conséquence nécesssire de
celle-ci, mais qu'il y surait intérét 2 réeliser en méme temps que 1'€lec
trification, sont également présentés su Conseil. I1 e'agit de :

D'autres projets, qui ne peuvent &tre incorporés su projet d'ensem=
- 1'installetion du block de contre-voie et de le commende centrslisée
entre St-Florentin et Dijon (projet IV) :
| Nous proposons d'inscrire ces ... derniers projets & NOE8 programn.es
normeux de travsux d'étsblissement et, dete 1942, une dotation dere ins-

crite & notre budget d'établissement pour permettre d'en commencer la

réalisation.

INSTALLATION DU BLOCK DE CONTRE-VQIE ET DE LA COWMMANDE CENTRALISEE ENTRE
ST-FLOKENTIN ET DIJON -

Le ligne Peris-Lyon surs & faire face, ainsi qu'il a été indiqué &
propos du projet I (électrification des grendes lignes Frris-Lyon), & un
trafic sensiblement supérieur & celui gu'elle essureit supersvent. Or, le
guadruplement de cette ligne entre Villeneuve St-Georges et Dijon n'~ fu

tre effectué, per suite des difficultés de terrein, sur les deux section
St-Florentin - Les Laumes et Blaisy - Dijon qui sont restées & double voil
et constituent, en gquelque sorte des étranglements. Ls section Elsisy-
Dijon, qui comporte dans les deux sens, de longues roppes de8¢/,,, est

la plus difficile de la ligne.

|
|
PROJET IV =~
|
|

Four donner & ces deux sections des possibilitée de débit suffissn-
tes, il est nécessaire d'équiper chacune des voies d'une signelisation




%
permettant la circulstion dans les deux sens. On pourres ainsi
jouer des deux voies, 2ux heures ol l'on er eura besoin, soit pour
pernettre le dépassement d'un trein par des trains plus rspides,

soit pour faire face sux difficultés résultent d'une interruptiocn
de la circulation sur une des voies.

La création d'un certsrin nombre de voies de georsge & entrée
directe petmettrs, en outre, d'effacer, le cas échéent, les trsins
de marchandises gqui se trouverasient sur la ligne.

Toutes ces opérations seront commsndées % pertir d'un poste
central plecé sous l'autorité du régulateur de Dijon.

Le presage d'une voie sur l'sutre g'effectuers normalement
& 80 km/h & Bleisy, lLes Leumes, Nuits-sous-Ravidres, Tonunerre et
St-Florentin; & 60 km/h & Dijon. Des comrunicstions permettent
le peesage & 30 km/H seront, en outre, prévues & Flombiéres, ka-
lain, & proximité de NMontbard, & Aisy, Pacy-Fort-Sec et Flogny.

Les voies de gerege 2 entrée =t sortie direete seront établies
3 proximité de Kontbard, & Kelein et & Plombidres.

L'engemble de ces dispositions permettra, non seulement d'e-
méliorer le débit des sections & double voie, mais également celui
des sections voisines & 4 voies (les garsges actifs pouvent &tre
prolongée sur le double voie).

Les traveux seranient réelisés prr_ étspés, prrellélement &
1'électrification, les sections Dijon-Bleisy et Les Laumes Nuits-
sous-Ravitres devent &tre équipées en premier lieu.

Ls dépense est évaluée & S0 millions de francs, chiffre trés
inférieur & celui qu'entrainersit le triplement des voies (avec
benalisstion d'une des voies).

Ce projet, justifié per le nécessité de faire fece au trafic
prévu aprés électrification, n'entralners que des économies dires-
tes d'exploitstion sssez faibles : suppression de 17 emrlois d'ei-
guilleurs, économies sur le ststionnement des traina, etec ...,
goit 97C.000 frs environ.
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Bilan général de l'électrification - Il s'établit comme suit, pour l'ensemble
deg 4 projets :

Dépenses d'établissement .sovcicieciiitririiiatiiiiiieneaen seses

Frojet IV (block de contre-voie) ... - 106 ¥, 2 (frais géné-
raux compris




Economies @nnuelles d'exploitation

I1 est rappelé que toutes les évalustions du présent rapport,
tent en ce qui concerne les dépenses d'éteblissement que les économie
annuelles d'exploitation, sont fondées sur les prix et conditions
économiques de mei 1940.

I1 est proposé au Conseil d'approuver l'ensemble des dispositio
prévues par les 4 projets et exposées dens le présent repport.

10 octobre 1941




